Zit -485/BAW-485

Kotowa amfibia
Zit -485/BAW-485

Historia konstrukcji

Jednym z gtdéwnym probleméw w dziataniach wojennych byto i
szybkie pokonywanie przeszkdd wodnych. Stawaty sie one
naturalnymi zaporami wstrzymujgcymi impet ataku. Tego typu
przeszkody terenowe bytly dla armii dziatajagcych ofensywnie
czesto trudnymi przeszkodami do pokonania z marszu. Ufna w
wtasng site Armia Czerwona w latach przed i w okresie II Wojny
Swiatowej, poszukiwata sposobdw na rozwigzanie tego problemu.

Doswiadczenia wojenne staty sie inspiracjg do stworzenia
uniwersalnych pojazdéw amfibijnych (mozna okres$li¢ ziemno-
wodnych). Pojazdy tego typu mogty zarazem sprawnie poruszad
sie na ladzie, jak i przekracza¢ przeszkody wodne, mogac
transportowal zotnierzy oraz sprzet wojskowych.

W Wojsku Polskim pierwsze takie pojazdy pojawity sie w 1944
roku, za sprawg alianckich dostaw sprzetu wojskowego Lend-
Lease. Wowczas jeszcze radzieckie przemyst zbrojeniowy nie
wytwarzat tego typu pojazdéw. Po zakonczeniu II Wojny
Swiatowej. Pod koniec lat 40. XX wieku w éwczesnym Zwigzku


http://opisybroni.pl/zil-485-baw-485/

Radzieckim przystgpiono do skonstruowania produkcji seryjnej
kilku rodzajdéw pojazdéw amfibijnych. W przypadku konstrukcji
pojazdéw amfibijnych — ko*owych, nie wysilono sie tak bardzo,
po prostu kopiujgc dostarczone pojazdy produkcji amerykanskiej
— GMC, DUKW 353 i mniejszych Ford GPA. OczywisScie radziecka
my$l techniczna takze opracowywata podobne pojazdy na podwoziu
gasienicowym, ktdére bardzo czesto byty pojazdami mocno
innowacyjnymi.
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Jednym z powaznych skutkéw II Wojny Swiatowej byt powazny
naptyw do Zwigzku Radzieckiego nowych konstrukcji oraz
technologii. Byto to oczywiscie bardzo wazne, bo w kraju
,Sierpa 1 mtota” - 1ideologicznie 1 technologicznie nie
potrafiono skonstruowa¢ nic wartosciowego, w wyniku wtasnych
dziatan. Najlepszych tego typu przyktadu jest chyba dorobek
przemystu motoryzacyjnego Zwigzku Radzieckiego w
dwudziestoleciu miedzywojennym. W takim wtasnie przypadku
tylko skopiowanie sprawdzonych wzorcéow. Wtasnie w ten sposdb
powstata chocby wojskowa amfibia BAW-485 (ZIS/ZIt 485), ktora
bardzo mocno byta wzorowana na sprawdzonej amerykanskiej
amfibii DUKW 353.

W latach 1941-1945 Rosjanie od rzgdu amerykanskiego otrzymali
w ramach dostaw Lend-Lease kilkaset tysiecy pojazdow -
samochoddéw ciezarowych, wojskowych terendéwek, motocykli oraz
czotgow 1i transporterédw opancerzonych. Posiadali wiec
doskonatg okazje aby sie pozna¢ na amerykanskich
konstrukcjach. Drugim powaznym 2zrédtem naptywu
technologicznego byty zdobyczne pojazdy produkcji niemieckiej,
a nastepnie poprzez niemieckie zaktady przemystowe, ktdre po



zakoficzeniu wojny znalazty sie na terytoriach zajetych przez
Armie Czerwong.

Zdarzato sie, ze pojazdy niemieckie staty wyzej
technologicznie od pojazdéw amerykanskich, jednakze bardzo
czesto ich produkcja by*a mocno utrudniona. Czesto
bezposrednie skopiowanie prototypu nie jest do konca takie
trudne, jednakze o wiele trudniejsze jest rozpoczecie
produkcji na podobnym poziomie technologicznym, co bardzo
czesto byt*o nie do przyjecia dla radzieckiego przemystu.

Dlatego pod pewnymi wzgledami pojazdy produkcji amerykanskiej,
czesto konstrukcyjnie bardziej prostsze byty o wiele
przyjazniej spostrzegane dla uzytkownika radzieckiego.
Pokrywato sie to takze z historig motoryzacyjnag Zwigzku
Radzieckiego, gdzie na przyktad radziecka fabryka GAZ, ktéra
od potowy lat 30 XX wieku masowo juz produkowata samochody
ciezarowe oraz osobowe, ktére byty oparte na konstrukcjach
amerykanskiego Forda.




Do prac konstrukcyjnych nad nowym pojazdem amfibijnym BAW,
rozpoczeto na przetomie 1948, a 1949 roku, ktore byty
prowadzone w zakt*adach samochodowych w Dniepropietrowsku
(DAZ). P\Owym projektem zajmowata sie grupa inzynierdw i
specjalistéw, pod kierownictwem Witalija Graczewa, wéwczas juz
mocno uznanego konstruktora pojazdéw wojskowych — terenowych.
Jak juz wspomniatem za jego wzorzec postuzyta amerykanska
amfibia DUKW, ktdérej peina nazwa — GMC DK|UKW 353, ktdrych
tgcznie 586 zostato wystanych do Zwigzku Radzieckiego w ramach
Lend-Leasu. Radziecka ,kopia” owego pojazdu miata powstac na
podwoziu samochodu <ciezarowego ZIS-151. Same prace
konstrukcyjne bytly prowadzone stosunkowo szybko, ktoérego
zesp6t pracowat Srednio po 12 godzin dziennie. Tak przyjete
tepo miato zagwarantowal szybkie zakonczenie pracy, a dwa
pierwsze prototypy pojawity sie juz w sierpniu 1950 roku,
ktéore btyskawicznie zostaty skierowane do badan poligonowych.
Same prototypy poczatkowo byty oznaczone skrétem nazwy fabryki
dniepropietrowskiej i numerem fabrycznym modelu silnika
pojazdu — DAZ. Nazwa wojskowa BAW zostata mu nadana pdzZniej.

Bardzo intensywne 1 wszechstronne barania poligonowe obu
pojazdéw byty przeprowadzane na przyktad: w gdrskich drogach
Kaukazu 1 Krymu oraz na wodach rzek Dniepr 1 Kubania. Nastepne
préoby przeprowadzone zostaty na wodach morskich Ciesniny
Kerczenskiej. Préby wypaty nad wymiar pozytywnie, gdzie tak
przynajmniej piszg o tym otwarte radzieckie Zrdédta — tutaj
prawdy do konca nie poznamy. Nalezy tutaj jednak pamietad, ze
na wschdéd od naszej granicy do dzi$ powszechnie hotdowane sg
twierdzenia, ze w bytym juz Zwigzku Radzieckim, wszystko sie
udawato, nawet osuszanie jezior czy odwracanie kierunku ptywu
rzek.



W 1951 roku dalsze prace nad poprawg konstrukcji byty juz
prowadzone w moskiewskich zaktadach ZIS, a po 1956 roku
przemianowanych na ZIt. Caty czas trwato szybkie tempo
dopracowania owych konstrukcji, kiedy w 1952 roku projekt
zostat ostatecznie uznany za zakonczony i skierowany do
produkcji seryjnej. Gdy prace trwaty w Zaktadach ZIS, pojazd
nosit oznaczenie ZIS-485, nastepnie przyjeta zostata nazwa
ZIt-485. Po rozpoczeciu produkcji seryjnej wozu 1 przekazaniu
pojazdow do regularnej stuzbie, otrzymaty one nastepnie
wojskowe oznaczenie BAW-485.

W pierwszych latach eksploatacyjnych wozdéw, ujawnito sie kilka
drobnych wad, jednakze na tyle ucigzliwych, ze postanowiono je
naprawi¢. W 1957 roku BAW-485 przeszedt swojg modernizacje. W
jej ramach zmienione zostaty kota, zmieniony zostat system
regulacji cisnienia w oponach, wzmocniony zostat uk%ad
hamulcowy wozu oraz dokonanych zostato kilka innych innowacji
w uktadzie przeniesienia napedu. Po przyjetej modernizacji
pojazd otrzymat nastepujgce oznaczenie: BAW-485A.

Powstat takze dos$¢ ciekawy prototyp, ktéry zostat oznaczony
jako ZIt-485B (nastepnie BAW-485B), w ktérym stosowanych
zostato wiele wowczas nowoczesnych rozwigzan technicznych; np.
— zsynchronizowang skrzynie biegow, amortyzatory teleskopowe w
przednim zawieszeniu, ulepszony uktad napedowy 1 hamulcowy.
Pojazd ten pozostat jednak tylko w fazie prototypu.



Jednoczesnie z przeprowadzang modernizacjg do standardu
BAW-485A, produkcje seryjng pojazdu przeniesiono zostata do
zaktaddéw w Briansku, gdzie by*a nastepnie kontynuowana do 1962
roku. Wtedy wtasnie zakonczono wytwarzanie pojazdéw
amfibijnych typu BAW-485A. Mimo zakonczenia produkcji BAW,
pojazdy tego typu byty uzywane przez jednostki wojskowe do
potowy lat 80. XX wieku. W zadnym wiarygodnych radzieckich
zrodet nie udato sie znalez¢ informacji o wielkosci produkcji
wozow.

0d drugiej potowy lat 50. do niemal korfica lat 80. XX wieku
pojazdy amfibijne BAW-485 byty uzywane w Wojsku Polskim.
Zadania im stawiane wigzaty sie z transportem zotnierzy oraz
lzejszego sprzetu wojskowego.

Opis techniczny wozu

Specyfikacja uniwersalnego pojazdu wielozadaniowego, jakim
miata byc¢ projektowana (kopiowana) duza amfibia kotowa,
stawiata przed radzieckimi konstruktorami dos¢ spore wyzwanie.
Poza sprawno$cig przemieszczania sie po drogach bitych i
zarazem sprawnego poruszania sie na powierzchni wody, trzeba
byto jeszcze rozwazy¢ samg jazde po bezdrozach i terenach
czesto podmoktych i grzgskich. Jego gtéwnym technicznym celem
byt szybki wjazd do wody, a nastepnie jego wyjazd. Jednym z
rozwigzan tego dos¢ powaznego technicznego problemu, ktéry byt
nastepnie czesto stosowany w radzieckich terenowych pojazdach
ciezarowych, jest regulacja cisnienia powietrza w oponach
wozu. Taka zmiana cis$nienia w oponach miata przez to zapewnid



szybkie przejscie z charakterystyki wozu drogowego do
terenowego i odwrotnie. W amfibii BAW-485 sprezone powietrze
doprowadzaty do ko6t bardzo charakterystyczne zewnetrzne
przewody. Byty one jednak czesto narazone na uszkodzenia.
Spowodowato to kolejne udoskonalenia, dlatego w pdzZzniejszych
wersjach produkcyjnych amfibii BAW-485A, przewody
doprowadzajgce/odprowadzajgce powietrze zostaty rozmieszczone
wewngtrz piast kot. Sprawne i bezawaryjne korzystanie z
systemu regulacji cisnienia powietrza w kotach wymagato jednak
zastosowania do tego celu specjalnych opon, z materiatu,.
Ktéory takie powtarzane wielokrotne zmiany cisnienia w oponach
wytrzyma. Z potrzeby Owczesnej chwili, takie wtasnie opony
powstaty.
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im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

Pracowano takze nad masg powstatego pojazdu, a wtasciwie jego
odpowiednig redukcjg, bez wuszczerbku dla wyznaczonych
parametrow technicznych. Pojazd zostat oparty na ramowym
podwoziu samochodu ciezarowego ZIS-151. Obsadzenie karoserii
na ramie, ktdéra miata przejmowaé¢ catosé¢ sity i naprezen,
pozwolito na zastosowanie dla kadtuba ,todzi” cienszych blach.
Wodoodporna karoseria amfibii BAW-485A spawana byta z blach o
grubosci od 1,5 do 2,5 mm dodatkowo usztywnianych
ksztattowanymi profilami.

Dane taktyczno-techniczne

=Silnik — model 485, szesSciocylindrowy, rzedowy,

dolnozaworowy, benzynowy, pojemno$¢ skokowa 5555 cm’, moc
maksymalna 110 KM (niektére dane méwig o mocy 112 KM),
wzmocniony do wersji standardowej uzywany w typowej
ciezardwce typu ZIS-151.

= Uktad napedowy — 6x6, podwdjne sprzegto, pieciobiegowa,
manualna skrzynia biegowa, dwubiegowy reduktor, skrzynia
rozdzielcza, wat napedowy, sztywne mosty napedowe.

= Sruba napedowa — o $rednicy 635 mm, napedzana watem od
skrzyni biegéw. W przypadku nastgpienia awarii S$ruby
pojazd mégt, z mniejszg predkoscig, ptyngé¢ za pomoca
poruszajgcych sie w wodzie két napedowych.

- Zawieszenie wozu — przednie; poteliptyczne resory
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pidrowe, amortyzatory hydrauliczne ramieniowe / tylne;
odwrécone pételiptyczne resory pidrowe.

= Hamulce wozu - wersja 485; bebnowe, hydrauliczno-
pneumatyczne / wersja 485A; bebnowe, pneumatyczne.

= Zastosowane opony — wersja BAW 485; 11.00 x 18 / wersja
BAW 485A; 12.00 x 18.

= Regulowany zakres cisnienia w oponach wozu — od 0,75 do
3,5 atmosfer

= Przeswit konstrukcji — 280 mm.

» Kierowanie pojazdem — na ladzie, jak i podczas ptywania
za pomocg kierownicy i skrzynie biegéw.

Wyciggarka wozu — mechaniczna o uciggu 5 000 kg
(napedzana od skrzyni biegdéw), umieszczona pomiedzy
przedziatem kierowcy, a cze$cig %*adunkowg. Takie
usytuowanie pozwalato na skuteczne zastosowanie jej
zaréwno z przodu pojazdu, jak i z jego tytu, a takze
byto bardzo pomocne przy zatadunku armat lub lzejszych
haubic.

= Dtugos¢/ szerokos¢/ wysokos¢ (ze stelazem roztozonego
dachu) — 9540 mm/ 2485 mm/ 2660 mm.

» Masa catkowita pojazdu — wersja 485; 7040 kg / wersja
485A; 7400 kg.

= tadowno$¢ wozu — na ladzie do 2500 kg, w wodzie do 3500



kg, w pierwotnych planach radzieckich, zaktadano, ze
zaprojektowana amfibia bedzie mogta przewozid
przeciwpancerng 85 mm lub haubice kalibru 152 mm, mdgt
by¢ to takze samochdd GAZ 51 bez dodatkowego obcigzenia
Llub maksymalnie 28 zotnierzy.

- Pokonywanie wzniesien (twarda nawierzchnia) - bez
dodatkowego obcigzeni8a 32 stopni, =z dodatkowym
obcigzeniem do 30 stopni.

= Predko$¢ maksymalna — po drodze bitej od 50 do 65 km/h
(radzieckie Zrédta techniczne podajg rdézne wartosci w
tych granicach), w wodzie predkos¢ ptywania wynosita
okoto 8-10 km/h.

» Najmniejszy promien zawracania — na lgdzie wynosit on
11,25 metra, w wodzie wynosit on okot*o 9 metréw.

» Spalanie wozu — na drodze Srednia wartos$¢ wynosita 47
litréw na 100km, w wodzie 30 litréw na godzine ptywania
(przy predkos$ci okoto 9 km/h).

 Wyposazenie dodatkowe wozu — dwie reczne pompy wodne,
syrena elektryczna, kompas, kotwica, flagi sygnatowe,
koto ratunkowe.

= Dach pojazdu — sktadany, poszycie brezentowe na stalowym
stelazu

= Zaczepy holownicze — z przodu wozu i jego tytu
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Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe
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