WSK SM-1

Smigtowiec wielozadaniowy WSK SM-1
(lic. Mi-1)

SM-1 nalezgcy do Instytutu Lotnictwa — nr rejestracyjny SP-
SAP, nr seryjny 202016



http://opisybroni.pl/wsk-sm-1/
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7641.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7642.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7643.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7644.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7646.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7647.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7648.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7650.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7649.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7651.jpg

Eksponat o numerze bocznym 1105 — Muzeum Lotnictwa Polskiego,
Krakow

Nr taktyczny 2018, nr seryjny 5402018


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7652.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7653.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7654.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7655.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/02/IMG_7640.jpg

Historia konstrukcji

Smigtowce zostaty uzyte po raz pierwszy w ograniczonej skali w
czasie II Wojny Swiatowej przez Niemcéw i Amerykandw.
Sprawdzity sie bardzo dobrze, braty udziat w kilku operacjach
wojskowych, gdzie zwrdécity uwage na siebie. Wiekszos¢
specjalistow lotniczych wrézyta wielka przysztos¢ nowemu
rodzajowi konstrukcji latajgcej. RéOwniez w ZSRR niektdrzy
konstruktorzy prébowali zajg¢ sie takim tematem. Juz w latach
30. przeprowadzono tam pierwsze proby smigtowcow, ich efekty
nie byty rewelacyjne. Dlatego tez zajeto sie prostszymi w
konstrukcji wiatrakowcami, w ktorych wykorzystano sit*e nosna
powstatg na samoczynnie obracajgcym sie Llub wstepnie
rozkrecanym wirniku (autorotacja wirnika).

“Jednym z pionierdw w dziedzinie konstrukcji $migtowclw w
Zwigzku Radzieckim, stat sie Michait L. Mil. Przed wojng
pracowat w Centralnym Instytucie Aerohydrodynamicznym w
Moskwie, gdzie zajmowat sie naukowym opracowaniem niektdrych
zagadnien zwigzanych z wiroptatami, uczestniczyt tez w pracach
nad wiatrakowcami. Po zakonczeniu dziatan wojennych przystgpit
do projektowania swojego pierwszego S$migtowca EG-1.
Konieczno$¢ wprowadzenia wielu zmian do projektu doprowadzita
do powstania nowej konstrukcji. W 1948 roku zostat* opracowany
nowy $migtowiec wielozadaniowy GM-1.

Maszyna skonstruowana byta w uktadzie ,klasycznym”. Catkowicie
metalowy kadtub byt w czesSci przedniej wykonany w formie
przestrzennej kratownicy, przechodzgcej w pétskorupowg belke
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ogonowg. Kabina, umieszczona w przedniej czesci kadtuba,
miescita pilota i dwdch pasazerdéw. Za nig znajdowat sie silnik
gwiazdowy chtodzony powietrzem. Nad nim wumieszczono
przektadnig redukcyjng napedzajaca wirnik nosny sktadajacy sie
trzech topat o konstrukcji mieszanej, zastgpionych w ostatniej
wersji produkcyjnej catkowicie metalowymi. Smigto sterujace
wykonano z drewna. W tyle kadtuba, za napedem, umieszczono
zbiornik paliwa. W sierpniu 1948 roku byt juz gotowy pierwszy
prototyp, ktdéry pierwsze loty wykonat we wrzesniu tego samego
roku. Napedzat go specjalnie zaprojektowany ,smigtowcowy”
gwiazdowy silnik lotniczy AI-26W.

Préoby wykazaty konieczno$¢ wprowadzenia zmian w konstrukcji.
Pod koniec listopada 1948 roku $migtowiec ulegt wypadkowi,
ktory spowodowat zamarzniety smar w uktadzie sterowania.
Pilotowi udato sie uratowac przy pomocy spadochronu. Druga
katastrofa GM-1 wydarzyta sie w marcu 1949 roku. W czasie
przelotu na badania wojskowe nastgpito zniszczenie watu
napedzajgcego smigto sterujgce (ogonowe), wypadek spowodowato
spawanie ztej jakosci. Préby wojskowe i panstwowe rozpoczeto
we wrzesniu 1949 roku. W czasie lotdow doswiadczalnych dat o
sobie znac¢ flatter topat i rezonans przyziemny (niestatecznos¢
smigtowca na ziemi spowodowana obracajgcym sie wirnikiem
nosnym), wprowadzone zmiany w konstrukcji zapobiegty ich
dalszemu wystepowaniu. W lutym 1950 roku Rada Ministréw ZSRR
podjeta uchwate o wykonaniu serii prébnej smigtowca GM-1 w
ilosci 15 egzemplarzy i zmianie jego nazwy na Mi-1. W 1951
roku Mi-1 zostaty zademonstrowane na pokazie lotniczym w
Tuszyno. Na drodze do wielkoseryjnej produkcji staneli jednak
niektdrzy dziatacze polityczno-gospodarczy i wojskowi o
niewielkiej wyobrazni. Aby przetamal ten opdér Mil zdecydowat
sie zademonstrowa¢ nowy $migtowiec Stalinowi. Ten pokaz
zadecydowatl o usunieciu wszelkich przeszkéd. Pomogta w tym
réwniez wojna koreanska, w ktdérej s$migtowce amerykanskie
doskonale zdaty kolejny egzamin, peitnigc wiele funkcji
pomocniczych (sanitarnych, *gcznikowych, zwiadowczych),
niezwykle waznych dla prowadzonych dziatan wojennych. Powoli



zwiekszano produkcje Mi-1, w latach 1952-60 wykonano w 3
kolejnych wytwdérniach lotniczych 1012 egzemplarzy Mi-1. W tym
czasie wprowadzano kolejno rézne zmiany poprawiajgce
konstrukcje i trwatos¢ smigtowca. W pierwszych Mi-1 trwatosc
wirnika nosnego zamykata sie w 150 godzinach pracy. W 1950
roku pojawit sie Mi-1U (GM-2), wyposazony w podwdéjny uktad
sterowania, stuzacy do szkolenia pilotéw. Byt produkowany
seryjnie. W 1953 roku powstata nowa wersja nazwana Mi-1T
(,triechsotnyj” po polsku ,trzysetny”). Dzieki zmianom
technologicznym w produkcji %*opat nosnych mieszanej
konstrukcji, uzyskano zwiekszenie czasu eksploatacji wirnika
do 300 godzin. Zastosowano doskonalszy silnik AI-26 o
powiekszonej mocy, zamontowano statecznik poziomy w tylnej
czesci belki ogonowej, zastosowano instalacje
przeciwoblodzeniowg, powiekszono drzwi do kabiny. Wszystkie
zmiany wptynety na poprawe wtasciwo$ci i zmniejszenie kosztéw
eksploatacyjnych. Opierajgc sie na konstrukcji Mi-1T
opracowano kilka modyfikacji o rdznym przeznaczeniu. Tylko
jedna z nich trafita do produkcji w 1956 roku. Byt to
smigtowiec Mi-1TKR, stuzacy do korygowania ognia artylerii.

Smigtowiec SM-1 w locie

Kolejna znaczna modernizacja Mi-1 miata miejsce w 1957 roku.
Nowg wersje nazwano Mi-1A. Wprowadzono w niej szereg istotnych
zmian. topaty wirnika miaty zwiekszony czas eksploatacji do
600 godzin. Uzywane dotad trymery mechaniczne zastapiono
elektrycznymi, zastosowano nowocze$niejsze przyrzady
poktadowe, pojawita sie mozliwos¢ zamontowania na burcie
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kadtuba dodatkowego zbiornika paliwa. Ostatnia modernizacja
smigtowca wielozadaniowego nazwana zostata Mi-1M, i trafita do
produkcji seryjnej w 1957 roku. Oparto jag na smigtowcu
doswiadczalnym Mi-3 opracowanym w 1954 roku. Mi-3 nie trafit
do produkcji, ale jego zmodernizowany kadtub postuzyt przy
realizacji nowego Mi-1M. Jego przod zostat powiekszony,
pozwolito to wumiesci¢ tam bardziej komfortowg kabine.
Smigtowiec otrzymat nowe topaty o prostokgatnym obrysie.
Powstato kilka modernizacji opartych na Mi-1M. Mi-1NCh
opracowano na potrzeby cywilne. By* uzywany do celow
pasazerskich, mégt zabra¢ do kabiny 3 pasazeréw. Stuzyt tez
jako $migtowiec sanitarny, zabierat* chorych do podwieszanych
na burtach pojemnikéw. Mdégt tez wykonywal operacje rolnicze,
rozpylajgc z podwieszanych zbiornikéw S$rodki chemiczne.

Najciekawszg modernizacjg byta préba stworzenia wariantu
bojowego. W latach 1958-62 wyprdébowano szereg wariantdw
uzbrojenia Mi-1. Byty to rakiety niekierowane duzego kalibru,
kierowane rakietowe pociski przeciwpancerne systemu ,Falanga”
i ,Malutka”, bomby lotnicze matych kalibréw oraz strzelecka
broin maszynowa. Jednak armia radziecka nie byta zainteresowana
takim nowym rodzajem broni. Ostatnie Mi-1 wycofano z
eksploatacji w ZSRR w 1983 roku. Mi-1 zapisat sie w historii
lotnictwa jako pierwszy radziecki $migtowiec dopuszczony do
wielkoseryjnej produkcji. W 1954 roku zostata uzgodniona i
podpisana miedzypanstwowa umowa pomiedzy rzgdami radzieckim i
polskim, przekazujgca Polsce prawo do produkcji licencyjnej
smigtowca Mi-1. Rozpoczeto jg w 1956 roku w wytworni lotniczej
w Swidniku koo Lublina. Licencyjng produkcje silnika AI-26
pod nazwg Lit-3 rozpoczeto w 1956 roku w wytwdérni silnikoéw
lotniczych w Rzeszowie. Nowy Smigtowiec nazwano SM-1. Pierwsze
4 Mi-1 zostaty zmontowane z czesci dostarczonych z ZSRR,
nastgpito réwniez przeszkolenie grupy polskich pilotow
smigtowcowych. Na poczgtku 1957 roku ruszyt*a produkcja
S§migtowca wielozadaniowego SM-1/300, byt to odpowiednik
radzieckiego Mi-1T. Mégt stuzy¢ do celdéw *gcznikowych,
dyspozycyjnych 1 rozpoznawczych.



Kolejna wersja, SM-1/600, weszta na linie montazowg w 1959
roku. Wzorem dla niej byt Mi-1A. W oparciu o SM-1/600
opracowano w biurze konstrukcyjnym zaktadu w Swidniku kilka
nowych wariantdéw uzytkowych. Byty to: SM-1Sz - szkolny ze
zdublowanym uktadem sterowania, SM-1S - sanitarny z
mozliwo$cig przewozu chorego w specjalnej gondoli podwieszanej
na zewnagtrz kadtuba, SM-1D - maty latajacy dzwig, SM-1Z -
rolniczy. W 1960 roku opracowano przy pomocy radzieckich
specjalistéw Smigtowiec wielozadaniowy SM-1W. Zastosowane w
nim rozwigzania techniczne odpowiadaty Mi-1M. Powstata tez
jego wersja rolnicza, nazwana SM-1WZ. Ostatnim skierowanym do
produkcji smigtowcem byt SM-1Wb. Zastosowano w jego uktadzie
sterowania hydrauliczny uktad wspomagania (buster) oraz
metalowe *opaty wirnika nosnego o przediuzonym okresie
eksploatacji do 800 godzin. Ostatni sSmigtowiec SM-1
wyprodukowano w Swidniku pod koniec grudnia 1965 roku.
Wykonano 1597 egzemplarzy (wg zrdédet rosyjskich) SM-1.
Wiekszos¢ z nich byta dostarczona do ZSRR, ale kupowane byty
tez przez inne kraje. Dzieki produkcji SM-1 Polska wpisata sie
na Swiatowg liste najwiekszych producentéw $migtowcédw. Polskie
lotnictwo wojskowe zakupito w sumie 85 smigtowcéw SM-1. Byty
uzywane do 1983 roku.

Wersja SM-1W
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Opis techniczny sSmigtowca

Smigtowiec Mi-1/SM-1 jest lekka, jednosilnikowa maszyng w
uktadzie klasycznym z trdéjtopatowym wirnikiem nosSnym i
tréjtopatowym $migtem ogonowym. Konstrukcja jest catkowicie
metalowa, $migtowiec posiada trdjkotowe, state podwozie.
Kadtub skada sie z trzech podstawowych czesci: gidéwnej z
kabing, belki ogonowej oraz belki koncowej. Kadtub w czesci
gtéwnej wykonany jest z kratownicy przestrzennej wykonanej ze
spawanych rur stalowych, pokrytej blachg duralowg. Podzielona
ona jest na cztery czesci: kabine, przedziat silnikowy,
przedziat goérny i przedziat tylny. W kabinie jest miejsce dla
pilota oraz trzech pasazerow. W celu zapewnienia dobrej
widocznosci zastosowano bogate oszklenie, z bocznymi,
wypuktymi szybami. W tylnej czesci kadtuba umieszczony jest
zbiornik paliwa o pojemnos$ci 240 1 i odbiornik
radiowysokosciomierza. Belka ogonowa ma konstrukcje
pétskorupowa. Na korficu zamocowano maty statecznik.

W czesSci gdérnej umieszczono zespbét napedowy sktadajacy sie z
jednego, gwiazdowego, siedmiocylindrowego, silnika ttokowego
AI-26GR, cht*odzonego powietrzem o mocy 550 KM. Moc silnika
przekazywana jest na wirnik nosny i smigto ogonowe za pomoca
przektadni oraz watéw (gtownego i tylnego). Zbiornik oleju ma
pojemnos¢ 32 1, a do chtodzenia oleju zastosowano dwie
chtodnice umieszczone po obu stronach kadtuba. Przedziat
napedowy odizolowany jest od kabiny pasazerskiej za pomoca
przegrody przeciwpozarowej wykonanej z blach duralowych o
grubosci 0,6 mm. Aby zapewnic¢ izolacje dzZzwiekowg i cieplng
przegrode oklejono materiatem 1izolacyjnym 1 tkaning
ognioodporng.

Podwozie state jest tréjpodporowe, tréjkotowe. W ich
konstrukcji zastosowano amortyzatory olejowo-powietrzne.
Podwozie przednie jest jednogoleniowe, samonastawne. Do belki
ogonowej zamocowano ptoze, ktdra dziata jak zderzak chronigc
smigto ogonowe przed zetknieciem z ziemig. Cieczowg instalacje



przeciwoblodzeniowg wprowadzono dopiero w $migtowcu Mi-1T.
Chroni ona wirnik g*éwny, smigto ogonowe oraz szybe przednij.
Jako czynnik odladzajgcy zastosowano spirytus rektyfikowany
umieszczony w zbiorniku o pojemnosci 28 1. W przypadku %*opat
s§migiet Srodek wypt*ywat na krawedzie natarcia przez mate
otworki w stalowych okuciach. Natomiast w przypadku szyby
przedniej wyptywat on opadowo na szyby od zewnagtrz. Smigtowiec
nie miat sygnalizatora oblodzenia i pilot wtagczat instalacje
kiedy zobaczyt 16d na przedniej szybie.
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Poznan, Park Cytadela - Muzeum Uzbrojenia - 0ddziat
Wielkopolskie Muzeum Niepodlegtosci

W przypadku $migtowca SM-1 wyposazenie radiowo-nawigacyjne
sktada sie z radiostacji poktadowej UKF, automatycznego
radiokompasu ARK-5, busoli zyroindukcyjnej GIK-1 oraz
radiowysokosciomierza RW-2. W SM-1 z pierwszych serii
produkcyjnych stosowano krdétkofalowg radiostacje poktadows.

Instalacje: instalacja elektryczna, instalacja
przeciwoblodzeniowa.

Silnik: gwiazdowy Lit-3 o mocy 424 kW (575 KM). Transmisja do
przekazania momentu obrotowego od silnika na wirnik nosny i
s§migto ogonowe sk*ada sie z hamulca wirnika nos$nego, watu
gtéwnego, przektadni gtéwnej, watu tylnego z przegubami
cardana, przektadni posSredniczgcej, watu koncowego i
przektadni tylnej.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

« Srednica wirnika: 14 350 mm
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= Dtugos¢ kadtuba: 12 090 mm
 Masa startowa: do 2300 kg

= Maksymalna predkos¢: do 175 km/h
= Putap: do 3000 m

= Zasieg: do 370 km

» Silnik: ttokowy, gwiazdowy AI-26W o mocy 575 KM (424 kW)
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