WSK MD-12F

Samolot fotogrametryczny WSK
MD-12F

Pierwszy prototyp samolotu PZL MD-12

Historia konstrukcji

W 1954 roku zostaty opracowane w Instytucie Lotnictwa przez
zesp6t profesora doktora inzyniera Franciszka Misztala dwa
projekty samolotéw pasazersko-transportowych FM-11 i FM-12. Po
dotgczeniu do zespoitu profesora doktora inzyniera Leszka
Duleby powstat w 1956 roku nowy projekt 14-miejscowego
samolotu, oznaczony MD-12, ktory oparty byt o koncepcje FM-12
i doswiadczenie uzyskane z préb z prototypem CSS-12. Miat to
by¢ ekonomiczny samolot pasazerski przeznaczony na linie
krajowe.

Wedtug pierwszej wersji projektu wstepnego MD-12/2s miat byd
napedzany dwoma silnikami ASz-21. Usterzenie ogonowe byto
zaprojektowane w ukt*adzie T. Wobec zaniechania w Zwigzku
Radzieckim produkcji silnikdéw ASz-21, podjeto decyzje
zastgpienia ich silnikami produkcji krajowej WN-3, ktére
stanowity naped samolotu TS-8 ,Bies”. Nizsza moc silnikow
spowodowata potrzebe przejscia na uktad 4-silnikowy. Okazato


http://opisybroni.pl/wsk-md-12f/

sie przy tym, ze rozwigzanie to jest bardziej ekonomiczne i
wygodniejsze od uktadu 2-silnikowego. Projekt otrzymat
oznaczenie MD-12/4s-bis. Rowniez liczbe miejsc pasazerskich
zwiekszono do 20 foteli. W 1957 roku zespdét profesora doktora
inzyniera Franciszka Misztala 1 profesora doktora inzyniera
Leszka Duleby zostat przeniesiony do 0S$rodka Konstrukcji
Lotniczych WSK Okecie, gdzie powstat pierwszy prototyp
samolotu, ktdrego oznaczenie zmieniono na MD-12, przeznaczony
do préb statycznych, ukonczony w marcu 1959 roku, a wkrdétce po
nim prototyp przeznaczony do préb w locie. Naped samolotu
stanowity krajowe silniki gwiazdowe WN-3B. Egzemplarz ten nie
miat wyposazonej kabiny pasazerskiej. Samolot zostat oblatany
w dniu 21. 07. 1959 roku. Przeprowadzono na nim serie proéb
fabrycznych.

Drugi prototyp MD-12 w locie

W dniu 07. 01. 1961 roku oblatano drugi prototyp MD-12P, z
kompletnie wyposazong kabing pasazersky, napedzany silnikami
WN-3C. Maszyna w I potowie 1961 roku przeszta skrécong probe
panstwowg w Instytucie Lotnictwa. W sierpniu 1961 roku
egzemplarz ten wprowadzono do prébnej eksploatacji w PLL
,Lot”. MD-12P wykonat tam w ciggu 5 tygodni 120 lotodw
pasazerskich. MD-12 byt przewidziany g*déwnie do krajowego
transportu osobowego, towarowego 1 mieszanego: osobowo-
towarowego. Poza tym mozliwa byta adaptacja maszyny do
transportu sanitarnego, aerofotogrametrii i zadan
gospodarczych, jak opylanie lasdéw, zabiegi agrolotnicze itd.
Po przejsciu proéob samolot wykazat sie bardzo dobrymi



wtasciwosciami lotno-pilotazowymi. Mégt korzystad¢ z lotnisk o
nawierzchni nieutwardzonej, przy czym odznaczat sie krdtkim
startem i ladowaniem. W eksploatacji byt bardziej ekonomiczny
niz inne samoloty uzywane przez PLL ,Lot”.

W zwigzku z zapotrzebowaniem na samolot do aerofotogrametrii,
pod kierunkiem magistra inzyniera Marcina Fortunskiego (przy
wspbétpracy konsultacyjnej profesora doktora inzyniera Leszka
Duleby) powstata wersja fotogrametryczna tego samolotu,
oznaczona PZL MD-12F. Prace konstrukcyjne miaty na celu
zaprojektowanie samolotu specjalnie przystosowanego do
fotografii lotniczej. W wyniku prac konstrukcyjnych powstat
samolot powaznie réznigcy sie od MD-12P. Do najistotniejszych
zmian nalezaty: zwiekszenie rozpietosSci skrzydet,
przebudowanie przedniej cze$ci kadtuba z zastosowaniem
bogatego oszkleni; umieszczenie stanowiska nawigatora w
przodzie kadtuba, zlikwidowanie prawego stanowiska pilota,
wyposazenie samolotu w bogate urzgdzenia nawigacyjne z pilotem
automatycznym wigcznie oraz fotograficzne z ciemnig na
poktadzie. Samolot byt przystosowany réwniez do lotow w
trudnych warunkach atmosferycznych- wyposazono go w komplet
przyrzadéw poktadowych i radiowych do lotu bez widocznosci
ziemi oraz w instalacje przeciwoblodzeniowg. Po zdemontowaniu
aparatury fotograficznej i zamknieciu pokrywami otwordw w
podtodze samolot MD-12F mégt by¢ wykorzystany, bez przerdbek,
jako samolot transportowy, desantowy i sanitarny. Tak
przekonstruowany samolot zostat zbudowany w WSK Okecie 1
oblatany w dniu 21. 07. 1962 roku.



Rzuty samolotu MD-12P

Po przejsciu préb fabrycznych i skréconych proéb
homologacyjnych prototyp oddany zostat do eksploatacji
wstepnej. Doswiadczenia w wykonywaniu zdje¢ z powietrza
potwierdzity zalety maszyny, ktdédra wkrdétce po tym wykonata
rajd reklamowy na Wegry i do Rumunii. Prototypem interesowano
sie réwniez w Zwigzku Radzieckim i w Pakistanie. W tym czasie
podjeto decyzje o uruchomieniu produkcji MD-12 w WSK Okecie,
gdzie rozpoczeto prace przygotowawcze. Niestety MD-12F nie
wszedt do produkcji seryjnej, przy czym decydujacy wptyw
wywarta katastrofa pierwszego prototypu (SP-PAL) we wrzesniu
1963 roku podczas jednego z lotdéw prébnych, w ktdorej zgineta
cata 5-osobowa zatoga. Wypadek nastgpit w wyniku wystgpienia
flatteru usterzenia. Na pozostatych dwéch egzemplarzach
usterzenie zostato przebudowane, ale dalsze prdéby zostaty
przerwane i do produkcji seryjnej maszyn nie wprowadzono.
Samolot MD-12P (SP-PBD) zostat skasowany w 1967 roku.
Natomiast samolot MD-12F zostat* skasowany w 1967 roku i
przekazany do zbioréw Muzeum Lotnictwa i Astronautyki w
Krakowie.

Katastrofa pierwszego prototypu

Samolot fotogrametryczny MD-12F

Problemy zwigzane ze sterownoscig samolotu stwierdzono juz
podczas pierwszych lotdow. Samolot wykazywatl niepokojace oznaki
polegajgce na drganiach usterzenia w locie poziomym. Problemy
pojawiat sie podczas podchodzenia do lgdowania, zostat jednak
zbagatelizowany.



W dniu 17. 09. 1963 roku pierwszy prototyp o znakach
rejestracyjnych SP-PAL stracit usterzenie i wpadt w korkociag
plecowy. Wybudowaniu ulegt® tez jeden z silnikéw. Rozbit sie o
ziemie w niekontrolowanym locie na terenie wsi Bronistawlw w
okolicach Biatobrzegéw. Zgineto woéwczas 5 o0séb bedgcych na
poktadzie — w tym dwéch pilotéw doswiadczalnych, ktérymi byli:
Mieczystaw Mitosz (z PZL) i Aleksander Wagsowicz (z I.L.),
inzynier prowadzgcy préby Jerzy Zupaidski oraz dwoje
obserwatoréw doswiadczalnych, ktérymi byli: Jerzy Hotowienko i
Jadwiga Sajewska.

Powotana zostata komisja do zbadania przyczyn wypadku, ktérej
przewodniczyt magister inzynier Tadeusz Chylinski z I.L.
Szybko ustalono przyczyne katastrofy — obnizenie sztywnos$ci
statecznika na skutek zmeczeniowego pekniecia $cianki
dZzwigara. Wada zostata wusunieta w dwdéch pozostatych
egzemplarzach. 19 wrzes$nia 2010 roku w miejscu katastrofy
zostata umieszczona pamigtkowa tablica.

-
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Samolot fotogrametryczny MD-12F
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Przyczyny niepowodzenia konstrukcji

Zasadnicze przyczyny niepowodzenia projektu MD-12 byty
zwigzane z problemami technicznymi i politycznymi. Do
probleméw technicznych nalezy zaliczy¢:

= brak mozliwo$ci ustawienia $migta w chorggiewke — co
powodowato znaczng utrate =zapasu statecznosci
kierunkowej w razie awarii skrajnego silnika.

» dosS¢ niskg sprawnos$¢ zespotu silnik-smigto z uwagi na
brak reduktora w silniku ($migto o matej Srednicy,
szybkoobrotowe, generujgce dodatkowo duzy hatas).
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= zbyt mate wydtuzenie ptata, co przy zastosowanym zespole
napedowym nie pozwalato na osiggniecie wysokiego putapu
lotu. Kwestia ta zostata poprawiona w MD-12F, gdzie
dodano koncdéwki do ptata powiekszajgc rozpietosc¢ i
wydtuzenie.

 btad w konstrukcji usterzenia poziomego — co spowodowato
najwiekszg w Polsce katastrofe podczas badan w locie.

Przyczyny polityczne wynikaty ze zmonopolizowania rynku
samolotéw pasazerskich w krajach demokracji ludowej przez
Zwigzek Radziecki, co mocno spowodowato brak zainteresowania
ze strony potencjalnych uzytkownikéw — PLL LOT oraz polskiej
armii.

Samolot pasazerski MD-12P na lotnisku w Poznaniu, 1961 rok

W lutym 1964 roku Komisja Planowania przy Radzie Ministréw
podjeta decyzje o wstrzymaniu produkcji MD-12.

Konstrukcja samolotu

Samolot pasazerski w uktadzie wolnonosnego dolnoptata o
konstrukcji metalowej. Skrzydto tréjdzielne o obrysie
prostokgtno-trapezowym i duzym wzniosie. Miato w czesci
srodkowej profil NACA 23016 przechodzacy w koncéwce w NACA
23010. Konstrukcja skrzydta poétskorupowa, jednodZwigarowa,
byto wyposazone w instalacje przeciwoblodzeniowg, lotki 1
klapy szczelinowe o napedzie hydraulicznym. Lotki kryte
ptétnem, klapy blachg. W przykadtubowej czesSci skrzydta byty



zabudowane =zbiorniki paliwa. Istniat*a mozliwos$¢ demontazu
zewnetrznych czesci skrzydet. W centralnej czesSci ptata
znajdowaty sie dwa elastyczne zbiorniki paliwa o %*agcznej
pojemnosci 950 litréw.

Kadtub o przekroju owalnym o konstrukcji pétskorupowej
usztywnionej podtuznicami z katownikdéw oraz wreg o przekroju
ceowym, kryty blachg duralowg. Kadtub skt*adat sie z czterech
czesci: przedniej, Srodkowej, dolnej oraz tylnej. W przodzie
kadtuba byt umieszczony bagaznik na 200 kg *adunku, dostep do
bagaznika byt mozliwy po otwarciu nosa kadtuba. Kabina za%togi
dwuosobowa, z wejsciem przez kabine pasazerska, wyposazona w
dwa wolanty oraz dwie pary pedatédw regulowanych w locie. W
wersji pasazerskiej tablica przyrzaddéw sktadata sie z trzech
czesci. Po lewej znajdowaty sie wskazniki sygnalizujace
potozenie podwozia, klap, drzwi, bagaznika i in. Znajdowaty
sie tu tez przyrzady poktadowe: predkosSciomierz,
wysokosciomierz, wariometr, sztuczny horyzont, zegar,
radiowysokosciomierz, kompas zyroskopowy, radiobusola i
przyrzgdy do ladowania bez widocznos$ci ziemi. W czesci
srodkowej byty umieszczone przyrzgdy kontrolujgce prace
silnikéw oraz paliwomierze i in. Po prawej stronie tablicy
przyrzadow znajdowaty sie wskazniki i wytgczniki instalacji
elektrycznych. Pomiedzy fotelami pilotdéw znajdowaty sie
dZzwignie sterowania silnikami, klapami, podwoziem, skokiem
dmigiet i in. oraz awaryjne pompy paliwowe i pneumatyczna.
Busola magnetyczna byta umieszczona przed szybg przednig.
Piloci mieli do dyspozycji radiostacje krétkofalowg oraz UKF.
Kabina pasazerska wyposazona w 20 foteli umieszczonych w
trzech rzedach (w uktadzie 2+1) z przejsciem wzdtuz kabiny. Za
kabing pasazerskag znajdowata sie toaleta. Drzwi wejsciowe do
kabiny pasazerskiej znajdowaty sie z prawej strony kadtuba.
Jako wyjscia awaryjne stuzyty przednie okna w kabinie
pasazerskiej oraz wtaz w suficie kabiny pilotéw.
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Usterzenie wolnonosne, pétskorupowe, o obrysie trapezowym i
konstrukcji metalowej. Wyposazone w instalacje odladzajaca.
Stateczniki jednodZwigarowe o konstrukcji poétskorupowej, kryte
blachg. Stery o konstrukcji jednodZwigarowej i pokryciu
ptéciennym. Wywazenie sterdw masowe i aerodynamiczne, z
zastosowaniem kompensacji osiowej.

Podwozie trojkotowe z kétkiem przednim, chowane w locie. Ko%o
przednie podwdéjne o wymiarach 480 mm x 200 mm, samonastawne, z
ttumikiem drgan, chowane do tytu. Kota gtdédwne podwdjne o
wymiarach 600 mm x 180 mm, chowane do przodu w gondole
silnikéw wewnetrznych, wyposazone w hamulce pneumatyczne.
Amortyzatory podwozia gtdéwnego olejowo-pneumatyczne, pracujgce
tylko na Sciskanie. Wcigganie i wypuszczanie podwozia przy
pomocy instalacji hydraulicznej. Rozstaw podwozia gtdéwnego
wynosit 4,74 m, odstep osi przedniej od osi két gtdéwnych 5,03
m. Pokrywy komér podwozia zamykaty sie i otwieraty pod wptywem
ruchu goleni. Podwozie umozliwia*o starty i lgdowania na
lotniskach o nawierzchni trawiastej.

Naped samolotu — cztery silniki gwiazdowe, siedmiocylindrowe
WN-3C o mocy startowej 330 kM (244 kW) i mocy trwatej 283 KM.
Ostoniete dwuczesciowymi ostonami z pierscieniami NACA,
wyposazone w 1instalacje przeciwoblodzeniowg. Napedzaty
przestawialne dwutopatowe Smigta drewniane WR-1A, o zmiennym
skoku i Srednicy 2,2 m. Rozruch silnikéw nastepowat z uzyciem
sprezonego powietrza, byty wyposazone w 1instalacje
przeciwpozarowg. Kazdy z silnikéw byt wyposazony w zbiornik



oleju o pojemnosci 15 litrdéw, zuzycie paliwa przy predkosci
przelotowej wynosito 240 1/h. Odprowadzenie spalin rurami
wydechowymi umiejscowionymi nad ptatem w specjalnych kanatach.
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Wyposazenie samolotu
= MD-12P: radiostacja KF, radiostacja UKF,

=MD-12F: 4 aparaty fotograficzne, w tym 2 do zdjec
pionowych i 2 do zdje¢ skosnych. Przewidywano réwniez
zastosowanie dodatkowej aparatury pomiarowo-kontrolnej.
Radiostacja KF, radiostacja UKF, pilot automatyczny,
automatyczny radiokompas i radio-wysoko$ciomierz.

Malowania samolotu

Pierwszy prototyp pozostat w kolorze naturalnego duraluminium,
jedynie ponizej okien namalowano jasnoniebieski pas biegnacy
przez caty kadtub i napis MD-12 na stateczniku pionowym. Drugi
prototyp miat dét kadtuba, skrzydta, gondole silnikéw oraz
usterzenie w kolorze naturalnego aluminium. Pokrywa przedniego
bagaznika byta pomalowana na kolor srebrny matowy, grzbiet
kadtuba i usterzenie byto pomalowane na biato. Wzdtuz kadtuba,
na wysokos$ci okien, i na stateczniku pionowym biegt pas
zXozony z niebieskich i czarnych paskéw. Na gdérnej czesci
statecznika pionowego znajdowato sie stylizowane skrzydto
zurawia. Kadtub przed kabing pilotéw, dach kabiny pilotéw,



kotpaki $migiet i smig*a oraz znaki rejestracyjne byty
malowane na czarno. Ponizej kabiny pilotdéw znajdowat sie napis
MD-12 w kolorze czerwono-czarnym. Samolot fotogrametryczny
miat pomalowany na czerwono dach kadtuba, czerwony pas ponizej
okien, czarny nos przed kabing pilotdw oraz strzate i napis
MD-12F na stateczniku pionowym. Ponizej kabiny pilota na obu
stronach kadtuba by*o umieszczone logo zaktadéw PZL.

Autorem projektu malowania wersji pasazerskiej byt Jerzy
Misztal, jeden z pracownikdéw zespotu konstrukcyjnego.

Silnik WN-3 eksponowany w MLP w Krakowie

Egzemplarz znajdujacy sie w zasobie Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie zostat po rewitalizacji przywrdécony do oryginalnego
malowania 1 jest prezentowany na ekspozycji zewnetrznej.

Dane techniczne samolotu MD-12P

= Rozpietos¢ skrzydet — 21 360 mm (wedtug innych danych
mowi o 23 000 mm)

» Dtugos¢ catkowita samolotu — 15 870 mm

» Wysokos¢ catkowita samolotu — 5 800 mm

- Powierzchnia no$na samolotu — 55,0 m’
 Masa wtasna samolotu — 4950 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 2250 kg



= Masa catkowita samolotu — 7500 kg

= Predkos¢ maksymalna — do 300 km/h

= Predkos¢ przelotowa samolotu — 285 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 130 km/h
* Wznoszenie samolotu — do 4,2 m/s

= Putap praktyczny samolotu — do 3500 m

= Zasieg maksymalny — do 650 km/h

Dane techniczne samolotu MD-12F
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MD-12F

 Rozpietos¢ skrzydetr — 23 600 mm (wedtug innych danych
mowi o 23 500 mm)

» Dtugos¢ catkowita samolotu — 15 800 mm

» Wysokos¢ catkowita samolotu — 5 950 mm

- Powierzchnia noé$na samolotu — 57,0 m’
 Masa wtasna samolotu — 5025 kg
» Masa uzyteczna samolotu — 1975 kg

 Masa catkowita samolotu — 7000 kg (wedtug innych danych
masa catkowita samolotu miata siegac do 7500 kg)



» Predko$s¢ maksymalna — do 305 km/h
= Predkos¢ przelotowa samolotu — 280 km/h
= Predko$s¢ ladowania samolotu — 125 km/h

» Wznoszenie samolotu — do 5 m/s (wedtug innych danych do
5,8 m/s)

« Putap praktyczny samolotu — do 4750 m (wedtXug innych
danych do 5200 m)

= Zasieg maksymalny — do 2100 km/h

Bibliografia

 http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2390/126/PZL-MD-1
2

 https://www.polot.net/pl/wsk okecie okl md 12 2019r

 https://pl.wikipedia.org/wiki/PZL MD-12


http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2390/126/PZL-MD-12
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2390/126/PZL-MD-12
https://www.polot.net/pl/wsk_okecie_okl_md_12_2019r
https://pl.wikipedia.org/wiki/PZL_MD-12

