WSK Lim-5

Samolot mysliwski WSK Lim-5

Miastko



http://opisybroni.pl/wsk-lim-5/
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6983.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6985.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6987.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6989.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6991.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6994.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6996.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6998.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_6999.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7001.jpg

Samolot my$liwski Lim-5 o numerze bocznym 409, na ktérym
podobno latat polski kosmonauta, trafit do Miastka w 1989
roku. Hermaszewski przekazat go Bogdanowi Karwowskiemu,
owczesnemu dyrektorowi Fabryki Rekawiczek i Odziezy Skdrzanej.

Na pamigtkowej tablicy wyryto napis “Ku chwale polskich
skrzydet w 50. rocznice wybuchu II wojny Swiatowej -
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mieszkancy Miastka”.

Samolot w cze$Sciach przywieziono do miasteckich “rekawiczek” w
lipcu 1989 roku. Wtedy tez murowano cokét przy ulicy Drugiej,
na ktédrym umieszczono samolot.

— Dla upamietnienia 50 rocznicy wybuchu II wojny Swiatowej,
symbol lotnictwa polskiego — bojowy samolot typu LIM-5
zostanie umieszczony na specjalnym podesScie w reprezentacyjnym
miejscu przy ulicy Dtugiej w Miastku. Trwaja obecnie prace
przy budowie cokotu. Natomiast samolot jeszcze w cze$Sciach
znajduje sie na terenie FRIOS 1 czeka na montaz w miejscu
przeznaczenia. Jest to inicjatywa dyrekcji fabryki
potwierdzona aprobatg urzedu miasta i gminy oraz pozostatych
zaktadéw pracy. W duzej mierze te inicjatywe popart sam
generat M. Hermaszewski, pierwszy polski kosmonauta, komendant
Szkoty Orlat w Deblinie. Zabytek jest jego darem dla Miastka —
czytamy w lokalnej prasie z 1989 roku. Hermaszewski goscit
wtedy w Miastku. Sg pamigtkowe zdjecia z jego wizyty w FRiOS-
ie 1 spotkania z Bogdanem Karwowskim.

Miastecki Lim miat* wcze$niej stuzy¢ w 19. Lotniczej Eskadrze
Holowniczej w Stupsku i wielokrotnie przelatywa¢ nad Miastkiem
w zwigzku z tym, ze eskadra korzystata z niedalekiego lotniska
zapasowego w Pienieznicy. Znawcy samolotéw od razu dostrzegli,
ze przy sktadaniu maszyny dodano do niej elementy z innych
egzemplarzy (np. pokrywa dziatek z egzemplarza 418).

Historia konstrukcji
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W Zwigzku Radzieckim na przetomie lat 40. i 50. produkowany
byt samolot mysliwski MiG-15. Mysliwiec ten reprezentowat w
tym czasie bardzo dobre osiggi, ale zdawano tez sobie sprawe z
konieczno$ci jego ciggtego unowoczesniania. Konstruktorzy
Biura Doswiadczalno-Konstrukcyjnego-155 Mikojana i Guriewicza
rozpoczeli prace nad modernizacja mys$liwca MiG-15bis w celu
powiekszenia predkosci maksymalnej przy niezmienionym
napedzie. Jedyng drogg do tego celu byto zastosowanie skrzydita
1 usterzenia o wiekszym kacie skosu. Program byt realizowany
pod kryptonimem “SI”, nazwano go tez MiG-15bis 45°.
Konstrukcja modernizowanego samolotu ulegta zmianom. Skrzydita
uzyskaty kat skosu przy kadtubie 45°, przechodzacy w 42° w
czesci zewnetrznej. Pozostawiajgc niezmieniony przéd kadtuba
wydtuzono jego tyt o 90 cm, w jego tylnej dolnej czesSci
zastosowano ptetwe w celu poprawy statecznos$ci, zastosowano
nowe, o wiekszej powierzchni (1,76 m), hamulce aerodynamiczne,
dla utatwienia sterowania lotkami zastosowano wzmacniacze
hydrauliczne, pozostawiono tez dotychczasowy silnik
turboodrzutowy WK-1. Uzbrojenie pozostato takie samo jak w
MiG-15, sktadato sie z 1 dziatka kal. 37 mm i 2 dziatek kal.
23 mm. Przewidywano rowniez mozliwos¢ zabierania dodatkowych
zbiornikéw paliwa, ktére mozna byto zastgpié¢ dwiema bombami po
50 lub 100 kg kazda.
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Samoloty Lim-5 w locie

Nowy samolot zostat* oblatany w styczniu 1950 roku. Loty
doswiadczalne potwierdzity wzrost predkosci maksymalnej o 40
km/h, nastapit jednak spadek zasiegu lotu oraz pogorszenie
wtasciwosci manewrowych, wydtuzyta sie takze dtugosc¢ startu i
ladowania. W trakcie préb uszczelniono kadtub, co tez wptyneto
na dalszy wzrost predkosci. W czasie jednego z lotdw
osiggnieto predkos¢ dZwieku. Niestety, pasmo sukcesodw
przerwata katastrofa prototypu wywotana zniszczeniem czesci
usterzenia poziomego. Dalsze préby kontynuowano przy pomocy
drugiego prototypu. W czasie kolejnych prob ujawnit sie tzw.
rewers lotek (ich odwrotne dziatanie) wywotane
niewystarczajgcg sztywnos$cig skrzydet w niektdérych fazach
lotu. Byto to niezwykle niebezpieczne zjawisko, wymagajace
poprawienia. Wszystkie wynikajace z préb problemy byty
stopniowo eliminowane. Powstajgcy samolot postanowiono uznad
za nowg konstrukcje i w pazdzierniku 1951 roku podjeto decyzje
rozpoczecia jego produkcji pod nazwg MiG-17 w 5 zaktadach
lotniczych. Nie zaprzestano dalszych préb udoskonalania
mysliwca, wszystkie zmiany btyskawicznie wprowadzano do
produkcji. Zmieniono kolejny raz ksztatt i powierzchnie
hamulcéw aerodynamicznych, w celu poprawienia widocznos$ci do
tytu zmieniono konstrukcje tylnej czesci ostony kabiny pilota
(p6Zzniej zastosowano rowniez w tym celu peryskop), dodawano
nowe wyposazenie radiotechniczne. W trakcie produkcji
zastosowano zmodernizowany silnik WK-1A, dysponujacy wiekszym



resursem. Te modyfikacje spowodowaty nieoficjalng zmiane nazwy
samolotu na MiG-17A. Dotychczasowy mys$liwiec frontowy MiG-17
stat sie réwniez mysliwcem eskortujgcym. W 5 wytwérniach w
ZSRR wyprodukowano 5467 samolotdéw tego typu.

W dalszym ciggu pracowano nad poprawieniem jego wtasciwosci
manewrowych. Drogg do tego byt silnik o wiekszym ciggqu, naped
taki byt jednak nieosiggalny. MozliwoSci powiekszenia ciagu
silnika WK-1 zostaty juz wyczerpane. Nalezato znalezZz¢ inne
rozwigzanie, polegajgce na dotgczeniu do silnika dopalacza.
Jest to urzadzenie dotgczane do ukt*adu wylotowego silnika
turboodrzutowego. Jego dziatanie polega na spalaniu dodatkowej
ilosci paliwa w gazach wylotowych, przy znacznym wzros$cie
ciggu wzrasta niestety zuzycie paliwa. W 1949 roku grupa
specjalistow z Biura DosSwiadczalno-Konstrukcyjnego-155 i
Centralnego Instytutu Silnikéw Lotniczych opracowata
odpowiedni dopalacz. W lecie 1951 roku uwierficzone powodzeniem
prace doprowadzity do powstania silnika WK-1F. Zmodernizowany
naped wyprobowano na samolocie ?SF?, ktory statl sie prototypem
nowej wersji samolotu, nazwanej MiG-17F. Znacznej zmianie
ulegta tylna czes¢ kadtuba mieszczgca komore dopalacza,
zmieniono kolejny raz hamulce aerodynamiczne. Zgodnie z
oczekiwaniem nastgpita poprawa o0siggdéw samolotu (predkosci
wznoszenia, predkosci w locie poziomym i putap) oraz jego
wtasciwosci manewrowych. Pozostawiono dotychczasowe uzbrojenie
strzeleckie, udzwig bomb zostat powiekszony do 500 kg (dwie
bomby po 250 kg kazda). Niestety i tym razem, wkraczajgc w
Swiat duzych, przy- i naddZzwiekowych predkos$ci, nie mozna byto
unikng¢ kolejnych probleméw zwigzanych 2z pilotowaniem.
Pojawity sie tez ktopoty z trwatoScig dopalacza.




Samolot my$liwsko- szturmowy Lim-5M podczas przygotowan do
startu

Po poprawieniu wystepujgcych defektéw i problemdéw
aerodynamicznych, we wrzes$niu 1952 roku MiG-17F skierowany
zostat do produkcji seryjnej. Kolejne serie produkcyjne byty w
sposob ciggty udoskonalane, poprawiono komfort pracy pilota w
kabinie 1 jego fotel katapultowany, zmieniono instalacje
paliwowg pozwalajgcag na stabilng prace silnika, ulepszono
wzmacniacze hydrauliczne wtgczone w system sterowania lotkami
i sterem wysoko$ci, do systemu kierowania ogniem dotgczono
radiodalmierz (utatwiajgcy ocene odlegtos$ci do celu
powietrznego) potaczony z celownikiem optycznym. W oparciu o
ten samolot opracowano rdéwniez wariant rozpoznawczy MiG-17R,
produkowany w nieduzej ilosci. W 2 wytwérniach w ZSRR
wyprodukowano 1685 samolotdéw MiG-17F.

Rownolegle z pracami nad my$liwcem frontowym MiG-17 prowadzono
badania nad wersjg mysliwca przechwytujacego, wyposazonego w
celownik radiolokacyjny. Préby w locie nowego samolotu,
nazwanego SP-2, rozpoczeto w marcu 1951 roku. Jego uzbrojenie
sktadato sie z 2 dziatek kal. 23 mm. Zastosowany celownik
radiolokacyjny “Korszun” okazat* sie niedoskonaty i SP-2 nie
trafit do produkcji.

W maju 1952 roku rozpoczeto prace nad adaptacjg do samolotu
SP-7 nowej stacji radiolokacyjnej RP-1 “Izumrud”. Rok pdzZniej
trafit on do produkcji pod nazwg MiG-17P. Montaz celownika
RP-1 spowodowat duze zmiany w konstrukcji przedniej czesci
kadtuba, w instalacji elektrycznej oraz przedniej, statej
czeSci ostony kabiny. Uzbrojenie sktadato sie z 3 dziatek kal.
23 mm (zdarzat*a sie tez kombinacja 1 dziat*ka kal. 37 mm i 2
dziatek kal. 23 mm). MiG-17P produkowany byt w jednej wytwérni
w ilosSci 225 egzemplarzy.
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Lim-5 — Muzeum Lotnictwa Polskiego

W styczniu 1954 roku oblatano samolot SP-7F, wyposazony w
silnik WK-1F. Skierowany zostat do produkcji pod nazwg
MiG-17PF. Uzyskano wzrost osiggéw i poprawienie wtasciwos$ci
manewrowych. Obok celownika radiolokacyjnego RP-1 stosowano
jego udoskonalony wariant RP-5, z powiekszonym zasiegiem 1
zwiekszong odpornoscig na zaktécenia. Dwie wytwdérnie w ZSRR
zmontowaty 668 MiG-17PF.

Pracowano réwniez nad uzbrojeniem samolotu w rakietowe pociski
kierowane RS-1U, naprowadzane na cel w wigzce fal radiowych,
wysytanej przez zmodyfikowany celownik radiolokacyjny RP-1U
(system K-5). W 1956 roku 40 samolotéw MiG-17PF przebudowano i
dostosowano do nowego systemu uzbrojenia. Zmodernizowany
mysliwiec nazwano MiG-17PFU. Pod jego skrzydtami podwieszone
byty 4 wyrzutnie dla rakiet kierowanych. Wiekszo$¢ MiG-17PFU
nie posiadata uzbrojenia strzeleckiego, na kilku pozostawiono
1 dziatko kal. 23 mm.
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Samoloty mysliwskie Lim-5 polskiego lotnictwa wojskowego

Powstato kilka samolotdow eksperymentalnych, przy pomocy
ktorych badano rozwigzania techniczne i napedy dla nowych
konstrukcji, prowadzono tez préby rakiet niekierowanych, ktdre
mogty by wzmocni¢ dotychczasowe uzbrojenie strzeleckie i
bombowe w atakach na cele powietrzne 1 naziemne.

MiG-17 braty udziat w wielu ograniczonych wojnach w Azji i
Afryce, czesto zaskakiwaty przeciwnikéw swoimi mozliwosSciami
bojowymi. Wycofywane z uzbrojenia mys$liwce byty przerabiane na
zdalnie kierowane cele latajgce M-17, MiG-17M i MiG-17MM.
Produkcja wszystkich wersji MiG-17 zostata zakonczona w ZSRR w
1958 roku. Kontynuowano jg w Chinskiej Republice Ludowej i
Polsce.

W Chinach Ludowych 1licencyjna produkcja MiG-17F by+ta
realizowana w latach 1956-59. Pod nazwg J-5 wyprodukowano 767
egzemplarzy. W 1961 roku rozpoczeto przygotowania do produkcji
MiG-17PF, pod nazwg J-5A. Ochtodzenie stosunkéw politycznych i
gospodarczych miedzy ZSRR i Chinami Ludowymi spowodowa%o
opéznienie w rozpoczeciu produkcji, ktdédra uruchomiono dopiero
w 1965 roku. W oparciu o konstrukcje MiG-17F opracowano w
Chinach Ludowych dwumiejscowy szkolno-treningowy JJ-5,
napedzany silnikiem bez dopalacza WK-1A. Jego produkcje
uruchomiono w 1966 roku i kontynuowano do 1986, budujgc 1061
samolotéw tego typu.

W Polsce wprowadzenie samolotu MiG-17 na uzbrojenie by*o
zwigzane z rozpoczeciem jego licencyjnej produkcji. W 1955
roku ZSRR przekazat do Polski peing dokumentacje produkcyjna



MiG-17F i silnika WK-1F. Produkcja mys$liwca, nazwanego Lim-5
(fabryczne oznaczenie “C”), rozpoczeta sie w listopadzie 1956
roku w zakt*adach w Mielcu. Zakonczono jg w czerwcu 1960.
Wyprodukowano w tym okresie 477 maszyn na potrzeby wtasne i na
eksport. Czes¢ z nich by*a przystosowana do fotorozpoznania,
aparat fotograficzny zamontowano w zasobniku pod centralng
srodkowa czescig kadtuba. Tak zmodyfikowany samolot, nazwany
Lim-5R, pojawit sie pod koniec lat 50. Silnik WK-1F byt
wytwarzany w Rzeszowie pod oznaczeniem Lis-5.

Lim-5P

W styczniu 1959 roku rozpoczeto produkcje licencyjnag mysliwca
przechwytujgcego MiG-17PF pod nazwg Lim-5P (oznaczenie
fabryczne “D”).

Po wyprodukowaniu 129 egzemplarzy produkcje zakonczono w
grudniu 1960 roku.

Pod koniec lat 50. rozpoczeto w Polsce prébe przeksztatcenia
mysliwca frontowego MiG-17F w samolot mysliwsko-szturmowy. Te
modyfikacje nazwano

Lim-5M (fabryczne oznaczenie “F”). Przy tej okazji zajeto sie
powiekszeniem zasiegu z podwieszonymi Srodkami bojowymi oraz
poprawieniem wtasciwosci startu i lagdowania. Czas lotu mia%
by¢ zwiekszony dzieki dodatkowej ilo$ci paliwa zabieranego do
zbiornikéw umieszczonych w przykadtubowych czesciach skrzydet
(tzw. owiewkozbiorniki), w skréceniu rozbiegu miaty pomédc



dodatkowe, odrzucane silniki rakietowe, zmniejszenie drogi
lgdowania stato sie mozliwe dzieki spadochronowi hamujgcemu,
umieszczonemu w pojemniku zamontowanym w dolnej, tylnej czesSci
kadtuba. Samolot mogt korzystac¢ z lotnisk gruntowych dzieki
podwdéjnym kotom podwozia gtdédwnego (chowanym do
owiewkozbiornikéw). Badano réwniez mozliwo$¢ poprawienia
ksztattu kadtuba w celu zmniejszenia oporu falowego (tzw.
reguta pol), jednak tego rozwigzania w produkcji nie
zastosowano. Uzbrojenie strzeleckie i bombowe byto takie samo,
jakie zastosowano w Lim-5 (MiG-17F). Produkcja Lim-5M trwata
od listopada 1960 do maja 1961 roku. Zakonczono jg po
wykonaniu 60 egzemplarzy.

Lim-5M nie cieszyt sie dobrg opinig w lotnictwie wojskowym,
dlatego tez dalej kontynuowano prace nad jego udoskonaleniem.
W kolejnym zmodyfikowanym samolocie, nazwanym Lim-6
(oznaczenie fabryczne “J"”), zastosowano pojemnik na spadochron
hamujgcy w podstawie statecznika pionowego, pozostawiono
zdwojone kota podwozia gtownego, poprawiono ksztatt
owiewkozbiornikéw i zastosowano klapy z nadmuchem powietrza.
Lim-6 zostat skierowany do produkcji, zrealizowanej na
przetomie 1961 i 62 roku w ilosci 40 maszyn. Jednak nie zostat
przyjety na uzbrojenie, poniewaz zastosowane zmiany nie
wptynety na poprawe osiggéw. W 1962 roku nadal badano
mozliwosci jego dalszego ulepszenia. W ten sposéb powstat
samolot Lim-6bis. Ostatecznie zrezygnowano ze wszystkich zmian
wprowadzonych w Lim-5M i Lim-6, pozostawiono tylko pojemnik na
spadochron hamujacy zamontowany u podstawy statecznika
pionowego, powrdécono do podwozia gtdéwnego Lim-5. Dodatkowe
srodki bojowe miaty by¢ zawieszane na dwéch wysiegnikach
zamontowanych pod skrzydtami, w poblizu kadtuba.
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Pomnik “Na chwate polskich lotnikéw i kosmonautéw” w Wotowie
(Dolnoslaskie)

Lim-6bis zaczeto przekazywa¢ lotnictwu wojskowemu w marcu 1963
roku. Poczatkowo byty to zmodyfikowane Lim-6, nastepnie
trafity do przerébki Lim-5M. Kolejne 70 sztuk Lim-6bis byto
nowymi samolotami, ktdérych produkcje ukonczono w 1964 roku.
Czes¢ z nich wykonano w wersji rozpoznawczej, hazwanej
Lim-6bisR.

Pod koniec lat 60.-tych mysliwce przechwytujgce Lim-5P
utracity swojg wartos$¢ bojowa. W 1971 roku podjeto decyzje
przebudowania czesci z nich na samoloty mysliwsko-szturmowe.
Przerdbka polegata na usunieciu celownika radiolokacyjnego (w
jego miejscu zostat umieszczony akumulator) oraz zamontowaniu
dwéch dodatkowych wysiegnikdéw na $rodki bojowe (wyrzutnie
rakiet niekierowanych, rdzne rodzaje bomb o masie do 140 kg na
jednym wysiegniku). Uzbrojenie strzeleckie pozostawiono takie
samo jak w Lim-5P (MiG-17PF). Uzyskane w wyniku tej przebudowy
samoloty nazwano Lim-6M, a ich wariant rozpoznawczy Lim-6MR.

Wszystkie Lim-5 wycofano z uzbrojenia polskiego lotnictwa na
poczagtku lat 90.-tych.
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Samolot my$liwski Lim-5 polskiego lotnictwa wojskowego

Pierwszy wyprodukowany egzemplarz Lim-5 przeznaczono do badan
statycznych w zaktadach WSK. Polskie lotnictwo wojskowe
otrzymato 13 02 1957 roku 3 samoloty Lim-5 z pierwszej serii
oraz 7 egzemplarzy z drugiej 1 trzeciej serii. Skierowano je
do 39. Putku Lotnictwa MyS$liwskiego w Mierzecicach, gdzie
sformowano z nich 1. Eskadre Poscigowg. Nastepnie seryjne
samoloty Lim-5 zostaty dostarczone z WSK Mielec do polskich
jednostek lotniczych oraz jednostek badawczych:

1. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- MiAsk Mazowiecki

e 2. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Krakow

3. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Wroctaw

* 4. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Golenidw

 11. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Debrzno

 13. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- teczyca

e 21. Samodzielny Putk Lotnictwa Rozpoznawczego- Sochaczew
e 25. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Pruszcz Gdanski

 26. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Zegrze Pomorskie



28. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Stupsk

29. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Orneta

31. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Warszawa

34. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego

Babie Doty

39. Putk Lotnictwa Mysliwskiego-

40. Putk Lotnictwa My$liwskiego- Swidwin

41. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Malbork

45. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Babimost

Babice

Marynarki Wojennej- Gdynia-

Mierzecice

62. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Poznan Krzesiny

5. Dywizja Lotnictwa Mys$liwskiego- Warszawa Bemowo

Oficerska Szkota Lotnicza- Deblin

Wyzsza Szkot*a Pilotazu, przeformowana w 1960 r. w Centrum
Szkolenia Lotniczego- Modlin

 Dowddztwo 1 Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru Kraju-
Warszawa

 Dowddztwo 2 Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru Kraju-
Bydgoszcz

 Dowddztwo 3 Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru Kraju-
Wroctaw

Dowédztwo 3 Korpusu Lotnictwa Mysliwskiego- Poznan

10. Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego- Stupsk

11. Dywizja Lotnictwa My$liwskiego- Swidwin

Instytut Naukowo Badawczy,,

Wojsk Lotniczych (ITWL)

od 1958 r.

Instytut Techniczny



e 17. Eskadra Lotnicza Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego-
Poznan tawica

e WSK Mielec

Samolot Lim-5M podczas préb startéw i ladowan na lotnisku
gruntowym

Pierwsze dwa samoloty Lim-5P otrzymat 5 02 1959 roku 39. Putk
Lotnictwa Mysliwskiego w Mierzecicach. Dwa nastepne
egzemplarze przekazano tydzien pézniej do Centrum Szkolenia
Lotniczego w Modlinie. Seryjne samoloty Lim-5P zostaty
dostarczone z WSK Mielec do polskich jednostek lotniczych oraz
jednostek badawczych:

1. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- MiAsk Mazowiecki
e 2. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Krakow

e 3. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Wroctaw

4. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Golenidw

« 11. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Debrzno

 13. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- teczyca

e 25. Putk Lotnictwa My$liwskiego- Pruszcz Gdanski
e 26. Putk Lotnictwa My$liwskiego- Zegrze Pomorskie
 29. Putk Lotnictwa My$liwskiego- Orneta

 34. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego Marynarki Wojennej- Gdynia-
Babie Doty



 39. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Mierzecice
« 40. Putk Lotnictwa My$liwskiego- Swidwin
 41. Putk Lotnictwa Mysliwskiego- Malbork

e 45. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego- Babimost

e Centrum Szkolenia Lotniczego- Modlin

e Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych

Konstrukcja

Jednomiejscowy Srednioptat o konstrukcji metalowej. Skrzydto
skosne, z ujemnym wzniosem, jednodZwigarowe z dZwigarem
pomocniczym. Obrys dwutrapezowy, linie krawedzi natarcia
uksztattowano w sposob zblizony do wygietej %tukowo przez
zastosowanie dwuskosu. Na gérnej powierzchni zabudowano po
trzy kierownice strug powietrza, zapobiegajgce niekorzystnym
zjawiskom aerodynamicznym i zwiekszajgce skutecznos¢ lotek.
Pokrycie wykonane z blachy duralowej. Skrzydto wyposazone w
lotki i klapy-poszerzacze.
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Lim-5R — Muzeum Lotnictwa Polskiego

Wersja Lim-5M miata dodatkowe owiewko zbiorniki zabudowane
symetrycznie pod skrzydiami w czesci przykadtubowej. W owiewce
wykonanej z laminatu czes¢ przedniag wykorzystano na zbiornik,
a tylna miesScita komore podwozia gtéwnego. W Lim-6 skrzydto
jest takie samo, jak w Lim-5, a w Lim-6bis ma pod kazda


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_0025.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_0026.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_0027.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_0028.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_0029.jpg

potéwka dodatkowy wysiegnik, na wyposazenie specjalne,
zamocowany w odlegtosci 0,525 m od kadtuba.

Kadtub ma ksztatt zblizony do bryty obrotowej. Konstrukcja
pétskorupowa z pokryciem pracujgcym. Po bokach, przy kohAcu
kadtuba, znajdujg sie klapy hamulcéw aerodynamicznych. Pod
spodem kadtuba zamocowany grzebien zwiekszajacy powierzchnie
boczng maszyny i poprawiajgcy wtasciwosci samolotu w locie.
Kabina zakryta, cis$nieniowa, fotel pilota jest awaryjnie
wyrzucany za pomocg pironaboju.

Usterzenie klasyczne ze skosem: pionowe o kgcie 60° i poziome
o kacie 45°. Konstrukcja poétskorupowa. Statecznik pionowy
stanowi integralng czes¢ kadtuba. Statecznik poziomy jest
zamocowany do statecznika pionowego. Podwozie tréjpodporowe z
kotem przednim, chowane w locie.

Start pary samolotéw mysliwsko- szturmowych Lim-5M

Uzbrojenie

= Lim-5: 1 dziatko N-37D kal. 37 mm i 2 dziatka NR-23 kal.
23 mm w przedniej czesci kadtuba. Dwie bomby o
wagomiarze 50 lub 100 kg, podwieszone na zamkach D-4-50
pod skrzydtami lub dodatkowe zbiorniki paliwa

= Lim-5P: 3 dziatka NR-23 kal. 23 mm w przedniej czesci
kadtuba. Dwie bomby o wagomiarze 50 lub 100 kg,
podwieszone na zamkach D-4-50 pod skrzydtami lub
dodatkowe zbiorniki paliwa

=Lim-5M: 1 dziatko N-37D kal. 37 mm i 2 dziatka NR-23



kal. 23 mm w przedniej czes$ci kadtuba. Na dwéch
podskrzydtowych zamkach mozna by*o podwiesza¢ dodatkowe
zbiorniki paliwa o pojemno$ci po 400 dm3, bomby o masie
do 250 kg oraz wyrzutnie Mars-1 z osmioma pociskami
rakietowymi S-5. Samolot mégt by¢ przystosowany do
innych wariantéw uzbrojenia, np. z wiekszymi wyrzutniami
z 15 lub 24 pociskami rakietowymi S-5, pojemnikami z
mieszaning zapalajgcg oraz belkami do girlandowego
podwieszania trzech ciezkich pociskdéw rakietowych kal.
132 mm

Wyposazenie- 1instalacja tlenowa,
instalacja elektryczna

Wyposazenie radioelektroniczne: radiostacja UKF typ R-800,
zestaw O0SP-48 do ladowania wedtug przyrzaddéw (automatyczny
radiokompas ARK-5, sygnalizator przelotu MRP-48P,
radiowysoko$ciomierz RW-2), dalmierz radiolokacyjny SRD-1M,
stacja ostrzegawcza Syrena-2 (sygnalizujgca opromieniowanie
tylnej poétsfery samolotu przez dalmierz radiolokacyjny 1lub
poktadowg stacje radiolokacyjng samolotu atakujacego),
aparatura odzewowa (rozpoznawcza) SRO-1 lub Chrom (SRO-2 ?7),
fotokarabin S-13, elektrorakietnica EKSR-46. Wersja Lim-5P
dodatkowo stacja radiolokacyjna RP-5 Izumrud,

Silnik: odrzutowy Lis-5 Z
dopalaczem o ciagu 26,46 (2700 kG)
1 33,12 kN (3380 kG) z dopalaczenm.

Dane techniczne wariantu Lim-5

» Rozpietos¢ skrzydet — 9628 mm

= Dtugo$¢ samolotu — 11 260 mm (wedtug innych danych 11



360 mm)

» Wysokos¢ samolotu — 3800 mm

» Powierzchnia noéna — 22,6 m’

= Masa wtasna samolotu — 3920 kg (wedtug innych danych
4114 Kkg)

= Masa uzyteczna samolotu — 1425 kg

 Masa catkowita samolotu — 5345 kg (wedtug innych danych
5485 kg)

» Maksymalna masa catkowita samolotu — 6075 kg (wedtug
innych danych 6206 kg)

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 1097 km/h

= Predko$¢ maksymalna samolotu z wtgczonym dopalaczem — do
1145 km/h (wedtug innych danych do 1154 km/h)

= Predkos¢ minimalna samolotu — 300 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 180 km/h

» Wznoszenie samolotu — maksymalnie 65 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 2’ 38"
= Maksymalny putap samolotu — 16 600 m

» Zasieg samolotu z dodatkowymi zbiornikami paliwa — do
1980 km

= Czas lotu samolotu — 2 h 53’
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Park Cytadela — Muzeum Uzbrojenia — oddziat
Wielkopolskiego Muzeum Niepodlegtosci

Dane techniczne wariantu Lim-5P

» Rozpietos¢ skrzydet — 9628 mm
= Dtugos¢ samolotu — 11 680 mm

» Wysokos¢ samolotu — 3800 mm

» Powierzchnia noéna — 22,6 m’

- Masa wtasna samolotu — 4182 kg

» Masa uzyteczna samolotu — 1438 kg
 Masa catkowita samolotu — 5620 kg

» Maksymalna masa catkowita samolotu — 6350 kg (wedtug
innych danych 6552 kg)

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 1047 km/h

= Predko$¢ maksymalna samolotu z wtgczonym dopalaczem — do
1121 km/h (wedtug innych danych do 1123 km/h)

= Predko$¢ minimalna samolotu — 300 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 180 km/h
» Wznoszenie samolotu — maksymalnie 55 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 2’ 30"
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= Maksymalny putap samolotu — 15 850 m (wedtug innych
danych maksymalnie 16 300 m)

= Zasieg samolotu z dodatkowymi zbiornikami paliwa — do
1930 km (wedtug innych danych do 1730 km)

= Czas lotu samolotu — 2 h 39’

Dane techniczne wariantu Lim-5M

» Rozpietos¢ skrzydet — 9628 mm
» Dtugos¢ samolotu — 11 360 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 3800 mm

» Powierzchnia noéna — 22,6 m’

 Masa wtasna samolotu — 4473 kg

» Masa uzyteczna samolotu — 1783 kg

 Masa catkowita samolotu — 6256 kg

= Maksymalna masa catkowita samolotu — 6954 kg
= Predko$¢ maksymalna samolotu — do 1058 km/h

= Predko$¢ maksymalna samolotu z wtgczonym dopalaczem — do
1108 km/h

= Predko$¢ minimalna samolotu — 300 km/h

» Predko$¢ ladowania samolotu — 180 km/h

» Wznoszenie samolotu — maksymalnie 55 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 3’ 38"

» Maksymalny putap samolotu — 15 200 m (wedtug innych
danych maksymalnie 16 200 m)



» Zasieg samolotu z dodatkowymi zbiornikami paliwa — do
1890 km (wedtug innych danych do 1750 km)
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