VT-34

Opancerzony ciagnik
ewakuacyjny VT-34

Historia konstrukcji

W latach 1957-63 (z przerwg na lata 1958-1960) wyprodukowano
ponad 300 opancerzonych ciggnikdéw ratowniczych VT-34,
natomiast 270 sztuk wyprodukowano dodatkowo w latach 1960-63 w
Zaktadach Stalowych im. Jézefa Stalina w Martinie. (Produkcja
czotgdéw Srednich T-34-85 zakoniczyta sie w 1958 roku).

Opancerzony ciggnik ratunkowy VT-34 byt pierwszg specjalng
nadbudéwkg, ktdéra powstata w Czechostowacji na podwoziu czotgu
T-34-85 . Do 1958 roku do wycofywania i holowania uszkodzonych
czotgéw uzywano tylko wozéw ratowniczych na podwoziach maszyn
Yupiezczych i w postaci zmodyfikowanego podwozia czotgu
T-34-85 (2 sztuki), Panzerkampfwagen Panther (15 sztuki) i
Cromwellu (52 egzemplarze). Niezadowalajgca sytuacja zostata
rozwigzana przez opracowanie czotgu ratunkowego na bazie
podwozia czotgu Sredniego T-34-85; VT-34.

Prototyp powstat w 1957 roku, a pierwsze maszyny dostarczono
do jednostek rok p6zniej. Produkcja trwata do 1963 roku z
przerwg w latach 1958-1960 i *gcznie wyprodukowano ponad 300
maszyn. VT-34 byt w stanie ratowa¢ i ewakuowal sprzet czotgowy
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za pomocg wciggarki o ciggu 30 ton lub przy uzyciu dwdéch wozéw
z dwoma parami podwdjnych bloczkéw do 120 ton.

Ciggnik ggsienicowy VT-34 holuje czotg Sredni T-54A

Opis konstrukcji

Spéd maszyny pochodzi z podwozia czo*gu T-34-85 . Tylna czesé
kadtuba, ktdra zakrywata komore silnika, byta identyczna z
czotgiem T-34-85. Przdéd nadbudowki byt nowej konstrukcji,
znalazto sie miejsce na beben wyciggarki gtdéwnej liny
holowniczej oraz miejsca pracy dla dwoéch cztonkdédw zatogi -
specjalistow technicznych.

Nadbudowa sktadata sie z przyspawanych ptyt pancernych, ktére
chronity za*oge przed ostrzatem z broni strzeleckiej oraz
odtamkow od granatéw. Na suficie nadbudodowki umieszczono dwa
wtazy wejsciowe dla zatogi. Po prawej stronie, nad fotelem
dowddcy, znajduje sie peryskop. Za nimi znajduja sie jeszcze
dwa wtazy umozliwiajgce dostep do wyciggarki. Po bokach tych
pokryw znajdowaty sie réwniez wktazy umozliwiajgce dostep do
skrzynek z dodatkowym wyposazeniem czotgu.

Beben zwijajgcy miat Srednice 1090 mm i dtugos¢ 1280 mm.
Gtdéwna lina stalowa o dtugosci 128 mi Srednicy 33 mm zostata
zwymiarowana do bezposredniego naciggu do 30 ton. Beben
napedzany byt przez pomocniczg skrzynie biegbéw z watu
korbowego silnika. Wyciggarka gtowna byta sterowana z fotela
kierowcy za pomocg dwdéch dzwigni. Jeden kontrolowat ruch bebna
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do przodu i do tytu, a drugi kontrolowat wspdlne sprzegto i
hamulec bebnowy. Trzecia dZwignia sterowata sprzegtem zebatym,
ktére tagczyto naped bebna z pomocniczg skrzynig biegow i
silnikiem. Maksymalna sita uciggu pojedynczej liny wynosita,
jak wiadomo, 30 ton, przed przekroczeniem tego limitu lina
zostata wyposazona w czujnik naciggu, ktéry sygnalizowat
zatodze natychmiastowe obcigzenie liny. Aby poprowadzi¢ line
do osi pojazdu, na koncu pokrywy silnika umieszczono tak zwany
krzyzak prowadzgcy. Sktadat sie z dwdéch krgzkéw poziomych i
dwéch pionowych.
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Ciggnik ewakuacyjny posiada w tylnej cze$ci uchylng podpore
lemiesza, ktdéra zapewnia lepszg stabilnos$¢ i zakotwiczenie
ciagnika ratunkowego przy ciggnieciu sitami powyzej 30 ton
lemiesza. W pozycji transportowej lemiesz zabezpieczono dwoma
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napinaczami oraz napietg linka holowniczj.

W lewej tylnej czesci (w kierunku jazdy) znajdowata sie
wyciggarka pomocnicza, stuzgca do obstugi 1liny g*dwnej.
Wyciggarka pomocnicza wyposazona byta w line stalowg o
Srednicy 8 mm i dtugosci 240 m. Maksymalna sita uciggu tej
liny wynosita 500 kg. Po przekroczeniu tej wartos$ci sprzegto
przenoszgce moment obrotowy z wyciggarki gtdéwnej zaczelo sie
§lizga¢. Ko*o pasowe umieszczone w lewej tylnej czeSci
nadbudowy komory silnika stuzyto do prawidtowego prowadzenia
liny wyciggarki pomocniczej. Na zewngtrz czotgu umieszczono
rozne urzgdzenia pomocnicze.

Na prawym btotniku za nadbuddéwka (w kierunku jazdy) znajdowata
sie skrzynia z przenosnym reflektorem oraz beben na
przedtuzacz o dtugosci 240 m. Dodatkowym wyposazeniem byty dwa
walce ze wspornikami, jedno ucho, cztery zaczepy ,C” oraz dwa
podnosniki , Sequro” o nosnosci 25 t.

Jednostka napedowa sktadata sie ze standardowego zaptonu
samoczynnego, chtodzonego wodg dwunasto-cylindrowego V-2-34,
pdzniej zmodernizowanego V-2-34M. Objetos¢ przewozonego paliwa
wynosita 530 1litréw, z czego 350 litréw w zbiornikach
wewnetrznych i 180 litréw w dwdch zbiornikach zewnetrznych po
bokach komory silnika. Pojazd by* uzbrojony w 7,62 mm lekki
karabin maszynowy DTM, obstugiwany przez dowddce pojazdu.

Ciggniki ratownicze VT-34 weszty w sktad bataliondéw dywizji
pancernych i dywizji zmechanizowanych. Produkcja ciggnikodw
ewakuacyjnych VT-34 w Zaktadach Metalowych im. Jo6zefa Stalina
w Martinie trwata w latach 1960-963, liczgc 270 egzemplarzy
wyprodukowanych wozéw. Jednak czes¢ danych mowi o 285
maszynach powstatych w Martinie. Czes¢ woz6éw mogty powstacd
poprzez przerobienie podwozi i kadtubdéw wycofanych ze stuzby
liniowych czotgow T-34-85.



Przejazd przez most pontonowy

Ciggnik ewakuacyjny VT-34 nie byt eksportowany, ale stuzyt
jako wzdér dla polskich konstruktordw przy opracowywaniu i
produkcji wtasnego wozu ratowniczego CW-34.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

Rodzaj pojazdu: ciagnik ewakuacyjny

Producent wozu: lata 1957-1958 CKD Sokolovo, Praga, lata
1960-1963 Zavody JV Stalina, Martin

Ilo$¢ wyprodukowanych: 5 wozéw (CKD) + 285 wozdéw (ZJVS)
Zbudowany prototyp : rok 1957

Zatoga wozy: 2 zoinierzy

Masa bojowa: 31 000 kg

Dtugos¢ catkowita: 7 850 mm

Szeroko$¢ catkowita: 3 000 mm

Wysoko$¢ catkowita: 2 450 mm

Przeswit: 400 mm

Zesp6t napedowy: V-2-34
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— dwunastocylindrowy do V, czterosuwowy, diesel z bezpoSrednim
wtryskiem i chtodzeniem ciecza

— maksymalny moment obrotowy: 2200 Nm przy 1200 obr/min
— paliwo: olej napedowy

— ptyn chtodzacy

— — latem — woda

— — zimg — niski -mieszanka krzepnaca

-rozruch silnika: elektryczny (rozruch =z powietrza
pomocniczego)

-pojemnos¢ uktadu chtodzenia: 107 1
-pojemnos¢ uktadu smarowania: 85 1 / 60 1
Moc: 368 kW (520 KM) przy 1800 obr/min

Transmisja: Mechaniczna

wra = sctdms

Kontroler liny — schemat
— ilos$¢ biegbw: 5 do przodu + 1 do tytu

— sterowanie: mechaniczne
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Spektakle:

Predko$¢ na drodze: 55 km/h

Predkos¢ w terenie: 25 km/h

Zakres przelotowy na drodze: 220 km
Zasieg jazdy w terenie: 160 km
Pokonywanie przeszkdd terenowy:
Nachylenie: 30 stopni

Nachylenie boczne: 25 stopni

Rowy o0 szeroko$ci: do 2 500 mm

Przeszkoda pionowa: o wysokosci do 730 mm
Gtebokos¢ brodzenia: do 1 300 mm
Maksymalna Srednica bebna wciggarki gtdéwnej: 1,09 m
Dtugos¢ bebna: 1,28 m

Predkos¢ zwijania przy czestotliwo$ci odwijania 1100 — 1800
obr/min: 0,2 — 0,3 m/s

Srednica liny holowniczej: 33,5 mm

Dtugos¢ liny holowniczej: 125 m

Nominalna wytrzymatos¢ liny holowniczej: 92,7 t
Pomocnicza wciggarka bebnowa:

Sita uciggu podczas jazdy roboczej: 500 kg
Srednica liny: 8 mm

Robocza dtugos¢ liny: 240 m

Uzbrojenie: 7,62 mm karabin maszynowy DTM (z celownikiem



PPU-8-T)

Maksymalny zasieg celowania: 1000 m



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1152.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1154.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1156.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1158.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1160.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1161.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1162.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1163.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1164.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1165.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1166.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1167.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1168.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1169.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1170.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1171.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1173.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1174.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1175.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1176.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1177.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1178.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1179.jpg

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum Wojskowe w Svidniku — oddziat* Muzeum Historii Wojny

Amunicja do karabindéw maszynowych: 945 sztuk
Radiostacje: R-113
— zakres czestotliwosSci: 20 000-22 375 MHz

Wewnetrzny telefon czotgowy: R-112

Autor — Dawid Kalka

Bibliografia

1. https://www.valka.cz/topic/view/27254#97377

2. Czoxgi 100 lat Historii - Sekrety Historii, Richard
Ogorkiewicz, Wydawnictwo RM, Warszawa 2016

3. Pojazdy Pancerne od “Little Willie” do Leoparda 2A6,
Wydawnictwo AKA, Gtuchotazy 2012


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1180.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1181.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/10/IMG_1182.jpg

4. Ilustrowana Encyklopedia Czotgdéw Catego Swiata, George
Forty, Wydawnictwo Bellona, Warszawa 2006



