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Samolot szkolno-treningowy TS-9 , Junak 3"

Historia konstrukcji

W 1946 roku (wedtug innych danych w 1947 roku) Dowdédztwo Wojsk
Lotniczych zaméwito w Lotniczych Warsztatach Doswiadczalnych
samolot szkolno-treningowy, ktéry miat by¢ nastepcg samolotéw
Polikarpow Po-2 i Jakowlew UT-2. Zesp6t konstrukcyjny pod
kierunkiem magistra inzyniera Tadeusza Sottyka opracowat kilka
projektéw wstepnych. Brano pod uwage m.in. wyposazenie
samolotu LWD ,Zak-3” w silnik M-11D, a w dalszej kolejnosci
zastosowanie w nim wcigganego podwozia i $Smigta o skoku
nastawnym. Do napedu planowano silnik rzedowy Walter ,Minor 6-
III”, ktorego produkcje licencyjng zamierzano uruchomié¢ w
kraju. Poniewaz rozmowy handlowe przeciggaty sie, a sprawa
nabycia praw licencyjnych stawata sie coraz bardziej odlegta,
zdecydowano o zastosowaniu silnika M-11D. Ostatecznie przyjeto
uktad dolnoptata z miejscami w tandem (jedno za drugim) jako
korzystniejszy aerodynamicznie i bardziej nowoczesny. Projekt
samolotu LWD ,Junak”, oznaczony pézniej LWD ,Junak 1",
opracowano w 1947 roku. W tym samym roku przystgpiono do
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budowy prototypu, ktdéry ukonczono w lutym 1948 roku. Oblotu
prototypu dokonano w dniu 22. 02. 1948 roku. Napedzany byt
silnikiem gwiazdowym M-11D o mocy 92 kW (125 KM). Byt to udany
samolot, poprawny w pilotazu, ponadto miat zgrabng nowoczesng
sylwetke. 0d czerwca do lipca 1948 roku samolot przechodzit
prébe panstwowg w Instytucie Technicznym Lotnictwa. We
wrzesniu 1948 roku wariant ,Junak 1” byt demonstrowany na
pokazach w Dniu Swieta Lotnictwa w Warszawie. Pod koniec 1949
roku samolot przekazano do OSL w Deblinie w celu dokonania
préb eksploatacyjnych, skad w 1951 roku wrdécit do Gtdéwnego
Instytutu Lotnictwa, zostat skasowany w 1956 roku. W 1960 roku
samolot znajdowat sie w Muzeum Techniki w PKiN w Warszawie, a
nastepnie przekazano go do Muzeum Lotnictwa i Astronautyki w
Krakowie. W dniu 01. 09. 1948 roku zostata oblatana wersja
akrobacyjna tego samolotu LWD ,Zuch 1”.

W wyniku dalszego rozwoju konstrukcji powstata wersja LWD
»Junak 2" napedzana silnikiem M-11FR. Nad projektem ,Junaka 2"
pracowaty rownolegle dwa zespoty konstrukcyjne. Zesp6t pod
kierunkiem profesora magistra inzyniera T. Sottyka w LWD
opracowat projekt konstrukcyjny, a zespot Wydzielona Grupa
Konstruktorska CSS we Wroctawiu pod kierunkiem profesora
doktora inzyniera. Jerzego Teisseyre przygotowywat
dokumentacje produkcji seryjnej. Pierwszy prototyp zostat
wykonany w warsztatach Centralnego Studium Samolotéw w
Warszawie i oblatany w dniu 12. 07. 1949 roku. Samolot
otrzymat silnik M-11FR o mocy 118 kW (160 KM), ktérego
produkcje seryjng podjeto w wytwérni PZL Rzeszéw. Po
zlikwidowaniu ujawnionych w czasie oblotu usterek samolot z
oznaczeniem ,Junaka 2bis” zostat ponownie oblatany w dniu 17.
05. 1950 roku. Samolot stat sie wzorem wersji seryjnej,
ktéorej, przywrécono nazwe ,Junaka 2" (czasem uzupeiniang
przymiotnikiem seryjny). Trzy pierwsze samoloty wykonano w WSK
w Mielcu. Produkcje zamierzano kontynuowa¢ w PZL Swidnik,
jednak od 1951 roku produkcje seryjng przejety zaktady WSK-4
Okecie w Warszawie 1 tam wykonano pierwsze 12 egzemplarzy
seryjnych. 0d 1952 roku do zakonhAczenia produkcji w 1953 roku



(wedtug innych informacji w latach 1951-1954) wykonano 105
samolotédw (wedtug innych danych tylko 95 egzemplarzy) LWD
»Junak 2" (w literaturze oznaczane czasami jako WSK ,Junak
2n) .

Samoloty LWD “Junak-2" na lotnisku Aeroklubu Gliwickiego

Do eskadr szkolnych OSL Deblin i OSL Radom samoloty ,Junak 2"
dostarczono w 1952 roku, gdzie uzywano je do nauki pilotazu na
I roku nauki, przed przejs$ciem na samoloty Jak-18 i kolejno na
Jak-11. W wojskowym szkolnictwie lotniczym samoloty ,Junak 2"
byty na wyposazeniu do 1954 roku, kiedy to przekazano je do
aeroklubéw. W ich miejsce wprowadzono kolejny wariant ,Junak
3”. W lotnictwie cywilnym ,Junak 2” pojawit sie na poczatku
1954 roku. Byta to ostatnia partia samolotdéw (16 egzemplarzy)
wyprodukowanych na Okeciu pod koniec 1953 roku 1 nie
przekazywana juz lotnictwu wojskowemu. Nastepna partia trafita
do lotnictwa cywilnego, przekazywana sukcesywnie przez wojsko,
od marca do maja 1955 roku. tgcznie aerokluby otrzymaty z
wojska w tej partii 53 samoloty (wedtug innych danych 54
egzemplarzy). Jeden z tych samolotéw zostat przekazany do
Instytutu Lotnictwa. W latach 1955-1963 spetniat funkcje
samolotu doswiadczalnego. W 1961 roku maszyne przebudowano,
montujgc silnik w uktadzie ptaskim WN-6B o mocy 144 kW (195
KM). Samolot IL ,Junak-2WN” zostat* oblatany w dniu 24. 04.



1961 roku i przeszedt préby w locie. Samolot stanowit studium
zespotu napedowego samolotu PZL M-4 ,Tarpan”. W okresie
przejsciowych niepowodzen z ,Tarpanem” rozwazano nawet w APRL
mozliwo$¢ uruchomienia serii samolotdéw ,Junak 2", napedzanych
silnikami WN-6B. Poza tymi prébami na ,Junaku 2", zbudowano
wariant z dodatkowym zbiornikiem paliwa, wyprdébowano wersje z
uzbrojeniem ¢wiczebnym itd. Samoloty szkolne ,Junak 2" byty
eksploatowane w aeroklubach jako samoloty szkolne, akrobacyjne
i do holowania szybowcdéw. Wiele z nich przetrwato do lat 70.-
tych, a ostatni skasowano w grudniu 1972 roku. Szybowcowy
Zaktad Doswiadczalny w Bielsku Biat*ej uzywat samolotu ,Junak
2" do holowania wielu prototypdw szybowcow.

W 1952 roku w Instytucie Lotnictwa powstato konstrukcyjne
biuro ptatowcowe, ktdérego Kkierownikiem zostat magister
inzynier T. So*tyk. Biuro otrzymato zadanie, oprdécz innych
prac projektowych, dalszej modyfikacji samolotu ,Junak 2".
Pierwszym tematem byt TS-7 Chwat, unowoczesniony samolot
»Junak 2” z inng ostong kabin i1 wcigganym podwoziem. Projektu
tego nie zrealizowano. Nastepny projekt TS-8 ,Bies” przekazano
do realizacji w nastepnych latach. Wobec wprowadzenia do
polskiego lotnictwa samolotéow mysliwskich z tréjpodporowym
podwoziem z kotem przednim zaszta potrzeba szkolenia pilotéw
na samolocie z takim podwoziem. Dostosowany do tych celdw
samolot ,Junak 2” otrzymat* podwozie z pozadanym uktadem.
Samolot oznaczono TS-9 ,Junak 3”. W dniu 07. 08. 1953 roku
oblatany zostat prototyp. W latach 1954-1955 (wedtug innych
informacji do 1956 roku) WSK-Okecie wyprodukowato 146
egzemplarzy samolotéw LWD ,Junak 3” (w literaturze oznaczane
czasami jako WSK ,Junak 3").

Samolot LWD “Junak-2" (SP-BBK) nalerzacy do Aeroklubu PRL



Seryjnie ,Junaki 3" wprowadzono do stuzby w OSL Deblin i OSL
Radom w 1954 roku, zastepujgc nimi stopniowo wycofywane
»Junaki 2”. W lotnictwie wojskowym samoloty byty uzywane do
1961 roku, jednak juz od 1956 roku samoloty te byty
sukcesywnie przekazywane do lotnictwa cywilnego. tgcznie od
1956 roku do 1961 roku wojsko przekazato aeroklubom 93
samoloty szkolne ,Junak 3", ktére przez wiele lat byty
eksploatowane do szkolenia i treningu pilotéw cywilnych oraz
junakéw LPW na obozach letnich organizowanych przez APRL.
Samoloty ,Junak 3" zakonczyt swg stuzbe cywilng w drugiej
potowie lat szescdziesigtych, chociaz pojedyncze egzemplarze
eksploatowano do pazdziernika 1972 roku, kiedy skasowano
ostatni samolot. Wedt*ig innych danych "Junaki” byty w uzyciu
do 1976 roku.

tacznie wszystkich ,Junakéw” zbudowano 256 egzemplarzy.
Samolot szkolno-treningowy ,Junak” byt pierwszym samolotem
polskiej konstrukcji produkowanym w duzych seriach dla potrzeb
Wojsk Lotniczych. Wyszkolita sie na nim duza liczba pilotéw
wojskowych 1 aeroklubowych. W Muzeum Lotnictwa polskiego w
Krakowie znajdujg sie samoloty ,Junak 1", ,Junak 2” i ,Junak
3".

Konstrukcja samolotu

Dwumiejscowy dolnoptat wolnonosny o konstrukcji mieszanej.
Ptat o konstrukcji drewnianej. DwudzZwigarowy, tréjdzielny,
sktadat sie ze Srodkowej czesci stanowigcej cato$¢ z kadtubem
(zwanej centroptatem) i z odejmowanych skrzydet. Skrzydta
miaty obrys prostokatno-trapezowy. . Konstrukcja centroptata
metalowa, pokrycie ze sklejki. Centroptat wyposazony w tylne
klapy krokodylowe o konstrukcji metalowej. Skrzydta o
konstrukcji drewnianej. Kesony skrzydet pokryte byty sklejka ,
a pozostata czes$¢ ptoétnem. Posiadaty klapy i lotki réznicowe
typu Friese.
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Kadtub wykonany jako kratownica spawana 2z rur
chromomolibdenowych, oprofilowana listwami drewnianymi.
Pokrycie kadtuba w obrebie silnika stanowita blacha
duraluminiowa, pozostata czes¢ kadtuba pokryto ptdétnem. Kabina
zakryta.

Usterzenie klasyczne wolnonos$ne miato obrys trapezowy,
konstrukcja drewniana. Stateczniki dwuoZwigarowe kryte
sklejka, stery zas sklejkg i ptotnem.

Podwozie klasyczne state, w wersji samolotu ,Junak 3”
tréjkotowe z kotem przednim, state.

Wyposazenie samolotu: ,Junak 3”- radiostacja krotkofalowa
RS-6M lub RS-6K, radiopdétkompas RPKO-10M, telefon poktadowy
SPU-2. Instalacje: elektryczna, wyposazony w radiostacje
kréotkofalowg, radio-kompas, telefon poktadowy oraz inng
instalacje paliwowq.
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Zdjecia — Dawid Kalka

Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego
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Zastosowany naped silnik gwiazdowy
= ,Junak 1”: M-11D o mocy 92 kW (125 KM).

= ,Junak 2" 1 ,Junak 3”: PZL M-11FR o mocy max 118 kW (160
KM), mocy nominalnej 103 KW (140 KM) i mocy przelotowej
77,3 kW (105 KM).

Dane techniczne samoloty ,,Junak 1”:

= Rozpietos¢ skrzydet — 10 000 mm
» Dtugos¢ samolotu — 7500 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2150 mm

- Powierzchnia no$na skrzydet — 17,5 m’

 Masa wtasna samolotu — 618 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 382 kg

- Masa catkowita samolotu — 1000 kg

» Predkos¢ maksymalna samolotu — 215 km/h

» Predkos$¢ przelotowa — 170 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 90 km/h

* Wznoszenie samolotu — do 3,3 m/s

= Czas wznoszenia samolotu na wysoko$¢ — 5 minut 6 sekund
= Maksymalny putap praktyczny — do 4600 metrow
= Zasieg maksymalny samolotu — do 1400 km

» Czas lotu — do 8 godzin



Dane techniczne samoloty ,, Junak 2”:

» Rozpietos¢ skrzydet — 9910 mm
= Dtugos¢ samolotu — 7730 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2200 mm

- Powierzchnia no$na skrzydet — 17,5 m’

= Masa wtasna samolotu — 746 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 342 kg

 Masa catkowita samolotu — 1088 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — 223 km/h
» Predkos¢ przelotowa — 182 km/h

» Predko$¢ ladowania samolotu — 95 km/h

* Wznoszenie samolotu — do 3,1 m/s

» Czas wznoszenia samolotu na wysoko$¢ — 5 minut 24
sekundy

» Maksymalny putap praktyczny — do 4300 metréw



= Zasieg maksymalny samolotu — do 880 km

» Czas lotu — do 4,7 godzin

Dane techniczne samoloty ,,Junak 3”:

= Rozpietos¢ skrzydet — 9920 mm
= Dtugos¢ samolotu — 7750 mm

» Wysoko$¢ samolotu — 2500 mm

= Powierzchnia nos$na skrzydet — 17,5 m’

 Masa wtasna samolotu — 818 kg

= Masa uzyteczna samolotu — 262 kg

 Masa catkowita samolotu — 1080 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — 205 km/h

= Predkos¢ przelotowa — 1820 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 100 km/h

* Wznoszenie samolotu — do 3,0 m/s

= Czas wznoszenia samolotu na wysokos$¢ — 5 minut 36 sekund
= Maksymalny putap praktyczny — do 4100 metrow

= Zasieg maksymalny samolotu — do 450 km



= Czas lotu — do 2,5 godzin
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