Transporter opancerzony 0T-62
TOPAS

Gasienicowy ptywajacy
transporter opancerzony 0T-62
TOPAS

Transporter TOPAS podczas pokonywania przeszkody wodnej i
spieszenia desantu

Historia czechostowackich transporterdw opancerzonych to
doskonaty przyktad ironii losu. Armia czechostowacka dosc¢
wczesnie posiadania tego typu sprzetu. Czechostowacki przemyst
byt w stanie samodzielnie opracowad¢ oraz produkowa¢ takie
pojazdy oraz w krotkim czasie powstata cata seria mocno
interesujgcych oraz realistycznych projektéw pancernych, co
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jednak z powodu mocno przewlektych, biurokratycznych procedur
oraz posiadania nad sobg Zwigzku Radzieckiego — pozostaty one
na papierze. Ostatecznie wiec podjeto licencyjng produkcija
radzieckiego transportera opancerzonego BTR-50, ktéry zostat
jednak mocno zmodyfikowany 1 sam nie byt juz tak mocno
zunifikowany z lekkim czotgiem ptywajacym PT-76.

W latach 60.-tych XX wieku na wyposazenie Wojska Polskiego
weszto kilka nowych wozéw bojowych, w tym transporteréw
opancerzonych. Jednym z nich byt ptywajgcy gasienicowy
transporter opancerzony TOPAS, sprzet mocno specyficzny,
dedykowany bowiem jedynie dla sit piechoty morskiej, stawnym
polskim ,Btekitnym Beretom”, dlatego tez wozy te znajdowaty
sie na wyposazeniu tylko jednej polskiej dywizji.

Czechostowacki pdtgasienicowy transporter opancerzony 0T-810

Historia konstrukcji

Czechostowackie sity zbrojne po zakofczeniu II Wojny Swiatowej
w Europie dysponowaty na swoim wyposazeniu rekordowo
réznorodnym sprzetem pancernym. Byty wsréd tego pojazdy
produkcji radzieckie, ktére przybyty wraz z zotnierzami
czechostowackimi z frontu wschodniego, produkcji angielskiej
oraz amerykanskiej z frontu zachodniego, za$ na miejscu
znajdowaty sie spore zapasy sprzetu pancernego produkcji
niemieckiej, a nawet jeszcze wozy przedwojenne produkcji
czechostowackiej. Konieczno$¢ redukcji ilos¢ uzywanych
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rownolegle typdéw byta wiec oczywista i juz w 1953 roku
postanowiono, ze w zakresie sprzetu pancernego ma by¢
uzywanych pie¢ typdéw podstawowych oraz piec typdéw sprzetu,
okreslonych jako pochodnych. Wszystkie pojazdy miaty zostad
skonstruowane za pomocg Llokalnego przemystu przemystu
czechostowackiego. WSrdéd nich miat sie wtasnie znalez¢
transporter opancerzony jako jeden z wozdéw podstawowych, a
wsrdéd wozéw pochodnych miat sie znaleZz¢ lekki czotg ptywajacy
oraz ciggnik artyleryjski, powstate na jego bazie. Projekt
otrzymat kodowg nazwe B 5560 TOPAS (Transporter Obrneny PASovy
— czyli: gasienicowy transporter opancerzony Llub Transporter
Obrneny Plovouci pAsovy Stredni — czyli: ptywajacy S$redni
gasienicowy transporter opancerzony).. Poczatkowo potrzeby
armii czechostowackiej oceniano na 2600 egzemplarzy
transporteréw opancerzonych, 350 egzemplarzy lekkich czotgéw
ptywajgcych oraz az 4360 egzemplarzy ciggnikdéw artyleryjskich.

Juz w 1954 roku zamiast tego postanowiono opracowad
zunifikowane, ptywajgce transportery opancerzone dla 12-15
zoinierzy desantu z kotowym oraz ggsienicowym uktadem jezdnym,
nazwane SOT oraz TO0S. Oba miaty powsta¢ w biurze
konstrukcyjnym zaktadéw ZVIL w Pilznie, czyli renomowanej
»Skodowki”. Ich modele prototypowe miaty powstaé¢ w 1957 roku .
Pojazdy miaty osiggaé¢ predkos¢ maksymalng na drodze 80 km/h
oraz w terenie do 30 km/h. Maksymalny osiggany nacisk

jednostkowy na grunt miat wynosié 0,7 kg/cm’. Jako jego
uzbrojenie zostat wybrany wielkokalibrowy (najciezszy) karabin
maszynowy kalibru 14,5 mm, a w wersji wozu wsparcia — jego
uzbrojenie miato stanowi¢ dziato bezodrzutowe kalibru 82 mm.
Jego przedni pancerz miat chroni¢ przed wystrzeliwanymi
pociskami kalibru 12,7 mm, a za$ pancerz boczny oraz tylny
przed amunicjg kalibru 7,62 mm. Te wymagania byty zawyzone 1
przedstawiciele czechostowackiego przemystu wszelkimi
sposobami unikali rozpoczecia prac, weditug ich zdaniem byty
skazane na kleske. Wskutek tego tez plan zostat zarzucony
decyzjg w maju 1955 roku.



Ggsienicowy transporter opancerzony BTR-50PK —
Schitzenpanzerwagen 50PK

Autor — zdjecia: Pawet Draga
Drezno, Muzeum Wojskowo-Historyczne Bundeswehry

Dopiero w 1957 roku w o$rodku dosSwiadczalnym fabryki im.
Stalina w Martinie pod kierunkiem Z. Sedlaczka powstaty dwa
projekty transportera opancerzonego, oznaczone jako TOP-01
oraz TOP-02. Obie wersje wykorzystywaty uktad jezdny czotgu
podstawowego PT-76 1 zewnetrznie przypominaty najbardziej,
amerykanskie, ale nieptywajgce transportery opancerzone M-44
(posiaty one pionowy pancerz przedni), ale radykalnie réznity
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sie aranzacjg wnetrza. TOP-01 byt napedzany przez dwa silniki
czotgowe W-6 o mocy zredukowanej do 126 kW, ktdre umieszczone
z obu burt w tylnej czesci kadtuba. Wykorzystywano skrzynie
przektadniowg z czotgu Sredniego T-34, a sprzegto gitdwne
pochodzito z czot*gu Sredniego T-54. Kota napedowe znajdowaty
sie z przodu kadtuba. Model Top-02 miat tylko jeden silnik z
planetarng czterobiegowg skrzynig z CKD Wilson, umieszczony
osiowo w przedniej czesci kadtuba z zachowaniem przejscia
miedzy przedziatem desantowym oraz przedziatem kierowania
(aranzacja wnetrza wozu bardzo przypominata zastosowano
p6zniej w radzieckim transporterze opancerzonym MT-LB). Oba
warianty gwarantowaty dostep do przedziatu desantowego od
tytu, co umozliwiato w miare bezpieczne i wygodne opuszczanie
wozu przez sity desantu, nawet pod ogniem sit nieprzyjaciela.
Zastosowanie dwdch silnikéw o zmniejszonej mocy zapewniato ich
dtuzszy resurs oraz symetryczne obcigzenie uktadu jezdnego
wozu, ale jednocze$nie podnosito to koszt jednostkowy samego
transportera i zwiekszato jego mase (docelowo zamierzano
zastosowa¢ 1zejsze, mniejsze oraz bardziej nowoczesne
silniki). Powstaty takze cztery modele koncepcyjne, oznaczone
od D-1 do D-4. Pierwszy posiadat silnik ustawiony poprzecznie
oraz przektadnie z czotgu Sredniego T-54, drugi oraz trzeci
model byty wariantami konfiguracjami transportera TOP-02, a
czwarty model posiadat krdtszy oraz szerszy kadtub oraz tylko
pie¢ par kot bieznych.

I w tym przypadku skonczyto sie tylko na projektach, a w 1958
roku zarzgdzono, aby na bazie wozu TOP-02 stworzy¢ projekt w
co najmniej 75% zunifikowanego z radzieckim gasienicowym
transporterem opancerzonym BTR-50P. W zwigzku z tym opracowano
kolejne projekty, w ktorych caty uktad jezdny pochodzit z
konfiguracji radzieckiej, a kadtub z widoku z gdéry wygladat
podobnie do stosowanego w czotgach lekkich PT-76. W wersji
TOP-0,001s-A silnik zostat umieszczony centralnie w przedniej
czesci kadtuba, za$ w wersji TOP-0,001s-B silnik zosta%
przesuniety na prawg burte i1 cofnieto prawie do potowy
dtugosci kadtuba transportera. Pojazd bez zainstalowanego



uzbrojenia miat posiada¢ mase 14 500 kg. Poniewaz oba projekty
niesatysfakcjonowaty wojskowych decydentéw, to projektowanie
kontynuowano. Innowacjg miato by¢ zastosowanie silnika
czotgowego W-6 z turbosprezarka typu PDH-10RN o mocy 222 KkW.
Dopuszczano takze zastosowanie jako napedu w wodzie wytgcznie
paséw gasienic. Wariant C miat* klinowaty przdéd, a tyt kadtuba
przyjat ksztatt prostopatoscianu. Ostatnia wersja projektu
modelu TOP-0,001s-D miata silnik z tytu kadtuba, a w burtach
pojawity sie dwa wtazy, prowadzono do przedziatu desantowego.
W tej konfiguracji pojazd miat wazy¢ 16 000 Kkg.

Gasienicowy transporter opancerzony
0T-62A

We wrzed$niu 1958 roku gt*déwna rada techniczna Ministerstwa
Obrony zdecydowata o podjeciu w 1961 roku produkcji
nieznacznie zmodernizowanego transportera opancerzonego
BTR-50PK. Nie wstrzymano jednak dalszych prac projektowych,
ponownie nazwang TOPAS, majg sie zakonczy¢ w 1962 roku, pod
koniec 1963 roku nowy transporter opancerzony na liniach
produkcyjnych miat zastgpi¢ tutaj nieznacznie niemodernizowany
BTR-50. Wyprodukowane wczesniej transportery opancerzone miaty
postuzy¢ m.in.: do nauki jazdy oraz jako nos$niki
niesprecyzowanego jeszcze uzbrojenia rakietowego. Te plany
jednak wygladajg dziwnie, w Swietle informacji, Zze miata sie
rozpoczg¢ produkcja seryjna zmodernizowanych radzieckich
gagsienicowych transporteréw opancerzonych. Postanowiono
bowiem, ze w 1961 roku miano ich wyprodukowa¢ 20 egzemplarzy,
w 1962 roku — 200 egzemplarzy, a w 1963 roku oraz w roku
kolejnym — po 500 egzemplarzy. Oznacza to, ze produkcja nowych
transporterdw opancerzonych ograniczy sie do 500 egzemplarzy,
a do nauki jazdy postuzy okoto 700 wozéw. Ostatecznie



zrezygnowano TOP-a, koncentrujgc sie na przeprowadzeniu
modernizacji ggsienicowego transportera opancerzonego
BTR-50PK. To byt poczatek 0T-62.

Projekt 0T-62

Dla przyspieszenia prac, szef sztabu generalnego zarzadzit
przekazanie do biura konstrukcyjnego fabryki w Martinie
dokumentacji czotgu ptywajgcego PT-76 oraz trzech BTR-50P.
Ministerstwo Handlu Zagranicznego miatlo natomiast pozyskacd
oraz dostarczy¢ licencyjng dokumentacje transportera. Kolejnym
rozwigzaniem doraznym byto kréotkoterminowe wykonczenie firmie
jedynego czechostowackiego czotgu lekkiego PT-76, ktdéry zostat
zwrécony 24 1lipca 1959 roku. Projekt transportera
opancerzonego zostat zatwierdzony przez szefa stuzby czotgowo-
samochodowej 5 marca 1959 roku. Dwa wzorcowe modele BTR-50P
przekazano z Zwigzku Radzieckiego dopiero we wrzes$niu 1959
roku.

Czechostowacki 0T-62 R2M

W pordéwnaniu do radzieckiego pierwowzoru, czyli transportera
opancerzonego BTR-50PK dokonano szeregu istotnych zmian.
Najwazniejsze miaty by¢ modyfikacje zespotu napedowego.
Zaplanowano uzycie zmodyfikowanego silnika PV-6, ktéry byt
radzieckim silnikiem W-6, ktéry zostat zaopatrzony w
turbosprezarke (P — jak prepilnovany, czyli dotadowany, a V —
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jako czeska transkrypcja rosyjskiej litery W). Zamierzano
zastosowal sprezarke typu PDH-12N o dtugosci 860 mm oraz masie
50 kg, istnia*a ona jednak tylko w jednym prototypie i dlatego
na wczesnym etapie konstrukcji prototypu zdecydowano sie na
zastosowanie starszego modelu sprezarki typu PDH-10RN o

wydajnoéci 1000 m’°/h , jednak wyliczenia czeskie, Zeby osiggnag¢
zaktadang moc 220 kW potrzeba jednak wydajnos$ci rzedu 1300

m’/h. Jednak juz pierwsze préby wykazaty, ze nawet, Ze nawet
najmniejsza sprezarka umozliwia wzrost mocy silnika nawet do
260 kW. Masa zastosowanej sprezarki wynosita 30 kg, a jej
dtugos¢ wynosita 360 mm. Niestety zesp6t silnik-sprezarka
okazat sie jednak mocno zawodny oraz niestabilny
konstrukcyjnie. Préby przeprowadzone w styczniu 1961 roku i w
kwietniu 1962 roku zakonczytly sie niepowodzeniem. Produkcja
seryjna silnikéw miata ruszy¢ dopiero w styczniu 1963 roku, co
byto réwnoznaczne =z przekresleniem wczesSniejszych
harmonograméw. Dzieki zastosowaniu sprezarki moc silnika
wzrosta do 221 kW przy zachowaniu resursu 500 motogodzin
pracy.

Natomiast konstrukcja nowej skrzyni przektadniowej oraz
sprzegta opierata sie na rozwigzaniach zastosowanych w
niemieckich czot*gach Panzerkampfwagen V ,Panther”. Zapewniano
pie¢ promieni skretu, w zaleznosSci od wybranego biegu oraz
obrét wokét* osi przy rewersie jednej z gasienic.

Egipski 0T-62 TOPAS
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Zaplanowano takze zastosowanie zbiornikéw paliwa, wykonanych z
kompozytu (wtdékno szklane oraz zywica fenolowo-
formaldehydowa). Zmiany w ukt*adzie jezdnym polegaty na
zastosowaniu ggsienic z ogniwami odlewanymi, a nie kutymi oraz
wprowadzaniu két napedowych z wymiennymi wieAcami zebatymi.

Zmianom poddano takze kadtub transportera. Przede wszystkim w
przedni pancerz przedziatu bojowego wbudowany zostat drugi,
prawy sponson (podobnie jak w radzieckich transporterach
opancerzonych BTR-50PU), ale posiadat on nieco wieksza
Srednice od lewego. Byto to ewidentnie rozwigzanie
nietechnologiczne, poniewaz zastosowanie konstrukcji
blizniaczych byto by bardziej uzasadnione.. W prawy sponson
zostaty wbudowane trzy peryskopy obserwacyjne, ale prawy
zostat ustawiony niesymetrycznie, aby powiekszy¢ pole
obserwacji na prawg strong. Nad obu sponsonami zainstalowane
zostaty wtazy z okragtymi pokrywami. W Scianach bocznych
przedziatu desantowego wykonane zostaty kwadratowe otwory,
zamykane drzwiami, dzieki ktérym desant nie musiat opuszczad
pojazdu przez wtazy w stropie nadbuddéwki. Nosity one jednak
nazwe wyjs¢ awaryjnych wyjs¢ awaryjnych. Stalowy strop
posiadat jednak inng konstrukcje. Po pierwsze nie byt on
ptaski, ale lekko nachylony do tytu. Po drogie — stykat sie on
z pancerzem burtowym bez posrednictwa ukosnych blach
naroznych.



Korba
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Kadtub transportera 0T-62

W stropie wykonano dwa wtazy, ustawione wzdituznie i przykre
prostokagtnymi pokrywami, otwieranymi na zewngtrz. Strop wraz z
wtazami mozna by*o jednak szybko zdemontowaé, dzieki czemu
mozliwy byt tutaj transport armaty przeciwpancernej PTK
kalibru 85 mm, cze$ciowo ukrytej w kadtubie nadbudéwki,
podobnie jak w radzieckim BTR-rze-50P. Liczba strzelnic nie
ulegta zmianie, ale dwie z nich znalazty sie w drzwiach
burtowych. Desant zmniejszono z 20 zoinierzy do 18 zoinierzy.
Zmniejszono takze nieco rozmiary 1 rozmieszczenie ruchomych
pokryw na stropie przedziatu napedowego oraz konstrukcje haka
holowniczego. Zmienione zostat*o ustawienie wahaczy, co
umozliwiato zwiekszenie samego przeswitu z 370 mm do 410 mm.
Przewidziano montaz czerpni powierza — stawianej na czas
pokonywania przeszkdéd wodnych wptaw. Zmieniono takze ksztatt
ostony wlotu powietrza do przedziatu desantowego z prawej
burty.

Pierwszy model prototypowy ukonczony zostat w grudniu 1959
roku wedtug specyfikacji numer 1 — z wzdtuznie usytuowanymi
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wtazami do przedziatu desantowego. Drugi model prototypowy byt
gotowy w czerwcu 1960 roku i odpowiadat on specyfikacji numer
2 — wtazy byty ustawione poprzecznie. Trzeci model prototypowy
zostat zbudowany w 1961 roku i testowane na nim byty nowe
watki skretne, nowe chtodnice wody oraz oleju, laminatowe
zbiorniki paliwa i trzytarczowe sprzegto gtdwne.

Préby pierwszego modelu prototypowego rozpoczeto w styczniu
1960 roku i trwaty one do grudnia tegoz roku (od lipca 1960
roku uczestniczyty w nich oba modele prototypowe). Poniewaz
pierwsza seria prob forsowania przeszkdéd wodnych wykazywata
niebezpieczny trym na rufe oraz zalewania wlotdéw powietrza do
chtodnic oraz silnika, zdecydowano o potrzebie podwyzszenia
przedziatu napedowego oraz dodania kotpakdédw ochronnych na
wlotach powietrza do chtodnic. Juz zwiekszenie jego wysokosSci
o 10 cm przyniosto zadowalajace wyniki. Podwyzszono takze
nieco przedziat desantowy.

Czechostowacki 0T-62D

Zanim prdby dobiegty konfca, pojazd przyjeto na uzbrojenie
decyzjag czechostowackiego ministra obrony narodowej z 20
listopada 1962 roku jako 0T-62, inaczej modeli B-5560. W
czerwcu nastepnego roku pojazd zostat dopuszczony na eksport.

W tym samym miesigcu uruchomiono program dalszego doskonalenia
pojazdu, oznaczony jako TOPAS-II. W pierwszym rzedzie nowa
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wersja miata sta¢ sie bazg dla pojazddéw pochodnych, gtdwnie
Yacznosci oraz dowodzenia. Jednym z gtdéwnych celdéw by*o
zmniejszeniem masy wtasnej pojazdu do 12 200 kg. Drugi cel to
wyciszenie wnetrza pojazdu, aby poziom hatasu nie
uniemozliwiat dalszego komunikowania sie cztonkéw zatogi bez
uzycia w wozie intercomu. Zasieg jazdy pojazdu na drogach
utwardzonych mia* wynosi¢ do 650 km, zas z dodatkowymi
zbiornikami paliwa (zewnetrznymi), zasieg pojazdu miat wynosid
do 1000 km. Przebieg pojazdu do przeprowadzenia remontu
gtéwnego miat by¢ nie mniejszy niz 10 000 km. Silnik miat
nadawa¢ sie do krétkotrwatego zasilania innymi rodzajami
paliwa. Dla osiggniecia tych celdw postanowiono zwiekszyd
udziat tworzyw sztucznych w konstrukcji transportera -
docelowo niemal wszystkie pokrywy wtazdéw oraz otwordw
inspekcyjnych miaty by¢ metalowe.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Klub historii wojskowo$ci Dedtnd przy Slaskim Muzeum
Regionalnym w Opawie

Dla zwiekszenia =zasiegu wozu,w przedziale napedowym
zamontowano dodatkowe, rdéwniez wykonane z laminatowe zbiorniki
paliwa. Wyciszenie przedziatu desantowego zapewniono, nanoszgc
na sciany i strop powtoke z porowatego lateksu, a na dnie
utozono wyktadzine antywibracyjna. Czes¢ z wybranych rozwigzan
podczas trwania cyklu préb, ktore przeprowadzono w 1963 roku
nie sprawdzita sie zupeinie, inne trzeba by*o dalej
doskonali¢. Po przeprowadzonych poprawkach, przeprowadzono
kolejne préby w nastepnym roku. Wyprébowano tez wtedy nowe
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pasy gasienic, ktdére wykazywaty wiekszg goscinnos¢ od trzech
do osmiu razy od starszego modelu. Pomyslnie przetestowano tez
pasy gasienic z gumowymi poduszkami wewnetrznymi oraz
zewnetrznymi. Zamontowano takze wysoka czerpnie powietrza oraz
ostony chtodnic. Co jednak mocno zaskakujgco, najdtuzej nie
potrafiono sobie poradzi¢ z produkcja dobrych $rub napedu
strugowodnego — zywotnos$¢ ich piér siegata od 30% do 45%
przewidywanej i osigganej od tego typu Srub, jakie byty
produkowane w Zwigzku Radzieckiego.

Kolejnym, powaznym problemem okazato sie przenikanie gazéw
spalinowych do przedziatu bojowego oraz mocno nieefektywna
wentylacja wiezyczki podczas strzelania z niej z karabinu
maszynowego. Objawy zatrucia zatogi w zhermetyzowanym wozie po
przejechaniu juz 10 km. Dopiero w 1968 roku wdrozono aparature
filtrowentylacyjng FVZ-50 z kolektorowym rozprowadzeniem
powietrza, ktéra szybko zaczeto instalowa¢ we wszystkich
wozach wersji A.



/ :I ' 1 i \ H i g_’
34 33 32 3 30 29 28 27262524

Dno, z4d a pravd bocnice korby

1 - spodni pieglni plech; 2, 12, 23, 35 - pryZové chrénide na blatnicich; 3, 33 - pfedni blatniky; 4 - otvor
pro vypoustém chladici kapaliny; 5 - otvor pod motorem; 6, 28 — vstupni otvory do vrtulovych &erpadel
s mtiZkami; 7 - otvor pro montaz vlozky Sesté torzni ty&e; 8 - otvor pro vypousténi oleje ze skfiné motoru;
9, 26 - skfiné kone¢nych pfevodi; 10, 25 — otvory pro vypousténi oleje ze skfini kone¢nych pievodi;
11 - kontrolni otvor pro kontrolu oleje ve skfini koneéného pfevodu; 13 — otvor pro vypousténi oleje z levého
vnitiniho ptevodu; /4, 22 - pfiruby pro uchyceni klapek; 15, 21 ~ otvory vytlaénych potrubi vrtulovych &er-
padel; 16 — spodni zadni plech; 17 — otvor pro vypousténi oleje z pfevodovky: I8 — otvor pro zivés; 19 -
zadni horni plech ; 20 - otvor pro vypousténi oleje z pravého vnitfniho pfevodu a pro vypousténi oleje a vody
ze dna korby ; 24, 34 — zard Zele Cepli; 27 — spodni bocnice ; 29 ~ otvor pro vypousténi oleje z olejové nadrie:
3!9 —otvor pro vypousténi paliva z vnitini skupiny palivovych nédrZi; 31 - otvor pro vypouiténi paliva z vnéj-
3i skupiny palivovych néddrzi; 32 ~ §ikmy plech vyklenku; 36 — vle&ny hék; 37 - otvor pro montiZ nidhonu

tachometru
@UI‘IS\‘BHUHI.PI

Zawieszenie transportera 0T-62

Niejasna jest historia przeprowadzonych préb dodatkowego
opancerzenia. Pomyst® pojawit sie, gdy stwierdzono, ze
ptywalnos¢ transportera 0T-62 jest zapewniona nawet z
tadunkiem 3000 kg. Réwnoczesnie utrzymywat sie silny trym na
tyt pojazdu. Montaz dodatkowego opancerzenia z przodu kadtuba
miat tutaj doprowadzi¢ do jego lepszego wywazenia w wodzie
oraz lepszej odpornosci balistycznej z przodu kadtuba
Rozwigzanie to byto testowane na co najmniej jednym modelu
0T-62A, ale nie zachowaty sie tutaj szczegbétowe informacje na
temat grubosci dodatkowych ptyt pancerza, ich masy oraz
ostatecznie wyniki przeprowadzonych proéb.
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Produkcja seryjna

Produkcje seryjng czechostowackiego gasienicowego transportera
opancerzonego, uruchomiono w zaktadach PPS (Podpoljanske
Strojarne) Detva w 1962 roku, ale zbudowano wtedy tylko 10
egzemplarzy transporteréw z tzw. serii informacyjnej, ktdre na
dodatek posiadaty wtedy tyle usterek, ze zamiast w maju, ich
préby odbiorcze, rozpoczety sie dopiero w pazdzierniku.
Przewidywano, ze od nastepnego roku bramy fabryki bedzie
opuszczac¢ po 145 egzemplarzy wozéw z mozliwoScig dalszego
wzrostu rocznej produkcji. Oszacowano, ze rentowno$¢ zostanie
osiggnieta po wyprodukowaniu zostanie 1000 sztuk pojazdéw i
zapewne dlatego tez CSLA (Armia Czechostowacka) ocenita swoje
potrzeby na 1002 egzemplarze.

Stanowisko kierowcy

Szybko okaza*o sie jednak, ze zaktad nie jest w stanie
osiggng¢ oczekiwanego tempa produkcji i roczna wydajnos¢
zredukowano do 110 sztuk. Niezalezne od tego w 1963 roku
komisja wojskowa odebrata tylko 52 egzemplarze pojazdy. W
kolejnych latach produkcja szybko rosta, do czego przyczynito
sie wstepne zamdéwienie przez Rzeczpospolitg Polske Ludowg az
500 egzemplarzy transporteréw TOPAS. W 1964 roku przekazano
281 egzemplarzy (w tym 70 wozow dla Polski oraz 58 wozéw z
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zesztorocznego planu), w 1965 roku — byto ich 200 sztuk. W
nastepnym roku zostato wyprodukowanych 90 wozéw O0T-62, 36
sztuk 0T-62D, 28 wozéw O0T-62/R2 oraz 9 egzemplarzy wersji
0T-63/R#. Plan na 1967 roku opiewat na 200 wozdéw. W 1968 roku
wyprodukowanych zostato 70 wozéw 0T-62 oraz 54 wozy 0T-62/R2.
Ich produkcje eksportowg kontynuowano do 1972 roku wtgcznie i
czes¢ wyprodukowanych w tym okresie wozéw 0T-62 takze trafita
do jednostek czechostowackich jako rekompensata za wozy z jej
zasobO6w, ktdére zostaty przekazane odbiorcom zagranicznym
(wtasnie w ten sposdéb pilnie byty realizowane zaméwienia
dewizowe, ktdérych fabryka nie byta w stanie wykonac na
wyznaczony czas). Procedure te kontynuowano i w Llatach
pozniejszych: tyle, ze za gasienicowe transportery opancerzone
0T-62, armia czechostowacka otrzymywata nowe bojowe wozy
piechoty BVP-1.

Konstrukcja wozu

Gasienicowy transporter opancerzony TOPAS posiada klasyczng
konfiguracje: w przedniej cze$ci kadtuba znajduje sie
przedziat kierowania, w S$rodkowej cze$ci — znajdowal sie
przedziat desantowy, zas w tylnej czesci — znajdowat sie
przedziat napedowy. Kadtub pojazdu jest strukturg wykonanag
metodg spawania z pancernych blach stalowych o grubosSci od 4
mm do 10 mm. Ze wzgledu na niewielka grubos¢ arkuszy blach
sztywnos$¢ konstrukcji zapewniaja wspawane od wewnatrz zebra i
rozporki. Na krawedzi gdérnej ptyty pancerza przedniego
zamontowano skt*adany, jednoczesSciowy falochron. Wedtug
przyjetej instrukcji wejscie wozu do wody jest bezpieczne, pod
katem do 30 stopni, a wyjscie z wody pod katem do 25 stopni.



Polski TOPAS podstawowy model OT-62A

Przedziat kierowania 1 po*gczony z nim przedziat desantowy
znajdujg sie w kazamacie o nachylonej $cianie przedniej i
pionowych pozostatych Scianach. W przedni pancerz kazamaty
wspawano da sponsony w ksztatcie czesSci tworzgcej stozka
S§cietego, na szczycie ktérych znajdujag sie wtazy =z
jednoczesciowymi pokrywami otwieranymi do przodu. W pokrywie
wtazu dowdédcy wmontowano peryskop TPK-1. Lewy sponson byt taki
sam, jak stosowany w transporterze opancerzony BTR-50, a prawy
sponson posiada wiekszg Srednice 1 inaczej rozmieszczone
zostaty peryskopy obserwacyjne. Przedniej cze$ci kazdego z
nich znalazty sie trzy przyrzady obserwacyjne typu TNP-B.

W przednim pancerzu, w 0si wzdtuznej pojazdu znajduje sie wkaz
kierowcy, przykryty otwierang ku gdérze pokrywa w ksztatcie
odwréoconego trapezu. Jest w nig wbudowany nieruchomy peryskop
typu TNP. Do jazdy w warunkach nocnych jest on zastepowany
przez urzadzenie noktowizyjne typu TWN-1 lub nowsze TWN-2B. Po
zamknieciu pokrywy wtazu, kierowca obniza poziom swojego
siedziska 1 obserwuje teren przez trzy peryskopy, ktére
umieszczono ponizej jego wtazu.
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Schemat celowania, po lewej stronie dla karabinu maszynowego
UG vz.59 i po prawej stronie na dziato bezodrzutowe Tarasnice
T-21

W kazdej z burt transportera znajdujg sie dwie strzelnice,
ostoniete okragtymi, otwieranymi do wnetrza pokrywami
pancernymi. Pokrywy te sa dwuczesciowe: zewnetrzna jest
stalowa, a wewnetrzna to szkot*o pancerne w stalowej ramie,
zapewniajgcg odpowiednig hermetycznos¢ wozu. Na burtach
pojazdu znajdujg sie dwa okragte wtazy, z drzwiami
odchylajgcymi sie do przodu. W stropie za$ wykonano
prostokatne wtazy z pojedynczymi pokrywami, otwieranymi na
zewngtrz. Pojazdy pierwszych serii produkcyjnych dysponowaty
dodatkowo mozliwoscig demontazu catej ptyty stropowej, cho¢ w
miedzyczasie zrezygnowano =z transportowania armat
przeciwpancernych, cze$ciowo zagtebionych w kadtub. W tylnej
Scianie kazamaty wykonano szerokie, ale niskie drzwi,
prowadzgce nad ptyte nadsilnikowg. Jest w nie wmontowana pigta
strzelnica.

W przedziale desantowym ustawiono cztery pokryte dermg *tawki
dla 18-osobowego desantu (polskie instrukcje wojskowe
transporteréw TOPAS méwity o 16 zotnierzach desantu). Dwie
zewnetrzne byty na state przymocowane do pdtek
nadggsienicowych, pozostate mozna za$ byto *atwo demontowacd.
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Dno tworzgc dwa zespawane ze sobg arkusze blachy z
usztywniajgcymi przettoczeniami oraz zebrami. W tylnej czesci
dna znajdujg sie dwa zabezpieczone kratami owalne wloty wody
do pednikoéw strugowodnych. W tylny pancerz wbudowano dwa
okragte wyloty pednikéw, przykryte ruchomymi pokrywami. Miedzy
nimi znajduje sie masywny hak, wykorzystywany do holowania
sprzetu artyleryjskiego.

Naped transportera stanowi 6-cylindrowy, rzedowy silnik

wysokoprezny typu PV-6 o pojemno$ci 19 110 cm® i mocy 221 kW
przy 1800 obr./min. Maksymalny moment obrotowy przy 1200
obr./min. wynosi 127 kGm. Ttoki maja Srednice 150 mm i skok
180 mm. Stopien sprezania wynosi 14#15. Suchy silnik ze
sprzegtem, rozrusznikiem i sprezarka wazy 895 kg. Sprezarka
typu PDH-10RN dostarcza powietrze pod cisnieniem 1,35 atm. Jej
maksymalne obroty wynoszg 34 000 na minute. Stosowany jest
elektryczny rozrusznik typu PCOSx-721 o mocy 11 kW, a jako
awaryjny moze by¢ zastosowany rozruch sprezony powietrze
przechowywanym w dziesieciolitrowym zbiorniku pod cisnieniem
150 atm. Do rozruchu w lecie wystarczyto cis$nienie 40 atm.,
za$ w zimie potrzeba niemal dwukrotnie wiecej. Dla
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zabezpieczenia silnika przed dostaniem sie wody do cylindroéw
przez uktad wydechowy w przypadku jego zatrzymania, na kazdej
z szesciu rur wydechowych zamontowano specjalny zawdr, ktoéry
zamyka sie automatycznie po przerwaniu pracy silnika.
Zastosowana zostata pieciobiegowa skrzynia przektadniowa (plus
jeden bieg wsteczny) - ze statym zazebieniem,
synchronizatorem. Przed skrzyniag znajduje sie suche
dwutarczowe sprzegto gtdéwne (stal-ferroazbest), dwie
przektadnie burtowe o przetozeniu 5,56, dwa wielotarczowe
sprzegta burtowe (stal-stal) z hamulcami tasmowymi, dwie
stozkowe przektadnie odbioru mocy dla napedu strugowodnego
(przetozenie 0,22). Mechanizmy skretne sg planetarne w,
blokowane ze skrzynig przektadniowg i majg przetozenie rzedu
0,755.

Polski 0T-62 TOPAS 2AP

Naped strugowodny sktada sie z dwdéch traktéw, umieszczonych
wzdtuz burt przedziatu napedowego. Ich Srednica na wlocie
wynosi 350 mm, za$ na wylocie 235 mm. Wewngtrz z nich znajduja
sie pieciopidérowe pompy Srubowe =z jednostopniowymi
kierownicami strumienia. W przypadku potrzeby ruchu wstecznego
pokrywy wylotowe sg zamykane 1 otwiera sie zawér
doprowadzajgcy wode pod cisnieniem do dwdéch skos$nych dysz
umieszczonych na burtach wozu. Zakrety sg realizowane przez
czesciowe lub catkowite zamkniecie jednej z tylnych pokryw.
Podczas pracy napedu strugowodnego obracajg sie roéwniez
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ggsienice.

Cztery wewnetrzne zbiorniki paliwa, umieszczone po prawej
stronie silnika w przedziale napedowym majg tgczng
pojemnos¢407 litréw (125 litréw + 115 litréw + 95 litréw + 72
litry). Wozy armii czechos*owackiej nie byty przystosowane do
montazu zewnetrznych zbiornikéw paliwa. Pojazdy byty
eksportowane mogg przewozi¢ na ptycie nadsilnikowej dwa 90-
litrowe, cylindryczne dodatkowe zbiorniki paliwa (pochodzace z
czotgu Sredniego T-34-85) lub zewnetrzne ptaskie zbiorniki
paliwa o pojemnosci 95-litréw (pochodzace z czotgu Sredniego
T-54), ktore jednak nie sg potgczone z instalacjg paliwowg
transportera. Paliwo podaje pompa typu BNK-12TK lub reczna
typu RNA-1. Do filtrowania paliwa stuzy filtr szczelinowy
Kimaf i1 filcowy, umieszczony na kolektorze wlotowym. Pompa
wtryskowa typu NK-6 z regulatorem typu RNK-4 zasila szes¢

wtryskiwaczy o ciénieniu otwarcia 210 kG/cm’.

(=]

Transporter opancerzony 0T-62 TOPAS

Powietrze do silnika jest podawane przez filtr typu
multicyklon z wk*adkami z waty metalowej 1 ezekcyjnym
usuwaniem pytu;. Smarowanie silnika olejem typu MT-16p odbywa
sie za pomocg trdojsekcyjnej pompy zebatej, zbiornik mies$ci 35
litréw, a pojemnos¢ catego uktadu to 45 litréw. Instalacja
chodzgca miesci %*acznie 60 1litrdow cieczy, ktdéra jest
przettaczana za pomocg pompy odsSrodkowej. Chtodnica o

pojemno$ci 24 1litréw i powierzchni 38 m* wspdéipracuje z
wentylatorem odsrodkowym, napedzanym za poSrednictwem
przektadni zebatej, odbierajgcej moc z watu korbowego.

Pojazd posiada cztery pompy zezowe. Dwie sg mechaniczne,
odsrodkowe, o wydajnosci rzedu 2 x 180 litrdow na minute
napedzane za pomocg watow, potgczonych z reduktorami
burtowymi. Zapasowe pompy elektryczne typu PCR-1 maja
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wydajnosé¢ 2 x 35 1litrdéw na minute (cze$é¢ wozdéw miata tylko
jedng pompe elektryczng).

£

“Btekitne Berety” w poligonowym natarciu

Uktad jezdny sktadat sie z szeSciu par jednodyskowych két
bieznych o Srednicy 670 mm tt*oczonych z blachy stalowej,
zamocowanych na wahaczach wleczonych 1 amortyzowanych przez
watki skretne. Na pierwszej i ostatniej parze két zamontowane
sq amortyzatory hydrauliczne, a na trzeciej 1 czwartej -
gumowe zderzaki. Dyski k6% sg puste w Ssrodku i hermetyczne, w
celu zwiekszenia wypornosci pojazdu podczas pokonywania
przeszkéd wodnych. Ko*a napedowe z wiencem 13 zebow kazde, sa
ulokowane z tytu kadtuba wozu, zas$ kota napinajace o Srednicy
440 mm, réwniez jednodyskowe, sg ulokowane z przodu kadtuba, a
ich potozenie jest regulowane przez mechanizm Srubowy.
Zastosowane pasy ggsienic sg drobnoogniwkowe, kazda sktada sie
96 ogniw o szerokosci 360 mm. Dtugo$¢ linii styku gagsienic z
gruntem wynosi 3950 mm, a nacisk jednostkowy na grunt wynosi
46,1 kPa. Ogniwa sa wykonane metodg odlewania, posiadaja
metalowe ztgcza bez gumowych uszczelnien. Masa jednej wstegi
gasienicy wynosi 510 kg (tylko o 8 kg wiecej od ggsienicy z
ogniwkami wykonanymi metodg ttoczenia).

Jednoprzewodowa instalacja elektryczna o napieciu nominalnym
24 V jest zasilana z pradnicy typu G-74 i dwéch baterii
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akumulatoréw typu 6STEN-140M o pojemnosci 140 Ah kazda.
Akumulatory wazg 130 kg. Na przednim pancerz sg zamontowane
dwa reflektory: jeden typu FC-10 (z prawej strony) oraz jeden
typu FG-26B z przystong (z lewej strony). Na gdérnym pancerzu
zostat zamontowany reflektor-szperacz typu FG-10. Kompletu
dopetnia wynos$na lampa oraz Swiatta gabarytowe typu GST-49.

TOPAS WPT

Zastosowana w wozie instalacja przeciwpozarowa jest zasilana z
dwéch butli pieciolitrowych, napetnionych CO,, dodatkowo w

przedziale bojowym znajduje sie gasnica typu 0U-2. Instalacja
dymotworcza sktada sie z uktadu wtrysku paliwa do rury
wydechowej. Pompa z napedem elektrycznym podaje okoto 2,5
litra paliwa na minute. Zastosowana aparatura filtro-
wentylacyjna z filtrem FJ-50 oraz wentylatorem typu VA-100P
jest zamontowana z prawej strony przedziatu desantowego. W
pézniejszych wozach serii produkcyjnej — uzupeiniono ja
kolektorem, rozprowadzajgcym powietrze (KRV).

W transporterze opancerzonym 0T-62 TOPAS zamontowana zostata
radiostacja czotgowa typu R-113 o zasiegu gwarantowanym do 20
kilometrow oraz wewnetrzny intercom typu R-120 dla %*acznie
czterech abonamentéw. Na lewym rogu tylnego pancerza kazamaty
znajduje ie gniazdo do podtagczenia stuchawki dla dowddcy sit
desantu.
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Egipski transporter 0T-62

Wersje rozwoje 1 pochodne 0T-62

0d poczatku planowano, ze bazowy transporter bedzie podstawg
do opracowania 1 produkcji wersji zmodernizowanych 1
udoskonalonych w miare pojawiania sie nowych potrzeb 1
technologicznych mozliwo$ci. Réwnolegle miaty by¢ produkowane
wersje pochodne — pojazdy specjalistyczne.

Wersja uzbrojona 0T-62A

Pierwotnie przewidywano, ze ggsienicowy transporter
opancerzony 0T-62 zostanie uzbrojony w wielkokalibrowy karabin
maszynowy DSzK kalibru 12,7 mm, ktéry byt obstugiwany z
otwartego wtazu na prawym sponsonie (z czechostowackich
dokumentow wynika, ze z Zwigzku Radzieckiego w charakterze
wzorca do produkcji licencyjnej dostarczono jeden tak
uzbrojony BTR-50PA). Tak tez byt uzbrojony pierwszy prototyp
transportera TOPAS-a. Koncepcja wiezy z uzbrojeniem pojawita
sie w grudniu 1959 roku i niewgtpliwie powstata pod wptywem
informacji o podobnej konstrukcji, przeznaczonej dla
zachodnich transporterdw opancerzonych HS-30, SP-1 czy
Tartaruga. Model prototypowy wiezy zostat zbudowany w filii
Fabryki im. Rewolucji PaZdziernikowej w Brnie w lipcu 1960
roku i zamontowany na drugim prototypie TOAPS-a. Wieza ta byta
wrecz miniaturowa, a strzelec siedziat nie tyle w niej, co pod
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nig, w przedziale bojowym. Wybrane uzbrojenie byto zaskakujgco
stabe, gdyz sktadato sie z karabinu maszynowego Vz. 59 kalibru
7,62 mm z tzw. ciezkg lufg oraz mocowanego na zewngtrz wiezy
ciezkiego granatnika T-21 Tarasnice kalibru 82 mm. Maksymalny
kat podniesienia karabinu maszynowego wynosit 80 stopni, a
granatnika 20 stopni. Z karabinem byt sprzezony celownik o
polu widzenia 46 stopni.

Poczagtkowo planowano zastosowanie dedykowanej wersji
granatnika, ale w momencie rozpoczecia produkcji uzbrojonych
transporterow opancerzonych O0T-62 1linia produkcyjna
granatnikéw by*a juz zlikwidowana. Zamiast przerabiac¢ model
T-21 z zapaséw mobilizacyjnych zdecydowano, ze granatnik ma
nadawa¢ sie do szybkiego demontazu oraz uzycia ,z gruntu”
przez zoitnierzy desantu, dlatego tez zachowano jego reczny
mechanizm spustowy, ruchomg raczke-rekojes¢ do ciggniecia
granatnika przez obstuge oraz mozliwo$¢ przytaczenia
jednoosiowej lawety, ktdra byta przewozona w transporterze.
Problemem byto przetadowanie granatnika: najpierw planowano
wykonanie w gérnym pancerzu przedziatu desantu specjalnego
otworu z ruchomg pokrywag 1 dot*gczenie do niego rynny-
podajnika. Ostatecznie uznano, ze granatnik da sie przetadowad
z otwartego prawego wtazu desantu bez pomocy dodatkowego
oprzyrzadowania. Warunkiem byto jednak zastosowanie wzdtuznych
wtazow desantu, jak na prototypie numer 1, a przetadowanie
wigzato sie z koniecznoScig rozhermetyzowania przedziatu
desantowego. Nieznacznie zmodyfikowano jednak karabin,
demontujgc muszke z mocowaniem dwdjnogu oraz uchwyt do
szybkiej wymiany lufy (posiadaty je wozy prototypowe).



Czechostowacki TOPAS jako nosnik dziata bezodrzutowego 82 mm
vz.59

Podczas préb okazato sie, ze pole ostrzatu jest silnie
ograniczone przy minimalnych katach podniesienia uzbrojenia,
pojawito sie tez wtedy ryzyko wtasnymi, wystrzeliwanymi
pociskami ty*u kadtuba oraz wiezyczki dowddcy. Konstrukcje
wiezy z czasem uproszczono, rezygnujac m.in. z instalacji
niewielkiego wtazu w jej tropie. Peryskop do obserwacji terenu
Za pojazdem przeniesiono ze stropu wiezy na jej tylny pancerz.
Wozy z takimi wiezami otrzymaty oznaczenie 0T-62A TOPAS-2.

Model O0T-62D

Juz u zarania programu TOP przewidziano powstanie dedykowanego
niszczyciela czotgéw =z zamontowana na stale armata
bezodrzutowg kalibru 75-105 mm. PéZniej analizowano mozliwo$¢
budowy dziata samobieznego z *atwo demontowanym uzbrojeniem,
ktére miato by¢ uzywane jako dziat*o polowe. Byto to
najwyrazniej, nawigzanie do koncepcji niemieckich wozéw Sd.
Kfz. 165/1 Genschiitzwagen IVb Heschrecke, ktdére pod koniec
wojny byto testowane terytorium Protektoratu Czech i Moraw i
zapewne pozostat tam na paste sit zwycieskich. Kolejny projekt
dotyczyt budowy ciagnika artyleryjskiego, ktory miat holowac w
terenie ciezkie armaty przeciwpancerne kalibru 85 mm czy 100
mm, haubice kalibru 122 mm, transportowal obstuge dziata oraz
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zapas amunicji do niego. Takze i z tej koncepcji ostatecznie
zrezygnowano na rzecz najprostszego rozwigzania:
przystosowania wszystkich modeli 0T-62 do mozliwosci holowania
dziat artyleryjskich. Juz jednak pierwsze préby holowania
lekkich dziat bezodrzutowych Vz. 59A kalibru 82 mm, wykazato,
ze jest to mocno chybiony pomyst — w czasie trwania 10
miesiecy probnej eksploatacji, stwierdzono w tym czasie 15
powaznych uszkodzen konstrukcji armaty bezodrzutowej w trakcie
holowania. Zwracano takze uwage na niemoznos¢ pokonywania
przeszkdéd wodnych przez takie zestawy.
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Ggsienicowy transporter opancerzony 0T-62 TOPAS-2AP
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Czerniakdéw — Muzeum Polskiej Techniki Wojskowe]

Reakcje na te sytuacje byt nowy zestaw wymagan, sformowanych
przez wojsko. Na podobieAstwo rozwigzania radzieckiego
(radziecki transporter BTR-50 oraz 57 mm armata
przeciwpancerna ZiS-2) — dziato bezodrzutowe miato by¢
przewozone na transporterze z mozliwoscig prowadzenia z niego
ognia w takim potozeniu, takze podczas pokonywania przeszkéd
wodnych wptaw. Wojskowi jednak zazadali jednak, by zmiany w
konstrukcji bazowego transportera byty tutaj minimalne, a
najlepiej aby byty zadne. Wykluczato to rozwazang poczatkowo
mozliwos¢ demontazu stropu i wtaczania dziata na wstawiong do
wnhetrza przedziatu rame-prowdnice (jak w modelu BTR-50P).
Zamiast tego dziato zamierzano ustawic¢ na ptycie
nadsilnikowej. Bez przerdobek konstrukcji jednak sie nie
obeszto: do jego wtaczania miaty stuzy¢ dwie rynnowe
prowadnice nie wiedzie¢ czemu nazwane sankami oraz dwa linowe
wciggi z bloczkami, napedzane za posSrednictwem przektadni
przez silnik wozu.

Dla zredukowania masy dodatkowego wyposazenia zrezygnowano z
zastosowania prowadnic takze na ptycie nadsilnikowej wskutek
czego trzeba je byto zamontowal w potozeniu marszowym ukosnie,
co mocno komplikowato ich rozstawienie. Na tylnym pancerzu
transportera pojawity sie pionowe grzebienie, umozliwiajace
wsparcie lemieszy ogondéw %*oza, dodano tez dwa sktadane
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wsporniki lufy (pod znakiem i w potowie dtugosci lufy).
Amunicja by*a przewozona w typowych pojemnikach, ustawianych
na lekkich stelazach we wnetrzu przedziatu desantowego i mogta
by¢ podawana jego wnetrza przez otwér w tylnych drzwiczkach
przedziatu.

TOPAS w stuzbie armii hinduskiej

Pojazd zostat zaopatrzony takze w nocny przyrzad obserwacyjno-
celowniczy PPN-2. Piecioosobowa obstuga zajmowata soje miejsca
we wnetrzu wozu wraz z dwuosobowg zatogg transportera
opancerzonego. Pierwotne plany montazu sktadanych siedzen dla
normalnego desantu trzeba byto zarzuci¢ i przeksztatcenie
zmodernizowanego pojazdu w zwykty transporter piechoty
wymagato przeprowadzenia demontazu czesci ,artyleryjskiego”
wyposazenia wnetrza i wstawienia w ich miejsce zwykly siedzen.

Ostateczng postac zestawu wymagan sformowano w maju 1963 roku
nadajgc programowi kryptonim Beta ,zadanie VD-1844". Co bardzo
ciekawe, przewidziano w nim opracowanie pakietu
modernizacyjnego, ktéry mozna byto zastosowa¢ nie tylko na
transporterach 0T-62, ale w oryginalnych radzieckich wozach
BTR-50. Przewidywano nim przyjecie konstrukcji na uzbrojenie w
1964 roku rozpoczecie dostaw w roku nastepnym. Gtdéwnym
wykonawcg miaty by¢ to Zaktady im. Rewolucji Pazdziernikowej
we Vsetinie, a projektowanie miat prowadzi¢ Zakad Nr. 07 w
Brnie.
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Egipski transporter 0T-62

Sprecyzowano, ze prowadzenie ognia mia by¢ mozliwe w zakresie
katow elewacji od -2 stopni do +15 stopni, a w azymucie #90
stopni. Zapas przewozonej amunicji ma wynosi¢ co najmniej 40
sztuk, a za i wytadunek dziata ma zajmowaé nie wiecej niz 3
minuty. W lutym 1964 roku anektowano umowe, rezygnujgc opcji
wykorzystania jako nosnika wozéw BTR-50PK.

Prace te realizowat zespét, kierowany przez inzyniera B. Cahe,
a ostatecznie projekt zostat zatwierdzony przez Ministerstwo
Obrony w dniu 23 kwietnia 1964 roku. Montaz modelu
prototypowego numer 36006 zostat zakonczony 30 wrzes$nia 1964
roku. tagczna masa dodatkowego wyposazenia, 60 sztuk
przewozonej w wozie amunicji oraz czteroosobowej obstugi
wynosita ponad 2300 kg. Prdéby prowadzone w pazdzierniku 1964
roku i stwierdzono podczas nich uszkodzenia tylnej czesci
kadtuba oraz wyposazenia, montowanego na pancerzu, podczas
strzelania pod maksymalnym katem podniesienia uzbrojenia.
Konstrukcje te poddano woéwczas niezbednym modyfikacjom. Objety
one m.in. demontaz reflektora-szperacza oraz prowadnicy
granatnika T-21 na wiezyczce, wprowadzenie blaszanych oston na
reflektory przednie, montaz usztywnien tylnej cze$Sci pityty
nadsilnikowej. Zapas przewozonej amunicji ograniczono
ostatecznie do 38 sztuk, ktdre wraz pojemnikami transportowymi
wazyty 670 kg.

Mocno specyficzng cechg dziata Vz. 59A byta instalacja
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wspbétosiowo z lufg karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm do
wprowadzania poprawnosci celowania (po wycelowaniu oddawany
byt strzat prébny specjalna amunicjg typu PzSv o balistyce
odpowiadajgcej pociskowi kalibru 82 mm i gdy cel zostat
trafiony, oddawano strzat z dziata). Zapas przewozonej
amunicji kalibru 12,7 mm byt tutaj nieracjonalnie duzy i
wynosit 300 sztuk, co wystarczyto na oddanie az osmiu prdébnych
strzatéw przed kazdym odpaleniem dziata, a to w warunkach
bojowych byto zupeinie pozbawione wiekszego sensu. tgczna masa
dodatkowego wyposazenia oraz obstugi wynosita okoto 2150 Kkg.
Catkowita wysoko$¢ wozu w potozeniu transportowym wzrosta do
2750 mm, a wysoko$C prowadzonej linii ognia wynosita 2495 mm.

Podczas testdéw, prowadzonych na poligonie akademii wojskowej w
Vyskowie stwierdzono takze nierozwigzywalny problem, a
mianowicie bardzo silne przecigzenie tytu pojazdu, skutkujgce
znacznym trymem na rufe (okoto 7 stopni), rosngcym jeszcze po
zajeciu przez obstuge miejsc przy dziale. Nie dato sie tego
nachylenia skompensowal obnizeniem kata elewacji lufy i celne
strzelanie z wody stat sie niemal niemozliwe. Na dodatek tego,
kat wjazdu oraz wyjazdu z wody zostat tutaj ograniczony do 20
stopni, a to i tak mia*o nastgpic¢ po zapewnieniu dla ggsienic
dobrej przyczepnosci.



Motor PV-6 (celkovy pohled ze strany setrvalniku)

I4 - pegulitor; 15 = vathikovac] Serpadlo; 186 — setrvadnik; IT - -:-L vOry r:::- plipofeni spojky; I — osubcay
vinee seireadnllu; /9 = pluicl potrubi; 20 — kryt hlavy vided; - jemny dwtid paliva; 12 - Sisit aleje

Silnik PV-6/PW-6

Niezaleznie od tego pojazd zostat przyjety na uzbrojenie
rozkazem Ministra Obrony numer 1 z 1966 roku jako 82 mm dzia%o
bezodrzutowe Vz. 59A na transporterze opancerzonym 0T-62. 10
listopada tego roku pojazdowi nadano oznaczenie 0T-62D.

Przygotowanie wybranych transporteréw opancerzonych do montazu
dziata bezodrzutowego prowadzono juz na etapie produkcji wozow
w zaktadach PPS Detva, ale montaz odpowiedniego wyposazenia
byt dokonywany dopiero bezposSrednio w jednostkach przez
brygady z VOZ Vojensky Opravarensky Zavod — wojskowy zaktad
remontowy) Bludovice. W 1966 roku wyprodukowano tak 36
egzemplarzy transporterdw 0T-62D z wiezyczkami, a w nastepnym
roku 50 egzemplarzy bez wiezyczek. Montaz wyposazenia
pierwszej partii realizowano w styczniu oraz lutym 1967 roku.
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Egipski transporter 0T-62B

Juz na etapie wprowadzania do stuzby O0T-62D, pojawity sie
najwyrazniej powazne watpliwos$ci, co do ich liczby w
jednostkach liniowych. Postanowiono, ze do plutonéw
przeciwpancernych trafig po trzy egzemplarze — w batalionie
zmechanizowanym w kazdej z sze$Sciu dywizji pancernych, czyli
kazda z dywizji miata posiada¢ po 9 tego typu maszyn.
Oznaczato to ostatecznie ,zagospodarowanie” 54 maszyn z 86
wyprodukowanych wozéw. Szes¢ maszyn skierowano do jednostek
szkolnych, a pozostate 26 maszyn (bez peinego kompletu
wyposazenia) skierowano do plutondéw dowodzenia bataliondw
zmechanizowanych. Taka dobrowolna rezygnacja ze zgodnego z
przeznaczeniem uzycia ponad 1/3 wyprodukowanych wozéw mogta
by¢ w petni zrozumiata, na skutek rozczarowania mozliwoSciami
balistycznymi dziat bezodrzutowych oraz skoncentrowanie sie w
praktyce catego Ukt*adu Warszawskiego na samobieznych zestawach
przeciwpancernych pociskéw kierowanych oraz to, ze réwnolegle
rozpoczeto wdrazanie bardzo podobnie uzbrojonych, starszych
potgasienicowych transporterach opancerzonych rodziny 0T-810,
gdzie instalowano dziata bezodrzutowe vz. 59A kalibru 82 mm.

Model DTP-62

Armia czechostowacka uzywata w jednostkach liniowych wozow
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pomocy technicznej na bazie terenowych ciezaréowek Praga V3S.
Zasadne byto ich zastgpienie pojazdami choéby 1lekko
opancerzonymi oraz wyboéor wozdéw O0T-62 jako bazy byt dos¢
oczywisty. Decyzje podjeto w grudniu 1965 roku. Planowano
stworzenie dwéch wersji: przeznaczonej dla jednostek
pancernych oraz zmechanizowanych. Réwnoczesnie kolejny raz
przyjeto zupetnie bezzasadny wymég ograniczenia zmian w
konstrukcji bazowego pojazdu do absolutnego minimum, wtgcznie
z zagdaniem wykorzystania do montazu specjalistycznego
wyposazenia wytgcznie istniejacych uchwytow wewnetrznych oraz
zewnetrznych, co ostatecznie okazato sie to nierealne. Na
dodatek cate specjalistyczne wyposazenie miat by¢ %atwo
demontowane w celu przeksztatcenia wozu w zwykty transporter
piechoty. Wskutek tych decyzji, tak naprawde nie byt to
specjalistyczny pojazd pomocy technicznej, ale tak naprawde
transporter zestawu: przenosnego sprzetu diagnostyczno-
remontowego. Jego model prototypowy zostat zbudowany w
styczniu 1966 roku. Co bardzo ciekawe, prace te byty
realizowane w warsztatach technicznych czechostowackiej 9.
Dywizji Pancernej, gdzie pdzniej do identycznego standardu
zostaty zaadaptowane kolejne wozy, ktdére zostaty poddane
prébom wojskowym. Pojazd zostat* przyjety na uzbrojenie armii
czechostowackiej pod oznaczeniem DTP-62, czyli Dilna technicke
Pomoci - (samobiezny) warsztat pomocy technicznej.
Zapotrzebowanie na tego typu pojazd zostat okreslony na liczbe
134 egzemplarzy, co miato zosta¢ zrealizowane poprzez
przebudowe najstarszych egzemplarzy transporterdéw rodziny
0T-62, gtownie w VOZ 026 w Sternbeku, ale tez nastepowato to w
warsztatach remontowych dywizji pancernych. Dominowaty tutaj
przede wszystkim wersje nieuzbrojone, ale z modeli 0T-62A albo
zdejmowano z nich wiezyczki lub domontowano z nich uzbrojenie.
Ich normalna masa wynosita 13 000 kg, a ich masa maksymalna 15
000 Kkg.



Samobiezny system minowania narzutowego

Model DTP-62 miat stuzy¢ do demontazu oraz montazu podzespotow
pojazdéw bojowych, w czym pomagat prosty zurawik z recznym
napedem dzZzwigu o nosno$ci do 1000 kg, ktory byt mocowany do
przedniego pancerza. Miaty by¢ prowadzone przeglady oraz
kontrolne wyposazenia, %tadowania akumulatordéw za pomoca
agregatu typu NS-1250A, reczne smarowanie i mycie podzespotow.
Powazniejsze prace remontowe miaty by¢ prowadzone za pomoca
sprzetu do ptomieniowego ciecia, spawania oraz lutowania.

Gdy w czechostowackich jednostkach zaczety sie pojawiac¢ na ich
wyposazeniu , pilierwsze bojowe wozy piechoty BVP-1, do ich
obstugi w potowie lat 70.-tych XX wieku przystosowano
zmodernizowane wozy DTP-62M. Zachowano przy tym rowniez
mozliwo$¢ przeprowadzenia remontu czot*gu Sredniego T-54/T-55
oraz transporteréw opancerzonych 0T-62. Zamiast instalowania
skrzynek stalowych z wyposazeniem typu BUS, zostaty prowadzone
regaty z szufladami typu BUS-M, dodano zblocze holownicze,
stosowane w remontach wozéw OT-64A, dzieki ktéremu mozliwe
byto holowanie niesprawnych bojowych wozéw piechoty BVP-1.
Zastosowany zostatl zurawik o nosnosci 1500 kg. Masa maksymalna
pojazdu wzrosta do 15 240 Kkg.
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Zotnierze czechostowaccy, 1965 rok

W potowie kolejnej dekady cze$¢ pojazddéw pomocy technicznej
zostato przebudowanych w warsztatach V0Z 026 do standardu
DTP-62/72. Wkagczano je w sktad bataliondw czotgéw Srednich
T-72 oraz kompanii naprawczych putkéw czotgdéw dywizji
pancernych. Przewidywano nawet mozliwo$¢ dokonania przegladéw
oraz napraw armat czotgowych typu 2A46, do czego byt potrzebny
znacznie mocniejszy zuraw o udzwigu do 13 400 kg. Ramiona tego
zurawia byty przewozone na przednich pétkach nadgasienicowych,
a jego rozpérki wewnatrz przedziatu bojowego wozu.

Model UMU - uniwersalny uktadacz
min

Stosowane w Czechostowacji od poczatku lat 60.-tych XX wieku
pétautomatyczne uktadacze min MUP montowano na terenowych
samochodach ciezarowych Praga V3S. Ich nastepca miata by¢
uniwersalna instalacja, ktéra mozna bylo zamontowac na
transporterach opancerzonych 0T-62, kotowych transporterach
opancerzonych 0T-64 SKOT, terenowych samochodach ciezarowych
Praga V3S, Tatra-111 oraz Tatra-138. W planach prac
rozwojowych na lata 1965-1966 przewidywano opracowanie przez
VZS-040 (Vuzkumne a Skusebni Stredisko — o$rodek badawczo-
doswiadczalny) uktadacza min przeciwczotgowych UMA. 0 ile sama
idea uniwersalnego przyrzadu byta stuszna, to szczegdtowe

wymagania okazaty sie niemal mocno absurdalne. Zazadano
mianowicie, aby caty kompleks nie byt tylko uniwersalny, ale
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mozliwy do wykonania z podrecznych materiatéw dostepnych w
pododdziatach (putkach). Przekonanie wojskowych decydentéw o
mocno absurdalnych zatozeniach tego wymogu, zajeto sporo
czasu, 1 tak pierwsze tego typu rozwigzania nie byty zbyt
udane. Dopuszczono sie nawet powaznych bteddéw w ocenie
mozliwo$ci przewozonych samych min. Ustalono na przyktad, ze
transporter 0T-62 bedzie ich przewozit 200 sztuk, w *acznie 50
zasobnikach typu ZM-III. Ich *aczna masa miata wynosi¢ 1830
kg. Okazato sie jednak, ze po ich wstawieniu do przedziatu
bojowego obstuga nie bedzie w stanie nimi manipulowad ze
wzgledu na ciasnote 1 ostatecznie zapas min ograniczono do 120
sztuk o masie wraz zasobnikami 1425 kg. Po serii
przeprowadzonych mocno nieudanych préb udato sie opracowac
prosty i niezawodny rynnowy ze$lizg dla min potaczony z
niewielkim stotem mocowanym w drzwiach bocznych transportera
opancerzonego. Zablokowane w potozeniu otwartym drzwi chronity
wychylonego z pojazdu operatora przed samymi urazami,
powodowanymi przez przeszkody terenowe. Ryzyko samo w sobie
byto jednak niewielkie, gdyz predkos¢ minowania okreslono na 8
km/h, co nie byto wielkoScig imponujaca. Zatoga wozu liczyta
czterech zotnierzy: dowddce wozu, kierowce-mechanika oraz
dwoéch mineréw. Jeden przektadat mini ze stelazy na stolik, a
drugi miner przesuwat je za stolika na zes$lizg.
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Ggsienicowy transporter opancerzony 0T-62/R4MT
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Lesany — Muzeum Techniki Wojskowe]

Po przeprowadzeniu kilku serii prob poligonowych pojazd
przyjeto na uzbrojenie w 1967 roku jako UMU — Univerzalni
Minovy Uktadac, przystosowany do ustawienia na gruncie min
przeciwczotgowych typu CvPTMi-Ball 1lub PTMi-K. Brakuje
informacji na temat liczby transportera opancerzonego 0T-62,
przystosowanego do roli UMU.
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Wozy dowodzenia 0OT-62/R

Oczywista by*a potrzeba budowy tutaj sporej liczby wozéw
dowodzenia, powstatych na bazie transportera opancerzonego
0T-62 dla szczeblu putk-dywizja, a czasem takze dla dowddcoéw
bataliondéw. Juz w 1960 roku wojskowi zazadali, aby byty one
wyposazone tak samo jak wozy BTR-50PU, ktorych tgcznie 6
egzemplarzy zakupiono od Zwigzku Radzieckiego. Konstruktorzy z
Czech postanowili zatem stworzy¢ tutaj swoistg hybryde. Na
pozbawionym z prawej burty bocznych drzwi kadtubie wozu TOPAS
— zostata umieszczona minimalnie zmodyfikowang ptyta stropowa
od wozu BTR-50PU. W pordwnaniu z radzieckim oryginatem
zmieniono jedynie ksztatt wtazdéw na prostokatny, identyczny ze
stosowanymi w czechostowackich transporterach opancerzonych.
Zachowane zostat*y boczne drzwi z lewej burty. Co bardzo
ciekawe, pojazdy te byty traktowano jako licencyjne modele PU
1 ptacono za nie niezaleznie od licencji na transporterach
BTR-50PK.

Zdobyty przez izraelskich zoinierzy egipski 0T-62

Prace rozwojowe przebiegaty w latach 1962-1963, testowano je w
nastepnym roku 1 przyjeto na uzbrojenie jako Velitelske
Stanoviste modelu O0T-62/R3, czyli stanowisko dowodzenia
0T-62/R3. Zanim jednak zapadta decyzja o rozpoczeciu produkcji
seryjnej, postanowiono zainstalowa¢ w wozach aparature filtro-
wentylacyjng FVZ, skonstruowang dla transporterdw
opancerzonych 0T-62. Odpowiednig umowe w tej sprawie podpisano


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/OT-62_TOPAS-camo-ex-egypt.png

miedzy Ministerstwem Obrony, a PPS Detva i VuV Malesice w maju
1964 roku. 0d 19 lutego do 30 marca 1965 roku trwaty préby
dwéch modeli prototypowych. W ich wyniku zdecydowano o
przeniesieniu FVZ na 1lewg burte dla zmniejszenia
asymetrycznego obcigzenia pojazdu. Pierwsze zaméwienie
przewidywato wyprodukowanie do konca 1968 roku szes¢-dziesied
wozow 0T-62/R3.

Sprzet *gcznosci, zamontowany w pojezdzie, to radiostacje
typu: R-112, R-113, R-105 oraz R-105U ze wzmacniaczem. Bytly
tez tam radioodbiornik R-111, intercom R-120, cztery telefony
wewnetrzne TP-15. Czes¢ wozéw dysponowata takze poétkompletem
radiolinii R-403BM. Radiostacje korzystaty w ruchu z trzech
anten pretowych, a na podstoju anteny rozwijano na
teleskopowym maszcie, przewozonym na tylnej Scianie kazamaty.
Aparatura %*gcznosci byta zasilana przez cztery akumulatory
typu 6ST-148, dwa typu 2NKN24, dynamo elektryczne G-74 oraz
generator NS-1250A, przewozony na ptycie nadsilnikowej. W
pojezdzie znajdowata sie takze aparatura nawigacyjna, a do
jazdy w nocy stuzyt tutaj przyrzad TPKJ. W przedziale bojowym
znajdowato sie *gcznie 9 miejsc statych oraz jedno miejsce
zapasowe. Zajmowata je %tgcznie czwdérka radiotelegrafistow,
dwéch cztonkdéw zatogi.

Polski OT-62 TOPAS-2AP pokonujacy przeszkode wodng

Jeszcze przed rozpoczeciem prac nad modelem O0T-62/R3, a
doktadnie od lipca 1959 roku planowano opracowanie wozu
dowodzenia szczebla batalionowego, oznaczonego jako TOPAS R2.
Przyjete wymagania taktyczno-techniczne sformutowano w
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nastepnym roku, prace wigczono do centralnego planu na 1961
roku, a gtdéwnym wykonawcag miaty by¢ Turcianske Strojarne
Martin. Pojazd miat dysponowa¢ krdétkofalowg radiostacje typu
R-112, ultrakrotkofalowg R-113 oraz jedng radiostacjg R-105
lub R-108, R-109 lub R-114. Fabryka byta jednak bardzo
obcigzona uruchamianiem produkcji czo*gu S$redniego T-55 i
pierwszy projekt wersji R2 zostat przygotowany w wielkim
pospiechu, bez odpowiednich konsultacji z producentami
aparatury elektronicznej. Zostat on oceniony mocno krytycznie
1 szybko odrzucony. Jako sensowng alternatywe przyjeto
opracowanie zubozonej wersji odmiany R3. Stosowany projekt,
opracowany wspolnie przez TS Martin i Tesle Pardubice zostat
zaakceptowany 6 lutego 1964 roku. Model prototypowy byt gotowy
28 lutego nastepnego roku, a jego proby przeprowadzono w
czerwcu w batalionie czot*gow 8. Putku Zmechanizowanego (m.p.
Mlada Boleslav). Uznano, ze spisuje sie on zdecydowanie lepiej
niz O0T-810/R2. Jego standardowe wyposazenie stanowity
radiostacje R-112, R-113 oraz R-105 i trzy telefony typu
TP-25. Oprécz zastosowanych anten pretowych , do dyspozycji
byt tez teleskopowy masz antenowy o wysokosci 11 000 mm. W
odrdéznieniu od wersji R3 zachowano wiezyczke z kompletem
uzbrojenia. Maksymalna masa wozu 15 900 kg,a w przypadku
forsowania przeszkdéd wodnych maksymalna liczebnos¢ zatogi wozy
nie mogta przekracza¢ 8 zoinierzy. Do dziatan nocnych by%
wykorzystywany przyrzagd dowododcy typu TPKU-2 oraz przyrzad
kierowcy i strzelca TVN-2. Strop oraz sciany przedziatu
bojowego byty pokryte wyktadzing termoizolacyjna. Pojazd
zostat przyjety na uzbrojenie w 1966 roku jako Velitelske
Stanoviste (wdéd dowodzenia) 0T-62/R2. W tym samym roku zostaty
wyprodukowane dwa pierwsze wozy seryjne. W 1967 roku — 68
egzemplarzy, a w 1968 roku — 70 egzemplarzy. W kazdej z
szesciu czechostowackich dywizji pancernych miato sie
znajdowa¢ po 26 wozow 0T-62/R2, czyli do petnego pokrycia
etatowych potrzeb brakowato 16 wozow, ktdére =zastgpiono
starszymi modelami 0T-810/R2.

Na posiedzeniu Doradczego Komitetu Technicznego Uktadu



Warszawskiego, ktore odbyto sie w 1967 roku zdecydowano o
potrzebie przeprowadzenia modernizacji wozOéw dowodzenia, ktorg
zakonczono dopiero na przetomie lat 70.-tych oraz 80.-tych XX
wieku. W jej wyniku powstaty miedzy innymi OT-62/R2M,
0T-62/R3MT oraz 0T-62/R4MT. Co bardzo ciekawe, w dokumentacji
technicznej pojazdy te byty oznaczone jako VSOT-62R-..
(Velitelsko Stabni - czyli: dowddczo-sztabowy).

W batalionowym wozie O0T-62/R2M zainstalowano krétkofalowa
radiostacje typu R-134A1, ultrakrdétkofalowe radiostacje
R-123M, R-173 i R-105d oraz dwa przenos$ne zestawy %tgcznosci
RF-10. Byty tez dwa zestawy wewnetrznego intercomu typu R-124.

Putkowe modele 0T-62/R3MT dysponowaty nastepujacym sprzetem
tgcznosci: R-111/ R-130M, R-123M i R-105. Nowos$cig byty:
urzgdzenie kodujgce M-125 oraz T-219 Jachta. To wtasnie ze
wzgledu na aparature kodujgcg pojazdy otrzymaty sufiks T w
oznaczeniu.
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Uzywany przez zotnierzy izraelskich transporter 0T-62

Wozy dowodzenia szczebla dywizyjnego transportera 0T-62/R4MT
przebudowa na poczgtku lat 80.-tych XX wieku z wybranych
modeli R3. Wyposazono je w radiostacje typu: R-111, R-130M,
R-123M oraz dwa przenosne zestawy RF-10. Nowo$cig byta tutaj
radiostacja R-138 stuzgca do zdalnej obstugi krdétkofalofych
radiostacji typu R-137 oraz R-140, ktdére montowano takze na
innych pojazdach. Byta tam tez oczywisScie aparatura kodujaca
typu M-125 oraz T-219.

Niewdrozone wersje

Zatozenia przyjete jeszcze na etapie projektowania
transportera TOP przewidywaty tutaj opracowanie szerokiego
wachlarza pojazdéw specjalistycznych, z ktdrych tylko czes¢
powstata w ramach rodziny gagsienicowych transporterdw
opancerzonych 0T-62, a 1 tak nie wszystkie z nich zostaty
przyjete do uzbrojenia oraz produkowane seryjnie. Dla porzadku
warto tutaj wymienié¢ te pojazdy specjalne, ktére w ogdle
powstaty tylko na bazie modelu prototypowego, nie wprowadzone
do uzbrojenia w CSLA.

Czechostowacki transporter opancerzony 0T-62B

Pojazd rozpoznania saperskiego
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PRUVOD

Jednym z pierwszych pojazddéw pochodnych miat* by¢ transporter
0T-62 PRUVOD (PRUzkum VODnich prekazek — rozpoznanie przeszkdd
wodnych). Wojska CSLA planowata wtgczenie sie 35 egzemplarzy
pojazdéw do pododdziatow saperskich wszystkich
czechostowackich dywizji. Jednakze zamiast tej planowanej
wersji, z bardzo dzis niejasnych powodéw oddziatom saperskim
zostaty przekazane nieuzbrojone transportery opancerzone 0T-62
z kompletem wyposazenia SZPz (Souprava pro podrobny Zenjni
Prozkum — zestaw wyposazenia do szczeg6towego rozpoznania
inzynieryjnego).

Rakietowy niszczyciel <czotgow
VOLANT-P

Polska “tuzycka” 7. Dywizja Desantowa

Jednym z najbardziej zagadkowych projektéw byt niszczyciel
czotgbéw, uzbrojony w imponujacg baterie o$miu pociskow
kierowanych umieszczonych na krdétkich prowadnicach szynowych,
ustawionych na ptycie nadsilnikowej. Jego uzbrojenie miat
stanowi¢ opracowane w ramach programu Volant przeciwpancerne
pociski kierowane wtasnej konstrukcji, zewnetrznie podobne do
»modnych” wéwczas szwajcarskich przeciwpancernych pociskoéw
kierowanych Cobra oaz Mosquito. Podobnie, jak w przypadku
polskich pociskdéw kierowanych Diament, kiedy po bardzo krétkim
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okresie ,super optymistycznego nastawienia” (skoro na tym polu
Szwajcarzy dali rade, to i my to jestesmy w stanie zrobi¢) -
nastgpito rozczarowanie rezultatami prowadzonych prac, ktoére
szybko zostaty zawieszone. Nie przeszkodzito to w stworzeniu w
1960 roku demonstratora koncepcji na bazie importowanego
transportera opancerzonego BTR-50PK. Nie tylko pociski rakiety
byty nieudane — pomyst ich przewozenia bez zadnej ostony w
sposb6b, uniemozliwiajgcy na dodatek dostep do przedziatu
napedowego — byt zupeinie chybiony. Nie zmienia to faktu, ze
na bazie wozu BTR-50 mozna byto zbudowa¢ niszczyciel czotgdw,
ktéory miat zosta¢ uzbrojony w duze zestawy przeciwpancernych
pociskéw kierowanych. Projekty opracowano w latach 60.-0tych w
Zwigzku Radzieckim na bazie nos$nikéw zestawldw
przeciwlotniczych ZSU-23-4 Szytka, 122 mm dziato samobiezne
2S1 Gozdzik, rakietowy zestaw 2K4, a ostatecznie wdrozono
model ggsienicowego transportera MT-LB (zestaw 9P149 z
przeciwpancernymi pociskami rakietowymi 9M114).

Transporter Z uzbrojeniem
artyleryjskim VYDRA
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Ggsienicowy transporter opancerzony 0T-62 TOPAS-2AP
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, dawne Muzeum Wojska Polskiego

Gdy z Zachodu zaczety naptywa¢ informacje o pracach nad
uzbrojeniem transporterdéw opancerzonych w automatyczne armaty
szybkostrzelne kalibru 20 mm. Czechostowackie Ministerstwo
Obrony w 1961 roku zobowigza*o lokalnym producentom do
zastgpienia dotychczas stosowanego uzbrojenia transporteroéw
opancerzonych: ggsienicowych 0T-62 oraz kotowych 0T-64 przez
podobng bron w ramach programu Vydra. Armata miata skutecznie
razi¢ cele ladowe, odlegte o 1500 metrdéw, powietrzne na
dystansie do 2000 metrdow, a przebijalnos¢ pancerz stalowego
miata wynosi¢ co najmniej 40 mm. Maksymalna masa nowej wiezy z
uzbrojeniem miata nie przekracza¢ 600 kg, a jej konstrukcja
miata by¢ dopasowana do montazu na obu typach transporteréw
opancerzonych bez istotnych przerébek. Rozwazano zastosowanie
réznorodnego uzbrojenia artyleryjskiego, poczynajgc od tak
mocno egzotycznych rozwigzan, jak pakietowe wyrzutnie
lotniczych pociskéw rakietowych niekierowanych kalibru 55 mm
czy 130 mm, a na wszystkich dostepnych armatach
matokalibrowych konczgc. Najbardziej odpowiednie armaty
przeciwlotnicze na samobieznych zestawach Jesterka, czyli
zdwojonych zestawow Vz. 53/59 kalibru 30 mm i lotnicze dziatka
automatyczne NR-37 kalibru 37 mm odrzucono ze wzgledu na ich
zbyt duzg mase 1 po wstepnej analizie zaktad ZRR (Zavody
Pijnove Revoluce — Zakt*ady im. Rewolucji Pazdziernikowej)
Vsetin rozpoczat prace nad wiezg, ktdérej uzbrojenie mia%a
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stanowi¢ lotnicze dziato automatyczne NS-23. Wprawdzie, jej
balistyka by*a mono nieoptymalna, ale wéwczas w Czechostowacji
dostepny byt bardzo duzy zapas amunicji do tej broni, a same
armaty miaty by¢ pozyskiwane z wycofywanych w tym czasie z
linii samolotdédw szturmowych It-10 oraz ich czechostowackich
licencyjnych odpowiednikéw oraz mys$liwskich samolotdéw o
napedzie odrzutowym MiG-15. W sumie do ich dyspozycji miato
by¢ wéwczas nawet 3500 egzemplarzy armat NS-23 (cho¢ ta liczba
wydaje sie mocno zawyzona). Sam projekt miat byc¢ gotowy
jesienig 1963 roku, dwa prototypy planowano wyprdébowac w
nastepnym roku i uruchomi¢ ich produkcjga juz w 1965 roku.
Pierwszy projekt byt ewidentnie wtedy nierealny — zamierzano
bowiem wtedy zainstalowa¢ armate na zewngtrz niemal
niezmienionej wiezy transportera opancerzonego O0T-62A, w
ktérej nie byto miejsca dla odpowiednich dla tej broni
przyrzadéw celowniczych oraz uktadu podawania amunicji do
dziatka. Ostatecznie zbudowano model prototypowy nowej wiezy,
ktory na poczatku 1963 roku w zaktadach Turcianske Strojarne
zamontowano na transporterze 0T-62. Wieza mia*a montowane na
transporterze 0T-62. Wieza ta posiadata mocno futurystyczne
ksztatty, gdyz to byt wtasSciwie modut bojowy z lawetowanym
zewnetrznie uzbrojeniem w postaci armaty NS-23 1 umieszczonego
pod dziatkiem karabinu maszynowego. Zakres katdow podniesienia
uzbrojenia wynosit* od -5 stopni do +70 stopni. Predkos$¢ obrotu
wiezyczki miata by¢ nie mniejsza niz 90 stopni na sekunde.
Celownicy zajmowat miejsce we wnetrzu kadtuba transportera, a
pod jego siedziskiem zostat umieszczony zbiornik sprezonego
powietrza, co umozliwiato dokonanie przynajmniej 25-krotne
przetadowanie samej broni, takze magazyny amunicyjne
znajdowaty sie pod wieza, ponizej stropu kadtuba. Przewidywano
zastosowanie dla borni celownika dziennego oraz nocnego,
podczerwonego typu PPON-2. Masa wiezy z zapasem 400 sztuk
nabojow kalibru 23 mm nie przekraczata 500 kg. Z bardzo
niejasnych przyczyn czechostowackie Ministerstwo Obrony
anulowato ten program, co nastgpito juz w listopadzie 1963
roku. Nawet jezeli balistyka zastosowanej armaty nie byta
najlepsza, to jednak i tak zdecydowanie gérowata nad



wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi kalibru 12,7 mm oraz
14,5 mm, jakie byty montowane na transporterach opancerzonych.

Niewykluczone, ze gtdéwng przyczyng rezygnacji z Vydry byta
tutaj nadzieja na wdrozenie zamiast niej lepszego rozwigzania,
bedgcego skutkiem realizacji od grudnia 1962 roku programu
Vydra II, obejmujgcego m.in. zastosowanie broni o zdecydowanie
lepszej balistyce. Przejsciowo rozwazano opcje zmniejszenia
kalibru dziatka NS-23 do 19 mm przez wstawienie do luf
odpowiednich, niebruzdowanych koszulek. Opracowano nawet i
przetestowano naboje 19 mm x 115 mm zaopatrzone w *adunki
kumulacyjne o masie 7 g. Probna partia amunicji powstata w
1958 roku w zaktadzie w Bohuslavicach nad Vlari. Byt to
oczywisty nonsens, po pierwsze dlatego, ze zniweczono w ten
sposéb atut w postaci istniejgcych zapasdéw lotniczej amunicji
kalibru 23 mm, a po drugie dlatego, ze przebijalno$¢ pancerza
stalowego strumieniem kumulacyjnym rosnie do kwadratu Srednicy
zastosowanego tadunku wybuchowego, a wiec +tadunki
matokalibrowe nie majg sensu.

IDF 0T-62, front syryjski rok 1973

Nastepnym krokiem byta powtdérna analiza parametrow
balistycznych amunicji kalibru 23 mm, 25 mm, 28 mm, 30 mm, 32
mm i 37 mm. Za najlepsze uznano w 1964 roku naboje kalibru 28
mm i skonstruowano dla nic szybkostrzelng armate VK-28.
Rowniez w tym przypadku opracowano bezwirowe pociski
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kumulacyjne obok klasycznych odtamkowych pociskow.
Wyprodukowano serie doswiadczalng takich armat, poddano je
rozlicznym i diugotrwatym testom, by w 1969 roku dojs¢ do
oczywistego od poczatku wniosku, ze wdrazaniem broni nowego
nietypowego kalibru ma niewiele tutaj sensu, szczegdélnie wobec
obecnosci w wojskach licznych armat kalibru 30 mm Vz. 53/59 (w
samobieznych zestawach przeciwlotniczych Jesterka) 1
posiadanych duzych zapas6w amunicji kalibru 30 mm x 211 mm.
Zbudowane wczes$niej wieze typu Vydra-2/VK-28 przebudowano wiec
dla instalacji armat kalibru 30 mm i rozpoczeto ich préby.
Wyniki byty mocno zadowalajgce w zakresie balistyki, ale w
latach 70.-tych XX wieku by*o juz wiadomo, ze perspektywiczne
uzbrojenie wozéw bojowych ma by¢ stabilizowane chociazby w
ptaszczyZznie pionowej, a opracowanie odpowiedniego systemu
stabilizacyjnego wymagato kolejnego czasu oraz pieniedzy.
Skonczyto sie tutaj wiec na typowych rozwazaniach
teoretycznych, armate oraz wiezg testowano w 1971 roku w
Zwigzku Radzieckiego i dwa lata po6zZzniej caty program
przerwano. VK-30 przyczynita sie na pewno do przyspieszenia
prac nad radziecka armatg, strzelajgcg amunicjg 30 mm x 165
mm, ktdora zostata przyjeta na uzbrojenie jako 2A42.

Réwnie ciekawe, jak nowe uzbrojenie artyleryjskie, byty
pomysty modernizacji nosnika, czyli transportera opancerzonego
0T-62. Postanowiono mianowicie radykalnie obnizy¢ przedziat
desantowy, zrdéwnujagc jego strop z ptyta nadsilnikowq.
Zlikwidowano oba sponsony, a w ich miejscu znalazty sie dwa
okrggte wtazy z pokrywami odchylanymi do przodu. Wieze Vydra-2
umieszczono w centralnej czesci stropu, a wokdét niej znalazty
sie cztery niewielkie, niemal kwadratowe wtazy dla desantu
(dwa za wieza, dwa z bokow). Zlikwidowano tez boczne drzwi. Co
bardzo ciekawe, przewidywano, ze do takiego standardu beda
przebudowane starsze egzemplarze transporterdw opancerzonych
0T-62 w ramach remontu gtdéwnego. Rozwigzanie tego typu miato
swoje zalety, ale takze i1 istotne wady. Zalety, to nieco
mniejsza masa kadtuba (bez zainstalowanej wiezy) oraz nizsza
sylwetka wozu. Oczywiste wady to: ciasSniejszy przedziat



desantowy (nie tylko nizszy, ale takze z powodu instalacji
wiezy oraz zapasu amunicji wewnetrznie cias$niejszy przedziat
desantowy (nie tylko nizszy, ale w cze$Sci zajety przez wieze z
zapasem amunicji). Dostep do przedziatu desantowego byt
zdecydowanie gorszy, nie tylko od standardowego modelu 0T-62
oraz 1 radzieckiego BTR-50PK.

Facy

((Porsvanonc

Uzytkownicy gasienicowych transporterdéw opancerzonych 0T-62

Gdy byt realizowany program Vydra-II, byto juz wiadomo, ze w
Czechostowacji ruszy wkrétce produkcja seryjna bojowego wozu
piechoty BVP-1, ktdéry byt wowczas nad Wettawa okreslany jako
BV-72. Postanowiono wiec pordwna¢ tutaj oba wozy. W tym celu
na prototypowy nosnik Vydra natozono w 1969 roku wieze z
radzieckiego bojowego wozu piechoty BMP-1 i na tym zakohAczyly
sie wszelkie atuty lokalnej konstrukcji prototypowej. Pod
kazdym wzgledem radziecki BMP1l bit* swojego czechostowackiego
konkurenta na gtowe. Ciekawy, chol ostatecznie niezrealizowany
w praktyce, byt pomyst usadowienia na stropie kadtuba bojowego
wozu pilechoty BMP-1 wiezy Vydra-2 z armatg kalibru 30 mm. W
ten sposd6b miat powstad¢ odpowiednik wozu BMP-2, chot
posiadajgcy niestabilizowang armate szybkostrzelng kalibru 30
mm 1 nie posiadat przeciwpancernego pocisku kierowanego.
Trwaty dalsze prace nad Vydra, czyli zmodernizowanym nos$nikiem
gasienicowym, wiezg, armatg szybkostrzelng i amunicjag dla
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niej, chol ostatecznie zostaty one wstrzymane w grudniu 1972
roku.

Woz torujacy PRUNA

Wykorzystywanie przejs¢ w zaporach minowych metoda wybuchowg
byto praktykowane juz podczas II Wojny Swiatowej, tyle, ze
stosowane juz w tym celu Srodki miaty charakter mocno
improwizowany. Po zakonczeniu wojny w kilku krajach pracowano
nad udoskonaleniem tej metody poprzez zastosowanie sznurowych
Yadunkéw wybuchowych, wyrzucanych na pole minowe za pomocg
Yadunkdw pirotechnicznych. W armii czechostowackiej od 1960
roku uzywano kompletu typu ROD-200 (Rakietovy Odminovacj) w
postaci pakietu silniczkoéw rakietowych, umieszczonych w
poprzecznie ustawionej rurze, do ktdérej byto dotgczonych szesd
Yadunkéw sznurowych o dtugosci 100 metréw. Catos¢ byta
umieszczona w podtuznej skrzyni, transportowej na dwuosiowej
skrzyni, transportowanej na dwuosiowe]j przyczepie kotowej.
Przyczepa musiata by¢ ustawiona wzdtuz pola minowego, w
odlegtos$ci mniejszej niz 200 metréw. Wybuch *adunku sznurowego
wystepowat na powierzchni gruntu i powodowat on detonacje min
na pasie o szeroko$ci od 3700 mm do 4500 mm (w zaleznosci od
typu podtoza) i dtugosci (gtebokosci) 90-100 metrdéw. Przyczepa
tego typu mogta by¢ holowana przez wozy bojowe (czotgi,
transportery opancerzone) lub samochody ciezarowe. Zaletami
tego typu rozwigzania byta prostota konstrukcji, stosunkowo
niska cena oraz duzy potencjat modernizacyjny (*atwos¢ wymiany
rakiety holujgcej na wieksza o wiekszym zasiegu i zastosowania
dtuzszego sznura wybuchowego). Jednakze kazde rozwigzanie
posiada wady: byty to umiarkowana ruchliwos¢, zwtaszcza w
trudnym terenie i niemoznos¢ uzycia tego rozwigzania podczas
kontaktu ogniowym z sitami nieprzyjaciela.



((Pomsvaroncrt

TOPAS-2AP

Nic wiec dziwnego, ze juz w 1956 roku zainicjowano projekt
PRUNA 3, ktdérego podstawowym celem byto opracowanie
samobieznego kompleksu rozminowania wybuchowego ROD-350. Miat
on umozliwié¢ pokonywanie przejs¢ w zaporach minowych,
znajdujgcych sie w odlegtosci od 200 metréw do nawet 500
metrow od lokalizacji pojazdu-wyrzutni, ktdérym miat byc
transporter opancerzony 0T-62 TOPAS. Poczgtkowo przewidywane
byto udoskonalenie dotychczas stosowanej konstrukcji, ale z
mocno niejasnych powodéw w 1961 roku wybrano inng opcje,
polegajgcg na opracowaniu catkowicie nowego rozwigzania
technicznego, opierajgcego sie na holowaniu %*adunkow
sznurowych po ziemi, za pomocag rakietowych san. Prace
projektowo-konstrukcyjne w tym kierunku prowadzita Konstrukta
Trencin i od poczatku napotykaty one bardzo powazne trudnosci.
Najpierw z powodu braku dostepnego transportera 0T-62 TOPAS,
zdecydowano sie na zastosowaniu dostepnego radzieckiego
gasienicowego transportera opancerzonego BTR-50PK. Potem sama
konstrukcja okazat*a sie zbyt ciezka i trzeba byto przez to
zmniejszy¢ dtugos$¢ zastosowanych sznurowych %tadunkow
wybuchowych ze 120 metréw do 80 metrdéw, a zasieg maksymalnego
strzatu zostat zmniejszony z 500 metréw do az 350 metrow.
Zastosowany holownik, czyli sanie rakietowe z czterema
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silnikami rakietowymi, posiadaty ksztatt silnie sptaszczonego
stozka 1 byty umieszczone w przedziale bojowym poprzecznie
wzgledem kierunku jazdy transportera. Przed ich odpaleniem (w
prawg strone) za pomoca stownikdéw hydraulicznych otwierano
umieszczone w obu burtach pokrywy w ksztatcie sptaszczonego
trapezu. tadunek sznurowy zostat* umieszczony w ptaskiej
skrzyni, ustawionej na kadtubie transportera, nad przedziatem
bojowym. W celu obnizenia wysoko$ci tego ostatniego, zaraz za
przedziatem kierowania i podwyzszono przedziat napedowy. Dla
obserwacji pola walki na prawym sponsonie umieszczono obrotowg
wiezyczke z zabudowanym dalmierzem saperskim typu ZD-26. Na
wtazie na lewym sponsonie zamontowano natomiast proste jarzmo
typu KRO-22 dla karabinu maszynowego vz. 59 kalibru 7,62 mm.
Masa zastosowanych safA rakietowych wynosita 650 kg, a
pojemnika z *adunkami sznurowymi 2270 kg. Do ich zatadunku
oraz wytadunku trzeba byto uzywal zurawika z uktadem rolek,
mocowanego na ptycie nadsilnikowej. Maksymalna masa pojazdu
wynosi 16 680 kg.

Przeprowadzone proby poligonowe prowadzono w potowie 1962 roku
na poligonach w Zahorie 1 Libava. Pod koniec tego roku
zrezygnowano z uzycia tutaj radzieckiego transportera BTR-50PK
na rzecz Czechostowackiego 0T-62 — projekt ten otrzymat
oznaczenie PRUNA 3T. Prototyp zostat zbudowany na bazie
transportera o numerze seryjnym 35 508 w fabryce Turcianske
Strojarne Martin we wspéipracy z PPS Detva. Jego proby
przeprowadzono miedzy pazdziernikiem, a grudniem 1963 roku.
Podczas préb maszyny w wodzie, pojazd zatonat, zostat jednakze
wydobyty i nieznacznie zmodyfikowany i powtdrnie, tym razem z
powodzeniem przetestowany w kwietniu 1964 roku. Prébne
odpalenia przyniosty mocno rozczarowujgce wyniki,, ktdrych
wszakze mozna byto sie spodziewad. Sanie uderzajgac o nawet
niewielkie przeszkody terenowy (pofatdowany teren), zmieniaty
kierunek dalszego ruchu, czesto w stopniu nawet bardzo
znaczacym i zawsze mocno nieprzewidywalnym. D*ugos¢ wykonanego
przejscia wuznano za niewystarczajgce, a sama idea
wystrzeliwania *adunku wybuchowego poprzecznie w stosunku do



kierunku jazdy by*a po prostu mocno chybiona . W zwigzku z
przeprowadzonych powyzszych prob nie kontynuowano i
zrezygnowano z przyjecia zestawu ROD-350 na uzbrojenie sit
CSLA.

= %
=
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Iracki 0T-62, Wojna iransko-iracka lata 1980-1988

Bardzo ciekawym epizodem byto opracowanie wersji transportera
opancerzonego 0T-62 przystosowanej do transportowania i uzycia
zestawu ROD-200. Mocne zainteresowanie takiego typu
rozwigzaniem, wykazali wojskowi z Egiptu, ktérzy od 1968 roku
planowali odbicie Kanatu Sueskiego oraz Pétwyspu Synaj, co
wszakze wymagato sforsowanie przez wody kanatu oraz Wielkiego
Jeziora Gorzkiego i przy tym wykonania odpowiednich i szybkich
przejs¢ w polach minowych i przeszkodach inzynieryjnych, ktére
zostaty zbudowane na wschodnim brzegu Kanatu Sueskiego przez
armie izraelskga. W 1969 roku strona egipska wyrazit*a che¢
zakupu (bardzo pilnego) zakupu *gcznie 100 egzemplarzy
zestawéw ROD-200, ale pod warunkiem ich przystosowania do
odpalania z ggsienicowych transporterdw opancerzonych 0T-62
oraz BTR-50PK. Ich szybkiej adaptacji dokonata firma ADAST.
Zastosowane rozwigzanie mozna wrecz uzna¢ za skrajnie
prymitywne — skrzynie z %adunkiem o t3acznej masie 2160 kg
zamocowano w poprzek stropu przedziatu desantowego za pomoca
czterech linowych obciggéw. Skrzynia wystawata przy tym poza
obrys kadtuba pojazdu na niemal metr z kazdej strony kadtuba.
Podobno rozwigzanie te zaakceptowali egipscy obserwatorzy,
gdyz wozy po przystosowaniu mogty to robi¢ podczas ptywania,
kiedy nie istniato ryzyko zaczepienia o przeszkode terenowg
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Yadunkiem wybuchowym, cho¢ przez to rozwigzanie, istniata taka
mozliwos¢ podczas wystrzatu w terenie. W lipcu 1969 roku
odbyty sie probne strzelania z powierzchni zbiornika wodnego
Libava, a po 1ich pozytywnym rezultacie, doprowadzono
ostatecznie do podpisania kontraktu. Nie ma jednak zadnych
oficjalnych informacji o tak zmodyfikowanych transporteréw
opancerzonych 0T-62 oraz BTR-50Pk podczas trwania wojny Yom
Kippur w pazdzierniku 1973 roku. Wydaje sie przy tym, ze po
niewielkim udoskonaleniu rozwigzania ©przez dodanie
odpowiedniego obrotnika, umozliwiajgcego obrdét zestawu, czyli
skrzyni z tadunkiem wydt*uzonym o 90 stopni na czas transporty,
to taki zestaw zdecydowanie lepiej sprawdzitby sie, niz
opisany wyzej zestaw ROD-350.

Pojazd ewakuacji medycznej

Pierwsze wojskowe zapotrzebowanie na opancerzony pojazd do
ewakuacji medycznej pojawito sie juz w 1958 roku (numer 03443-
TTS) i dotyczy*o pojazdu zdolnego do transportowania szeS$ciu
rannych zoinierzy na noszach. Wykonawcg projektu miat by¢
zaktad VZS 160 Hostivice. Opracowano dwa warianty, bazujgce na
transporterze opancerzonym 0T-62: model mocno improwizowany,
zdolny do przewozu czterech lezacych rannych bez noszy lub
trzech lezgcych i sze$ciu siedzgcych rannych zotnierzy.
Przeprowadzone zmiany sprowadzaty sie do zastosowania nowego
mocowania S$rodkowej i prawej *tawki. Mozna byto je szybko
zdemontowaé¢ i zastgpic¢ stelazami dla lezgcych rannych. Drugi
wariant, ktéry miat stuzy¢ jako batalionowy punkt opatrunkowy,
dysponowat statym stelazem dla szeSciu noszy, umieszczonych na
dwédch poziomach, poprzecznie wzgledem osi jazdy transportera.
Nosze mogty byC¢ wsuwane przez boczne drzwi. Ustawiono je na
ruchomej tawie-wozku, ktora umozliwiata przemieszanie rannych
wraz z ich noszami w ptaszczyznie poziomej. Kolejnych trzech
lzej rannych mogto by¢ przewozonych w pozycji siedzacej na
prawej tawce. GtOwnym mankamentem przyjetego rozwigzania, to
brak dostepu do rannych Zzox*nierzy z boku 9oczywisScie poza
pierwszg parg noszy z rannymi) i od lewej burty. W praktyce



nie byt to pojazd medyczny, ale bardziej transportowy pojazd
dla rannych. Dlatego tez najprawdopodobniej sam pojazd nie
trafit na wyposazenie jednostek czechostowackich, a funkcje
sanitarne do poczatku lat 90.-tych XX wieku nadal peinity
potggsienicowe POT-810 zdrav.

Co bardzo ciekawe, w polskich instrukcjach transportera TOPAS,
napisano, ze sg one w peini przystosowane do transportu
rannych na noszach, co moze oznaczad, ze cOo najmniej w
przypadku czesci wyprodukowanych pojazdéw, przeznaczonych na
eksport, zostaty wdrozone drobne usprawnienia, ktére pomyslnie
zostaty przetestowane dla ,wariantu improwizowanego”.

Malowania wozow

Pojazdy uzywane w armii czechostowackiej byty malowane w
catosci na kolor oliwkowo-zielony. W latach 60.-tych XX wieku
eksperymentowano z wykorzystaniem malowania deformujagcego
sylwetke wozu. Sktadat sie on z plam barw: oliwkowego,
rdzawobrgzowego oraz zéttoszarego. W zimie plamy miaty mied
kolory: oliwkowy, ciemnoszary oraz biaty. Ksztat*t oraz
rozmiary plam nie byty identyczne dla wszystkich pojazdow.
Wyniki testow poligonowych wykazaty skutecznos¢ takiego
rozwigzania, czyli znaczace obnizenie wykrywalno$ci takiego
pojazdu, zwtaszcza na postoju. Uznano jednak, ze zastosowanie
malowania deformujgcego powinno nastgpi¢ na czas ,W”, ktdry na
szczeScie nigdy nie nadszedt*. Bardzo ciekawym pomystem by%o
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naniesienie na pojazdy czarnych, bardzo cienkich linii, ktoére
miaty stanowi¢ granice plam maskujacych, nanoszone zmywalnymi
farbami, wprost na zielono-oliwkowe podtoze, w zalezno$ci od
danej pory roku. Pojazdy, ktdre byty przeznaczone na eksport,
w zalezno$ci od szeroko$ci geograficznej, gdzie miaty one
trafi¢, byty pokrywane farba oliwkowo-zielong lub piaskowo-
z0ttg. W niektdrych krajach, takich jak Egipt, na piaskowe
tto, nanoszone byty dodatkowe plamy w kolorach oliwkowy,
brazowym oraz szarym.

Eksploatacja W Armii
Czechostowackiej

Etat armii czechostowackiej przewidywat poczgtkowo dla kazdej
z dywizji pancernych po 135 egzemplarzy transporteréw,
przewidywano takze sformowanie dwdéch dywizji zmechanizowanych
i dla kazdej z nich miat*o by¢ przewidzianych po 285
egzemplarzy ggsienicowych transporteréw opancerzonych 0T-62.
Ostatecznie etatowo dla kazdej z dywizji pancernych byto po
156 egzemplarzy transporterow, ale osiggnieto ten stan dopiero
w 1966 roku i tylko w trzech dywizjach pancernych: o numerach
1., 9. 1 13. tacznie w armii czechostowackiej byto wtedy 717
transporterdw opancerzonych 0T-62. Rok pdzZzniej by*o ich na
stanie 835 egzemplarzy, z tego 315 egzemplarzy 0T-62A. Ich
maksymalny stan zostat osiggniety w 1969 roku, gdy w stuzbie
byty 954 pojazdy tego typu. Tymczasem wedtug plandw jeszcze w
1968 roku, kiedy ich produkcja miata zostad¢ ostatecznie
zakonczona, w 1linii miaty sie znajdowac¢ %acznie 1073
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transportery opancerzony z rodziny 0T-62 9818 bojowych wozéw,
220 wozy dowddcze oraz 35 sztuk w wersji inzynieryjnej).

Pod koniec lat 70.-tych XX wieku bojowe wozy 0T-62 oraz 0T-62A
zaczeto przenosi¢ do zapaséw mobilizacyjnych, natomiast
pojazdy pochodne byty poddawane remontom, modernizowano oraz
dalej eksploatowano w jednostkach liniowych, az do poczagtku
lat 90.-tych XX wieku. Po wejsciu w zycie traktatu o
ograniczeniu zbrojen konwencjonalnych w Europie CFE -
transportery opancerzone 0T-62 zaczeto ztomowa¢ w Sternberku
(VOP 026) w Czechach i Presovie (VOP 028) na S*owacji. Proces
ten zostat oficjalnie zakoniczony w 1994 roku.
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Ggsienicowy transporter opancerzony 0T-62/R2
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Rokacyny — Muzeum Linii Demarkacyjnej

Eksport wozow

Eksport czechostowackich transporterdéw opancerzonych 0T-62
rozpoczagt sie bardzo wczesnie, poniewaz w 1964 roku.
ZamOwienia zza granicy traktowano jako priorytetowe, a gdy
tempo produkcji byto zbyt mate, eksportowano wozy, przekazane
wczes$niej wtasnym sitom zbrojnym. Byty one zuzyte w minimalnym
stopniu, wiec czesto nie wymagaty one nawet przed eksportowych
remontéw. Najwiekszym zagranicznym odbiorcom transporterdw
TOPAS byt Egipt, ktory tacznie otrzymat 810 egzemplarzy. Okres
ich dostaw byt stosunkowo dtugi, poniewaz rozpoczat sie on w
1969 roku, a ostatecznie zakonczyt* sie w 1977 roku. Nalezy
takze pamietac, ze Egipt zakonczyt* wojskowg wspodiprace z
Zwigzkiem Radzieckim w 1974 roku, co skutkowato wstrzymaniem
dalszych dostaw sprzetu wojskowego z Zwigzku Radzieckiego oraz
innych panstw nalezacych do Uktadu Warszawskiego, tylko poza
Czechostowacjg. Drugim co do wielko$ci odbiorcg byt Irak,
ktory kupit *agcznie 465 egzemplarzy wozéw w latach 1965-1970.
Indie otrzymaty ich *agcznie 320 sztuk, Polska *gcznie 140
egzemplarzy (dostarczone w latach 1964-1967) — ich zakup oraz
uzycie bedzie opisane w dalszym rozdziale, Libia - 100
egzemplarzy (lata 1971-1973), Maroko — 30 egzemplarzy (1967
rok), Sudan otrzymat 21 wozéw (1970 rok). Jeden wdéz TOPAS
trafit do Jugostawii, ktdéra poczatkowo zamierzata ich kupié 70
egzemplarzy, ale zdecydowatla sie ostatecznie na radzieckie
wozy BTR-50.

Nie jest znana liczba wozdéw, ktdére zostaty przekazane
Zwigzkowi Radzieckiemu, gdzie poddawano je testom w celu
ochrony korzys$ci, ptyngcych ze wdrozonych w Czechos*owacji
usprawnien. Jezeli wierzy¢ tutaj wspomnieniom bytych
radzieckich wojskowych, to w czechostowackie transportery
opancerzone TOPAS byty urojone niektdore oddziaty Centralnej



Grupy Wojsk, czyli jednostek Armii Radzieckiej, ktore
stacjonowaty w Czechostowacji po 1968 roku. W sumie za granice
trafito co najmniej 1890 egzemplarzy pojazdéw, czyli prawie
dwukrotnie wiecej niz do CSLA.

W 7. ,tuzyckiej” Dywizji Desantowej

Wieksza czes¢ zakontraktowanych do Polski transporteréw,
trafita do zorganizowanej w 1963 roku 7. ,tuzyckiej” Dywizji
Desantowej z przeznaczeniem na podstawowy Srodek walki i
transportu pododdziatdéw desantowych. Kilkanascie TOPAS-6w
przekazano do instytucji rozwojowo-badawczych i osSrodkéw
szkolenia przygotowujgcych wojskowe kadry 1 mtodszych
specjalistéw. Pierwsza transza transporterédw przeznaczona dla
,Niebieskich beretéw” w liczbie 64, zostata rozdysponowana na
przetomie stycznia i lutego w 1965 roku miedzy juz istniejace
putki desantowe. Do czasu przejecia transporterdw przez
docelowych uzytkownikéw znajdowaty sie one w 1., 20. i 28.
Putkach Czotgéw oraz w 63. kompanii %gcznos$ci, gdzie
przeszkolono dla nich kierowcdw-mechanikéw. Wozy wraz z
wyszkolonymi juz zoinierzem odbieraty komisje, wyznaczone
przez dowédcéw putkoéw desantowych. Jednoczesnie od lutego do
czerwca w kazdym z putkéw desantowych przeprowadzano dla
dowédcéw pododdziatéw desantowych, plutondéw i baterii
mozdzierzowych szkolenie z zasada uzytkowania i eksploatacji
nowego sprzetu wojskowego. Kazdy z trzech putkéw (34., 35. i
79. Putk Desantowty), tworzgc dywizje otrzymat poczatkowo
jedynie po 21 wozow, liczgc po 7 na kazdag z 3 kompanii
desantowych w putku. 35. Putk Desantowy z Gdanska Wrzeszcza
otrzymat dodatkowy 22-gi transporter opancerzony — w0z
dowodzenia dowddcy dywizji. W strukturze kompanii desantowych
dokonano rozdziatu wozéw w nastepujacy sposdb:
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Iracki 0T-62 zdobyty pod miejscowosScig Daguet 1991 rok

=1 TO dla druzyny tacznosci dowodcy kompanii
=4 TO dla plutonéw desantowych kompanii

2 TO dla plutonu mozdzierzy kompanii

Wprowadzenie transporterdw opancerzonych catkowicie zmieni%o
dotychczasowy sposob realizacji i metodyke szkolenia
morskiego, wptywato to na znaczgcy wzrost jego bezpieczenstwa.
Zostaty réwniez podjete dalsze prace nad ustaleniem wszelkich
norm taktycznych i zasad wykorzystania w walce oraz podstaw
programowych do szkolenia wojska na catkowicie nowym sprzecie.

Wraz z wprowadzonymi zmianami organizacyjnymi i przejsciem
putkéw desantowych na strukture piecio-kompanijng, zwiekszono
ilos¢ wozéw w putkach stupskim (34. Putk Desantowy) i
leborskim (79. Putk Desantowy, a po 1967 roku 4. Putk
Desantowy) do 46 w kazdym z putkdéw. Kazda z kompanii
desantowych obu wymienionych jednostek, miata na stanie po 9
TO. 35. Putk Desantowy z Gdanska Wrzeszcza otrzymat jedynie 38
maszyn. Cztery kompanie posiadaty liczbe TO przepisanych
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etatem, natomiast 5. kompania jako swéj $Srodek transportu
uzywata samochody ciezarowo-terenowe. Razem w putkach
znajdowato sie tgcznie 130 TO, na og6lng ilos$¢ 138 maszyn
okreslonych etatowo. Osiem tych transporterdéw znajdowato sie w
innych pododdziatach dywizyjnych, petnigc gtdéwnie role wozéw
dowodzenia. Niespodzianie transportery TOPAS zostaty uzyte w
warunkach bardzo zblizonych do dziatan bojowych, na terytorium
wtasnego kraju, w dziataniach, ktdére byty wymierzone w
wtasnych obywateli. W tragicznych wydarzeniach z grudnia 1970
roku, podczas zaj$¢ w Gdansku, dywizja stracita dwa wozy,
ktérych nie udato sie wyremontowad. Trafity one nastepnie
pozniej na przykoszarowe place ¢wiczebne w charakterze ,pomocy
dydaktycznej”, na ktdérej szkolono zotnierzy w metodach
gaszenia ptongcych wozdéw. Kilka kolejnych wozéw byto
nieznacznie uszkodzonych, lecz w miare szybko przywrdcono im
petng sprawnos¢ techniczng, po czym wrécity do linii.

Kilkakrotnie w dywizji i poza nig opracowywane byty
perspektywiczne struktury desantowe zwigzku taktycznego. W
ramach zmian organizacyjno-kadrowych rozpatrywano m.in.:
gteboka reorganizacje wszystkich putkéw desantowych. W jednym
z dokumentdédw opracowanych na poczatku lat 70. XX wieku,
postulowano przejscie putkéw z dotychczasowej struktury
kompanijnej na batalionowg. Kazdy z putkdow miat posiadacd
organizacyjny batalion czotgdw, lekki batalion szturmowy i
batalion desantowy z TOPAS-ami. W kompaniach mia*o by¢ po 12
wozOw, a sama dywizja powinna posiadad¢ %tgcznie 180
transporterami opancerzonymi tego typu. W innej z propozycji
zaktadano zorganizowanie lekkiego putku szturmowego bez
sprzetu ciezkiego oraz dwoch, w sktadzie trzy-batalionowym, w
tym dwa bataliony desantowe z TOPAS-ami. Cata dywizja miata
posiada¢ wedtug tego planu 287 transporterdw wszystkich
wersji. Wedtug kolejnego z opracowanych w dowddztwie
projektéw, z poczatku lat 80., w dywizji miat byc¢ sformowany
czwarty putk o takiej strukturze i z takim sprzetem, jak
jednostki ze Stupska 1 Leborka. Ostatecznie, zadna z
opracowanych w latach 60.-80. XX wieku, koncepcji



organizacyjnych dywizji desantowej nie zostata nigdy
zrealizowana w catosci. CzeSciowe zmiany jakie przeprowadzono
w putkach desantowych, nie byty jednak w sferze 1ich
zasadniczego uzbrojenia. Putki te otrzymaty wiecej lekkich
transporterdw rozpoznawczych BRDM, nowsze wersje lekkich
czotgdéw ptywajacych PT-76B, samobiezne dziata plot ZU-23-4 czy
inzynieryjne transportery ptywajgace PTS. Nie zmieniano jednak
kompanijnej struktury i nie zwiekszono liczby podstawowych TO
w oddziatach.

Stan transporterdéw TOPAS, 7. “kuzycka” Dywizja Desantowa, rok
1974

Wersja — TOPAS 2-AP: stan etatowy 116 wozdw, stan
ewidencyjny 104 wozéw, brak etatu 12 wozlw,
ukompletowania dywizji 89%

Wersja — TOPAS R-2 1 TOPAS R-3: stan etatowy 22 wozy,
stan ewidencyjny 22 wozy, brak etatu 0 wozéw,
ukompletowania dywizji 100%

=Wersja — tacznie wszystkie warianty: stan etatowy 138
wozéw, stan ewidencyjny 126 wozéw, brak etatu 12 wozdw,
ukompletowania dywizji 91%

Dostarczone do polski transportery opancerzone TOPAS nie
posiadaty integralnego uzbrojenia poktadowego. W toku ich
eksploatacji zdecydowano sie na uzbrojenie tych wozéw, aby nie
petnity one roli tylko i wytagcznie tzw. ,pancernej taksowki”
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podwozgcej desant na pole walki, ale aby byty takze ruchomymi
punktami ogniowymi, wspierajgcej podczas dziatania oddziaty
piechoty desantowej. Realizacje opracowania uzbrojenia
transportera powierzono inzynierom z Wojskowej Akademii
Technicznej. Ostatecznym owocem ich prac byta wazaca prawie
700 kilograméw wieza, zawierajgca uzbrojenie w postaci
wielkokalibrowym karabinem maszynowym 14,5 mm KPWT,
sprzezonego z 7,62 mm karabinem maszynowym PKT, z celownikiem
optycznym. W ptaszczyZnie poziomej pole ostrzatu wiezyczki
wynosito 360 stopni, natomiast w pionie od -5 stopni, do +78
stopni, bron posiadata celownik optyczny, ktdéry umozliwiat na
prowadzenie celnego ognia z wielkokalibrowego karabinu
maszynowego do 1500-2000 metréw — zardéwno do celdéw naziemnych,
jak 1 powietrznych. Zapas amunicji w transporterze
opancerzonym wynosi 500 nabojéw do wielkokalibrowego karabinu
maszynowego i 2000 naboi do karabinu maszynowego. Przebudowa
polskich TOPAS-6w odbywat*a sie w Hucie w Ostrowcu
Swietokrzyskim. Wozy dostarczono partiami dla poszczegdlnych
kompanii z zachowaniem odpowiednich wymogdéw gotowosci bojowych
w jednostkach. Komplet juz uzbrojony TO najszybciej otrzymat
35. Putk Desantowy. Pierwsze strzelania sprawdzajgce
uzbrojenie transporterdow TOPAS, zorganizowano na morsko-
lgdowym poligonie w Ustce, w lipcu 1971 roku. Uczestniczyli w
nich cywilni specjalisci serwisu Fabryki Samochoddw
Ciezarowych ,Lublin”, w obecnos$ci oficeréw 135.
Przedstawicielstwa Wojskowego. W strzelaniach wzieli roéwniez
udziat przedstawiciele dywizji (m.in.: po jednym oficerze i 12
szeregowych z kazdego z putkow). W nowej organizacji kompanie
desantowe otrzymywaty po osiem wozéw uzbrojonych i po jednym
wozie dowodzenia. Rozdziat* transporteréw w kompaniach by%

nastepujacy:





http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_0310.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_0311.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_0312.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_0313.jpg

Transporter opancerzony 0T-62
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Stowacja, Muzeum Techniki Wojskowej w Piesztanach
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=1 TO w wersji wozu dowodzenia WD R-2 jako transporter
dowdédcy kompanii z grupg dowodzenia

6 TO w wersji uzbrojonej 2-AP w plutonach desantowych
kompanii, po dwa wozy na kazdy z plutondw

=2 TO w wersji uzbrojonej 2-AP dla kompanijnych plutondw
mozdzierzy

Stan transporterdéw TOPAS w latach 1990-1994:

=35. BOW — TOPAS 2-AP: 20 egzemplarzy, TOPAS R-2: 5
egzemplarzy, TOPAS R-3: 1 egzemplarz TOPAS WPT: 0
egzemplarzy — %*agcznie 26 wozow

=34, BOW — TOPAS 2-AP: 28 egzemplarzy, TOPAS R-2: 4
egzemplarze, TOPAS R-3: 1 egzemplarz, TOPAS WPT: 1
egzemplarz — tgcznie 234 wozy

=4, BOW — TOPAS 2-AP: 24 egzemplarzy, TOPAS R-2:
egzemplarzy, TOPAS R-3: 1 egzemplarz TOPAS WPT: 1
egzemplarz — %*gcznie 31 wozéw

-7. BDOW — TOPAS 2-AP: 0 egzemplarzy, TOPAS R-2: 0
egzemplarzy, TOPAS R-3: 4 egzemplarze TOPAS WPT: 0
egzemplarzy — *acznie 4 wozy

tgcznie stan ewidencyjny — TOPAS 2-AP: 72 egzemplarze,
TOPAS R-2: 14 egzemplarzy, TOPAS R-3: 7 egzemplarz TOPAS
WPT: 2 egzemplarze — tacznie 95 wozow
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Przyjeta tak organizacja okazata sie wadliwa. Faktycznie cata
kompania mogta uzy¢ tylko 75% stanu uzbrojenia poktadowego
plutonéw desantowych. Dla plutonéw mozdzierzy nie wprowadzono
etatow celowniczych i pomocnikdéw celowniczych broni
poktadowej, chodz byto to bardzo uzasadnione. Kierowanie z tej
sprawie z dywizji pisma nie uzyskaty poparcia przetozonych,
ktdrzy sugerowali aby bron poktadowa obstugiwali wyznaczeni
zoinierze z obstugi mozdzierzy w czasie jazdy lub kierowcy-
mechanicy transporteréw podczas rozwiniecia plutondow do
strzelania z moZdzierzy. Rozwigzanie takie nie wchodzito w
rachube z uwagi na inny program szkolenia zoinierzy kazdej ze
specjalnosci. Trudno byto sie spodziewad osiggania wysokich
wynikéw i wtasciwego wykonania znacznie rdéznigcych sie od
siebie obowigzkéw przez zotnierzy z poboru, nawet przy ich
maksymalnym zaangazowaniu w szkolenie. Rzeczowe argumenty,
kierowane z dywizji do szczebli nadrzednych, nie spowodowato
wprowadzenia poprawek do etatow jednostek. Wozy uzytkowane w
kompanijnych plutonach mozdzierzy p[osiadaty wiec uzbrojenie
poktadowe, lecz byto ono jedynie dekoracyjnym dodatkiem.

Podziat* zadan obstugi broni poktadowej wozéw byt nastepujacy:

— celowniczy odpowiadat za obstuge mechanizméw naprowadzania w
kierunku i podniesieniowego (celowanie) oraz prowadzenie ognia

— pomocnik tas$mowat amunicje, zatadowat oba karabiny i
przetadowat broA do strzelania

Funkcje celowniczych broni poktadowej wystepowat w etatach
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jednostek zaréwno na czas ,P”, jak i ,W”, natomiast pomocnikéw
celowniczych wyznaczono ze sktadu plutonu lub byli oni
powotywani z rezerwy. Faktycznie dowédcy swoich pododdziatodw
wyznaczali na pomocnikéw zotnierzy osiggajacych dobre wyniki w
szkoleniu ogniowym. Funkcja pomocnika miata na celu
przygotowanie go do objecia stanowiska po odejsciu do rezerwy
celowniczych po zakoAczeniu zasadniczej stuzby wojskowej
(dalej — ZSW). Rozwigzanie tako miato swojg zalete, polegajaca
na ptynnym przekazywaniu obowigzkéw, bezposSrednio pomiedzy
zoinierzami ZSW. Mtodszy stuzba pomocnik byt praktycznie
szkolony do funkcji celowniczego przez starszego zoinierza,
ktory uczyt go od podstaw danych taktycznych i technicznych
uzbrojenia poktadowego, zasad jego dziatania, celowania 1
skutecznego prowadzenia ognia. Pierwszym wozem w plutonach
desantowych dowodzit jego dowddca, drugim jego pomocnik
dowdédcy plutonu — podoficer zawodowy. Przy spieszeniu desantu
wozu, pomocnik pozostawat w transporterze i kierowat ogniem
obu wozbéw, wspierajac dziatanie plutonu desantowego. W TOPAS-
ach artylerii w pierwszym wozie znajdowaty sie dwa dziatonowy
mozdzierzy, w drugim wozie plutonu jeden dzia*on i amunicje do
mozdzierzy. Dowodzenie pojazdami odbywato sie analogicznie,
jak w plutonach desantowych. Zwiekszenie masy wozu o dodatkowe
700 kilogramowych, nie wptyneto negatywnie na jego mozliwosSci
manewrowe. Transporter miat o ponad poét metra wieksza
wysoko$¢, pozostat jednak stateczny, co miato najwiekszy wptyw
na mozliwosci ptywania.

Wtasciwa 1 petna realizacja przedsiewziel zabezpieczenia
technicznego dziat*an bojowych byta przyczyng zaprojektowania
kolejnej wersji wozu, pojazdu pomocy technicznej zdolnego do w
wodno-lgdowym polu walki. Wersje te oznaczono jako WPT-TOPAS
(wéz pogotowia technicznego) opracowano w Wojskowym Instytucie
Techniki Pancernej i Samochodowej. Nalezy jednak dodac, ze
podstawg do prac WITPiS nad WPT stat sie projekt pptk.
Stanistawa Palecznego i mjr. Bogdana Malczewskiego ze stuz
technicznych 7. DD. G*6wnym zadaniem zmodernizowanych wozéw



byta ewakuacja z pola walki (takze z wody) uszkodzonych
transporterow i czotgdéw ptywajacych, holowanie pojazdow,
dokonywanie drobnych napraw na polu walki i udzielanie pomocy
rannych zatogom wozow bojowych. Wyposazenie WPT sktadato sie

wyciggarki mechanicznej o uciggu 2500 kg z ling o
dtugosci 600 metréw — stuzgcg do wyciggania pojazdéw z
wody lub ich holowania na wodzie

= dZwigu o nosnosci 1 tony

» zasobnikéw z zestawami narzedziami i przyrzadow
naprawczych

» gazowego zestawu spawalniczego

» pontonu dla ptetwonurkéw

Kilka tak przebudowanych i wyposazonych transporterdéw trafito
do kompanii technicznych putkéw desantowych oraz dywizyjnego
batalionu remontowych. Poza wersjami bojowg 1 techniczng w
dywizji eksploatowano rdéwniez dwie inne odmiany — wozolw
dowodzenia. Wersja R-2 dla dowddcéw kompanii przeznaczona byta
dla zapewnienia tgcznos$ci wewnetrznej w sieci dowddcy putku.
R-3 z bogatszym wyposazeniem w Srodki *gcznosci i dowodzenia,
miata zapewnic sprawne dziatania na szczeblu taktycznym putk-
dywizja, w systemie dowodzenia i *gcznosci tego zwigzku
taktycznego. Dywizja ,niebieskich beretéw” nie zawsze
posiadata peten etat, przepisanych tej dywizji liczby
transporteréw opancerzonych. W marcu 1974 roku wskazywano w
niej 126 TO wszystkich wersji uzytkowych, z czego 104 byty
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wersjami uzbrojonymi. Do 100% etatowego stanu brakowato
Xgcznie 12 transporterdw opancerzonych, co daje 11% wozéw. W
rozbiciu na jednostki sytuacja ksztattowata sie nastepujagco:

W 4. ,Pomorskim” Putku Desantowym ze Leborka wskazywano
na brak 3 TO

«W. 34. ,Budziszynskim” Putku Desantowym ze Stupska
wskazywano na brak 2 TO

W 35. Putku Desantowym z Gdanska Wrzeszcza brakowa%o
tgcznie 3 wozéw

W 58. batalionie saperdéw z Leborka wskazywano na brak 4
TO

W drugiej potowie lat 70.-tych, wg kwartalnych meldunkéw o
stanie bojowym oraz innych dokumentdéw sprawozdawczych na 137
przewidywanych etatem wozow faktycznie w samej linii by*o 136
transporterdow wszystkich wersji uzytkowych. W trakcie lat 80.
sytuacja wygladata bardzo podobnie — tutaj jednak z tg
réznicg, ze wozy te z powodu juz kilkunastu lat ciggtej
eksploatacji maszyn, stawatly sie one coraz bardziej usterkowe,
a ekipy remontowe musiaty przyktada¢ do ich napraw coraz
wiecej czasu, aby jednostka zachowata chociaz swojg minimalng
site. Po przemianowaniu catej dywizji, na brygade ochrony
wybrzeza, co nastgpito w sierpniu 1986 roku, w jednostkach
byto *acznie 138 transporterdw opancerzonych. 0 ile sama
manewrowo$¢ byta jeszcze na przecietnym poziomie i z
niektérymi sSwiatowymi konstrukcjami mogta jeszcze w pewnych
warunkach konkurowa¢, to jego opancerzenie oraz uzbrojenie
stawato sie juz mocno przestarzate i przestawato speiniad
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wymogi pola walki. Do$¢ duzym mankamentem byt brak
zintegrowanego systemu ppk, montowanego na transporterze.
Prowadzone na przetomie lat 60., i 70. XX wieku prace
dozbrojeniowe, ktdére miaty skutkowa¢ na wyposazeniu w
transportery TOPAS oraz kotowe wozy SKOT, w zintegrowane
wyrzutnie ppk, wersji 9M14M ,Malutka”, nigdy nie zostaty
wprowadzone, poniewaz pojawita sie perspektywa wprowadzenia do
stuzby bojowych wozéow piechoty BWP-1. Coraz bardziej wystuzone
TOPAS-y, ktére juz powoli osiggaty swdj maksymalny resurs
techniczny, nadal aktywnie stuzyty do szkolenia kolejnych
rocznikéw ZSW.

Iracki 0T-62 z wiezg Cascavel

Przeprowadzona w grudniu 1989 roku reorganizacja catej brygady
ochrony wybrzeza, zmniejszy*a og6lng liczbe wozow w
,hiebieskich beretach” z etatowej liczby 137, do 95 sztuk
wszystkich wymienionych wczesniej wersji. Wszystkie putki
desantowe, zostaty zreorganizowane w bataliony ochrony
wybrzeza. Nowe jednostki byty dos¢ zréznicowane pod wzgledem
liczby uzywanych w nich transporterdéw opancerzonych. Kazdy z
tych bataliondow posiadat odrebny etat i tak: w 35. bow
eksploatowano tgcznie 26 transporterow TOPAS, w stupskim 34.
bow byto ich 34, leborski 4. bow dysponowat *gcznie 31 wozami,
natomiast 7. batalion dowodzenia dysponowat *acznie 4 wozami w
wersji R-3. Stan ten utrzymywat sie do 1994 roku.
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Po blisko trzydziestoletniej bardzo intensywnej eksploatacji
wycofano TOPAS-y z uzbrojenia Wojska Polskiego. Wigzano sie to
bezposrednio z likwidacja polskiej piechoty morskiej. Mimo
dos¢ znacznego zuzycia prawie wszystkie wozy gdanskiego
batalionu ochrony wybrzeza, samodzielnie dotarty na rampe w
Gdansku Wrzeszczu. Po zatadunku ruszyty w swojg ostatnia
podréz, ostatecznie zamykajgc ich historie w Polskich Sitach
Zbrojnych.

o

Techniczna 1 bojowa charakterystyka
Transportera Opancerzonego O0T-62
TOPAS

- Dane ogélne: Typ — Sredni ggsienicowy transporter
opancerzony

- Ciezar: Catkowicie wyposazonego (wd6z podstawowy przed
modernizacjag) 15 000 kg

» Catkowicie wyposazonego TOPAS 2-AP 16 400 kg

= Catkowicie wyposazonego (w0z pogotowia technicznego WTP)
15 000 kg
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= Zatoga wozu — 2 zoinierzy

» I10S¢ miejsc dla sit desantu — TOPAS 2-AP (wersja dla
pododdziatédw desantowych): 18 (16) zotnierzy/TOPAS 2-AP
(wersja dla pododdziat*déw mozdzierzy): od 8 do 12
zotnierzy/TOPAS WPT (druzyna remontowa lub ewakuacyjna):
od 3 do 6 zoinierzy/TOPAS WD R-2 (grupa dowodzenia): od
4 do 8 zoinierzy/TOPAS WD R-3 (druzyna %*gczno$ci): do 5
zotnierzy

= Moc jednostkowa — 20 KM/t
 Wymiary konstrukcji:

= Dtugos¢ wozu — 7000 mm

= Szerokos¢ wozu — 3140 mm
» Przeswit kadtuba — 410 mm

» Wysoko$¢ (wéz podstawowy przed modernizacjg) — 2100 mm

= Wysoko$¢ (TOPAS 2-AP) — 2725 mm

= Wysoko$¢ (woz pogotowia technicznego WPT) — 2720 mm
= Predkosci maksymalne wozu:

= Jazdy na szosie — do 60 km/h

 Predkos¢ teoretyczna przy 1800 obr/min watu korbowego
silnika:
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 Na pierwszym biegu — 6,4 km/h

= Na drugim biequ — 16,5 km/h

 Na trzecim biegu — 30,5 km/h

= Na czwartym biegu — 40,6 km/h

= Na pigtym biegu — 58,4 km/h

= Na biegu wstecznym — 7,32 km/h

- Srednia predkos$é:

 Na szosie — 35-45 km/h

» Po drodze gruntowej — 25-35 km/h
= Predkos¢ ptywania wozu:

» Do przodu — 10,8 km/h

= Do tytu — 3-5 km/h

= Zuzycie paliwa na 100 km:

= Po drodze gruntowej — 110-130 litrow
= Po szosie — 70-90 litréw

* Przy ptywaniu — 230-270 litréw

= Zuzycie oleju na 100 km:

» Po drodze gruntowej — 7 litréw
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= po szosie — 6 litrow

* Przy ptywaniu — 15 litrow

= Zasieg wozu:

= Po drodze gruntowej — 300-360 km
 Po szosie — 450-550 km

 Przy ptywaniu — do 150 km

= pokonywanie przeszkdéd wodnych:

» Maksymalny kat wzniesienia — 38 stopni
= Maksymalny kat przechytu — 25 stopni
= Szeroko$¢ roku/okopu — 2800 mm

= Wysokos¢ Scianki pionowej — 1100 mm
= Maksymalny kat nachylenia brzequ:

= Przy wjezdzie do wozy — do 30 stopni
= Przy wyjezdzie z wody — do 25 stopni

= Maksymalny kat przechytu w wozie — do 12 stopni

= Uzbrojenie wariantu TOPAS 2-AP:

 jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy KPWT kalibru
14,5 mm, czotgowy karabin maszynowy PKT kalibru 7,62 mm

» Ostrzat w ptaszczyznie poziomej — 360 stopni
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= 0strzat w ptaszczyznie pionowej — od -5 stopni do +78
stopni

 Naprowadzanie uzbrojenia — reczne

» Jednostka ognia - do wielkokalibrowego karabinu
maszynowego 500 sztuk naboi 14,5 mm x 114 mm, do
czotgowego karabinu maszynowego 2000 sztuk naboi 7,62 mm
X 54 mm

 Uzbrojenie — wersja WPT

» jeden czotgowy karabin maszynowy PKT kalibru 7,62 mm
(1000 sztuk naboi)

= Ostrzat w ptaszczyznie poziomej — 360 stopni

= Ostrzat w ptaszczyznie pionowej — od -15 stopni do +80
stopni

 Przyrzgdy obserwacyjne:
 Pryzmatyczne, peryskopowe przyrzady TNP:

= Dla mechanika-kierowcy — 3

= Dla dowddcy — 3
= Dla strzelca — 3
= Peryskop obserwacyjny mechanika-kierowcy — 1

= Przyrzad obserwacyjny dowdédcy TPK-1 — 1
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= Noktowizor TWN-1 lub TWN-2B kierowcy-mechanika — 1

» Zespét napedowy — Silnik — wysokoprezny, czterosuwowy,
chtodzony ptynem z bezpoSrednim wtryskiem paliwa z
dotadowaniem turbosprezarka

= Marka silnika — PW-6

- Pojemno$¢ robocza — 19 100 cm’
= Moc maksymalna przy 1800 obr./min. — 300 KM

»Ciezar silnika suchego ze sprzegtem gtdéwnym i
turbosprezarkg — 895 kG

= Instalacja elektryczna:

= Typ — jednoprzewodowa (oSwietlenie wiezyczki dowédcy i
gniazda wtykowe dwuprzewodowe)

 Napiecie sieci — 24 V
= Marka akumulatoréw — 6STEN-140M lub 6MST-140
= I10o$¢ zastosowanych akumulatoréw — 2

- Napiecie baterii akumulatoréw — 12 V

A “. c;n_
o E R

»Urzgdzenia filtrowentylacyjne — Wentylator z dwoma
filtrami o napedzie recznym Llub elektrycznym o

wydajnoéci 100m’/godz, z pokrywg samouszczelniajaca,
zabezpieczajgcg przed przedostaniem sie wody.
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Umieszczony na prawej $cianie wozu w przedziale desantu
= Masa — 90 kg
= Instalacja przeciwpozarowa — czynnik gaszgcy CO,
» I1oS$¢ butli — 2 sztuki
= Pojemnos$¢ butli — 5 litréw
= Ciezar czynnika gaszacego — 3,2 — 3,45 kg
= Sposob wtgczania — reczny
= Gasnica reczna — 0U-2 jedna sztuka
- Srodki tgcznoséci we wszystkich wersjach:
= Radiostacja — R-113

» Zasieg radiostacji w Srednim terenie 20 km bez usuwania
szuméw, w dowolnej porze roku i doby

» Zasilanie — z sieci poktadowej o napieciu 26V
= Moc potrzebna:

- Nadawania — 140 W

= tgcznos¢ wewnetrzna — 90 W

= Masa kompletacji radiostacji — 42 kg

» Czotgowy telefon wewnetrzny — R-120

= Napiecie — 26 V

- Rozmieszczenie aparatéw:

= U dowdédcy — Nr. 1

U mechanika kierowcy — Nr. 2



= U strzelca — Nr. 3

»Z tytu transportera gniazdo podtaczenia sie do sieci
czotgowego telefonu wewnetrznego

= Dodatkowe radiostacje wersji dowddczych:
= TOPAS WD R-2:

= Radiostacje R-105 — 2 sztuki

» Radiostacje R-112 — 1 sztuka

= TOPAS WD R-3:

= Radiostacje R-105 — 2 sztuki

» Radiostacje R-112 — 1 sztuka

= Radiostacja R311 — 1 sztuka

Eks-iranski transporter 0T-62

Podsumowanie

Czechostowackie wozy TOPAS cieszyty sie jeszcze lepsza opiniag
niz radzieckie transportery BTR-50, g*déwnie za sprawa
mocniejszych silnikdéw oraz dogodniejszego dostepu do
przedziatu desantowego, dzieki instalacji bocznych drzwi.
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Jedynie uzbrojenie wersji A dos¢ powszechnie byto krytykowane,
a granatniki na wiezyczkach byty podobno montowane gtéwnie z
okazji defilad. Nie udato sie zrealizowa¢ planéw drozenia
licznych wersji pochodnych, nie sprawdzity sie tez nadzieje na
eksport licznych wozéw 0T-62 do wszystkich panstw Uktadu
Warszawskiego.

Jak wypadat czechostowacki transporter na tle podobnych
konstrukcji? Przede wszystkich wéz charakteryzowat sie dobra
ptywalno$ciag, co zawdzieczat zastosowanemu napedowi
strumieniowemu. O0siggi predkosci jazdy i ptywania byty
zbliZzone do 6wczesnie uzytkowanych w innych armiach typowych
Transporterdéw Opancerzonych. Pod wieloma rzeczami nie
ustepowat nawet zestawom uzywanych przez Armie NATO, pod
wzgledem jazdy w terenie 1 ptywania. Jednak z powodu
mniejszych wymiardw posiadat mniejsza *adownosS¢ oraz nieco
gorszg dzielnos¢ morska. W latach, kiedy trafit na wyposazenie
Wojska Polskiego, byt konstrukcja na wskro$ nowoczesng, a
jednoczesnie prostg w obstudze. Az do przetomu lat 70.-tych
oraz 80.-tych XX wieku spetniat wszystkie (lub wiekszos¢)
wymagania pola walki. Obecnie jego dalsze wersje rozwojowe sg
nadal uzytkowane przez wiele krajoéw na catym Swiecie
(zwtaszcza w Afryce oraz w Azji).
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