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Transporter opancerzony BTR-40

Radziecki kotowy transporter opancerzony BTR-40 jest jednym z
najmniej rozpoznawalnych radzieckich transporteréw
opancerzonych, zwtaszcza jak poréwnamy go z jego wiekszym
bratem — transporterem BTR-152. Niezaleznie od tego BTR-40
wspoéttworzyt pierwsza ,generacje” radzieckich transporteréw
opancerzonych i pozwolit w Armii Radzieckiej sformowad
pierwsze dywizje zmechanizowane z prawdziwego zdarzenia.
Natomiast jednostki, ktére byty przewozone na ciezaréwkach
byty nazywane zmotoryzowanymi.

Historia konstrukcji
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Kotowy transporter BTR-40 sit pokojowych UN w Afryce

W Zwigzku Radzieckim w okresie miedzywojennym konstruowano i
produkowano dos$¢ réznorodne samochody pancerne.
Zainteresowanie takim rodzajem uzbrojenia nie byto wodwczas
czyms wyjgtkowym — podobnie postepowano we Francji, Wielkiej
Brytanii, Wtoszech, a nawet w o wiele ubozszej gospodarczo 1
finansowo Polsce. W krajach Europy Zachodniej wnioski z
pierwszego masowego uzycia pojazdéw mechanicznych, w tym
samochodéw pancernych na polach bitew I Wojny Swiatowej byto
mocno niejednoznaczne. Z jednej strony takiego typu pojazdy
zapewniaty jaka$ ochrone zatogi przed ostrzatem =z
matokalibrowej broni strzeleckiej, a z drugiej strony byty to
pojazdy, ktére nie nadawaty sie zbytnio do uzywania na
bezdrozach, a szczegélnie terenie, ktdéry zostat wielokrotnie
zryty pociskami artyleryjskimi czy poprzecinany 1licznymi
okopami przeciwnika. Natomiast na tzw. Froncie Wschodni, gdzie
dziatania manewrowe miaty o wiele wiekszy zakres, to tam
samochody pancerne ceniono za ich ruchliwos$¢, zasieg i
posiadang sit*e ognia, ktdora pozwalata na wsparcie ogniowe
formacji kawaleryjskich, a 1ich nieprzydatnos¢ dla
przetamywania gteboko rzutowej obrony nieprzyjaciela
traktowano jako znacznie mniej istotng. Na dodatek brakowa*o
punktu odniesienia, jakim mogto byl powszechne uzycie wozéw
bojowych o trakcji ggsienicowej. Dlatego juz po zakonhczeniu
Wielkiej Wojny samochody pancerne wydawaty sie w Zwigzku
Radzieckim bronig bardzo perspektywiczng. Dlatego od 1927 roku
budowano zaréwno wozy mate, lekkie, jak i pojazdy o sile ognia
poréwnywalnej z O6wczesnymi czotgami (na samochodach montowano
wieze z uzbrojeniem armaty kalibru 45 mm). Najliczniej
produkowany lekki FAI (w latach 1933-1936 powstato 636 sztuk),
BA-20 (lata 1936-1942 2013 sztuk), Srednie BA-10 (lata
1938-1941 3311 sztuk) oraz ciezkie BA-11. Jednak rok 1941
przynidést btyskawiczna weryfikacje opinii o bojowej
przydatnosci samochodéw pancernych. W ciggu pierwszych kilku
miesiecy wojny Armia Czerwona stracita niemal wszystkie
przedwojenne samochody pancerne. Wiecej maszyn pozostato w



jednostkach na terenie Centralnej i Wschodniej Azji, gdzie np.
z duzym powodzeniem uczestniczyty w zajeciu Iranu w 1941 roku
oraz w sierpniu 1945 roku, kiedy wziety udziat w walkach
przeciwko sitom Japonskim w Mandzurii. Jedynym samochodem
pancernym, jaki byt produkowany w Zwigzku Radzieckim podczas
wojny byt BA-64 (produkcja od 1942 roku — powstato 8174
sztuki), ktdrego z mocno umiarkowanym sukcesem uzywano jako
pojazdu rozpoznawczego. W praktyce czesSciej wykorzystywano je
do ochrony sztabdéw i kolumn transportowych a zapleczu frontu.

Préobowano wowczas przebudowa¢ samochdd pancerny na lekki
transporter dla oddziatéw piechoty. BA-64Je oprécz dwuosobowej
obstugi, przewozit czterech piechuréw, ktéry byt zaopatrzony w
stosunkowo wygodne tylne drzwi, ale tego typu pojazd wojskowi
uznali za maty. W dodatku ceng za przewdz nieduzego desantu
byta eliminacja wiezyczki z uzbrojeniem. W 1943 roku zbudowano
tylko 11 maszyn tej wersji.

Amerykanski transporter White M3Al Scout Car

Jednak w ramach Lend-Lease Zwigzek Radziecki otrzymat znaczng
ilos¢ poétggsienicowych transporterdw opancerzonych M2 Half-
Track. W ich cieniu znalazty sie 1inne alianckie pojazdy
opancerzone, takie jak White M3Al w uktadzie 4 x 4. M3 zostat
skonstruowany w 1935 roku z maksymalnym wykorzystaniem
komponentdéw pojazddéw cywilnych. Produkcja wozu ruszyta w 1939
roku i do 1944 roku wyprodukowano ich ok. 21 tysiecy sztuk.
Armia Czerwona otrzymata ich *gcznie 3340 sztuk i uzywata w
roli pojazddéw rozpoznawczych. W tej roli sprawdzaty sie one
znacznie lepiej niz samochody pancerne BA-64.
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Pierwsze

Potozenie sit desantu w transporterze wraz z broniag
umieszczong w otworach strzelniczych oraz zainstalowanym
karabinem maszynowym SGMT kalibru 7,62 mm

Kréotko po zakonczeniu wojny w Zwigzku Radzieckim zapadta
decyzja o opracowaniu odpowiednika dla amerykanskiego M3,
ktory miat powsta¢ na bazie rodzimych terenowych samochodoéw
ciezarowych. Wybdér, ktéory byt wdéwczas mocno ograniczony padt
na jeszcze w miare nowoczesny samochdéd GAZ-63, ktdéry wyrozniat
sie dos$¢ wysokg mozliwoScig pokonywania terenu, posiadat nape
na obie osie, a wszystkie kota miaty pojedyncze opony o duzej
Srednicy — posiadat wszystkie cechy, ktdére wydawaty sie
idealne dla nowego transportera piechoty.

Pierwsze zamdéwienia na nowe kotowe pojazdy opancerzone wydano
jednak fabryce GAZ (Gorkowskij AwtoZawod — fabryka samochodéw
w Gorkim) 19 lipca 1946 roku, nie na transporter, ale typowy
samochdd pancerny. Pojazd miat posiada¢ naped na wszystkie
kota, silnik miat zosta¢ umieszczony z tytu, masa bojowa wozu
nie miata przekraczac¢ 4500 kg. Uzbrojenie wozu miato sie
sktada¢ z dwdéch wielkokalibrowych (najciezszych) karabindw
maszynowych KPWT kalibru 14,5 mm, ktdére miato zostad
umieszczone w obrotowej wiezy. Kierowca miat dysponowad
noktowizorem, a pojazd miat osigga¢ predkos¢ maksymalng 100
km/h. Prace projektowe byty realizowane z szerokim
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wykorzystaniem rozwigzan opracowanych krdétko przed wybuchem
wojny dla jeszcze wdéwczas perspektywicznego samochodu
pancernego tB-62. Prace postepowaty jednak zaskakujgco wolno i
rok p6zniej byt gotowy tylko drewniany model i to w skali
1:10.

Jedng z przyczyn niewielkiej intensywnosci prac byty czeste
~przecieki” =z kregéw decyzyjnych, zgodnie z ktdérymi
zainteresowanie wojska samochodami pancernymi btyskawicznie
malato. I rzeczywiscie, juz 9 kwietnia 1947 roku decyzja Rady
Ministréow nr 935-288s zobowigzywato biuro konstrukcyjne
fabryki GAZ do zbudowania zamiast samochodu pancernego -
transportera opancerzonego. Dalsze decyzje nastepowaty
btyskawicznie: juz 21 kwietnia minister przemystu samochodowo -
traktorowego zatwierdzit wymagania taktyczno-techniczne wobec
nowego pojazdu. Pracami zajat sie zespét biura konstrukcji
specjalnych pod kierunkiem W. Rubcowa. W Ministerstwie Obrony
projekt zostat oznaczony numerem 141, a gdy prace nabraty
tempa w dokumentach fabrycznych pojawito sie oznaczenie
GAZ-40.

Kluczowg réznicg w stosunku do wozu M3, byto zastosowanie
samonosnego kadtuba pancernego zamiast konstrukcji klasycznej,
w ktérej na ramie podwozia umieszczono pancerz na podobienstwo
karoserii samochodu, a jego ptyty pancerne byty przymocowane
do oddzielnego szkieletu. Zastosowanie kadtuba samono$nego
pozwala na ograniczenie masy catej konstrukcji — to do Scian
kadtuba sg nastepnie mocowane elementy zawieszenia, silnik 1
inne podzespoty. Rezygnacja z ramy podwozia pozwala takze na
obnizenie wysoko$ci pojazdu — w tym przypadku dato to ok. 150
mm, przy zachowaniu nie zmienionej wysokosci przedziatu
bojowego.



Wojska radzieckie wkraczajg do Budapesztu — 1956 rok

Podczas projektowania kadtuba, wzorowano sie cze$ciowo na
wozie M3A1 (ktdéry jednak posiadat klasyczng konstrukcje
ramowg), a czesciowo na niemieckich +transporterach
pétggsienicowych. Z tych ostatnich przyjeto konfiguracje
pancerza burtowego postacie poziomego klina, dzieki czemu
nieco zwiekszata sie jego odpornos¢ balistyczna. Ksztatt klina
miaty takze piyty pancerza tylnego.

0d samego poczatku duzym powodem do powstajgcych sporéw miedzy
zamawiajgcym, a wykonawcg wozu byta jego masa oraz pojemnosc.
Wojskowi oczekiwali transportera o masie nieprzekraczajacej
5000 kg, ktory pomiesci 2-osobowg zatoge oraz 10 zoktnierzy
desantu. Konstruktorzy przekonywali, ze odpowiednio duzy
przedziat bojowy wymusi znaczny wzrost masy 1 ostatecznie
przekonali radzieckich generatdéw do zmniejszenia liczebnoSci
desantu do osSmiu zotnierzy. Niezaleznie od tego w przedziale
desantowym panowata nieakceptowalna ciasnota, a pojazd byt
znacznie ciezszy niz oczekiwano. Prdéby rozwigzania tego
problemu znaczgco wptynety na dalsza ewolucje pojazdu.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum im. Orta Biatego, Skarzysko-Kamienna

W pordéwnaniu z wozem GAZ 63baze podwozia zmniejszono z 3300 mm
do 2700 mm, a moc silnika GAZ-11 nieco zwiekszono. Pierwotnie
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przewidywano zastosowanie mocniejszego silnika, pochodzacego z
ciezardowki ZiS-151, ale producent zaktadéw odmowit
dostarczenia chociazby jednego silnika, motywujgc to duzymi
potrzebami wtasnymi. W rzeczywistosci w zaktadach ZiS trwaty
prace nad wtasnym transporterem opancerzonym, a konstrukcje z
zaktadéw Gorki wuznano (cho¢ niestusznie) za konstrukcje
konkurencyjng.

Pierwszy prototyp miat zosta¢ zbudowany do konfca pierwszego
kwartatu 1948 roku, ale aby dotrzyma¢ podjetego terminu,
zdecydowano sie na wykonanie kadtuba z niepancernej stali, z
wykorzystaniem licznych podzespotdédw odmiennych od docelowych,
takie jak np. sprzegta rownych predkosci katowych Bendix,
ktéore zostaty zdemontowane z seryjnego samochodu ciezarowego
Studebaker.

Pierwszy prototyp wozu zostat ukonczony 18 marca 1948 roku w
wersji czysto transportowej z miejscami dla osmiu zotnierzy
desantu, drugi prototyp zbudowano do 20 kwietnia 1948 roku i
otrzymat on makiete czeSciowo opancerzonej, odkrytej od géry
wiezy z karg karabindéw maszynowych: KPWT kalibru 14,5 mm oraz
SGMT kalibru 7,62 mm, ktdéra na dodatek byta czesSciowo sktadana
dla zachowania wymagania przyjetej wysokosci pojazdu. W tej
wersji zatoga wozu liczyta trzech zotnierzy, a liczbe miejsc
dla desantu wynosito teraz czterech zZoinierzy. Préby
poligonowe z wersjg z wiezg przesunieto na drugg potowe 1949
roku wskutek opdéznien w opracowaniu przez OKB-16 jarzma i
mechanizméw obrotu karabinéw maszynowych.



BTR-40 — Konflikt Adenski, druga potowa lat 60.-tych XX wieku

Dwa pierwsze prototypy posiadaty boczne przyrzady obserwacyjne
w postaci wielowarstwowych blokdéw szkta organicznego,
nazywanych tripleksami (w czasie II Wojny Swiatowej wiekszych
szyb tego typu uzywano w lotnictwie). Takie same przyrzady
montowano w pancerne ostony szyb przednich.

Proby fabryczne obu prototypow zakonczyty sie pomysSlnie w
czerwcu 1948 roku. Nastepnie wozy byty testowane na poligonie
w Kubince na przebieg 10 000 km. Latem 1950 roku rozpoczety
sie proby pieciu wozdéw przedseryjnych na przebieg 15 000 km.
Trzy z nich trafity do 5. Gwardyjskiej Armii Zmechanizowanej w
Bobrujsku na Biatorusi, a pozostate dwa do 16. Dywizji
Zmechanizowanej w Samarkandzie w Kazachstanie.

Ze wzgledu na przekroczenie zaktadanej masy rzedu 5000 kg
trzeba byto szukac¢ sposobdéw na jej zredukowanie — zmniejszono
m.in. grubos$¢ stosowanych ptyt pancernych z 13-15 mm na 6-8 mm
1 zrezygnowano z stosowania opon GK z piankowym wypeiniaczem -
na rzecz klasycznych, ale nieodpornych na przebicie — byty one
lzejsze o 228 kg. Uproszczono takze konstrukcje tylnej czesci
przedziatu bojowego (desantowego), zastepujgc dwie skos$ne
ptyty pancerne o ksztatcie pionowego klina, ptaska pionowa
ptytg tylng. Tak samo postgpiono z burtami przedziatu
desantowego, wskutek czego w6z upodobnit sie jeszcze bardziej
do amerykanskiego M3. Uproszczono tez nieco konstrukcje
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tylnych drzwi, tripleksy w burtach zastgpiono zwyktymi
szczelinami obserwacyjnymi. Resory pidérowe uzupetniono
ttumika,mi hydraulicznymi dwustronnego dziatania. Najpierw
ttumiki byty cztery, potem osiem. Wszystkie resory byty takie
same, poniewaz obcigzenie obu osi byto niemal jednakowe (0S$
przednia 2380 kg, os$ tylna 2920 kg), podczas gdy w ciezardwce
os tylna byta znacznie bardziej obcigzona.

BTR-40 podczas Operacji Dunaj w 1967 roku

Produkcja seryjna wozu

Po pomy$lnym zakonczeniu prob poligonowych i zaktadowych,
pojazd zostat skierowany do produkcji seryjnej i przyjeto go
na uzbrojenie decyzjg Rady Ministrdéw Zwigzku Radzieckiego nr
4634-1992ss z 16 listopada 1950 roku jako BTR-40. Decyzja
podjeta przez rzad zobowigzywata fabryke samochoddéw GAZ im.
Mototowa w Gorkim do wyprodukowania pierwszych 50 wozdw
jeszcze w 1948 roku, ale okazato sie to nierealne, a seryjna
produkcja nie zostata rozpoczeta przez nastepny rok. Spawane
kadtuby miaty by¢ dostarczane przez Murowski Zakt*ad Naprawy
Parowozéw im. Dzierzynskiego, ale jego dyrekcja nie chciata
sie podja¢ produkcji, motywujac swéj opdr zbyt mata wielkosScig
zaméwienia. Dopiero przeniesienia produkcji kadtubdéw do
fabryki w Wyksie, doprowadzito do poprawy catej sytuacji. Po
pierwsze sam zaktad posiadat juz spore dosSwiadczenie w
produkcji pancernych kadtubdéw, gdyz w czasie wojny wytwarzat
je dla czotgow lekkich T-60 oraz T-70 oraz lekkich dzia%
samobieznych SU-76. Po drugie, znajdowat sie na terenie
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obtasti (wojewddztwa) gorkowskiego i jej wtadze mogty
skutecznie ,naktonic¢” dyrekcje fabryki do konstruktywnego
dziatania. To kolejny przyktad paradoksdow radzieckiego
zarzgdzania — wystarczyto by kooperant miesScit sie w innym
wojewddztwie, zeby wspétpraca nie funkcjonowata nalezycie. Z
czasem produkcje kadtubéw przejagt jednak zaktad w Murowie, ale
nadal miat duze trudno$ci z ca*g organizacjg prac, co
oczywiscie skutkowato z niewykonywaniem rocznych planéw
produkcji wozéw BTR-40.

Co bardzo ciekawe, do 1955 roku by*a ona realizowana na
prowizorycznych liniach, gdyz budowe dedykowanego wydziatu nr

6 o powierzchni 4000 m’ zarzadzono dopiero w 1953 roku. Ostanie
egzemplarze wozéw BTR-40 opuscity bramy fabryki w 1960 roku
(wedtug innych zrdédet produkcje zakonczono pod koniec 1961
roku). W sumie wyprodukowano okoto 6700 sztuk wszystkich
wariantéw. Pierwsza publiczna prezentacja wozu BTR-40
nastgpita podczas defilady z okazji rocznicy Rewolucji 7
Listopada 1951 roku.

Zniszczony wéz podczas Powstania na Wegrzech w 1956 roku
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Konstrukcja wozu

Pojazd posiadat odkryty przedziat bojowy/desantowy, w jego
burtach znajdowatly sie cztery strzelnice, ostoniete okragtymi
tarczami. Dwie dodatkowe strzelnice zaczeto z czasem montowad
w tylnym pancerzu z obu stron drzwi. Przednie okna byty w
warunkach bojowych ostaniane stalowymi pokrywami, w ktdrych
znajdowaty sie szczeliny obserwacyjne ostoniete szybkami
pancernymi — tripleksami B-1. Gdy pokrywy byty uniesione, w
otworach okiennych montowano ptaskie szyby w stalowych ramach
z gumowymi uszczelkami, ktdédre w warunkach bojowych byty ukryte
w specjalnych kieszeniach wewngtrz przedziatu kierowania. Do
przedziatu kierowania mozna byto sie dostac przez drzwi w
burtach, ktéore miaty dos¢ szczegdlny ksztatt wskutek ich
dopasowania do burt pojazdu. Ich gdérna cze$¢ mogta by¢
otwierana przez odchylenie w dét, na zewnatrz.

Odkryty z gory przedziat desantowy byt zdecydowanie za ciasny
dla 8-osobowej zatogi desantu. Dwa miejsca znajdowaty sie za
siedziskami zatogi, plecami do burt. Kolejne trzy byty
umieszczone w centralnej czesci przedziatu: jedno plecami do
prawej burty, jedno przodem do kierunku jazdy z lewej burty
obok wneki tylnego kota, jedno tytem do kierunku jazdy przy
prawej wnece kota. Trzy kolejne by*y zlokalizowane na
wspélnej, sktadanej tawce z tytu przedziatu desantowego z
oparciami przymocowanymi do tylnego pancerza z obu stron drzwi
oraz na ich skrzydtach. Takie rozmieszczenie siedzen wtasciwie
wykluczato mozliwo$¢ szybkiego opuszczenia wozu przez desant,
a dodatkowg trudnos¢ stanowit brak ptaskiej podtogi, co byto
spowodowane checig utrzymania matej wysoko$¢ przedziatu
bojowego/desantowego. Podobno w warunkach bojowych zoinierze
czesto sktadali sSrodkowe siedzenie i tylng *awke i przykucali
na dnie wozu. Nie byto to oczywiscie wygodne, ale lepsze od
niezgrabnego i powolnego gramolenia sie z wnetrza transportera
pod ogniem nieprzyjaciela. Problematyczne by*o takze uzycie
strzelnic. Teoretycznie mogli korzysta¢ piechurzy, siedzacy na
wysokosci wnek podwozia, z pozostatych mozna byto strzelad



tylko kleczgc na siedzeniach. Niektére wozy posiadaty jeszcze
jedng strzelnice, umieszczong w skosnym pancerzu przedniej
czesci przedziatu desantowego z prawej burty zamiast szczeliny
obserwacyjnej. Mozna byt*o z niej strzela¢ takze do przodu.
Przedziat desantowy mozna by*o okry¢ z géry brezentowym
dachem, ktdéry rozpinano na stalowych kab*agkach. Te ostatnie
przewozono poczatkowo w stanie roztozonym na btotnikach
przednich koét, a po6zniej, we wnetrzu przedziatu desantowego.

Uzbrojenie transportera stanowit karabin maszynowy SGMB
kalibru 7,62 mm z zapasem 1250 sztuk nabojoéw. Karabin by* do
transportu mocowanym na zaczepach w gérnej czesci prawej burty
przedziatu desantowego, a w warunkach bojowych mdgt by¢
umieszczony w jednym z czterech gniazd, znajdujgcych sie na
krawedzi przedziatu bojowego. Kat ostrzatu z przedniego 1i
tylnego gniazda wynosit teoretycznie 180 stopni, a z bocznych
po 115 stopni. Maksymalny kat podniesienia, to 42 stopnie.
Znane sg zdjecia radzieckich wozoéw BTR-40, ktoéore byty
uzbrojone w wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK kalibru
12,7 mm, ale wszystko wskazuje na to, ze byta to ,przerdbka
defiladowa”, podobnie jak wéz z zamontowanymi dwoma karabinami
maszynowymi SGMB kalibru 7,62 mm. Natomiast DSzK byty
montowane na transporterach opancerzonych BTR-40 w krajach
zaprzyjaznionych. Znane sg takze zdjecia pokazujace wozy
BTR-40, ktdre posiadaty zamontowany wielkokalibrowy karabin
maszynowy M2 kalibru 12,7 mm (produkcji amerykanskiej) czy
uniwersalne karabiny maszynowe FN MAG (Belgia) co zrobiono w
Indonezji lub karabin maszynowy PK kalibru 7,62 mm w Syrii czy
Egipcie. Mozliwe byto takze zamontowanie recznego karabinu
maszynowego DTM, ktory wymagat w tym celu dotgczenia
specjalnego ,adaptera” (z czasem etatowe uzbrojenie wozu
BTR-40 skt*adato sie z jednego karabinu maszynowego SGMB i
jednego DTM).

Zastosowany silnik — GAZ-11 miat od poczatku niewystarczajgca
moc, przy masie wozu okres$lonej na 5300 kg zapewnial moc
jednostkowg 10,9 kW/t, podczas gdy amerykanski transporter



M3Al zapewniat stosunek mocy do masy 16,3 kW/t. Byt to 6-

cylindrowy silnik gaznikowy o pojemno$ci 3480 cm®, $rednica
cylindréw wynosita 82 mm, a ich skok 110 mm. Produkowano go w
dwoch wersjach: dla samochoddow osobowych o stopniu sprezania
6,7 przystosowany do benzyny wysokooktanowej oraz dla
samochoddéw ciezarowych o stopniu sprezania 6,2. Te druga
wersje wybrano z koniecznosci dla wozu BTR-40, a wzrost mocy z
51 kW do 57 kW uzyskano dzieki usunieciu ogranicznika obrotéw.
W silnikach cywilnych ich maksymalna liczba wynosita 2800 na
minute, a w wersji wojskowej osiggano 3400 na minute. Masa
silnika ze sprzegtem wynosita 225 kg. Silnik by* zamontowany
na czterech gumowych poduszkach symetrycznie nad przednim
mostem. Gaznik typu K-49D o potrdéjnym rozpyleniu benzyny mia%
dysze o zmiennym przekroju. Przeponowa pompa paliwa miata
dZzwignie do recznego pompowania w przypadku awarii. Uk%tad
chtodzenia mies$cit 13,5 litra wody i obejmowat rurkowa,
trojrzedowa chtodnice i podgrzewacz rozruchowy. Pompa wodna
byta od$Srodkowa, a wentylator chtodnicy posiadat szes¢
topatek.

Przy bramie Brandenburskiej — Berlin Wschodni

Zastosowano jednotarczowe suche sprzegto, 5-stopniowg skrzynie
biegéw, skrzynie rozdzielczg z demultiplikatorem, umieszczong
w potowie odlegtosci miedzy przednim i tylnym mostem potaczonag
watami Cardana z dwoma napedzanymi mostami. Ze skrzynig
przektadniowg sprzezono za pomocg watka wciggarke o uciaggu 44
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kN z 75 m stalowej liny o Srednicy 12 mm. Beben zostatx
umieszczony przed chtodnicg silnika i przykryto optywowa
blaszana ostong. Wciggarka stuzyta do wydobywania pojazdu z
putapek terenowych, co zdarzato sie wozom dos¢ czesto.
Oczywiscie wymagato to przymocowania koncdéwki liny do obiektu
dobrze zakotwiczone w gruncie, o co nie zawsze byto tatwo, a
cata procedura by*a wtasciwie niemozliwa w warunkach
oddziatywania ogniowego nieprzyjaciela. Co ciekawe, w zestawie
wstepnych wymagan wobec przysztego wozu BTR-40 nie byto
wciggarki, a w jej miejscu miat by¢ zamocowany stalowy walec,
utatwiajgcy pokonywanie przeszkdéd terenowych, podobnie jak
zastosowano to w amerykanskim M3. Pojazd miat hamulce bebnowe
oraz reczny hamulec tarczowy.

Instalacja paliwowa o *acznej pojemnosci 120 litrdéw sktadata
sie z dwdch zbiornikéw: mniejszy o pojemnosci 45 litrdéw zostat
umieszczony pod siedzeniem dowddcy, a wiekszy w przedziale
desantowym po prawej stronie, pod siedziskami zoinierzy.
Ptytkowy filtr paliwa zamontowano z prawej strony przedziatu
napedowego. Zuzycie paliwa wynosito od 40 1/100 km podczas
jazdy po drogach utwardzonych, do ponad 50 1 po bezdrozach.
Zasieg minimalny, to 240 km.

Instalacja elektryczna byta jednoprzewodowa o napieciu 12 V.
Baterie akumulatordéw typu 6STEN-140M o pojemno$ci 140 Ah
umieszczono pod siedzeniem kierowcy. Zastosowano aparat
zaptonowy R-40 i Swiece SN-40. Pojazd dysponowat pradnicag
G-54B z rozrusznikiem ST-20. Reflektory przednie miaty
oznaczenie FG-2Bl a sSwiatto tylne FP-1W.
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Uzywane w Armii NVA transportery BTR-40, uzbrojony w zestaw
przeciwpancernych pociskdéw kierowanych 9M14M Maliutka

Uktad jezdny sktadat sie z dwdéch mostéw samoblokujgcych
dyferencjatami, a ko*a byty amortyzowane za pomoca
poteliptycznych resordéw pidrowych z ttumikami. Ko*a otrzymaty
terenowe opony 9.75-18", ktdére szybko zastgpiono 10.00-18".
Normalne cisnienie wynosito 4 atm. Rozstaw két przednich
wynosit 1588 mm, a w tylnych 1605 mm. Rozstaw osi, to 2700 mm.
Przeswit wynosit 275 mm. Kat najazdu to 38 stopni, a zjazd 35
stopni (dla opon 10.00-18" byt on o 2 stopnie wiekszy, chod
np. polska instrukcja podaje kat zjazdu 31,5 stopnia). Pojazd
pokonywat wzniesienia o kagcie do 30 stopni i brony o
gtebokosci 900 mm. Sprzet %gcznos$ci stanowit*a poczatkowo
radiostacja 10RT-12, sktadajgca sie z dwdch podobnych do
siebie blokdw: nadawczego i odbiorczego, ktéra byta podobno
wzorowana na niemieckiej FuS-5. Jej zasieg wynosit 25 km w
ruchu oraz do 40 km na postoju. Gdy tylko uruchomiono
produkcje jedno-blokowej R-113 zaczeto jag btyskawicznie
instalowa¢ na nowo wyprodukowanych transporterach BTR-40.

W trakcie trwania produkcji wprowadzono tylko niewielkie
zmiany w konstrukcji pojazdu, np. w potowie 1952 roku
uproszczono konstrukcje gniazd mocowania karabinu maszynowego.
Poczgtkowo byt*y one ruchome, a karabin mdégt by¢ na nich
sktadany wewngtrz wzdtuz burty pojazdu. PdzZniej instalowano
uproszczone, nieruchome gniazda, ktdére nieco wystawaty ponad
krawedzie burt. Wyréznikiem najstarszych wozéw byty ostony do
reflektoréw, zamontowane na btotnikach, wykonane z postaci
ptaskich krat z gietych ptaskownikéw i pretéw (istniata tez
wersja, ktdéra byta wykonana wytgcznie z pretdow o %tgcznej
grubosci). Zastgpiono je pdézniej mniejszymi szkieletami z
wygietych pretdéw, ktdére z czasem zmodyfikowano, by umozliwid
montaz na reflektorach oston, ograniczajgcych ich widocznos¢ z
gory. Niektdre starsze wozy dostaty takie ostony z mniejszych
krat ochronnych. Pierwsze serie wozéw BTR-40 posiadaty na
gornym pancerzu przedziatu napedowego trzy szczeliny-



wywieczniki, a pdéZniej w produkowanych wozach ich liczbe
zwiekszono do czterech, a potem do pieciu. Po 1955 roku
zaczeto instalowa¢ dwie typowe strzelnice 2z okragtymi
tarczkami z obu stron tylnych drzwi. Praktykowana powszechnie
zmiana starszych radiostacji 1ORT na nowsze R-113 nie byta
widoczna z zewnatrz.

Wersje

Transporter opancerzony BTR-40B

Na bazie transportera BTR-40 zostat skonstruowany zestaw
przeciwlotniczy BTR-40A, ktéry zostat uzbrojony w dwa
wielkokalibrowe karabiny maszynowe KPW kalibru 14,5 mm, ktére
zostaty umieszczone w pétodkrytej wiezy, zamontowanej na
cokole, ktéory mozna byto wstawic¢ do przedziatu desantowego w
poblizu geometrycznego Srodka pojazdu i przymocowa¢ do jego
dna. Podstawg do jej opracowania miata byc¢ konstrukcja
zdwojonego karabinu maszynowego ZPU-2 konstrukcji Wtadymirowa
1 Markowa z 1945 roku przyjetej na uzbrojenie w 1949 roku i
produkowanej w fabryce nr 525. Sam karabin maszynowy zaczeto
projektowaé¢ jeszcze w latach trwania II Wojny Swiatowej — pod
wyraznym wptywem niemieckiego zestawu Mausera MG-151/15
kalibru 15 mm, ktére byty uzbrojeniem samolotéw mysliwskich
Messerschmitt BF 109F oraz Focke-Wulf Fw 190, a pod koniec
wojny funkcjonowaty takze w wersji przeciwlotniczej, ktoére
byty montowane na transporterach pétggsienicowych Sd. Kfz.
251/21. Co ciekawe opracowanie nowej broni zlecit*o dowddztwo
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wojsk ladowych, a wiec nie by*to tutaj mowy, aby nowa
konstrukcja znalazta sie jako uzbrojenie poktadowe samolotow
mysliwskich. Prace natomiast utatwiat fakt, ze od 1940 roku
produkowana by*a odpowiednia amunicja 14,5 mm x 114 m
przeznaczong dla karabindéw przeciwpancernych. W konstrukcji
broni wykorzystano zasade krdétkiego odrzutu lufy (podobnie jak
w niemieckim MG) 1 specjalnie skonstruowang podstawe kotowg z
niska linig celowania. To ostatnie byto po czeSci nawigzaniem
do konstrukcji rosyjskiej wersji ,Maxima”, a po czesci
skutkiem znacznej masy samej broni, utrudniajgc tym samym jej
przenoszenie. Sam karabin zostat przyjety do uzbrojenia
dopiero w 1949 roku jako PKP (Pulemiot Krupnokalibiernyj
Piechotnyj, czyli wielkokalibrowy karabin maszynowy piechoty),
ale nie cieszyt sie on wiekszg popularnosciag, gdyz byt duzy,
ciezki i niewygodny w uzyciu. Wieksze uznanie i popularnos¢
zyskat ten sam karabin na podstawie przeciwlotniczej -
najbardziej rozpowszechnione byty dwie jej wersje zdwojone
(ZU-2 i ZPU-2), krécej byta produkowana wersja poczwdrna i
pojedyncza. Inaczej potoczyty sie losy wersji przeznaczonej do
instalacji na wozach bojowych, ktéra miata tutaj zastagpid
ciezkie karabiny maszynowe DSzK kalibru 12,7 mm w roli
uzbrojenia przeciwlotniczego czotgéw i podstawowej broni dla
lzejszych pojazdéw opancerzonych. Zestaw zostat zaopatrzony w
elektrospust i pneumatyczny mechanizm przetadowania 1 nazwano
KPWT (Krupnokalibiernyj Pulemiot Wtadymirowa Tankowyj -
czotgowy wielkokalibrowy karabin maszynowy Wtadymirowa).
Ostatecznie i ona okazata sie za duza dla czotgéw Srednich,
ktére do lat 80.-tych XX wieku nadal uzbrajano w karabiny
maszynowe DSzK, a pdzniej nowoczesniejsze NSW, tez kalibru
12,7 mm. Natomiast jako uzbrojenie transporteréw opancerzonych
w wiezy typu BPU-1 (Baszennaja Pulemiotnaja Ustanowska — wieza
z karabinami maszynowymi) stuzy z powodzeniem po dzis$ dzien.

Pierwotny projekt wuzbrojenia transportera w wersji
przeciwlotniczej, sprowadzajgacy sie do ustawienia zestawu
ZPU-2 w przedziale desantowej wozu BTR-40 o obnizonych burtach
okazat sie nieudany 1 skonstruowanie dedykowanej wiezy ZTPU-2



(Zenitnaja Turelnaja Pulemiotnaja Ustanowska Dwuchstvolnaja —
wiezowy dwulufowy maszynowy karabin przeciwlotniczy) zlecono
KB Toczmasz, kierowanemu przez A. Nudelmana. Konstrukcja mia%ta
by¢ maksymalnie prosta lekka i niezawodna dlatego zrezygnowano
m.in. z elektrycznych napedéw obrotu i zmiany kata elewacji.
Zastosowano woOwczas dwa celowniki: kolimatorowy WK-4 i
optyczny OP-1-14. Zakres katdéw podniesienia wynosit od -5
stopni do +89 stopni. Balistyka samej broni byta
niezadowalajgca — putap celow do 1500 m, a odlegtos¢ do 2000
m. Innymi stabymi stronami konstrukcji by*a mata predkos¢
naprowadzania — 37 stopni/sek w elewacji i 46 stopni/sek w
azymucie oraz niska szybkostrzelno$¢ praktyczna — do 70
strz./min. (chociaz inne Zrédta podajg 300 strz./min. — co
moze by¢ okreslane jako szybkostrzelnos¢ teoretyczna). taczny
zapas amunicji wynosit 1200 sztuk naboi, ktére byty przewozone
w 150 nabojowych tasmach amunicyjnych, a dla ich szybkiej
wymiany w sktad obstugi zestawu wchodzito dwdéch *adowniczych,
ktorzy mieli czesto utrudniony dostep do broni przy niektdrych
potozeniach wiezy. Prace nad tg wersjg transportera rozpoczeto
23 lipca 1949 roku pod kierunkiem M. Bazenowa, przyjecie do
uzbrojenia nastgpito w 1951 roku, a produkcja seryjna ruszyta
rok pézniej. Wieze byty produkowane w Gorkim takze dla
transporteréw opancerzonych BTR-152A i Je. Konstrukcja wiez,
ktora byta kilkakrotnie poprawiana — zmieniano ksztatt oston
skrzynek amunicyjnych pantografu z przyrzadami celowniczymi,
itd. Pojazd w tej wersji posiadat wysokos¢ w potozeniu
marszowym, wynoszgcg 2230 mm, a jego petna masa wynosita 5600
kg. Relatywnie krotki okres eksploatacji tych wozéw zardéwno w
Armii Radzieckiej, jak 1 w krajach nalezacych do Uk+tadu
Warszawskiego wskazuje dowodnie na jego mocno ograniczone
mozliwosci bojowe. Nie mal na pewno chodzit*o o balistyke
montowanej broni, a o jej niskg szybkostrzelnos¢ praktyczna,
bedaca wynikiem konieczno$ci czestej wymiany skrzynek z
tasmami amunicyjnymi (ktorych niewielka pojemnos$¢ byta
skutkiem wymagan masowych, postawionych na etapie
projektowania karabinu w wersji piechoty) oraz ciasnoty
przedziatu desantowego, utrudniajgcej prace tadowniczym.
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Obineny transportér BTR-40 - pochodova poloha
@IPITIIIILH

Istniejg fotografie archiwalne wozéw BTR-40, dowodzgcy baterig
wozOw BTR-40A. Byty one wyposazane w lornety na statywach, w
planszety i bardziej rozbudowane w Srodki %*gcznosci. Wozy w
wersji dowodzenia funkcjonowaty takze w jednostkach
zmechanizowanych, ktére byty wyposazone w dodatkowa jedna lub
dwie radiostacje, a cata zatoge wozy ograniczono do 5
zotnierzy (w tym dwoch oficeréw i radiotelegrafista). Co
ciekawe wozy BTR-40 w takiej konfiguracji nie figuruja w
spisach posiadanego uzbrojenia jako odrebna pozycja, nie ma
tez ich na listach produkcji fabrycznej. Oznacza to, ze byty
to zwykte transportery w konfiguracji , ktdére nastepnie byty
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poddane modernizacji w warsztatach remontowych Ministerstwa
Obrony.

W 1957 roku zbudowany zostat prototyp transportera oznaczonego
jako BTR-50Az-d (jak zelezno doroznyj - kolejowy),
przystosowany do jazdy po torowiskach. Otrzymat z przodu 1
tytu kadtuba lekkg, ruchomg rame ze stalowymi kotami o matej
Srednicy, stabilizujgcymi pojazd na torach. Naped zapewniaty
normalne kota, toczgce sie po szynach. Nie by*o to oczywiscie
nowe rozwigzanie, gdyz to samo rozwigzanie zastosowane w
fabryce GAZ w czasie trwania wojny dla szynowego wariantu
samochodu pancernego BA-64. Na pewno sprzezenie cierne opon z
gtéwkami szyn nie byto najlepsze, a zuzycie opon, opartych na
wagskich szynach bardzo wysokie. Lepszym rozwigzaniem okazato
sie umieszczenie transportera na odpowiednio skonstruowanej
platformie kolejowej, napedzanej przez wtasny silnik Llub
silnik pojazdu, ale na pewno tego typu konstrukcja byta wyzsza
i1 o wiele bardziej skomplikowana technicznie. Maksymalna
predkos¢ jazdy na torze kolejowym wynosita 50 km/h.
Transporter BTR-40 mégt w ciggu 3-5 minut najezdzac¢ na
torowisko, jak i zjezdza¢ z niego. Masa dodatkowego
wyposazenia wynosita tylko 520 kg. Informacje na temat jego
produkcji sg niespdjne: wedtug jednych zZrdédet zostat zbudowany
tylko prototyp, wedtug innych jego produkcja seryjna ruszyta w
1958 roku.

Wzrost zainteresowania kolejowymi pojazdami bojowymi nastagpit
w potowie lat 60.-tych XX wieku, gdy pogarszajgce sie
gwattowne relacje z Chinskga Republika Ludowg, zaczety
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skutkowa¢ coraz czestszymi przypadkami naruszenia granicy, a
nawet niewielkimi potyczkami stuzb granicznych obu krajow.
Tymczasem chinsko-radziecka granica przebiegta w znacznej
czesci przez niemal bezludne regiony, a jedyna linia kolejowa,
Xgczgca radziecki Daleki Wschdéd zreszta kraju, sama biegta na
znacznym odcinku niemal wzdtuz granicy. Uznano, ze nie da sie
jej odpowiednio zabezpieczy¢ gesta siecig posterunkdw, a
jedynym rozwigzaniem jest stworzenie kolejowych sit
patrolowych. Poczatkowo do tego celu wykorzystywano mocno
improwizowane ,pociaggi pancerne” i pancerne drezyny,
pamietajgce czasy II Wojny Swiatowej (podobno takze
konstrukcji japonskiej). W 1967 roku zlecono Charkowskim
Zaktadom Maszyn Transportowych (ChZTM) im. Matyszewa budowe
nowoczesnych pociggdéw pancernych.

W sktad kazdego z nich wchodzit pluton rozpoznawczy,
dysponujgcy dwoma Llub czterema transporterami drogowo-
szynowymi BTR-40ZD. Byty to przebudowane transportery
opancerzone BTR-40, BTR-40A i BTR-40B - wszystkie one
otrzymaty nowg instalacje kotowg — takg samg jak prototyp z
1957 roku. Masa wozu w wersji podstawowej wynosita 5800 kg,
pozostate dwie wersje byty ciezsze i wazytly odpowiednio 6100
kg i 6000 kg. Istniata mozliwos$C spiecia dwdch transporterow
na rolkach ,tyt w tyt”, ale w takim przypadku nie mozna by*o
swobodnie korzysta¢ z tylnych drzwi. Dlatego tez pojazdy
otrzymaty dodatkowe drabinki, umozliwiajgce wejscie desantu do
wnetrza przez burty. W sktadzie pociggdéw pancernych wozy te
byty transportowane na wagonach-platformach, zaopatrzonych w
rozktadane pochylnie-prowadnice, umozliwiajgce zjazd na tory.
Wozy BTR-40ZD byty uzywane na rosyjskim Dalekim Wschodzie co
najmniej do 1993 roku, juz nie w sktadzie pociggéw pancernych,
a jako substytut drezyn pancernych.



Sity inwazyjne podczas Operacji “Dunaj” w 1968 roku

Kolejna wersja seryjna, ktdéra byta produkowana od 1958 roku,
to BTR-40ChR, czyli transporter rozpoznania chemicznego, ktoéry
w jednostkach liniowych zastgpi* bardzo ma*o znany RM-34,
czyli dedykowany pojazd rozpoznania skazen na bazie czotgu
Sredniego T-34-85 (posiadajgce wieze, bez zamontowanej
armaty). W6z posiadat aparature wykrywania skazen chemicznych
1 radiacyjnych rozmieszczong we wnetrzu przedziatu desantowego
w miejscu czesSci siedzen. Byt to automatyczny sygnalizator
skazenia chemicznego GSP-1, dwa przyrzgady rozpoznawania skazen
PChR-54, dwa rentgenometry DP-1B, radiometr beta-gamma DP-11B
i sygnalizator promieniowania DP-62 Mozliwe byto prowadzenie
rozpoznania skazen w czasie trwania jazdy. Kierunek wiatru byt
okreslany za pomoca recznych granatéw dymnych RDG-2. Na tylnym
pancerzu zamontowano rame do pirotechnicznego stawiania
chorggiewek, znakujgcych sprawdzong trase. Gotowych do
natychmiastowego uzycia choragiewek by*o 10 sztuk, podobna
ilos¢ stanowito nabojow typu PP-9. Trzy dodatkowe komplety
choragiewek i nabojoéw, ktdére przewozone w przedziale zatogi.
Watpliwosci budzg dane masowe wozOw BTR-40ChR. Wedtug
instrukcji jego wyposazenie specjalne miato wazy¢ 240 kg, a
masa bojowa wozu miata wynosic¢ 5600 kg. Tym czasem rezygnacja
z przewozu liczby zotnierzy z *gcznie 10 do 5 (z
wyposazeniem), juz powinna skutkowaé¢ zmniejszeniem masy
transportera o ok. 500 kg, dodatkowo rezygnacja z karabinu
maszynowego, demontaz jego jarz., nieobecno$¢ skrzynek
amunicyjnych powinny da¢ oszczednos¢ ok. 100-150 kg. Pojazd
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wraz z zatogg powinien wazyC okoto 4950 kg.

Oczywista niedoskonatosScig tego pojazdu byt brak szczelnego
przedziatu desantowego, z czego poczgtkowo piecioosobowa, a
nastepnie czteroosobowa zatoga wozu musiat*a przez caty czas
uzywa¢ w wozie indywidualnych $rodkéw ochrony przed
skazeniami, czyli masek przeciwgazowych 1 gumowych
kombinezondéw. Gtéwnie dlatego z czasem do zdan rozpoznawania
skazen zaczeto przystosowywa¢ transportery BTR-40B, chod
wedtug dostepnych informacji, nie wszystkie wozy zostaty
poddane modernizacji — nie ktére nie posiadaty np. aparatury
do pirotechnicznego ustawiania choragiewek.

]
ot

Obineny transportéer BTR-40B - pochodova poloha

@ME‘I‘IIHIH

W latach 1958-1960 produkowano transportery opancerzone
BTR-40B, ktdére posiadaty zamkniety przedziat bojowy. Tylko w
1959 roku miano ich dostarczy¢ tgcznie 500 sztuk, ale nie ma
na to dowodéw, wdéwczas fabryka przystgpita do produkcji
pierwszych egzemplarzy samochoddéw pancernych BRDM. Konstrukcja
kadtuba przez zastosowanie stropu zostata podwyzszona o 230
mm. Wykonano na nich dwa duze prostokagtne wtazy =z
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dwuczesciowymi pokrywami odchylanymi na zewnatrz. W kazdej
pokrywie znalazta sie jednak dodatkowa strzelnica z okragta
tarczg ochronng. Dwie dodatkowe strzelnice zostaty umieszczone
w w waskich skos$nych ptytach, tgczgcych boki stropu z burtami
kadtuba. Przed przednim i za tylnym wtazem umieszczono proste
jarzma dla karabinu maszynowego, ktéry mégt by¢ na nich
zamontowany i obstugiwany tylko po otwarciu pokryw wtazu, a 1
tak jego zakres ostrzatu nie przekraczat tgcznie 50 stopni do
przodu lub do tytu. Liczebnos$¢ desantu zostata zmniejszona do
6 zotnierzy. Przed siedzeniem kierowcy w stropie zosta%o
zamontowane gniazdo nocnego przyrzadu obserwacyjnego TWN-1 lub
TWN-2. Wszystko wskazuje na to, ze do standardu BTR-40B
zostato przebudowanych takze cze$¢ wczesniej wyprodukowanych
transporteréw. Inne dane méwig tez, ze seryjne wozy BTR-40B
byty o 20 mm dtuzsze oraz o 100 mm szerokie, ale nie ma do
konca tego potwierdzenia.

Zbudowano takze prototypy wersji BTR-40W, dysponujgcego
centralnym uktadem regulacji <cisnienia w oponach,
przeniesionym z wiekszego transportera BTR-152W, ale nie
podjeto jego produkcji seryjnej, anie tez nie modernizowano w
ten sposd6b wyprodukowanych juz wozdéw, cho¢ niektdre ZzZrédia
podajag, ze w 1957 roku powsta¢ miata ,probna seria” tych
maszyn. By¢ moze przyczyng tego byt wzrost masy i dalszy
spadem mozliwosci uktadu napedowego, ktéry juz byt nieco
przecigzony. Dodatkowo silnik musiat teraz tez napedzad
wydajng sprezarke powietrza. Trzeba byto tez dodatkowo
wydatnie wzmocni¢ i zmodernizowac oba mosty i piasty koét, a na
horyzoncie pojawia¢ sie zaczety konstrukcja catkowicie nowych
transporteréw opancerzonych — gagsienicowych i ko*owych.

Gtéwny zarzad wojskowych stuzb medycznych sformutowat 6
grudnia 1949 roku wymagania dla sanitarnej wersji transportera
BTR-40. Kazdy wéz po ztozeniu siedzisk miat p-przewozié dwéch
rannych zoinierzy na noszach, a wariant medyczny mia* ich
przewozi¢ czterech na pieciometrowych noszach. Przewidziano
tez miejsce dla mocowania dla karabinu maszynowego.



Interesujgcg wersjg byt wariant BTR-40A1, ktéry miat stuzy¢ do
kierowania startem skrzydlatych pociskdéw rakietowych 10HN z
mobilnych wyrzutni. Opracowano jg nha mocy decyzji ministra
przemystu samochodowego nr 202s z 13 grudnia 1950 roku, a
wykonawcg prototypu miata by¢ fabryka nr 51 ministerstwa
Przemystu Lotniczego z Moskwy, ktéra w tym celu otrzymaia
jeden transporter BTR-40 i miata zakonczy¢ jego adaptacje do
koica 1951 roku. Pocisk rakietowy 10HN zostat opracowany w
biurze konstrukcyjnym przy fabryce nr 51 pod kierunkiem W.
Czetomieja i faktycznie byt on kopig niemieckiego pocisku
rakietowego Fi-103, czyli stynnego V-1. Jego mobilnag
wyrzutnie, czyli Obiekt N zainstalowano na kadtubie czotgu
Sredniego T-34-85. Przerwanie prowadzonych prac nad 10HN
oznaczato takze rezygnacje w wariantu BTR-40Al.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Muzeum Twierdza BTR-40
REKON 2023, Centrum Szkolenia Wojsk Inzynieryjnych i
Chemicznych we Wroctawiu
Innym, mato znanym faktem jest to, ze w 1959 roku komplet
dokumentacji produkcyjnej wozéw BTR-40B przekazano wegierskim
zaktadom samochodowym Csepel, ale z niejasnych dzi$ powoddéw
seryjnej produkcji nie uruchomiono. Nie prawdziwa jest
natomiast informacja o rozpoczeciu produkcji transporteroéw
BTR-40 w ChiAskiej Republice Ludowej.

Gtéwnym zarzutem wobec wozéw BTR-40 byt brak przystosowania do
pokonywania przeszkéd wodnych. Podobno pracowano nad nowa
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wersjg pojazdu, zaopatrzonego w szczelny kadtub i zamontowang
Srube napedowg, ale ostatecznie uznano, ze %tatwiej bedzie
zbudowa¢ odpowiedni pojazd ptywajacy — tak powstat BRDM.
Ewidentng stabo$cig wozéw BTR-40 byta dzielnos$¢ terenowa.
Pojazd moégt przekracza¢ rowy o szerokos$ci 2/3 Srednicy jego
két. Oznaczato to, ze transporter BTR-40 byt nadal wozem
drogowym, dzielnoscig terenowa nie réznigc sie od samochoddw
pancernych z czaséw II Wojny Swiatowej. Tez stabo$¢ w znacznej
mierze zlikwidowano dopiero w wozach BRDM, a nasteczniki w
wiekszych transporterach opancerzonych BTR-60. Inng zauwazalng
wadg byto stabe uzbrojenie wozu w wersji podstawowej, chod
takie samo byto stosowane w transporterach BTR-152 czy BTR-60,
nie wspominajac o wozach BRDM. Inng wadg byta ciasnota
przedziatu desantowego, ale te problemy dotyczg tez
nowoczesnych transporteréw opancerzonych — kotowych BTR-90
oraz gasienicowych BMP-3.

Uzytkownicy wozow

Najwiekszym uzytkownikiem transporterdéw BTR-40 byta oczywiscie
Armia Radziecka. Nie opublikowano jak dotad wiarygodnych
informacji, ile tacznie wozdéw z kazdej z odmian trafito do jej
jednostek. Na dodatek czes$¢ transporteréw w trybie doraZnym
przekazano uzytkownikom zagranicznym, gdy sama fabryka
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przeciez od samego poczagtku nie byta w stanie sprawnie 1
szybko realizowa¢ nowych i pilnych zaméwien. PézZnie]j
transportery BTR-40 przekazywano klientom zagranicznym z
zasob6w Ministerstwa Obrony, gdyz produkcje wozdéw zakornczono
relatywnie szybko, a sam popyt nie ustawat.

Zagraniczni uzytkownicy sprzetu wojskowego, pochodzacego z
Zwigzku Radzieckiego dzielili sie na kilka kategorii.
Najwyzszy poziom zaufania (to nie znaczy, ze taki bywat),
dotyczyt panstw-cztonkéw Uktadu Warszawskiego. Nieco nizej
znajdowaty sie tzw. ,panstwa zaprzyjaznione”, czyli gidéwnie
kraje trzeciego Swiata o pro-radzieckiej orientacji
politycznej. Na samym koncu znajdowaty sie panstwa ,trzecie”,
nie posiadajgce odpowiedniej orientacji politycznej. Wtadze
Zwigzku Radzieckiego nie chciaty ujawnial wszystkich tajemnic
panstwom, Kktdére chciaty tylko naby¢ odpowiedni sprzet
radziecki. Catkowicie odwrotnie wygladata hierarchia finansowa
i to wtasnie najczesciej panstwa ,trzecie” ptacity od razu za
sprzet i to gotdwka. BTR-40 nie byt jednak obarczony zadng
tajemnicyg, dlatego tez byt sprzedawany kazdemu, kto chciat
tylko za niego zaptaci¢ i ,podarowany” przez Zwigzek Radziecki
krajowi, ktdérego chciat wspomdéc, w prowadzeniu walki z
»Swiatowym imperializmem” — jak ja uwielbiam to okreslenie.

Jedyna wieksza dostawa wozéw BTR-40 dla Polski nastgpita w
1955 roku i liczyta tylko 60 sztuk tych maszyn. Wydawa¢ sie
mogto, ze to niewiele, ale wedtug 6wczesnych etatéw z tamtego
okresu kazdy putk czotgéw miat dysponowac tylko jednym wozem
BTR-40 (wéz dowoddcy putku), putk zmechanizowany nie miat ich w
ogéle, a dwa wozy miaty trafi¢ do dywizyjnego batalionu
rozpoznawczego. W 1957 roku zaplanowano ogromny wzrost
liczebnosci transporteréw — cztery lata pdézniej miato by¢ ich
w Wojsku Polskim juz 450 sztuk. Brak doktadnych informacji,
kiedy ostatecznie zrezygnowano z tych planéw i czym to byto
uzasadnione. Ostatecznie =zamiast kolejnych wozéw BTR-40
zakupiono wozy BRDM, cho¢ ich mozliwosSci transportowe byty
zdecydowanie mniejsze. Wbrew publicznym informacjom, w latach



1955-1960 zakupiono tylko niewielkay partie tych wozéw. Kolejna
partia dostarczona w 1963 roku. Najprawdopodobniej byty to
wozy BTR-40ChR. Co ciekawe instrukcja obstugi w jezyku polskim
zostata wydana dopiero w 1957 roku.

B RO CHARARTEHYSIVEA THE WNE IS | BRAEAE

W 1966 roku w Wojsku Polskim by*o 91 wozéw BTR-40. Szes¢ lat
pdzniej pozostato ich 35 sztuk. Do drugiej potowy lat 70.-tych
petnity one stuzbe w 3., 9., i 15. Dywizji Zmechanizowanej w
liczbie po 10 sztuk. Pozostate wozy zostaty przesuniete
wczesniej do rezerwy, a cze$é¢ przekazano podobno ,krajom
zaprzyjaznionym”.

Narodowa armia Ludowa Niemieckiej Republiki Demokratycznej
(NVA) otrzymata pierwsze swoje transportery BTR-40 w 1957 roku
— 35 maszyn rozpoznawczych i 21 wozy BTR-40A, ktére byty
wyposazone w dwojone przeciwlotnicze stanowisko karabindw
maszynowych KPWT kalibru 14,5 mm. Oznaczono je jako SPW-40,
czyli SchutzenPanzerWagen — opancerzony transporter piechoty.
Rok p6zniej dostarczono sze$¢ wozéw w wersji rozpoznawania
skazeh, oznaczonych w NVA jako SPW-40Ch. Ostatnie dostawy
miaty miejsce w 1962 roku. Pojazdy w tej wersji wykorzystywano
do 1971 roku, gdy wariant BTR-40A juz w 1964 roku zostat
przebudowany w petni na w0z rozpoznawczy. W sumie Niemiecka
Republika Demokratyczna eksploatowata 204 transportery w tej
wersji. Czes¢ z nich przekazano jednostkom strazy granicznej,
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ktéra w NRD byta czescig NVA, a najdtuzej, poniewaz do 1981
roku wozy te byty uzywane w Bereitschaft Volkspolizei, czyli
odpowiednika PRL-owskiego ZOMO, ale bardziej zmilitaryzowanego
1 mocniej uzbrojonego.

Czes$¢ wozow BTR-40 zostaty poddane oryginalnej przebudowie — w
ich przedziale desantowym zostaty zainstalowane wyrzutnie
przeciwpancernych pociskéw rakietowych (ppk) 9M14 Malutka,
ktéore zostaty zdjete z wycofanych ze stuzby wozéw BRDM.
Szescioprowadnicowe bloki byty przykryte ptaskim, metalowym
dachem i do transportu chowane w kadtubie. Nie jest jasne czy
zaadaptowano starsze wyrzutnie 9P110, ktére byty montowane na
wozach BRDM czy chodzito o nowsze 9P122 z wozéw BRDM-2. Co
ciekawe na zachowanych zdjeciach nie wida¢ bardzo
charakterystycznych gtowic uktadéw naprowadzania pociskodw
rakietowych, co moze oznaczaé, ze byty one réwniez chowane lub
po prostu stosowany inny, prostszy ukt*ad naprowadzania z
wersji przenosnego pulpitu. Tyl przedziatu desantowego
obnizono i zabudowano od g6ry dla unikniecia oddzia*ywania
strumienia gazdéw wylotowych z silnikdéw startujgcych rakiet na
wnetrze pojazdu. Formalnie powstate w ten sposdb wozy stuzyty
wytgcznie do szkolenia obstug wyrzutni, a nieoficjalnie
stanowi¢ miaty rezerwe sprzetowg na wypadek mobilizacji w NRD
jednostek trzeciego rzutu. Wedtug innych Zrdédet byta to
konstrukcja przeznaczona na eksport do krajow tzw.
rozwijajacych sie.
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Kuba otrzymata swoje pierwsze wozy BTR-40 na krotko po
zwyciestwie rewolucji, gdzie uczestniczyty m.in. w likwidacji
desantu sit* wspieranych przez Stany Zjednoczone;
kontrrewolucjonistéw w Zatoce Swif. PéZniej postuzyty jako
baza dla 1licznych, bardzo oryginalnych modernizacji.
Instalowano na nich m.in. wyrzutnie przeciwpancernych pociskéw
rakietowych — najprawdopodobniej chodzi o wariant, Kktéry
zostat opracowany w NRD. Wozy te znajdujag sie
najprawdopodobniej w stuzbie po dzieA dzisiejszy.

Indonezja, majaca za sobg krotki epizod socjalistyczny w
latach 1957-1965, kiedy rzadzita tam lewicowo-nacjonalistyczna
ekipa prezydenta Sukarno. Zwigzek Radziecki wyjatkowo aktywnie
wspierat tg wtadze, by¢ moze z racji tak waznego
strategicznego potozenia Indonezji. WSrdéd sprzetu wojskowego,
ktory zostat przekazany w latach 1963-1965 byto ponad 100
sztuk transporteréw BTR-40. Do poczatku lat 90.-tych
przetrwato prawie 90 sztuk. Firma TNI poddata je modernizacji,
instalujac w wozach wysokoprezne silniki Isuzu 4BEl, dzieki
czemu predkos¢ maksymalna wozu wzrosta do 100 km/h, a zasieg
wozu az do 650 km. Na wozach zainstalowano tez pancerne
stropy, cze$¢ z nich otrzymata mate wiezyczki z karabinem
maszynowym lub granatnikiem kalibru 40 mm. Masa wozu bazowego
po modernizacji wyniosta 6000 kg.
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Armia wietnamska otrzymata sporg 1liczbe transporteréw
opancerzonych BTR-40. Czes¢ z nich byta w wersji A i to one
najchetniej byty fotografowane p;rzez wietnamskich
dziennikarzy. W trakcie trwania stuzby niektére z
transporterdéw otrzymaty lekkie, azurowe ktadki, umozliwiajgce
pokonywanie niezbyt szerokich rowdéw - to byta twércza
adaptacja nieco bardziej solidnych konstrukcji, jakie zostaty
opracowane w Zwigzku Radzieckim dla poézZznych wersji
transporteréw BTR-152. Ktadki byty przewozone na zaczepach,
zamontowanej w dolnej cze$Sci burt przedziatu desantowego.
Najprawdopodobniej uznano, ze wymagania jakie speinia BTR-40
nadal sa dobre, poniewaz po dzis nie wycofano tych wozéw z
eksploatacji.

Na jednym z krytych transporterdéw BTR-40 zainstalowano
obrotowg wieze z prowadnicg szynowa, na ktdrej umieszczono
pocisk rakietowy ,powietrze-powietrze” R-3S lub AIM-9. W6z byt
z powodzeniem testowany, planowano budowe wersji z dwiema
prowadnicami, ale ostatecznie nie uruchomiono jego produkcji
seryjnej, zapewne wskutek osiggnieé¢ balistycznych pociskodw
rakietowych jako wariantu ,ziemia-powietrze”.

Armia izraelska zdobyta pierwsze sztuki wozéw juz w 1956 roku
podczas trwania tzw. Konfliktu Sueskiego. Kolejne zostaty
zdobyte w 1967 roku podczas Wojny Szesciodniowej oraz w 1973
roku podczas wojny Yom Kippur. Wedtug zrédet byto ich od
kilkudziesieciu sztuk do ponad 100 sztuk. Uzywano ich jako
pojazdow rozpoznawczych i patrolowych, stopniowo
zmodernizowano. Na wozach uzywanych przez Zyddéw w oczy rzucaty
sie liczne dodatkowe uchwyty i zaczepy na pancerzu, stuzgce do
przewozenia licznego wyposazenia dodatkowego: kanistréw na
paliwo i wode, skrzynek z dodatkowg amunicjg, zasobnik z
wyposazeniem indywidualnym zotnierzy. Czes¢ wozbéw zostaty
przebudowane na improwizowane lekkie zestawy przeciwlotnicze.
W wozach montowano po dwie lekkie francuskie armaty Hispano-
Suiza kalibru 20 mm. Taki zestaw byt jednak znacznie
skuteczniejszy od tego pierwotnie stosowanego na wariancie



BTR-40A. Pierwsze 11 tak zmodernizowanych egzemplarzy zostato
dostarczonych do jednostek w lutym 1970 roku. W 1972 roku wozy
te otrzymat 66. Dywizjon Przeciwlotniczy, ktéory rok pdzniej
nawet z sporymi sukcesami zwalczat syryjskie samoloty
odrzutowe i smigtowce podczas walk toczonych na Wzgdrzach
Golan. Przyznano mu 7 zestrzelen, a zostaty one zniszczone
przez BTR-y. Ostatnie wozy tego typu zostaty wycofane z
jednostek w 1993 roku , cho¢ po 1973 roku wozy te stuzyty
gtdéwnie do zadan patrolowych i do wzmacniania posterunkéw
kontrolnych na drogach, uczeszczanych przez Palestynczykéw.

0 uzyciu transporteréw BTR-40 w Butgarii i Rumunii nie ma
szczegbtowych informacji, wozy tego typu trafity na pewno do
Albanii, ktéora w latach 1955-1963 nalezata do struktur Uktadu
Warszawskiego. BTR-40 byt rdéwniez uzywany przez armie chinska,
ale ich ilos¢ miata by¢ niewielka i nie byty to wozy wysoko
oceniane, gdyz nie podjeto ich préb skopiowania, cho¢ z racji
prostoty konstrukcji znakomicie sie do tego nadawaty. Inaczej
byto w sasiadujgcej z Chinami Korei Pé*nocnej, gdzie wozy
BTR-40 pozostawaty w pierwszoligowych jednostkach jeszcze w
latach 90.-tych XX wieku, a wozy BTR-40ChR uczestniczyty w
wielkiej defiladzie wojskowej w Pyongyangu w 2012 roku.

1956 rok — zniszczony BTR-40 na ulicach Budapesztu

Wozy BTR-40 cieszyty sie duza popularnoscig w krajach
Trzeciego Swiata — byty nadzwyczaj niezawodne i proste w
obstudze, a réwnoczesnie doskonale sprawdzaty sie jako
transportery piechoty w lokalnych konfliktach. Trafiaty do
tych krajow bezposSrednie z Zwigzku Radzieckiego (czesto byty


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/12/2-13-768x476-1.jpg

to wozy uzywane, czyli pochodzgce z zasobdéw Ministerstwa
Obrony), innych krajow bloku wschodniego — jako ,braterska
pomoc”, ale tez w wyniku nieoficjalnych ,transferéw” czyli z
trzeciej reki. Z takiego rozdawnictwa stynat np. M. Kaddafi -
przywodca Libii, ale robity to takze wtadze Egiptu, Etiopii i
innych krajéw szczodrze =zaopatrywanych przez Zwigzek
Radziecki. Osobng grupe stanowity pojedyncze wozy zdobyczne,
ktére nierzadko kilkakrotnie zmieniaty wtascicieli.
Przesledzenie ich loséw jest niemal niemozliwe.

Pod koniec lat 90.-tych XX wieku BTR-40 na pewno pozostawaty w
linii w Afganistanie, Burundi, Gwinei, Etiopii, mali, Laosie,
Tanzanii, Ugandzie i Mongolii.

Pierwsze zastosowanie bojowe transporterdw opancerzonych
BTR-40 podczas interwencji radzieckiej na Wegrzech w 1956
roku. Kolejna okazja to intencja w Czechostowacji w 1968 roku.
W tym drugim przypadku nie uzywano juz ich jako klasycznych
wozOw bojowych. Podczas interwencji na Wegrzech wozy te
poniosty spore straty — po wrzuceniu butelki zapalajgcej do
przedziatu desantowego pojazd byt w zasadzie nie do
uratowania.

Udziat wozow BTR-40 w konfliktach lokalnych poza Europa, a
przede wszystkim w Afryce 1 na Bliskim Wschodzie, byt
powszechny, a réwnoczes$nie jest stabo udokumentowany.

Dane taktyczno-techniczne: BTR-40
= Masa — 5300 kg
= Zatoga — 2+8 zotnierzy desantu lub do 1000 kg *adunku

=Wymiary: dtugos$¢ — 5004 mm, szerokos¢ — 1900 mm,
wysoko$¢ — 1830 mm, przeswit wozu — 400 mm

» Uzbrojenie — podstawa do ustawienia jednego karabinu
maszynowego 7,62 mm SGMB/12,7 mm DSzK lub 14,5 mm KPWT
oraz uzbrojenie zotnierzy desantu



» Pancerz — spawany z ptyt walcowanych, chronigcych zatoge
kabiny oraz desantu przed ostrzatem =z broni
matokalibrowej oraz odtamkami pociskéw mozdzierzowych

» Naped — silnik gazZnikowy, 4-suwowy, 6-cylindrowy,

rzedowy, GAZ-40, o pojemnoéci 3480 cm’, stopiel sprezania
6,2, moc maksymalna 57,4 kW (78 KM) przy 3400 obr/min,
silnik chtodzony ptynem

= Paliwo — benzyna, pojemnos$¢ zbiornikdéw paliwa 45 litréw
+ 75 litréw, zuzycie paliwa 28 1/100 km po drodze bitej,
38-42 1/100 km w terenie

» Uktad napedowy — sprzegto jednotarczowe suche, skrzynia
przektadniowa mechaniczna, 4 biegi do przodu, 1 bieg do
tyty, skrzynka rozdzielcza dwustopniowa, waty napedowe,
mechanizmy réznicowe, naped na wszystkie ko%a

» Nadwozie — samonosne z ptyt pancernych

 Podwozie - zawieszone na resorach ptaskich z
amortyzatorami hydraulicznymi, kota pojedyncze z
ogumieniem 9.75-18" 1lub 10.00-18", przednie kota
kierowane, hamulce nozne, hydrauliczne bebnowe, hamulec
reczny mechaniczny, rozstaw osi 2700 mm, rozstaw két
przednich 1588 mm, rozstaw két tylnych 1605 mm

 Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa 12 V

=tgcznos¢ — wewnetrzna — bezposSrednia, zewnetrzna -
radiostacja nadawczo-odbiorcza 10RT-12 o zasiegu 20-25
km, nowsza R-113

= Urzgdzenia dodatkowe — wyciggarka z 1ling o dtugosci 70
metréw i maksymalnej sile uciggu 4500 kg

= 0siggi — moc jednostkowa 11 kW/t (15 KM/t), promien
skretu na pierwszym biegu - 7,5 metra, predkos¢
maksymalna 80 km/h, zasieg po drodze — do 280 km, zasieg



w terenie — 185 km

» Pokonywane przeszkody — bezpieczna; wzniesienia 300
stopni

Podsumowanie konstrukcji

Opancerzone transportery BTR-40 o trakcji kotowej byt
pierwszym radzieckim 1lekkim wozem tego typu w Armii
Radzieckiej. Byt to wéz, ktéry swoimi wtasciwoSciami i
wygladem przypominat amerykanskie wozy tego typu z okresu II
Wojny Swiatowej i czesto niewiele réznit sie od nich osiggami,
a nawet posiadat nieco gorsze mozliwo$ci. Nie zyskat takiej
popularnosci jak wiekszy ,brat”, czyli BTR-152. Natomiast jego
dtugowiecznoéé¢ w wielu krajach tzw. ,Trzeciego Swiata” w
Afryce oraz Azji wynika*a z prostoty i niezawodnos$ci
konstrukcji, %*atwosci eksploatacji i posiadanych waloréw
bojowych, ktore wystarczaty w lokalnych konfliktach o bardzo
niskiej intensywnosci.
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