Tatra T18

Opancerzona drezyna Tatra T18

Drezyna Tatra T18 w stuzbie armii czechostowackiej

Historia konstrukcji

Z poczatkiem 1920 roku sprowadzono do Polski dziesied matych
francuskich drezyn towarowych z zamiarem ich uzbrojenia oraz
opancerzenia. Nic z tego nie wyszto, poniewaz drezyny
posiadaty zbyt stabe silniki, dlatego drezyny nie zostaty
opancerzone, a nastepnie odestane do dyspozycji saperéw
kolejowych. W tym samym 1920 roku prdébowano kupié¢ samochody
przystosowane do jazdy po szynach — co mogto by¢ dobrym
rozwigzaniem, do pewnego stopnia juz sprawdzonym pomystem,
poniewaz juz w trakcie toczacych sie walk polsko-ukrainskich w
1919 roku byty w uzyciu porosyjskie samochody szynowe. I z tej
inicjatywy nic nie wyszto, a tymczasem wojna sie skonczyta i
sprawa istnienia opancerzonych drezyn przestata by¢ pilna.

Do sprawy wrdcono pod koniec 1924 roku — w stuzbie pozostato
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dwanascie pociggdéw pancernych (najwarto$ciowszych bojowo i
najlepszych technicznie po demobilizacji pociagéw pancernych z
1921 roku) i dla tych sktaddéw postanowiono zakupid¢ i
opancerzy¢ dwanascie drezyn. Sprawy nie poszty zbyt dobrze, bo
konkurs na projekt nowej drezyny pancernej nie dat
wartosciowych rozwigzan, a w spétce ,Wagon”, ktdéra dostata
zlecenie na budowe dziewieciu drezyn trzeba by*o odebraé, gdy
okazato sie, ze firma nie da sobie z tym zadaniem rady.

W 1926 roku pojawita sie mozliwo$S¢ kupienia drezyn
samojezdnych, zaprojektowanych w czeskich zaktadach
Ringhoffer-Tatra. Kupionych zostato szes¢ kompletnych drezyn,
ktéore zostaty dostarczone dla Wojska Polskiego w listopadzie
1926 roku, a we wrzesniu tego roku zostat zawarty dodatkowy
kontrakt na dostawe kolejnych dziewieciu podwozi, ktére
zaplanowano opancerzy¢ i uzbroi¢ juz w kraju.

Pozbawiona uzbrojenia drezyna zdobyta przez sity Niemieckie

Dos¢ szybko, bo juz w styczniu 1927 roku po jazdach prébnych w
Dywizjonie Szkolnym w Jabtonnie (Legionowe) okazato sie, ze
drezyny posiadajg kardynalng wade — zbyt staby silnik
spalinowy. Teoretycznie mogty one rozwija¢ predkos$¢ nawet 45
km/h i faktycznie, udawato sie osiggngé¢ te predkos¢ w
okolicach Legionowa, na niemalze ptaskim mazowieckim terenie.
Rozpedzaty sie one jednak bardzo powoli, a na podjazdach miaty
bardzo powazne problemy. Silnik spalinowy ze znakomitego
samochodu Tatra 11, sSwietnie sobie radzit w samochodzie
osobowym o wadze prawie 800 kg, ale sama drezyna, wraz z jej
zatogg, paliwem, zamontowanym uzbrojeniem i zapasem amunicji —
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wazyt ponad trzy i po6t tony. Niestety sam projekt drezyny,
ktérg zaprojektowano pod ten wtasnie konkretny silnik, nie
udato by sie zamontowal mocniejszego silnika. Byt to niewielki
silnik w ukt*adzie boxer, mieszczgcy sie dzieki posiadanemu
uktadowi, mieszczgcy sie pod podtogg drezyny — nie byto
owczes$nie dostepnych mocniejszych silnikéw w podobnym uktadzie
i wielko$ci, a sama przerébka podwozia drezyny pod inny silnik
byta tak powazna, ze okazato sie, ze lepiej jest zaprojektowad
catkowicie nowe podwozie.

Troche z inercji, a troche z braku lepszych pomystéw prace nad
przygotowaniem kupionych od Czechdéw podwozi jednak
kontynuowano. Nie bez probleméw. Blachy pancerne, zaleznie od
osiggnietych rezultatéw w partii prébnej, miaty wykonad
Zaktady Ostrowieckie lub Huta Bismarcka. Zadowalajgce jednak
okazaty sie dopiero blachy pancerne wtoskiego Ansaldo — ale
pierwsza partia produkcyjna okazata sie jednak nie do
przyjecia, jezeli pordwnac ,probki reklamujgce”. To
ostatecznie zniechecito Polakéw. Rzecz cata zakonczyta sie
dopiero na poczatku sierpnia 1931 roku, kiedy to ostatecznie
zatwierdzono Warunki Techniczne nr 3029/Tjn. ,Na drezyne
pancerng Tatra” 1 nie nadano dalszego biegu. Sadzac po bardzo
niskim numerze Warunkdéw technicznych, zostaty sporzadzone w
1929 roku, a moze nawet w 1928 roku.
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Drezyna Tatra T1l8 w stuzbie armii czechostowackiej — zblizenie
konstrukcji od przodu

Tym samym ostatecznie zrezygnowano z zapisOw z 1927 roku
okreslajacych organizacje pociggdéw pancernych, w ktéorych byty
ujete drezyny opancerzone Tatra, zmodyfikowane poprzez
instalacje wiez z karabinem maszynowym Hotchkissa wz. 25
kalibru 7,92 mm i armatga 37 mm Puteaux S.A. i z dodatkowym
etatem radiotelegrafisty (jedna drezyna), pozostate posiadaty
dwa karabiny maszynowe Hotchkissa wz. 25 kalibru 7,92 mm.
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Tymczasem sze$¢ posiadanych drezyn pancernych rozdysponowano w
ten sposdb, ze dywizjony stacjonujgce w Jabtonnie i w
Niepotomicach dostaty po trzy drezyny. W 1929 roku
rozformowano pociggi pancerne nr 8 ,Stefan Czarniecki” 1
pocigg pancerny nr 12 ,Zagonczyk”, zasilajac pozostate sktady
niektérymi wagonami pancernymi. Z poczgtkiem 1930 roku zosta%to
nakazane nowe zestawienie sktadow pociggdéw pancernych. W
poprzedzajgcym te wydarzenia w tym czasie miaty miejsce zmiany
organizacyjne — z dwupociggowych dywizjondw zrezygnowano
tworzgc dwa dywizjony po sze$¢ pociggbéw, w Jabtonnie i
Niepotomicach, a po likwidacji wspomnianych dwdch sktadoéw,
liczgce po piel pociggodw.

Wedtug nowych etatdow okreslonych w 1930 roku 1. Dywizjon
Pociggéw Pancernych z Jabtonny, posiadat na swoim stanie
wymieniony pociggi pancerne: Nr 1 ,Danuta”, Nr 2 ,Generat
Sosnowski”, Nr 3 ,Paderewski” i Nr 4 ,Smier¢” z etatowymi
drezynami pancernymi Tatra. Pociag pancerny Nr 11 ,Poznanczyk”
nie posiadat etatowej drezyny pancernej. Czwarta drezyna w
dywizjonie zostata odebrana z 2. Dywizjonu Pocigg6w Pancernych
— miedzy obydwoma dywizjonami dokonywano réwniez wzajemnych
przesunie¢ wagondw z pociggdw, ktdére zostaty wczesSniej
rozformowane. W ten sposéb w 2. Dywizjonie Pociggdw Pancernych
zostaty dwie drezyny pancerne, przydzielone jako etatowe do
pociagéw pancernych: Nr 5 ,Smiaty” i Nr 6 ,GroZny”. Pozostate
trzy pociggi pancerne z dywizjonu (Nr ,Pitsudczyk”, Nr 9 ,I
Marszatek” 1 Nr 10 ,Bartosz G*owacki”), pozostaty bez
przydzielonych etatowo drezyn. Taki stan rzeczy utrzymywaty
sie do czasu wyprodukowania nowego typu drezyn — szynowych
prowadnic dla czotgdéw lekkich Renault FT oraz czotgow
rozpoznawczych TK-3 1 TKS. Drezyny Tatry zostaty nastepnie
przesuniete do zapasu mobilizacyjnego, a jedna z Niepotomic
zostata, jak sie wydaje catkowicie wycofana z ruchu kolejowego
pod koniec lat trzydziestych.

Wszystkie cztery drezyny pochodzgce z 1. Dywizjonu zostaty
uruchomione we wrzesniu 1939 roku. Po odestaniu do Tczewa, do



obrony mostéw na Wisle, pluton drezyn TK-R-TK pociagu
pancernego ,Generat Sosnowski” (w czasie mobilizacji dostat
numer PP13), stworzono dla tego pociggu pluton drezyn w
sktadzie dwéch pétplutondow — w kazdym byta drezyna Tatra
sprzegnieta z prowadnicag czotgu Renault FT, czyli drezyng typu
R. Jeden z tych zespotéw, jadacy jako czotowy, zostat
porzucony na torach wiodgcych do Matkini, po tym jako 10
wrzes$nia Pocigg Pancerny 13 wykoleit sie w tochowie po bliskim
upadku ciezkiej bomby lotniczej. Co stato sie z drugim
pétplutonem pociggu pancernego ,Generat Sosnowski” — nie
wiadomo.

Dwie pozostate drezyny zostaty przydzielone do pociggu
pancernego ,Smier¢” (PP15), ktéry zakoriczyt swojg mobilizacje
4 wrzesnia i zostat oddany do dyspozycji Armii ,Modlin”, 5
wrzesnia pocigg rozpoznat 1linie Nasielsk-Ciechandw. Pod
Nasielskiem stracit w ogniu niemieckich armat
przeciwpancernych jedna z drezyn. Pociag wycofany nastepnie do
twierdzy Modlin, brat udziat w obronie twierdzy do konhca, do
kapitulacji, ktéra nastgpita 29 wrzesnia. Jakie byty losy
drugiej Tatry, tego nie wiem. Brak jakichkolwiek danych.

Nie posiadamy takze zadnej wiedzy co sie stato z drezynami,
przydzielonymi do 2. Dywizjonu. Na pewno nie zostatly
przydzielone do zadnego z pociggébw mobilizowanych w
dywizjonie, to pewne. Relacje zoitnierzy wspominajg o ewakuacji
pojedynczych czotgéw Renault FT i tankietek TK-3 i TKS,
réwniez tych, ktére zostaty przystane do dywizjonu juz po
wybuchu wojny — w zadnej z nich nie ma ani st*owa o drezynach
Tatry.



Drezyna Tatra T18 w stuzbie Wojska Polskiego

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne 1 informacje

= Dtugos¢: 3550 mm

= Szeroko$¢: 1750 mm

= WysokoS¢: 2140 mm

= Wysokos¢ dolnego skraju pancerza nad gtdéwkami szyn
kolejowych: 140 mm

 Masa wtasna bez uzbrojenia i zatogi: 3451 kg

= Szybkos¢: do 45 km/h

» Uzbrojenie podstawowe: dwa ciezkie karabiny maszynowe
Hotchkiss wz. 25 kalibru 7,92 mm
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Prezentowany eksponat to drewniano-metalowa replika w skali
1:1. Prezentowana jest w ramach wystawy pt. ,Pociggi pancerne
w stuzbie Rzeczypospolitej”

Warszawa, Muzeum “Stacja”, ul Towarowa 3 (dawne Muzeum
Kolejnictwa)

Drezyna pancerna sktadat*a sie z nastepujgcych czesci
zasadniczych: podwozia z zamontowanym silnikiem, nadwozia,
uzbrojenia, urzadzen dodatkowych. Podwozie — podwozie drezyny
pancernej sktada sie z nastepujgcych cze$ci: ramy, silnika,
zestawéw kotowych wraz z zamontowanymi resorami, urzadzen
dodatkowych. Rama o ksztatcie prostokata, wykonana z belek
stalowych o przekroju ceowym. Belki podtuzne nazywajg sie
podtuznicami i sg potgczone belkami poprzecznymi, tzw.
poprzecznicami. W $rodkowej czesci rama wzmocniona jest dwoma
poprzecznicami, na ktdrych zawieszony jest silnik. Do ramy tej
przytwierdzony jest pancerz za pomocag tap.

Poza tym rama posiada prowadnice, w ktdorych osadzone sg
zestawy kotowe swymi ostonami tozyskowymi.
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Silnik czterosuwowy ,Tatra”: ilos¢ cylindréw — dwa w uktadzie
Boxer, $rednica cylindréw — 82 mm, skok ttoka — 100 mm,
pojemnos¢ skokowa — 1,1 litra, moc silnika — 12 KM, uzycie
paliwa na 100 km — 10,25 kg, zuzycie oleju na 100 km - 1,25
kg, chtodzenie powietrzem, pojemnos¢ zbiornika na benzyne — 80
litréw, pojemnos¢ zbiornika na olej — 3 kg.

Autor: Zdjecia muzealne 1 tekst - Dawid
Kalka
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