M88Al

Woz zabezpieczenia
technicznego M88Al

Podstanie konstrukcji

Doéwiadczenia zdobyte podczas II Wojny Swiatowej pokazaty, ze
czotlg nie jest %tatwo zniszczy¢, ale mozna go %tatwo
unieruchomi¢. Mnéstwo wozdéw unieruchomionych w walkach
remontowano i ponownie kierowano do jednostek. NajczesSciej
sprawa wyglgdata tak, ze jesli wojska nacieraty, to
uszkodzone, unieruchomione czotgi pozostawaty na tytach skad
byty $ciggane do polowych warsztatéw technicznych i w nich
usprawniane lub kierowane do zaktadoéw remontowych, gdzie je
naprawiono 1 ponownie przekazywano do wykorzystania. Znacznie
gorzej byto, gdy wtasne wojska sie cofaty, wtedy uszkodzony
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sprzet przechodzit w rece nieprzyjaciela.

Wyjsciem z tej niekorzystnej sytuacji bylo zastosowanie
pancernych ciggnikéw ewakuacyjnych, ktére byty zdolne wjechad
w pole bitwy i nawet pod ostrzatem przeciwnika $ciggnad
uszkodzony wéz w bezpieczne miejsce, gdzie byt on tadowany na
transporter i odwozony do naprawienia. Ciggniki ewakuacyjne
byty bardzo pomocne takze jako wozy pomocy technicznej, kiedy
trzeba byto przywrdécié¢ sprawnos¢ czot*gom unieruchomionym w
wyniku powstatej awarii podczas przemieszczania poza polem
walki.

W6z M88A1 unosi zaczepione dziato samobiezne M109

W Stanach Zjednoczonych w czasie II Wojny Swiatowej uzywano do
tego celu ciggnika ewakuacyjnego M31 TRV (Tank Recovery
Vehicle), przebudowanego z czotgu Sredniego M3 General Lee, a
pozniej takze ciggnika M32 TRV, powstatego na podwoziu czotgu
Sredniego M4 Sherman. Podczas trwania konfliktu wozy M31 i M32
wykazaty swoja przydatnosé¢. Juz po wojnie w Stanach
Zjednoczonych do stuzby wszedt* kolejny w6z tego typu — M74 ARV
(Armored Recovery Vehicle), wykorzystujgcy podwozie czoitgu
Sredniego M4A3E8 Sherman z poziomymi sprezynami
amortyzujgcymi. Zostat on zaprojektowany na bazie wozy M32,
zeby poradzi¢ sobie z juz ciezszymi wozami w amerykanskiej
stuzbie — czotgami M26 Pershing oraz M46 i nastepnie M47
Patton.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/11/m88a1-crane.jpg

7 pazdziernika 1954 roku na podstawie decyzji Komitetu do
spraw Uzbrojenia, Departamentu Uzbrojenia US Army przystapiono
do prac nad nowym pancernym ciggnikiem ewakuacyjnym dla nowego
czotgu amerykanskich wojsk pancernych — M48 Patton (III).
Otrzymat on oznaczenie T88. 16 grudnia 1954 roku w Detroit
Tank Arsenal odby*a sie dyskusja, na ktdérej przedyskutowano
rézne propozycje rozwigzan, jakie miano zastosowa¢ dla wozu
T88. Poczagtkowo trzy rézne propozycje pojazdu przedstawita
firma Bowen & McLaughlin Co. z Spring Garden Township w
Pensylwanii, wszystkie oparte o podwozie czoitgu M48, ale z
mocno zmienionym kadtubem.

Zamiast wiezy, ciggnik ewakuacyjny posiada nad przedziatem
bojowym duzga nadbuddéwke, umozliwiajgca pomieszczenie ekipy
remontowej 1 rdéznorodnego sprzetu specjalistycznego oraz
narzedzi. Zaokrgglona przednia krawedz kadtuba miata zostad
wyprostowana, by nadbuddéwka mogta siega¢ samego przodu
pojazdu. Planowano tez wydtuzenie pojazdy o jedng dodatkowa
pare két jezdnych, aby zmiesci¢ z tytu mocniejszg jednostke
napedowg. Z przodu pojazdu znajduje sie zuraw w postaci ramy w
ksztatcie litery A, wychylany do przodu.

Zuraw ten o napedzie hydraulicznym umozliwial podnoszenie
Yadunkéw o masie do 25 000 kg w odlegtos$ci do 2 235 mm do
przodu pojazdu na wysoko$¢ do 5 855 mm. OczywisScie nie byt on
poruszany na boki, a jedynie w ptaszczyznie gdéra-dét, aby
skierowa¢ go w kierunku %*adunku, kierowca musiat odpowiednio
najecha¢ swoim pojazdem. Rozwigzanie to by*o stosowane juz we
wczesniejszych ciagnikach ewakuacyjnych: M31, M32 i M74.
Ponadto z przodu znajdowata sie hydraulicznie napedzana
wciggarka o uciggu 50 000 kg, umozliwiajgca wyciggniecie nawet
ciezkiego pojazdu. Aby ,zaprzec¢” ciagnik, z przodu miat by¢
zamontowany hydraulicznie opuszczany lemiesz, ktdéry mégt
stuzy¢ do prac spycharkowych, ale przede wszystkim do
unieruchamiania wozu podczas pracy wciggarki. Opancerzenie
przedziatu roboczego (nadbudéowki) miato miec grubos$¢ 25,4 mm z
przodu 1 po bokach oraz z tytu oraz 19 mm na stropie.



Zaktadano mozliwo$¢ przeprowadzenia gtebokiej przebudowy
pojazdéw wyprodukowanych jako czotgi na ciggniki 1lub ich
wytwarzanie od samych podstaw.

Firma Bowen & McLaughlin przedstawita tez dwie inne koncepcje
pojazdu budowanego od podstaw z wykorzystaniem elementdw
czotgu Sredniego M48. Dzieki opracowaniu catego pojazdu od
zera, mozna by*o go znacznie lepiej dostosowa¢ do nowej roli.
Zaktadano na przyktad obnizenie podwozia, by bez nadmiernego
podnoszenia wysoko$ci pojazdu, uzyska¢ jak najwiekszg
przestrzen wewnetrzng. W tym celu za*ozono uzycie kot nos$nych
z pominieciem gérnych k6t podtrzymujgcych gasienice, miata sie
ona teraz opiera¢ na gornej czesci k6t nosnych. W propozycji
drugiej za*ozono niska nadbudéwke z opancerzeniem ptytami o
grubosci 13 m, zas w trzeciej propozycji, zatozono wysoka
nadbudéwke z ptytami pancernymi o grubo$ci 19 mm. Ta ostatnia
pozycja zostata z gbry odrzucona, bowiem nie mieScita sie w
skrajni kolei amerykanskich, co by*o wymaganiem przy kazdym
pojezdzie wojskowym armii Standéw Zjednoczonych, poza
nielicznymi wyjatkami.

Na tym etapie swoje propozycje przedstawity tez dwie inne
firmy: z Pacific Car & Foundry Company z Renton pod Seattle w
stanie Waszyngton oraz firma Food Machinery and Chemical
Corporation z Fladelfii w Pensylwanii. Zostaty zbudowane
makiety proponowanych pojazddéw, ale niestety w obu przypadkach
wyciggarki zostaty zamontowane z tytu pojazdu. Tymczasem
komisja makietowa zdecydowata, Zze wyciggarka powinna znajdowac
sie z przodu, by jej operator mégt obserwowa¢ holowany nig
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pojazd. Dlatego obie te propozycje zostaty szybko odrzucone.
Ostatecznie podjeto decyzje, by budowe nowego ciggnika
ewakuacyjnego zrealizowata firma Bowen & McLaughlin i
odpowiedni kontrakt podpisano 26 kwietnia 1956 roku.

Jednakze po roku, kiedy szczeg6towe opracowanie wozu by%o
gotowe w 90%, zaczeto rozwazaC zmiane koncepcji ciagnika.
Chodzi*o o to, ze kolejnym czotgiem dla US Army ma by¢
bazujgcy na prototypie T95. Postanowiono zatem opracowac nowy
ciggnik ewakuacyjny na jego bazie, co byto bardzo logiczne.
Ostatecznie jednak zdecydowano o dalszym kontynuowaniu
programu T88, ktdéry miat by¢ pojazdem przejsciowym dla
zaspokojenia potrzeb jednostek wyposazonych w czot*gi Srednie
M48. Ale gtdéwnym opracowaniem miat by¢ ciaggnik ewakuacyjny
T88E1l, ktory miat by¢ podobny do bazowego modelu T88, ale
miato zosta¢ wykorzystane podwozie z modelu T95, wraz z catym
uktadem napedowym i zespotem sterowania.

Wiosng 1958 roku dostarczono pierwszy prototyp pojazdu T88.
Byt on napedzany silnikiem Continental Motors AVI 1790-8 o
mocy 810 KM przy 2800 obr./min., takim samym jaki byt
stosowany w czotgu Srednim M48A2. Szybko jednak okazato sie,
ze ta jednostka jest nie stety zbyt staba. Przy prébie
holowania 52-tonowego czotgu S$redniego M48A2, ciggnik T88
ledwo sobie radzit z tym zadaniem. Dlatego szybko podjeto
decyzje o zastosowaniu mocniejszego zespotu napedowego. A
doktadnie rzecz biorg nie mocniejszego, ale posiadajagcego
wiekszy moment obrotowy, dajacy lepsze charakterystyki swojej
pracy przy jezdzie z umiarkowanag predkoscig, przy duzym
obcigzeniu holowanym pojazdem ggsienicowym. Dlatego
zaproponowano dotadowang odmiane silnika benzynowego, w ktérej
zastosowano wtrysk bezposredni do cylindréw — AVSI-1790-6.
Silnik ten uzyskiwat moc 908 KM przy 2400 obr./min., ale jego
maksymalny moment obrotowy wynosit 2520 Nm przy 1900
obr./min., podczas gdy w silniku AV-1790-9 byto to tylko 2380
Nm przy 2100 obr./min.



Dla nowego silnika trzeba by*o wprowadzi¢ odpowiednio nowa
skrzynie biegdéw, mogacg przenosi¢ ten wysoki moment obrotowy i
zamieni¢ go w ,realny ucigg” wozu. Postanowiono zastosowacd
nowg hydromechaniczng skrzynie biegdéw Allison XT1400,
sktadajgca sie z pompy hydraulicznej na silniku napedowym,
silnika hydraulicznego w skrzyni biegdéw, napedzajgcego dwie
identyczne boczne przektadnie planetarne, do napedy lewego 1
prawego ko*a napedowego oraz specjalnego mechanizmu
roznicowego (dyferencjatu), przekazujgcego wiekszg moc na lewe
lub prawe koto. Tego typu przektadnia pozwalata na dos$¢ ptynne
i dokt*adne sterowanie kotami, co umozliwiato wykonywanie
skretéw o ptynnie regulowanym promieniu. 19 lutego 1959 roku
Komisja do spraw Uzbrojenia zatwierdzi*a zastosowanie tego
zespotu napedowego w prototypach T88 i zamdéwiono budowe dwodch
kolejnych prototypéw.

Na szczesScie dla dalszego rozwoju T88 plany zndéw sie zmienity.
Program budowy T95 zostat zamkniety 1 nowym czotgiem
podstawowym dla jednostek pancernych US Armii miat sie stad
XM60 w znaczgcym stopniu wzorowanym na starszych wozach M48,
majgcy z swoim poprzednikiem wiele cech wspélnych, w tym
przede wszystkim mase i opory toczenia przy holowaniu. Byto
wtedy jasne, ze ciagnik ewakuacyjny T88 bedzie w stanie
efektywnie obstuzy¢ oba typy czotgéw i z nim nalezy wigzac
swoja przysztosc¢. Okazato sie tez, ze nowa kombinacja napedu
spetnia przyjete wymagania 1 zdecydowaniu sie na podjecie
produkcji seryjnej pojazdu pod oznaczeniem M88.

W miedzyczasie firma Bowen & MalLaughlin zmienita na Bowen-
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McLaughlin-York Inc., po wykupieniu innej, mniejszej firmy z
Pensylwanii. Powszechnie wuzywano teraz skrotu BMY.
Jednoczesnie wytwarzanie ciggnikéw M88 ulokowano wtasnie w
miescie York w Pensylwanii. W latach 1960-1964 wyprodukowano w
zaktadach w Pensylwanii *acznie 1075 egzemplarzy wozdéw M88,
kazdy w cato$ci od podstaw.

Seryjne ciggniki ewakuacyjne M88 byty napedzane silnikami
AVSI-1790-6A o mocy maksymalnej 980 KM, sposréd ktoérych
hydrauliczna transmisja XT1400-2 przekazywata na kota napedowe
moc 680 KM. . pewna czes¢ mocy byta tez zuzywana przez
wentylator chtodzgcy silnik. Zatoga wozu sktadata sie z
czterech zotnierzy: kierowcy, dowddcy, mechanika i operatora
wciggarki/dZwigu. Kierowca i mechanik siedzieli z przodu
(kierowca z lewej strony, mechanik z prawej strony). Dowddca
siedziat w Srodku wozu, w o0si symetrii wozu, majgc do swojej
dyspozycji wiezyczke obserwacyjna. Za nim réwniez w osi
siedziat operator urzadzen wciggarkowych i dZzwigniowych. W
wiezyczce dowddcy zostat zamontowany wielkokalibrowy karabin
maszynowy M2 kalibru 12,7 mm.

M88A1

Z przodu znajdowat sie lemiesz sterowany hydraulicznie przez
kierowce, ktdéry miat stuzy¢ przede wszystkim do stabilizacji
pojazdu w czasie wyciggania innego pojazdu ling wyciggarki,
ale i tez dodatkowego podparcia przy pracach dzZwigniowych. W
drugiej kolejnosci lemiesz mégt by¢ wykorzystany do wyrdwnania
terenu . Mechanizmy wyciggarki umieszczono pod podtoga
przedziatu zatogi 1 sama wyciggarka posiadata ona ucigg 40 860
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kg. Jej stalowa lina o dtugosci 60 1m posiadata S$rednice 32
mm. Wylot wyciggarki znajdowat sie w dolnej czeSci przedniej
ptyty pojazdu. Zuraw posiada postaé¢ ramy, przypominajgcej
litere A stojgca na szczudtach. Byt on mocowany po bokach
nadbudowy zatogi, co pozwalato na sktadanie go to tytu,
sktadajgc caty zuraw wsrdéd nadbudéwki i na tylnej pitycie
silnika. Udzwig zurawia wynosit 22 700 kg, naped liny stalowej
o Srednicy 16 mm byt takze hydrauliczny.

DZzwigiem sterowat kierowca wozu, ale zaczepieniem %tadunku,
podobnie jak zaczepianiem holowanego pojazdu do wciggarki,
zajmowat sie operator urzadzehd wyciggowych dostownie nazywany
,pasowym”, bowiem nie sterowat on tymi urzadzeniami, lecz dbat
0o wtasciwe zaczepianie *adunku lub podczepienie wycigganego
pojazdu. Wspomagat on sterujgcego wyciggarkg mechanika czy
dZzwigiem kierowce, obserwujgc operacje na zewngtrz. W tylnej
czeSci przedziatu zatogi, po prawej stronie znajdowat sie
odpalany benzyng grzejnik. Radiostacje zamontowano na prawej
bocznej pdétce. W przedziale zatogi znajdowaty sie dwa
dodatkowe siedzenia, umozliwiajgce zabranie cze$ci swojej
zatogi uszkodzonego czotgu, ktdéra w czasie jego holowania by*a
w nim zbedna.

Podwozie zastosowane w M88 byto mocno wzorowane na podwoziu
czotgu Sredniego M48A2 i nie byto wydtuzone, bowiem woéz
napedzat ten sam silnik, jaki stosowano w czotgu, cho¢ w nieco
innej wersji. Silnik ustawiono podtuznie z transmisjag do tytu,
ktéra od razu napedzata tylne kota napedowe. Po bokach silnika
znajdowaty sie zbiorniki paliwa, umozliwiajagce zabranie
Ygcznie 1684 1litréw paliwa (benzyny), co wystarczyto na
przejechanie 325 km, bez holowania drugiego wozu. Maksymalna
predkos¢ holowania wynosita 21 km/h, a maksymalna predkos¢
pojazdu (samodzielna) wynosita 42 km/h.

Pojazd posiada szes¢ kot nosnych zawieszonych na wahaczach
mocowanych do drazkéw skretnych przechodzgcych przez kadtub.
Kota napinajgce znajdowaty sie z przodu, zastosowano po trzy



gérne kota podtrzymujgce gorny bieg ggsienicy (podobnie jak w
czotgach M48A2), nie posiadajgc dodatkowego matego kota
napinajgcego, ulokowanego przed kotem napedowym jak 1 ostatnim
kotem nosnym, jak na pierwszych czotgach Srednich M48. Woéz
posiadat szes¢ par kétr nosnych, trzy podtrzymujagce, kota
napinajgce z przodu kadtuba i napedowe z ty*u kadtuba. W
skrzyni po prawej stronie pokrywy silnika byto przewozenie
dodatkowe wyposazenie, w tym rdézne narzedzia mechaniczne,
sztywny drgzek holowniczy i %*ancuchy, czasem potrzebne do
wyciggniecia pojazdu z wiekszego b*ota czy z rowu.

Wozy ewakuacyjne M88 dostarczono jednostkom pancernym US Army
uzywajacych w swoich jednostkach zaréwno czotgéw podstawowych
M60 jak i czotxgdéw Srednich M48, ale dostarczano je takze innym
pododdziatom, gdzie byly wykorzystywane jako wozy remontowe 1
ewakuacyjne. Wkrétce tez wozy M88 byty dostarczane do
amerykanskich jednostek rozlokowanych w Europie, jak i w
Republice Korei Potudniowej. Ich pierwszym ,bojowym”
zastosowaniem byty dziatania na terytorium Wietnamu
Potudniowego, gdzie zatogi i wozy M88 oddaty spore obstugi. W
trudnym wietnamskim terenie, gdzie by*y uzywane czotgi Srednie
M48 nalezgce do US Marine Corps grzezty raz po raz i bardzo
czesto trzeba byto je wydobywacd.

Kolejne wersje

Jedng z najwiekszych wad ewakuacyjnego M88 byt stosunkowo maty
zasieg maksyma;lny wozu. Recepta miato by¢ zastosowanie w
wozach silnika wysokopreznego, charakteryzujgcego sie
mniejszym zuzyciem paliwa. Na przetomie lat 60.-tych i 70.-
tych US Army zaczeta przechodzi¢ na jednostki napedowe tego
typu, zmieniajac caty swOj system logistyczny z zaopatrywania
w benzyne 80-oktanowg dla samochoddéw i pojazddéw pancernych na
olej napedowy do silnikow wysokopreznych. Postanowiono zatem
zbudowa¢ odmiane ciggnika ewakuacyjnego M88 napedzang takim
silnikiem. Mia*o to tez mocno upros$cié¢ zaopatrywanie w paliwa
pododdziatdéw wyposazonych w czotgi podstawowe M60 =z



dotaczonymi do nich ciggnikami M88, jako, ze czotgi M60 miaty
juz na wyposazeniu silniki wysokoprezne. Dlatego dobrze byto
by zatem, ze ciagniki ewakuacyjne uzywaty by tego samego
paliwa.

Firma BMY kontrakt na budowe prototypu wozu M88 napedzanego
silnikiem wysokopreznym otrzymata w 1972 roku. Do napedu
wybrano Continental AVDS-1790-2DR. Co prawda, silnik ten
posiadat mniejszg moc, bo tylko 750 KM przy 2400 obr./min.,
ale moment obrotowy jeszcze bardziej wzrést, bo az do 2920 Nm
przy 1900 obr./min. Dzieki temu mozna byto jeszcze bardziej
zwiekszy¢ uciag. By*o to wazne biorgc pod uwage nieco wiekszg
mase czotgu podstawowego M6OA3 w stosunku do wczes$niejszych
modeli wozdéw M60, a przeciez wprowadzenie do stuzby M88El
(takie otrzymat oznaczenie w6z prototypowy) do stuzby w
praktyce zbiegto sie z wprowadzaniem do stuzby czotgdw
podstawowych M60A3, jako podstawowego czotgu M6OA3 w
jednostkach pancernych US Army od potowy lat 70.-tych do
drugiej potowie lat 80.-tych. Dla przeniesienia tak duzego
momentu obrotowego trzeba by*o uzy¢ zmodyfikowanej transmisji
XT1400-4. Przy tym samym zapasie paliwa zasieg ciagnika M88
wzrést do ponad 485 km. Ponadto wprowadzono niewielkaq,
wysokoprezng pomocniczg jednostke napedowg do =zasilania
pradnicy na postoju o mocy 10 KM.
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Egzemplarz muzealny:

M88Al

Egzemplarz, ktory trafit do Poznania (w 2012 roku sprowadzony
z Krélestwa Norwegii do Polski), zostat wyprodukowany w 1980
roku i jest w doskonatym stanie technicznym i jezdnym.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/11/IMG_7170.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/11/IMG_7171.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/11/IMG_7172.jpg

Poznan, Muzeum Broni Pancernej

W 1975 roku prototyp wozu M88El z zainstalowanym silnikiem
wysokopreznym zostat standaryzowany pod oznaczeniem M88Al i
wkrétce zaczeta sie przebudowa do tej wersji posiadanych wozéw
M88. tagcznie do 1982 roku przebudowano 878 wozéw do wariantu
M88A1l, ale réwnolegle uruchomiono produkcje seryjng nowego
wariantu, tak na potrzeby US Army oraz US Marine Coprs, jak i
eksport. tacznie do 1989 roku zostato zbudowanych tgcznie 1289
nowych wozow M88Al1l catkowicie od podstaw, co dato *acznie
liczbe wykonanych M88A1 — 2167 egzemplarzy. Wsrod panstw,
gdzie wozy te byty eksportowane byt Egipt, ktéry zakupit
tgcznie 221 wozdéw M88A1l. Kolejnym duzym uzytkownikiem byta
Grecja, ktdéra odebrata 95 sztuk m88Al. Na kolejnym miejscach
jest Maroko — 81 egzemplarzy M88Al, Arabia Saudyjska 78 sztuk
M88Al, Pakistan i Jordania — kazde panstwo po 52 egzemplarze
M88Al, Tajwan — 37 sztuk M88Al, Liban — 35 sztuk M88Al, Turcja
— 33 sztuki M88Al, Izrael - 25 wozu M88Al1l, Tajlandia - 22
egzemplarze M88Al, Brazylia - 17 sztuk M88Al1l, Austria — 10
egzemplarzy M88Al, Portugalia — 8 wozéw MB88A1l, Tunezja — 6
wozOw M88A1l, Bahrajn — 4 wozy M88A1l Sudan — 2 sztuki M88Al
oraz Hiszpania — jeden wéz M88A1l w oddziale Piechoty Morskiej.

125 ciggnikdéw ewakuacyjnych M88Al zakupita tez niemiecka
Bundeswehra, ktéra uzywata w stuzbie czotgow M48 (w latach
60.-tych zastepowane przez wozy wtasnej konstrukcji). W
Niemczech pojazd nosit oznaczenie Bergepanzer 1, a pdzniej
zostat zbudowany bardzo podobny wéz na bazie podwozia czotgu
podstawowego Leopard 1, oznaczony jako Begepanzer 2. W
przeciwienstwie do pozostatych krajow w ktérych nadal sie
uzywa wozoéw M88A1l, w Niemczech zostaty one zastgpione przez
wozy Bergepanzer 3 (od 2000 roku), powstatych na podwoziu
czotgu podstawowego Leopard 2.

W latach 80.-tych nowym czotgiem podstawowym dla pododdziatéw
pancernych US Army miat zostac¢ znajdujacy sie w produkcji
seryjnej M1 Abrams. Byt to juz wéz znacznie ciezszy, nawet od
dotad stosowanego wozu M60OA3 i szybko stato sie jasne ze do



stuzby bedzie musiat wejs$¢ nowy ciggnik ewakuacyjny/w6z pomocy
technicznej. Dlatego juz w 1982 roku rozpoczeto pierwsze prace
rozwojowe nad nowym wozem/wariantem, opartego o konstrukcje
M88. Poczatkowo taki pojazd nosit robocze oznaczenie M88AX. W
nowym wozie przede wszystkim zdecydowano by zespét napedowy
miat stanowié¢ nowy silnik AVDS-1790-8DR, ktéry dzieki
zwiekszonemu turbodotadowaniu oraz podwyzszonemu stopniu
sprezania uzyskiwat teraz moc 1050 KM przy 2400 obr./min., za$
moment obrotowy silnika zostat zwiekszony do 3400 Nm przy 1900
obr./min., co ponownie poprawito charakterystyki wozu. Dla
spozytkowania tak podwyzszonej mocy 1 momentu obrotowego
silnika wysokopreznego trzeba by*o wprowadzi¢ nowa transmisje
Allison XT-1410-5X o wiekszych mozliwo$ciach pracy. Kiedy
trwaty prace nad nowym napedem i transmisjg, w 1987 roku
zdecydowano sie na poszerzenie zakresu zmian.

Dodatkowo wzmocnione miaty zostac¢ zuraw i wyciggarka, bowiem
teraz musiaty one sobie poradzi¢ z wiekszymi ciezarami i
obcigzeniami. Tak ruszyt program M88A1lEl Improved Recovery
Vehicle (IRV), czyli poprawiony ciagnik ewakuacyjny. 0d razu
moCno rzucajgcg sie w oczy zmiang byto zastosowanie catkowicie
nowego zurawia, w ktéorym okragte rury zostaty zastagpione
skrzynkowymi, pustymi w S$rodku ramionami o wieksze]j
wytrzymatosci. Dla pordwnania postanowiono zbudowa¢ podobna
konstrukcje, ale oparta o podwozie czotgu podstawowego M1
Abrams.
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Latem 1988 roku przeprowadzono préby pordwnawcze prototypow
M88A1lE1l IRV oraz na bazie M1 ARV. Podczas préb okazato sie, ze
wozy M1ARV nie wykazuje istotnej przewagi nad wozami M88AIlE1l,
a byt jednoczesnie drozszy i bardziej paliwozerny. Nic zatem
nie stato na przeszkodzie by nowe wozy M88 zabezpieczaty
technicznie rodzine wozéw M1 Abrams. Jednak z powodu probleméw
budzetowych projekt M88A1lEl IRV w koncu 1989 roku zostat
zamkniety, jednak nie na dtugo.

Juz dwa lata p6zniej zdano sobie sprawe, ze nowy ciggnik
ewakuacyjny dla wozéw M1 Abrams jest potrzebny. Byt to wynik
zdobytych doswiadczen podczas trwania operacji ,Desert Storm”.
Dlatego program zostat wznowiony i uzupeiniony o nowe
elementy. Docelowy ciggnik byt teraz oznaczony jako M88A2
Hercules (Heavy Equipment Recovery Combat Utility Lift &
Evacuation System — system do ewakuacji ciezkiego sprzetu,
podnoszenia 1 naprawy).

Tymczasem firma Bowen & McLaughlin Co. w 1993 roku zostata
zakupiona przez Harsco Corporation, cho¢ pierwotnie by*o znane
jako Harrisburg Car Manufacturing Company z Camp Hill w
Pensylwanii. Firma ta juz w styczniu 1994 roku potgczyta
zakupione przez siebie oddziaty Food Machinery Corporation
(FMC) z Kalifornii oraz BMY Armament Division z Pensylwanii,
tworzgc korporacje United Defense Industries (UDI). W tej
postaci UDI funkcjonowata do 2005 roku, kiedy to konsorcjum
zostato zakupione przez brytyjskg firme zbrojeniowg BAE
Systems, stajgc sie jej amerykanskim oddziatem BAE Systems
Land & Armaments. Obecnie wozy M88 sa rozwijane i logistycznie
zabezpieczane przez BAE Systems.

Wraz z nowg jednostka napedowg wprowadzono wiele innych zmian
i ulepszen. Catkowicie zmieniono zardéwno sam zuraw (jego rama
miata teraz konstrukcje skrzynkowg, a nie rurowa), jak 1
stosowany mechanizm hydrauliczny jego napedu dzieki czemu
udZzwig zurawia zostat zwiekszony do 31 000 kg, za$ nowy
mechanizm stosowanej wyciggarki pozwala na uzyskanie uciagu 64
000 kg. Lina wyciggarki posiadata dtugos¢ 98 m przy



niezmienionej $rednicy. Z przodu pojazdu wprowadzono
pomocniczg wyciggarke o uciggu 3 300 kg, ale z ling o dtugosSci
az 199 m. Stuzyta ona do wyciggania lzejszych pojazdéw. Na
pancerz zostatly utlozone dodatkowe ptyty o nieujawnionej
grubosci, ale wedtug oficjalnie podanych informacji ca%a
nadbudowa jest odporna na ogien przeciwpancernych pociskoéw
typu APDS kalibru 30 mm.

M88A2 Hercules — Armii Kuwejtu

Z boku nadbudéwki wprowadzono wtazy nowego typu, ktére teraz
byty dwuczesSciowe, zamiast dotad stosowanych jednoczeSciowych.
I wreszcie ciggniki ewakuacyjne typu M88A2 otrzymaty ostony
pancerne na podwozie, z*ozone %tgcznie o$miu oddzielnych
paneli, unoszonych do gbry, w razie potrzeby przeprowadzenia
odpowiedniej obstugi technicznej. Jednoczesnie wymieniono tez
zestaw przewozonych narzedzi i inne drobne wyposazenie, na
dopasowane do czotgow M1 Abrams. Zatoga wozow M88A2 zostata
zmniejszona do trzech zatogantéw — teraz mechanik peini tez
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funkcje , pasowego”.

Produkcje nowych wozéw M88A2 Hercules podjeto w 1999 roku i
pierwszy woz wszedt do stuzby juz w nastepnym roku. tgcznie do
lutego 2020 roku zostato zrealizowane amerykanskie zamdwienie
na 841 nowo powstatych wozow M88A2 Hercules, pozostawiajac w
stuzbie nadal 237 starszych wersji m88Al, ktdre znajduja sie w
jednostkach nie wyposazonych w czotgi podstawowe M1 Abrams.
Réwnoczesnie w latach 2014-2017 na wersje M88A2 Hercules
przebudowano 73 starsze wozy M88Al, a zatem %gcznie
amerykanskie sity zbrojne odebraty 914 egzemplarzy wozéw
M88A2. Kolejne wozy M88A2 produkowano tez i na eksport: 87
wozy M88A2 zakupit Egipt, a 13 wozbéw tego typu otrzymata
Australia. W latach 2013-2014 armia Iraku takze otrzymata 29
wozow M8BA2. Tajlandia odebrata tutaj 6 wozéw M88A2. Tajwan
zas zamOowit 14 wozéw tego typu. Dwa wozy M88A2 uzupetnity stan
ciggnikéw ewakuacyjnych Libanu. Kolejnym panstwem, Kktéry
zakupit wozy M88A2 byt Kuwejt, ktéry pozyskat ich 14 sztuk. W
marcu 2020 roku kontrakt na 25 wozéw M88A2 Hercules podpisato
Maroko.

Obecnie w trakcie opracowywania jest kolejna wersja wozu M88,
oznaczona jako M88A3. Prace nad tego typu wozem podjeto w 2016
roku. W pazdzierniku 2018 roku pokazano prototyp. W
pazdzierniku 2018 roku pokazano pierwszy prototyp wozu M88A3,
w ktorym wydtuzono kaditub i wprowadzono sidédme ko*o nosSne z
kazdej strony. W pojezdzie zastosowany zostat nowy silnik
wysokoprezny firmy Caterpillar o mocy 1300 KM,

W potowie lat 80.-tych, na bazie wozu M88Al zostat opracowany
pojazd inzynieryjny, oznaczony jako M88 COV (Counter Obstacle
Vehicle), ktérego zadaniem miat*o by¢ usuwanie umocnieh
polowych. Nadbuddéwka wozu zostata zlikwidowana, a na dachu
kadtuba z obu stron zamontowano wysiegniki koparkowe sterowane
hydraulicznie, z tyzka podsiebierng. Z przodu zamontowano
lemiesz o zmiennym ksztat*cie i budowie, w ksztatcie litery V.
Teraz stuzy on do wyrdwnywania ziemi i wyrywania mocowanych w
ziemi przeszkdd betonowych. W6z pozostat jednak tylko w jednym



prototypie, a w 1986 roku program ostatecznie zamknieto,
bowiem uznano, ze sam pojazd inzynieryjny M728 CEV wystarcza
do tego typu zadan.

M88A2 Hercules — US Army

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

 Producent: Bowen-McLaughlin-York Inc.
- Typ: w6z wsparcia technicznego/ciggnik ewakuacyjny

» Zatoga: czterech zatogantéw: kierowca wozu, dowddca
wozu, mechanik i operator wciggarki/dzwigu

» Dtugos¢ wozu: 8 270 mm

= WysokoS¢ wozu: 3 120 mm

» Szeroko$¢ wozu: 3 430 mm

 Masa catkowita wozu: 50 800 kg

- Zasieg: maksymalnie 485 kilometroéw
= UdZwig: 25 000 kg

= Wyciggarka gtdéwna: 40 800 kg

= Predkos¢ maksymalna wozu: 42 km/h
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» Predko$¢ maksymalna wozu podczas holowania: 21 km/h

 Naped wozu: 12-cylindrowy silnik wysokoprezny
AVDS-1790-2DR

- Pojemno$¢ skokowa: 29 366 cm’
= Moc maksymalna: 750 KM/552 kW

= Przektadnia skrzyni biegdéw: trzy biegi do przodu, jeden
bieg do tytu

= Uzbrojenie pomocnicze: jeden wielkokalibrowy karabin
maszynowy kalibru 12,7 x 99 mm M2HB, wyrzutnie granatéw
dymnych kalibru 76 mm
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