Sopwith F.1 Camel

Samolot mysliwski Sopwith F.1
Camel

Historia konstrukcji:

Pierwszy egzemplarz prototypowego mysliwca Sopwith F.1,
zbudowanego jako nastepca wczesniejszej konstrukcji tej samej
wytwdrni Sopwith Pup, zostat oblatany w grudniu 1916 roku. W
poczatkowym okresie nazywano go Big Pup wtasnie ze wzgledu na
nazwe maszyny, ktdérg miat zastapic¢. Uzbrojenie nowego samolotu
stanowity dwa zsynchronizowane karabiny maszynowe Vickers
kalibru .303 cala (7,7 mm) strzelajgce przez smigto i
zamontowane przed kabing pilota w charakterystycznym garbie,
ktéry stat sie przyczyna nazwania maszyny wielbtadem (ang.
Camel). Nigdy nie by*a to nazwa oficjalna, niemniej zyskata
powszechng popularnos$¢. Uzbrojenie w 2 km-y by*o istotnym
elementem skutecznosci bojowej tej maszyny. Sopwith Camel
zostat wprowadzony do stuzby w czerwcu 1917 roku, a tgcznie
wyprodukowano okoto 5500 maszyn tego typu.

Raymond Collishaw w samolcie Sopwith F1 Camel, Allonville
Francja, 1918 r.
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W przeciwienstwie do poprzednich konstrukcji Sopwitha,
samolotOow Pup i Triplane, Camel nie byt maszyng prosta w
pilotazu. Zastosowanie silnika rotacyjnego w lekkim p*tatowcu,
przy skupieniu mas silnika, pilota, paliwa 1 uzbrojenia blisko
siebie w przedniej czes$ci kadtuba, generowato bardzo duzy
efekt zyroskopowy (zob. precesja), przez co maszyna cechowata
sie bardzo asymetrycznym pilotazem. Mimo, iz silniki rotacyjne
stosowane byty w wielu mysliwcach tamtego okresu (np.
francuskim Nieuport 17, czy niemieckim Fokker Dr.I), w zadnym
z nich asymetria cech lotnych nie byta tak silnie zaznaczona.
Przy skrecie w prawo, samolot opuszczat nos w dét, a przy
skrecie w lewo — unosit w gdre. Zakret w prawg strone dato sie
wykona¢ %tatwiej i szybciej, a w lewg, przeciwng do momentu
zyroskopowego silnika, zdecydowanie trudniej. Czesto zakrety o
90 stopni szybciej wykonato sie jako zakret o 270 stopni w
kierunku przeciwnym. Ze wzgledu na te niedogodnosci, samolot
zyskat wsréd mtodych pilotdéw opinie maszyny trudnej i
niebezpiecznej. Silnik Clerget byt bardzo czuty na sktad
mieszanki paliwowej, a nieodpowiednie dobranie proporcji
powodowato gasniecie silnika podczas startu. Odnotowano wiele
kraks podczas startu, gdy silnik odmawiat wspotpracy,
niedoswiadczeni piloci nie umieli sobie poradzi¢ z maszynag z
petnymi zbiornikami paliwa, ktdore znacznie przesuwaty Srodek
ciezkoSci. W locie poziomym S$rodek ciezkosci byt przesuniety
zanadto do tytu, co w potaczeniu z duzym momentem zyroskopowym
silnika skutkowato jeszcze trudniejszym wprowadzaniem maszyny
w zakrety, a spadek predkosci bardzo czesto powodowat
przeciggniecie 1 wpadniecie w gwattowny Kkorkociag. Stery
maszyny byty bardzo czute, sterownos¢ bardzo dobra.

Pomimo to, Sopwith Camel byt jedng z najzwrotniejszych 1
najlepszych maszyn bojowych I wojny Swiatowej ententy.
Walczagcy na tej maszynie piloci twierdzili, ze latanie na niej
prowadzi do drewnianego krzyza, Czerwonego Krzyza lub Krzyza
Wiktorii. Sopwith Camel wraz z inng réwnie dobra maszyna
mysliwskg RAF SE.5 pozwalat skutecznie walczy¢ o panowanie w
powietrzu z niemieckimi samolotami wytwérni Albatros



Flugzeugwerke. My$liwce Camel zestrzelity *gcznie 1294 maszyny
wroga, wiecej niz jakakolwiek maszyna aliancka.

Pilotowany przez majora Williama Barkera Sopwith Camel byt
najskuteczniejszg maszyna my$sliwska w historii RAF-u,
zestrzeliwujgc 46 samolotdow i balondw obserwacyjnych w ciagu
roku od wrzesnia 1917 do wrzesnia 1918 w misjach o tgcznym
czasie 404 godzin. Maszyna zostata ztomowana w pazdzierniku
1918, ale Barker zatrzymat na pamigtke zegar poktadowy z
Xgcznym czasem misji. Niestety na nastepny dzien poproszono go
0 jego zwrot.

Kpt. G. F. Malley z 4. Dywizjonu Australian Flying Corps przy
Sopwith Camel F.1 E7259, 1918 r.

W potowie 1918 mysliwce Camel staty sie przestarzate ze
wzgledu na niewystarczajgcg predkos¢ i stabe o0siggi na
putapach powyzej 4000 metrdow, dlatego przeznaczono je do
atakow na cele naziemne, wsparcia piechoty i nekania
niemieckich sit* 1lgdowych, ktére w marcu 1918 rozpoczety
ofensywe. Taktyka dziatan Cameli przeciwko piechocie polegata
na zrzucaniu 11 kilogramowych bomb i ostrzeliwania z bardzo
niskiego putapu. Przedtuzajgce sie prace projektowe nad
nastepcg Camela, mysliwcem Sopwith Snipe spowodowaty, ze nadal
uzywano go jako mysliwca, az do zawieszenia broni z Niemcami
podpisanego w Compiegne 11 listopada 1918.

W przedostatnim miesigcu wojny w jednostkach liniowych lata%o
ponad 800 ptatowcow Sopwith F.1 Camel. Zbudowano ogdétem 5490
egzemplarzy tego najstynniejszego brytyjskiego samolotu



mysliwskiego czaséw I wojny Swiatowej. Pomimo niewagtpliwych
zalet, Camel byt maszyng niezwykle trudng w pilotazu, zjawisko
zyroskopowe, wywotane przez ruch silnika rotacyjnego, byto
utrapieniem poczatkujacych pilotéw i prowadzito czesto do
wypadkéw. Po zakorficzeniu wojny maszyny te byty na wyposazeniu
jednostek lotniczych USA, Kanady, Belgii, Grecji, uzytkowano
je takze w Rosji Sowieckiej. Jedynego Camela stuzgcego w
lotnictwie polskim, noszgcego numer F5234, jako swg prywatng
wtasnos¢ przywidézt amerykanski ochotnik por. pilot Kenneth M.
Murray. Samolot ten brat udziat w wojnie polsko-bolszewickie]
w 7. Eskadrze Mysliwskiej, a nastepnie zostat przekazany
wtadzom wojskowym.

Eksponat muzealny

W lotnictwie polskim byt tylko jeden samolot Sopwith F1
,Camel” nr. F5234 przywieziony pod koniec wrzes$nia 1920 roku.
Wtascicielem byt Amerykanin por. pil. Kenneth M. Murray; jeden
z ochotnikéw przybytych w drugiej grupie lotnikédw
amerykanskich skierowanych do 7. Eskadry Mysliwskiej.
Jakkolwiek stanowigcy prywatng wtasno$¢ zostat przyjety do
wyposazenia 7. Eskadry Mysliwskiej. Wiosng 1921 roku, por.
pil. K. M. Murray, wracajac do Standéw odsprzedat ,Camela”
wtadzom polskim. W tym okresie byt on uzywany rzadziej. 0d 21
XII 1920 roku do 30 V 1921 roku wylatano na nim 1 h 20 min.
Ostatni dostepny zapis pochodzi z 30 VI 1921 roku. Podczas
wizytacji jednostki lipcu 1921 roku, na lotnisku lwowskim,
pptk. pil. inz. Ludomit* Rayski, wykonat lot zapoznawczy na
»Camelu” uszkadzajgc samolot.



Sopwith F.1 Camel w barwach Royal Flying Corps

W dotychczasowych opracowaniach wymieniona byta wieksza liczba
samolotow Sopwith ,Camel” w lotnictwie polskim, pochodzgcych
jakoby z daru Rzadu JKM Jerzego V. Informacja byta powtarzana
za ,Ksiegg ku Czci Lotnikdéw Polskich”, wydang w 1933 roku.
Obecnie na podstawie dostepnych oryginalnych dokumentéw z
tamtych lat mozna z pewnoscig stwierdzié, ze dostawa ta nie
miata miejsca, a w Polsce znajdowat sie wowczas tylko jeden
,Camel”.

W krakowskim Muzeum Lotnictwa znajduje sie kadtub samolotu
Sopwith F1 ,Camel” nr. B7280. W dniu 15. 09. 1918 roku
zmuszony zostat do ladowania za linig frontu po stronie
nieprzyjaciela. Po zdobyciu go przez lotnictwo niemieckie
samolot ten byt poddawany badaniom w lotach pordéwnawczych z
innymi samolotami, a po zakonAczeniu wojny trafit do
berlinskiego muzeum. Po zbombardowaniu Muzeum w 1943 roku
zostat na poczatku 1944 roku ewakuowany do Czarnkowa w
Wielkopolsce. Stanowi zdobycz wojenng z 1945 roku. Wrak trafit
do muzeum w 1963 roku. Obecnie kadtub wraz z usterzeniem 1
silnikiem, starannie odbudowany, w warsztacie muzeum, jest
wystawiony od maja 1991 roku w ekspozycji samolotéw z I Wojny
Swiatowej.



Mysliwce Camel w okresie produkcji
byty wyposazane w rdézne typy
silnikdéw rotacyjnych

- Clerget 9B o0 mocy 130 KM

- Clerget 9Bf o mocy 140 KM

- Le Rhone 9J o mocy 110 KM

- Bentley BR1 o mocy 150 KM

- Gnome Monosoupape 9B-2 o mocy 100 KM

= Gnome Monosoupape 9N o mocy 150 KM

Sopwith F.1 Camel z 11. Dyzwjonu lotnictwa Belgii

Silniki Gnome réznity sie od pozostatych typdéw tym, ze podczas
ladowania wytgcznik odcinat* doptyw paliwa do pojedynczego
cylindra, a nie wszystkich, co powodowato redukcje mocy
(silnik rotacyjny nie posiada stricte przepustnicy 1 moze
pracowa¢ tylko petng mocg, lub mocg minimalng). W innych
silnikach mozna byto chwilowo wy*gczac zapton silnika przy
pomocy zainstalowanego na drazku sterowym przycisku, redukujac
moc podczas ladowania.

» Sopwith Camel F.1 — jednomiejscowy mys$liwiec, gtdwna
wersja produkcyjna.



= Sopwith Camel 2F.1 — wersja przeznaczona do bazowania na
lotniskowcach.

= Sopwith Camel ‘Comic’ Nightfighter — kabina pilota
zostata przesunieta ku tytowi, a zamiast karabindw
Vickers w kadtubie zainstalowano karabiny Lewisa o tym
samym kalibrze umocowane na gdérnej powierzchni ptata, na
montazu Fostera. Przeznaczeniem tej wersji Camela byta
obrona przed nalotami Zeppelindéw w ramach Eskadr Obrony
Kraju (Home Defence Squadron).

= Sopwith Camel F.1/1 — wersja z wezszymi skrzydtami.

» Sopwith Camel T.F.1 — T.F. od Trench Fighter — mys$liwiec
okopowy, eksperymentalny mys$liwiec, ktdérego zadaniem
byto atakowanie kryjgcej sie w okopach piechoty, za
pomocg karabindéw maszynowych skierowanych pod kagtem w
d6t. W celu zabezpieczenia przed ogniem z ziemi na spod
kadtuba wtozono blache stalowg.

Konstrukcja samolotu

Jednomiejscowy dwuptat o konstrukcji gtownie drewnianej. Paty
o statej cieciwie, zaokragglone na koncach, miat by¢
niedzielony, pdzZzniej wykonywany jako tréjdzielny. Konstrukcja
dwudzwigarowa, pokrycie ptdécienne. Kadtub kratownicowy z 4
podtuznicami, usztywnienie Kkratownicy przez wykrzyzowania
drutem stalowym. Grzbiet kadtuba zaokraglony (oprofilowany
listwami). Pokrycie w przedniej czesci metalowe, na odcinku
kabiny ze sklejki, w czesci tylnej ptécienne. Kabina odkryta.

Usterzenie o konstrukcji podobnej, jak ptaty: dzZwigarek
przedni i Zeberka drewniane, dZwigar tylny (zawieszenie steru)
oraz krawedzie usterzenia z rurek stalowych. Podwozie
klasyczne state.



Uzbrojenie samolotu: 2 state karabiny maszynowe pilota Vickers

Mod./wz. 09 kalibru 7,7 mm. UdzZzwig bomb: 48 kg (wedtug innych
danych 72 kqg).

Silnik: rotacyjny Le Rhéne 9] o mocy 81 kW (110 KM), Clerget
9B o0 mocy 96 kW (130 KM), Bentley Vickers BR-1 o mocy 110 kW

(150 KM) lub Bentley Humber Rotary One (BR-1) o mocy 110 kW
(150 KM).


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/12/IMG_7609-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/12/IMG_7610-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/12/IMG_7611-scaled.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/12/IMG_7614-scaled.jpg

Sopwith FE1 Camel
150 H.P. Bentley BR.1

Dane taktyczno-techniczne Sopwith
F.1 Camel

= Rozpietos¢ skrzydet — 8530 mm (wedtug innych danych 8540
mm)

= Dtugos¢ samolotu — 5640 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 2590 mm (wedtug innych danych 2600
mm)

» Powierzchnia noé$na — 24,46 m’ (wedtug innych danych 21,5
m°)

 Masa wtasna samolotu — 444 kg (wedtug innych danych 463
kg)

» Masa uzyteczna *tadunku — 241 kg (wedtug innych danych
202 kg)

 Masa catkowita samolotu — 685 kg (wedtug innych danych
665 kg)

= Predko$¢ maksymalna samolotu — 187 km/h (wed*ug innych
danych 180 km/h)



» Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 metréw — 5 minut 30

sekund

= Putap maksymalny — 5500 metrdow (inne dane mowig

maksymalnie 6000 metroéw)

= Zasieg maksymalny — 425 kg

» Czas lotu — 2 godziny 30 minut
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