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Czotg Sredni T-54A polskiej produkcji — Szwajcaria, Thun

Podczas tworzenia jesienig 1943 roku projektu nowego czotgu w
KB-520, czyli w biurze konstrukcyjnym charkowskiej fabryki
czotgéw Nr. 183, ewakuowanej do Niznego Tagitu, w peini
wykorzystano dosSwiadczenia zebrane podczas produkcji,
zastosowania bojowego i modernizacji czotgu Sredniego T-34.

Historia konstrukcji

Szereg jego rozwigzan uznano za aksjomaty; nowy wéz miat by¢
napedzany silnikiem wysokopreznym, amortyzacje miaty zapewniad
walki skretne z krétkimi wahaczami, kaditub wozu miat by¢
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spawany z ptyt pancernych utozonych pod znacznym kagtem,
natomiast wieza — z duzych, ksztattowych modutdéw. Wprowadzono
takze istotne innowacje: kadtub wozu miat by¢ o 250 mm szerszy
oraz o 200 mm nizszy. Szerszy kadtub umozliwit ustawienie
silnika poprzecznie, dzieki czemu przedziat* napedowy zajat
mniejszg cze$¢ dtugosci i kadtuba (byt o 430 mm krétszy od
niezbednego dla silnika ustawionego wzdtuznie). Uktad napedowy
trzeba byto jednak przebudowaé, aby zmniejszy¢ jego wysokosSc.
W ten sposdéb powstat nowy silnik czotgowy W-2-44. Wprowadzone
zmiany byty istotne: miedzy silnikiem, a przektadnia gtdéwna
znalazta sie dodatkowa, jednostopniowa przektadnia, filtr
powietrza przeniesiono znad bloku cylindréw na bok przedziatu
napedowego, chtodnica silnika zostata takze ustawiona
poprzecznie i umieszczona za przektadnig gtdéwng, wentylator
za$ przesunieto na tyt przedziatu i potgczono z watem
napedowym za pomocg sprzegta ciernego co wykluczyto mozliwos$¢
uszkodzenia topatek wskutek nagtej zmiany obrotdéw silnika.

Pierwszy model czotgqu T-44 z armatg kalibru 85 mm

Dtuzszy przedziat bojowy pozwolit na przesuniecie wiezy do
tytu, blizej sSrodka ciezkosci wozu. Przyniosto to szereg
powaznych korzys$ci: zastosowany ukt*ad jezdny nie by%
przecigzony w jego przedniej czesci, trzej z czterech
zatogantéw wozu zajmowali swoje stanowiska w wiezy (w
centralnej czesci wozu), przez co byli mniej narazeni na
negatywne skutki kotysania wozu podczas jazdy. Z punktu
widzenia odpornos$ci balistycznej najwazniejsza byta mozliwos$¢
przeniesienia wtazu kierowcy z przedniego pancerza na przedniag
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czes¢ stropu kadtuba — monolityczna przednia p*yta pancerna
miata znacznie wiekszg odpornos$¢ balistyczng. Szerszy kadtub
umozliwit zwiekszenie Srednicy pierscienia wiodgcego wiezy do
1800 mm, dzieki czemu zatoga wozu miata znacznlie lepsze
warunki pracy w wozie mimo instalacji armaty w wiekszym
kalibrze i dodatkowego wyposazenia. Zachowano ksztatt wiezy
podobny do sprawdzonego w czot*gu Srednim T-34-85, ale oproécz
armaty kalibru 85 mm postanowiono przetestowaé dziato kalibru
122 mm. Proby poligonowe dowiodty jednak, ze armata czotgowa
D-25 z nowg zespolong amunicjag zupeitnie sie nie sprawdza i w
powiekszonej wiezy zainstalowano armate czotgowag ZiS S-53
kalibru 85 mm. Dzieki racjonalizacji ksztattu kadtuba, a
gtdwnie rezygnacji z nisz nadggsienicowych, mase czotgu udato
sie zmniejszy¢ w pordwnaniu z czotgiem T-34-85, co zapewnia%o
korzystniejszy stosunek masy do mocy 1 mniejszy nacisk
jednostkowy na grunt. Zmiana przetozenia reduktoréw burtowych
z 7,1 do 5,89 poskutkowat wzrostem predkosci maksymalnej wozu
do 60 km/h. Pod tym wzgledem nowy czotg byt lepszy nie tylko
od wczesniejszych czotgéw Srednich, ale takze i pédzniejszych
modeli. Ostatecznie nowy czotg Sredni T-44 okazat sie raczej
ewolucyjnym rozwinieciem czotgu T-34 niz konstrukcja nowej
generacji i bytby idealnym narzedziem walki, gdyby Zwigzek
Radziecki musiat wzig¢ udziat w kolejnej wojnie, ktdrej
spodziewano sie pod koniec lat 40.-tych. W nieco dalszej
przysztosci musiat by¢ jednak potrzebny czotg o wiekszych
potencjale bojowym.

Sprawg o kluczowym znaczeniu byto podjecie strategicznej
decyzji: czy nowy czotg miat by¢ konstrukcjg ewolucyjng i
rewolucyjng. Czotg T-34 po wozach z serii BT stanowit
prawdziwg rewolucje — miedzy tymi dwoma wozami bojowymi, ktore
stanowity kolejne generacje radzieckich wozdéw bojowych, nie
byto zadnych wiekszych podobienstw. Ryzyko zwigzane z tym
podejsciem istniat*o jednak ogromne i omal nie doprowadzito
wowczas do katastrofy (gdyby czotg T-34 nie zostat dopracowany
w czas, to by¢ moze Zwigzek Radziecki nie miat by
odpowiedniego czotgu Sredniego do wojny z Niemcami). Na



dodatek po 1945 roku nie by*o gotowych rewolucyjnych rozwigzan
i koncepcji. Wprawdzie niektdrzy radzieccy fachowcy wskazywali
na celno$¢ skopiowania rozwigzan z niemieckiej Panthery.
Niemiecki czotg miat racjonalnie rozwigzane opancerzenie
czotgu, cho¢ wadg byta duza wysoko$¢ kadtuba, plusem byto
dobre uzbrojenie wozu (wtasno$ci przeciwpancerne), nowoczesne
przyrzady celownicze, jednak sam w6z byt drogi, a radziecki
przemyst nie byt odpowiednio przygotowany na produkowanie 1
udoskonalenie pewnych rozwigzan zastosowanych w niemieckim
wozie, a tym samym braku mozliwosSci podjecia jego masowe]
produkcji.

T-44, przodek rodziny T-54, wyposazony w te samg wieze 1
dziato gtdéwne co T-34/85.

Poniewaz woéwczas nie istniata zbyt atrakcyjna koncepcja
nowatorskiego czot*gu Sredniego, zostata wybrana droga ewolucji
z wykorzystaniem jako bazy czot*gu Sredniego T-44 (od 1952 roku
nosit tez oznaczenie jako Obiekt 136). Produkcje tego
ostatniego uruchomiono w Fabryce Nr. 75 w Charkowie w drugiej
potowie 1944 roku na uzbrojenie przyjeto 23 listopada tego
roku, do konca 1945 roku wyprodukowano ponad 800 egzemplarzy,
a tagcznie do konca 1946 roku fabryka przekazata 1823
egzemplarze czotgbéw T-44 Kkilku wersji (pierwotny plan
przewidywat wyprodukowanie 5550 sztuk). Niektdére Zrdédta
rosyjskie podajg inny podziat liczby wyprodukowanych maszyn na
przestrzeni lat: 1944 rok — 25 egzemplarzy, 1945 rok — 880
egzemplarzy, 1946 rok — 718 egzemplarzy i 1947 rok — 200
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egzemplarzy.

Z opublikowanych wspomnien wynika, ze uzytkownicy niezbyt
cenili nowy czotg, jego sita ognia byta taka sama jak w czotgu
Srednim T-34-85, podczas gdy jego eksploatacja przysparzata o
wiele wiecej probleméw, a sam czotg byt bardziej skomplikowany
technicznie. Natomiast na wysokim szczeblu na obraz czotgu
T-44 spogladano z innej perspektywy i sam 6z zostat uznany na
tyle istotny, Zze nadano zakaz jego eksportu za granice, zas
wdéz miat znalez¢ sie na uzbrojeniu wielkich jednostek
pancernych ulokowanych w zachodniej czesSci Zwigzku
Radzieckiego oraz na terytorium terendw okupowanych w
Niemczech i1 innych jednostek w wschodniej Europie. Z tego tez
powodu obecnie czotgi T-44 bardzo trudno jest znalezZc¢ na
archiwalnych zdjeciach podczas jego lat stuzby i sg one bardzo
rzadkie. Sam czot*g byt kilkakrotnie poddawany procesowi
modernizacji — ostatni raz nastgpito to w 1963 roku. Wozy
wycofane z jednostek pozostawaty w rezerwie mobilizacyjnej do
lat 80.-tych XX wieku.

Niewgtpliwie produkcja seryjna 1 eksploatacja czotgu T-44
znaczgco utatwity opracowanie kolejnego czotgu 1 zmniejszyty
ryzyko zwigzane 2z wdrazeniem nowych, niesprawdzonych
rozwigzan. Upraszczajac tutaj nieco catg kwestie wyboru
przeprowadzenia konfiguracji dla nowego czotgu mozna
powiedzie¢ bardzo podobnie, ze jak T-44 to byt czotg T-34-85 z
catkowicie nowym kadtubem, tak nowy czot*g miat by¢ po prostu
ulepszonym T-44, posiadajgcym potezniejsze uzbrojenie.

Nastepnie, dopracowany w kilku etapach kadtub wozu T-44 zostat
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uznany bowiem i to catkowicie stuszniej — za udany, choé¢ w
catkowicie inny sposéb niz w czotgach Srednich T-34, nie
posiadat on nachylonych ptyt kadtuba na burtach, ani silnie
nachylonego pancerza tylnego. Warto tutaj przesledzi¢ caty
proces ,ewolucyjny”, ktéry trwat w latach 1944-1946. W
pierwszej wersji za priorytet uznano minimalizacje jego
wysokosci, aby nowy czotg miat jak najnizsza sylwetke. Aby
jednak sam kierowca wozu miat* zachowac¢ chociaz minimum
wszelkiego komfortu na jego stanowisku pracy, jego miejsce
miato sie znalez¢ po lewej stronie kadtuba, w swoistej
kabinie, wyzszej od przedniej czesci kadtuba i dostepnej przez
wtaz w jej gbérnej czesSci. W przedziale ,kabiny kierowcy”
znajdowat sie luk ze szczeling obserwacyjng w przypadku
dziatania bez kontaktu ogniowego z nieprzyjacielem kierowca
prowadzit, patrzac przez to otwarte okno (w czot*gach T-34
normg byto korzystanie w tym celu z otwartego wtazu). Szybko
te konstrukcje zmieniono, cho¢ ciggle strop stanowiska
kierowcy wozu miescit sie wyzej niz goérna przedniej czesSci
kadtuba, a wtaz przesunieto do jego przedniej czesci. Poniewaz
ostabiato to w znaczacy sposdéb przedni pancerz kadtuba,
dokonano wiec kolejnej powaznej zmiany: catg przednig czes¢
kadtuba podwyzszono, zréwnujac jg z czesciom, gdzie ulokowany
byt przedziat* napedowy wéz. Wtaz dla kierowcy zostat
umieszczony w stropie kadtuba. W przedniej ptycie wykonano
natomiast sporej wielko$ci szczeline obserwacyjng. To wtasnie
w takiej postaci ostatecznie przdéd kadtuba wozu zostat uznany
za najbardziej optymalny. W tej drodze ewoluowat takze ksztatt
pancerza przedziatu napedowego: gdzie poczgtkowo jego strop
znajdowat sie widocznie wyzej od gdérnej powierzchni
pierscienia wiodgcego wiezy, a jego tylna ptyta ustawiona
zostata pionowo. PézZniej strop przedziatu zostat nieco
obnizony, a tylny pancerz zostat wykonany z dwéch czesci:
czes¢ gbrna, wezsza miata nachylenie dodatnie, zas czes¢ gdérna
posiadata nachylenie ujemne. Bardzo niejasna jest tutaj
kwestia ewolucji konstrukcji dna kadtuba wozu. Z dostepnych
rysunkéw technicznych i zdjec¢ wynika wprost, ze byto ono
ptaskie, ale z dostepnych informacji spisanych, w ramach



prowadzonych modyfikacji tego projektu, jeszcze pod koniec
1945 roku wdrozono konstrukcje w ksztatcie ptytkiej, spawanej
wanny. Niemal identyczny ksztatt miat tez posiada¢ kadtub
nowego czotgu Sredniego.

Kolejng kwestig byt wybor gtdéwnego uzbrojenia, czyli armaty
czotgowego. Nie wchodzi*a juz w rachube armata kalibru 85 mm —
dlatego tez wyboru nalezato dokona¢ pomiedzy armatami kalibru
100 mm (amunicja scalona) lub 122 mm (amunicja scalona, jak i
rozdzielnego %tadowania). WczesSnie, jeszcze podczas II Wojny
Swiatowej na czotgach T-34-85 testowane byly armaty czotgowe
typu D-10T 1 ZiS-100, obie kalibru 100 mm, ale ich odrzut by%
0 az 30% silniejszy od maksymalnego, ktéry mogta wytrzymad
sama wiezg wraz z jej pierscieniem. Jedyny istotny wniosek z
préob armaty D-25-44 na prototypach czotgu Sredniego
T-44stanowita prawdziwa konstatacja, ze manipulowanie w wiezy
zespolonymi nabojami kalibru 122 mm jest bardzo ktopotliwe.
Ostatecznie oznaczato to wybor pomiedzy armatg kalibru 100 mm
z amunicjg scalong oraz armate kalibru 122 mm z nabojami
rozdzielnego tadowania (czyli oddzielnie sktadanymi pociskami,
Yadunkami miotajgcymi w *uskach 1 sptonka). Poniewaz
zastosowana amunicja rozdzielnego tadowania zostata uznana za
jedng z wazniejszych wad radzieckich czot*géw ciezkich rodziny
IS, to ostatecznie wybdr okazat sie oczywisty.

Testowano rozne armaty kalibru 100 mm zainstalowano najpierw
na dwéch modelach prototypowych T-44, ktére otrzymaty w tym
momencie oznaczenie T-44-100, a potem — po wprowadzeniu innych
zmian konstrukcyjnych — czot*gi T-44W. Okazato sie jednak, ze
podczas strzelania a armaty D-10T czotg bardzo silnie sie
kotysat co powodowaty trudnosci z celnoscig podczas
prowadzenia ognia, a armata czotgowa tB-1 (udoskonalona armata
czotgowa ZiS-100) byta zaopatrzona w hamulec wylotowy, ktéry
podczas strzelania unosit sie w powietrze chmure pytu i kurzu
lub $niegu podczas zimy, takze demaskujac sam czotg dla
przeciwnika oraz takze utrudniajgc celowanie z armaty. Uwage
skoncentrowano wiec na dopracowaniu juz istniejacej armaty



D-10 kalibru 100 mm. W kolejnej wersji: D-10TK (K jak
kompensacja) zmniejszato to wiec grubos¢ scian lufy,
zlikwidowano sprezyny rownowazgce, a zamiast nich pod blokiem
zamka dodano niewielkg przeciwwage dla armaty. Z armatg zostat
sprzezony teleskopowy, przegubowy celownik typu TSz-19 o
czterokrotnym powiekszeniu.

Byto wléwczas oczywiste, ze zastosowana armata musi by¢
stabilizowana. Pierwszy radziecki czotg Sredni, ktéry zostat
wyposazony w stabilizator, to czotg S$redni T-34-85T z potowy
1944 roku. Stabilizator o nazwie wtasnej Taran, ktory wywodzit
sie z konstrukcji okretowych, byt jednak mocno skomplikowany
jak na standardy techniczne czot*gdow w Zwigzku Radzieckim
dwczes$nie i wymagat oddzielnego zasilania. Doskonalono go, ale
wyniki prac odbiegaty daleko od zamierzonych: dlatego tez do
1954 roku nowe czotgi nie miaty stabilizatordéw w ogéle.

Prototypowy T-54, model z 1946 roku

Niewgtpliwie zlekcewazono zagadnienia urzadzen obserwacyjno-
celowniczych. W Zwigzku Radzieckim testowano relatywnie
nowoczesne rozwigzania w tej dziedzinie, byty takze dostepne
zdobyczne <czotgi niemieckie, dysponujgce doskonatymi
celownikami optycznymi, peryskopami, a nawet zastosowanymi
dalmierzami stereoskopowymi. Radzieccy czotgisci podczas 1II
Wojny Swiatowej w radzieckich czotgach skarzyli sie na zte
warunki obserwacji terenu oraz z celowaniem (chociaz nie
otwarcie, poniewaz to mogto spowodowaé problemy). Zwtaszcza,
jak mozna to by*o pordéwnywad¢ z czotgami, ktdore zostaty
przystane przez Amerykandéw jak i Brytyjczykdéw oraz mozna by%o
zauwazy¢ réznice, jaki panowaty w czotgach produkcji
niemieckiej. Decydenci wojskowi byli jednak odmiennego zdania
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— obawiali sie najwyrazniej i to nie bezpodstawnie, ze
radziecki przemyst zbrojeniowy 1 optyczny nie bedzie w stanie
dostarczy¢ odpowiedniej ilo$ci, czesto skomplikowanych
technicznie aparatury obserwacyjno-celowniczej. Uproszczenie
konstrukcji tych przyrzadéw byt*o jednak nadmierne i w
przysztosci silnie ograniczato mozliwo$ci bojowe radzieckich
czotgbw Srednich i ciezkich. Przez caty czas trwania produkcji
nastepcéw czotgdéw T-44, instalowane byty proste celowniki
optyczne typu TSz, cho¢ trwaty préby zastosowania w czotgach
celownika peryskopowego dawaty pomyslne wyniki. W 1955 roku
rownie pomyslnie przetestowano dalmierz pionowy DA 300, a jako
alternatywe rozpatrzono takze montaz poziomego dalmierza
stereoskopowego typu ZDN na wiezyczce dowddcy. Zadnego z tych
projektéw nigdy nie wdrozono. Dopiero na niektérych
modernizowanych czotgach serii T-54M zamontowano dalmierze
laserowe.

Kolejnym, ciekawym zagadnieniem byt wybdér ksztattu
zastosowanej, nowej wiezy. Poczatkowo pracowano nad
udoskonaleniem wiezy czotgu T-44, czyli faktycznie nad
ewolucjg wiezy czotgu Sredniego T-34-85. Pierwsze modele
prototypowe otrzymaty7 wieze, ktore z goéry miaty ksztatt rombu
ze scietym przednim i tylnym narozem. Niemal identyczng wieze
miaty czot*gi T-44. Bryte jednak stopniowo zmieniano 1
ostatecznie przyjeta ona wyglad podobny do skonstruowanej dla
ciezkiego czotgi IS-4. Miata rozbudowang tylng nisze wiezy,
ale o optywowym ksztatcie, jak gdyby badano jg w tunelu
aerodynamicznym (w rzeczywistod$ci pierwszym radzieckim
czotgiem, ktéry byt tak testowany, to czotg podstawowy T-80).
Sama wieza z jej przodu byta silnie sptaszczona i1 posiadata
tam mocno nachylony pancerz. Catos¢ zespawano z kilku
odlewanych ze staliwa pancernego modutéw. Radzieccy wojskowi
do$¢ szybko skrytykowali otwarcie nowa konstrukcje wiezy,
gtéwnie z racji mocno ujemnego kata nachylenia jej dolnej
czesci na catym obwodzie, wskutek czego pociski rykoszetujace
od tej czesci wiezy trafiaty w kadtub wozu. Istniato tez
ryzyko zablokowania, a nawet zrzucenia wiezy z pierscienia



wiodgcego kadtuba wskutek zaczepienia jej dolng cze$cig o
przeszkody, takie jak na przyktad pnie zwalonych drzew.

Wczesny typ T-54-1 (1948 rok), z przejsciowg wiezg i wieloma
elementami podwozia T-44.

W ten sposéb poprawiona wieza czotgi miata zupetnie nowy
ksztatt. Scié$lej nawigzujac, byta ona mocno wzorowana do
przedwojennych konstrukcji, jakie byty testowane (na przyktad
model TG) i by*a ksztattem podobna do tej, ktdéra zostata
zastosowana swoim ksztattem w czoigu ciezkim IS-3. 0 ile
jednak w tym czotgu ciezkim wieza byta péisferyczna, do jednak
dla nowego czotgu ciezkiego opracowano bardziej ztozony
ksztatt. Jej gbérng czes¢ silnie sptaszczono, a w czesSci tylnej
zachowano niewielkg nisze. Czo*gi w takimi wiezami byty
produkowane seryjnie od 1949 roku. Nowg wieze uznano za
znacznie lepszg od oryginalnej, ale nie zaprzestano nad jej
dalszym ulepszaniem.

Ostateczny ksztatt samej wiezy nadano w 1949 roku, rezygnujac
z tylnej niszy wiezy. Zachowano natomiast konstrukcje
kombinowang, w ktérej zastosowany strop wiezy w postaci dwdch
ptaskich ptyt byt przyspawany do monolitycznego odlewu
pancerza, wykonanego ze staliwa 66AMS zahartowanego do
Sredniej twardosci, tworzacego obwodowy pancerz wiezy. Takie
rozwigzanie nieznacznie zmniejszyto jej wysokos¢ i mase oraz
utatwito montaz wtazéw dowddcy i *adowniczego. GAérny pancerz
byt wprawdzie stosunkowo cienki, ale zagrozenie atakiem z géry
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uznano wtedy za znacznie mniejsze niz z przodu i bokow.
Zresztg takze gorna ptyta przedziatu napedowego byta cienka i
mato wytrzymata z racji obecnos$ci licznych o duzych otwordw.

Duzym niepowodzeniem zakonczyta sie prdéba zastosowania w wozie
nowego silnika. Wchodzi*o wprawdzie w rachube kilka innych,
mocniejszych 1 zapewne bardzie perspektywicznych jednostek
napedowych, ale o pozostaniu przy juz sprawdzonym silniku
czotgowym W-2 zadecydowat* zapewne konserwatyzm oéwczesnych
konstruktoréw, ktdérzy bardzo dobrze znali ten typ silnika,
jaki byt przeciez stosowany w dziesigtkach tysiecy czotgolw
Srednich rodziny T-34 oraz w czotgach ciezkich rodziny KW oraz
S. Oczywiscie samg jednostke napedowg dopracowano i radykalnie
zmodyfikowano uktad przeniesienia mocy. taczna pojemnosd
czterech wewnetrznych zbiornikoéw paliwa wynosita 520 litrdw.
Trzy dodatkowe, cylindryczne zbiorniki paliwa o pojemnosci 50
litréow kazdy, ktére zostaty umieszczone na btotnikach i
taczono w uktad paliwowy.

T-54-1

Gdy powstawat czotg Sredni T-54, modny byt woéwczas ,trend”
uzbrajania w czo*gi Srednie liczng bron maszynowa, ktéra miata
zapewni¢ jak najlepsza ochrong przed piechota przeciwnika,
ktéra byt*a by uzbrojona w lekka bron przeciwpancerng.
Oczywisty byt karabin maszynowy kalibru 7,62 mm, ktéry byt
sprzezony z gtéwnym uzbrojeniem, niczym nowym byt takze
wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru 12,7 mm tylko DSzK,
ktory byt montowany na stropie wiezy przed wtazem, natomiast
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duza nowos$cig byty dwa state kursowe karabiny maszynowe typu
SG-43, ktore zostaty umieszczone w pojemnikach, przymocowanych
do przedniej czes$ci btotnikdéw czotgu. Docelowo jeden z nich
miat by¢ zasilany lewostronnie, ale zachowane fotografie
archiwalne maja dowodzi¢ tego, ze oba karabiny maszynowe byty
zasilane z prawej strony. W jednym pojemniku, précz karabinu
miescity sie dwie skrzynki amunicyjne o pojemnosci 250 sztuk
naboi (tasma nabojowa) i dodatkowa skrzynka na tuski. Wymiana
tasm byt*a mozliwa tylko z zewngtrz wozu, po otwarciu
pojemnika, natomiast przetadowania broni dokonywat kierowca
wozu za pomocg odpowiednich bloczkéw i linek. Uzytkownicy
czotgéw od samego poczatku owe rozwigzanie uznawali za mato
praktyczne i bez wiekszych zaldéw zrezygnowano z tak
instalowanych kursowych karabinéw maszynowych, po
przeprowadzeniu kolejnej rekonstrukcji wiezy, w ktdrej podczas
przeprowadzania jej obrotu, te pojemniki po prostu
przeszkadzaty. Natomiast wielkokalibrowy karabin maszynowy
kalibru 12,7 mm byt kilkakrotnie przemieszczany: wyprdbowano
jarzmo zastosowane na radzieckich czot*gach ciezkich IS-3, az
wreszcie zamontowano go na celowniczego. Testowany tez byt
najciezszy wielkokalibrowy karabin maszynowy typu KPWT kalibru
14,5 mm oraz takze mocno egzotyczny konstrukcyjnie,
krzywolufowy karabin maszynowy typu TKB-451, ktéry byt
obstugiwany z wnetrza wozu.

Oznaczenie czotgu jako T-54 po raz pierwszy pojawito sie
oficjalnie w radzieckich dokumentach Fabryki Nr. 183 juz 30
pazdziernika 1944 roku, czyli niemal réwnoczesSnie z
rozpoczeciem produkcji pierwszej partii czotgu T-44. Nowy
czotg miat sie rézni¢ od swojego poprzednika zastosowaniem
silniejszego uzbrojenia 1 lepszym opancerzeniem. Decyzja
ministra przemystu czotgowego (Narkoma Tankowoj
Promyszlennosti) W. Matyszewa Nr. 0637 z 1 listopada 1944 roku
przystgpiono do budowy prototypu nowego czotgu. Co bardzo
ciekawe, sam projekt pod wieloma wzgledami nie spetniat
wymagan, sformutowanych wobec wozu bojowego kolejnej generacji
przez GBTU KA (Gtawnoje Bronie Tankowoje Uprawlenie Krasnoj



Armii - G*éwny Zarzgd Broni Pancernej Armii Czerwonej).
Zachowano ggsienice, podobne do czotgu T-34 (z zazebieniem
grzebieniowym), nie wprowadzono dodatkowej, hydraulicznej
amortyzacji két bieznych, a przede wszystkim nie poprawiono
radykalnie przyrzadéw obserwacyjno-celowniczych. Proéby
prowadzone na poligonie w Kubince trwaty od 11 marca do 14
kwietnia 1945 roku. Komisja kierowana przez J. Kulczyckiego
czotg ocenita pozytywnie, ale wskazat*a na szereg powaznych
niedoskonatosci i zalecia* zbudowanie kolejnego prototypu z 68
istotnym zmianami konstrukcyjnymi. Natomiast minister Matyszew
polecit dyrektorowi Fabryki Nr. 183 wykonanie do czerwca 1945
roku dwéch prototypow czotgu Sredniego T-54, réznigcych sie
pomiedzy sobg zastosowang konstrukcjg uktadu napedowego. Jeden
z nich miat otrzymac planetarng skrzynie przektadniowg, drugi
natomiast klasyczng skrzynie 1 planetarne mechanizmy skretu
zamiast bocznych sprzegiet. Z niejasnych powoddéw ani zalecen
komisji poligonowej, ani dyrektyw ministra nie wykonano 1
zbudowano tylko jeden prototyp, réznigcy sie od poprzedniego
jedynie planetarnym mechanizmem skretu i zmodernizowang,
pieciobiegowg przektadnia z bezwtadnosSciowymi
synchronizatorami. Zachowano ko*a biezne z grubymi bandazami
gumowymi o Srednicy 830 mm. Prototyp tego wozu byt testowany
bez zainstalowanego uzbrojenia i od sierpnia do poczagtku
listopada 1945 roku przejechat *agcznie 1513 kilometréw. Dwa
pierwsze wozy bojowe sg czesto nazywane ,T-54 obrazca 45
goda”, czyli ,T-45 wzdér 1945”, cho¢ samo to oznaczenie nie
posiadato formalnego charakteru urzedowego. 8 grudnia 1945
roku zostato wydane zarzgdzenie o dopracowanie odpowiedniej
dokumentacji technicznej czotgu i budowie do potowy marca 1946
roku pierwszych dwéch czotgéw tzw. serii informacyjnej.



Czotg Sredni T-54-1

Decyzja Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego Nr. 960-402ss z 29
kwietnia 1946 roku czot*g T-54 (p6zniejszy Obiekt 137) zostat
przyjety na uzbrojenie Fabryka Nr. 183 w Niznim Tagile mia%a
dostarczy¢ 5 wozow do wrzesnia w pazdzierniku kolejnych 30
egzemplarzy, w listopadzie 50 wozdéw i w grudniu — 80
egzemplarzy, a od poczatku 1947 roku produkcja miata wynosi¢
250 czotgdéw miesiecznie. W 1946 roku produkcje miata uruchomid
takze Fabryka Nr. 75 w Charkowie i Nr. 174 w Omsku, a rok
pdzniej — Fabryka Nr. 112 Krasnoje Sormowo w Gorkim.
Ostatecznie w 1946 roku nie wyprodukowano ani jednego czotgu
tego typu, gdyz nie zakoniczyty sie prdéby poligonowego
prototypdéw, ktére byty powaznie niedopracowane.

W lipcu 1946 roku fabryka dostarczyta natomiast dwa kolejne
prototypy jeden z armatg tB-1, drugi — D-10T. Skonstruowano
dla nich catkowicie nowe wieze — mniejsze od poprzednich z
nachylonym pancerzem bocznym i ptytkg, ale szerokg niszg
tylng. Woty otrzymaty nowe pasy ggsienic 1 nowe kota napedowe
0 zazebieniu palcowym. Pospiesznie wprowadzone poprawki
skutkowaty jednak znaczgcym wzrostem masy — tak zmodyfikowane
czotgi wazytky teraz w praktyce ponad 39 000 kg. Bywajg one
opisywane jako ,T-54 obr. 46 g.".

W potowie wrzesnia 1946 roku zmontowano kolejny, piaty juz
prototyp, w ktdérego w konstrukcji w poréwnaniu z poprzednimi
wozami, wprowadzono az 649 bardzo istotnych zmian w
konstrukcji wozow, ale zastosowane zostaty pasy gasienic
starszego typu. W lutym 1947 roku ukonczono budowe szdstego
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prototypu, majacego byc¢ odpowiednim wzorcem dla produkcji
seryjnej. Zastosowano w nim nowg wieze z obszerng tylng niszg,
a dno w ksztatcie wanny z blachy pancernej o grubosci 20 mm, z
licznymi ttoczeniami miato gteboko$¢ powiekszong do 222 mm
(obnizyto to mase bocznych blach pancernych o prawie 1000 kg).
Czotg byt uzbrojony w ar,mate czotgowg D-10T kalibru 100 mm i
napedzany przez silnik czotg W-54 o mocy 380 kW z elektrycznym
rozrusznikiem typu ST-16 o mocy 11 kW, zasilanym z 4 baterii
akumulatoréw typu 6STE-128 o pojemnosci 256 Ah. Obrét wiezy
byt realizowany przez uktad elektryczny EPB-1 z predkoscig od
1 stopnia na sekunde do 13 stopni na sekunde. Armate mdgt
naprowadzi¢ na wyznaczony cel zarowno celowniczy, jak i
dowddca wozu. Zapas amunicji wynosit 35 nabojéw zespolonych, z
ktérych tylko 8 sztuk znajdowato sie w wiezy czotgu. Wieza
czotgu zostata wykonana ze staliwa typu 71L, a jej maksymalna
grubos¢ wynosita 193 mm. W radzieckiej literaturze mozna
spotka¢ oznaczenie tych wozbéw jako ,T-54 obr. 47 g.”, a czasem
mozna spotka¢ inne oznaczenie: T-54-1. Jednakze ich faktyczne
oznaczenie to T-54 sb-1 (skrot sb oznacza ,sborka”, czyli
kompletacja). W kwietniu 1947 roku zostaty zbudowane dwa
kolejne wozy prototypowe 1 przystgpiono do ich produkcji
pierwszej serii w fabryce w Niznym Tagile. Poczatkowy plan,
przewidujacy dostarczenie do konca roku 450 wozéw, zostato
zredukowanych do 250 egzemplarzy, ale do konca roku zdotano
doprowadzi¢ do zmontowania tylko 22 wozy tego typu.

Czotg Sredni T-54-2 (1949 rok)

Prawdziwa produkcja seryjna, ktéra miata by¢ rdéwnoczesnie
prowadzona w trzech fabrykach (Fabryke Nr. 112 w miedzyczasie
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przeprofilowano), rozpoczeta sie w 1948 roku, w ktdérym
dostarczono 593 czotgi Srednie T-54. Otrzymaty je gtdwnie
jednostki 5. Gwardyjskiej Armii Zmechanizowanej, stacjonujacej
w Biatoruskim Okregu Wojskowym. Juz pierwsze miesigce ich
eksploatacji wykazaty, ze same czot*gi nadal sg mocno
niedopracowane, a przede wszystkim posiadajac zbyt duzy nacisk
jednostkowy na grunt, co powodowato, ze bardzo *atwo grzezity
one w podmoktym gruncie. Problem ten byt tak powazny, ze 29
stycznia 1949 roku rzgd zadecydowat p przerwaniu produkcji
seryjnej czotgu Sredniego T-54 do czasu wprowadzenia
rozwigzan, poprawiajacych ruchliwo$¢ czotgu w terenie. Gtoéwnym
sprawcom przekroczenia limitu zaplanowanej poczatkowo masy
czotgu byty radzieckie odlewnie, ktdére dla utatwienia
produkcji, samowolnie zwiekszyty grubos¢ Scian z 10 mm do 30
mm. Zarzgdzono by stosowany odlew nie byt ciezszy niz 4700 kg.
Natomiast najprostszym sposobem zmniejszenia nacisku
jednostkowego na grunt byto zastosowanie szerszych pasow
ggsienic (580 mm zamiast 500 mm kosztem jednak wzrostu masy,
gdzie jedna wstega gasienicy byta ciezsza o 220 kg (1420 kg,
starsze wazyty 1200 kg), co mocno ograniczaty ten wskaznik do

0,84 kg/cm’. Ostatecznie w 1949 roku wyprodukowano jednak 96
egzemplarzy tylko tak nieznacznie poprawionych czotgéw
(zapewne wykorzystajg zapas juz wcze$niej dostarczonych wiez),
ale kierowano je wytacznie do jednostek szkolnych.

Juz w lutym 1949 roku byty gotowe dwa pierwsze czotgi z
szerszymi pasami gasienic, a w kwietniu — kolejne 10 maszyn z
pancerzem przednim o grubo$ci zmniejszonej ze 120 mm do 100
mm. Na jednym zn ich zamontowana zosta*a nowa wieza ze
zmniejszong niszg, ktdéra wazyta tylko 4280 kg. Po tej ,kuracji
odchudzajacej” nacisk jednostkowy na grunt zmniejszyt sie do

0,82 kg/cm’. Zastosowanie nowej wiezy wykazato tez inng wazna
zalete — ambrazure armaty zwezono z 1000 mm do zaledwie 400
mm. Umozliwito to znaczgce wzmocnienie przedniej projekcji
wiezy, ale dziata nie dato sie juz wymienié¢, przez wysuniecie
jej do przodu. Opracowany zostat wobec tego catkowicie nowy



sposob demontazu gtéwnego uzbrojenia — wieze unoszono do goéry
ukosem i armate wymontowywano do tytu. Poniewaz podstawa wiezy
miata wiekszg S$rednice, zdemontowane zostaty oba kursowe
karabiny maszynowe, zastepujac je pojedynczym karabinem
maszynowym SG-43 (pdézniej jego czotgowg wersje SGMT) kalibru
7,62 mm, ktéry strzelat przez otwdr wykonany w przedniej
ptycie kadtuba i obstugiwany byt on przez kierowce czoitgu. W
ten sposob powstat prototyp czotgu kolejnej wersji, ktory
oficjalnie zosta* ukoniczony 29 sierpnia 1949 roku. W
pazdzierniku byty gotowe dwa kolejne wozy prototypowe tego
typu. Tak zmodernizowane czotgi zostaty oznaczone jako ,T-54
obr. 49 g.”, albo wedtug innych danych - T-54-2, a w
rzeczywistosci nosity one oznaczenie jako T-54 sb-2. W grudniu
rozpoczeto ich produkcje seryjng, ktéra byta jednak
symboliczna, bo wynosita w sumie 41 egzemplarzy (w sumie w
trzech fabrykach). Czotgi tej wersji zostaty przyjete na
uzbrojenie rozkazem Ministra Obrony Nr. 112 z 12 czerwca 1950
roku. Gdy produkcja nowej wersji zaczeta sie rozkrecad,
podjeto wysitki majace na celu obnizano pracochtonnosci, ktdéra
wynosita na poczatku 1950 roku az 15 078 roboczogodzin. A pod
koniec 1951 roku zmniejszono je do zaledwie 8190
roboczogodzin.

T-54-1 egipski, wojna 1967 rok

W kwietniu 1950 roku powstat projekt jeszcze raz
zmodernizowanej wiezy — tym razem juz bez tylnej niszy wiezy,
a w listopadzie 1951 roku bramy fabryki opuscity ostatnie z
2523 egzemplarzy czotgdéw Srednich T-54 2z wiezami
wczesniejszych wersji. Nowa wieza byta 1zejsza od starszego
modelu o 780 kg. Prace nad nowa wersje podjeto w styczniu 1950
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roku, nie tylko w celu redukcji masy, ale 1 poprawy
funkcjonalnosci. Wtaz dowddcy z przyrzadem obserwacyjnym typu
Mk. 4 2z piecioma peryskopami przesunieto do tytu,
zainstalowano celownik typu TSz-2-22 o powiekszeniu 3,5 x lub
7 x, karabiny maszynowe typu SG-43 zostaty zastgpione nowszymi
modelami w wersji czotgowej SGMT kalibru 7,62 mm. W 1952 roku
wprowadzono statg brezentowg ostone jarzma armaty. Te wersje
czotgu produkowano do maja 1955 roku jako T-54 sb-3, tgcznie
powstato 7009 egzemplarzy tego typu wozdw.

Réwnolegle z trwajgca produkcjg seryjng pracowano nad ich
dalsza modernizacja, a jej gtédwnym celem byto tutaj
zwiekszenie prawdopodobieAstwa trafienia wozu podczas
strzelania czotgu podczas jego ruchu dzieki zastosowaniu
stabilizatora armaty. Prace zlecita Rada Ministréw
postanowieniem z 14 kwietnia 1952 roku. Realizacje powierzono
nie KB Morozowa, a zespotowi inzynieréw z Niznego Tagilu,
ktérym kierowat t. Karcew.

Pierwszy stabilizator opracowat od 1947 roku zespébt
konstruktordw =z Fabryki Nr. 707Ministerstwa Przemystu
Okretowego, jednak prace przebiegaty powoli, wiec z*ozono w
1949 roku rownolegle zamOwienie w CNII-58. Powstat tam w
krétkim czasie dwuptaszczyznowy stabilizator, ale mégt on
wspbétpracowa¢ tylko ze specjalnie przystosowang do niego
armatg czotgowa typu S-84SA. Dla armaty czotgowej D-10T
kalibru 100 mm w CNII-173 zbudowano stosunkowo prosty
elektrohydrauliczny stabilizator typu STP-1 Gorizont,
dziatajacy wytacznie w ptaszczyznie pionowej. W sierpniu 1952
roku przetestowano na poligonie czotgi z obu stabilizatorami i
wyniki strzelan okazaty sie niemal identycznie — dlatego do
dalszego doskonaleniami konstrukcji wybrany zostat prostszy 1
tanszy w eksploatacji STP-1, ktéry wraz ze zmodernizowanymi
armatami typu D-10T w 1954 roku zamontowano na 25 czotgach.
Rezultat zastosowania tego stabilizatora gtdéwnego uzbrojenia
podczas strzelania w ruchu byt z jednej strony imponujgcy, ale
z drugiej strony — wcigz mocno niewystarczajgcy: otéz



prawdopodobienstwo trafienia nieruchomego celu wielkosSci
czotgu z odlegtosci 800 metréw wzrosto az dziesieciokrotnie,
ale ciggle nie przewyzszato 30%. Gdy stabilizator byt wtaczony
i wspoipracowat z armata, to jego obstugi stuzyt specjalny
pulpit, ktory byt nowosScig w czotgach Srednich T-54. Jednakze
przy tym zmniejszat sie nieco zakres katdéw podniesienia samej
armaty, co jednak na réwninach Europy Wschodniej nie uznano za
wade.
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Czotg Sredni T-54A (wczesny model posiadajacy przeciwwage na
wylocie 1lufy, jeszcze bez zamontowanego ezektorowego
przedmuchiwacza Llufy)

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

19 listopada 1954 roku decyzja Rady Ministréw Zwigzku
Radzieckiego na wuzbrojenie Armii Radzieckiej (nazwa
wprowadzona od 1946 roku) zostat przyjety czotg Sredni T-54A,
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inaczej T-54 sb-4 1lub Obiekt 137G ze instalowanym
stabilizatorem Gorizont., produkowanym przez fabryke Kowrowie
— byt to pierwszy seryjnie produkowany czotg radziecki z
instalowanym stabilizatorem dziat*a. W konstrukcji wozu zostaty
poza tym wprowadzone jedynie bardzo niewielkie zmiany.
Najbardziej tutaj widoczne byto zaopatrzenie armaty w
przedmuchiwacz, ktéry zostat zamontowany u jej wylotu. Czogi
w tej wersji byty produkowane seryjnie od 1954 roku przez dwa
kolejne lata. W sumie powstato ich 4602 egzemplarze.

W lutym 1956 roku pomys$lnie zakonczyty sie prdéby nowego
stabilizatora typu STP-2 Ciklon, dziatajagcego juz w dwdch
ptaszczyznach. Predko$¢ naprowadzania w ptaszczyZznie pionowej
wynosita od 0,07 stopni na sekunde do 4,5 stopnia na sekunde,
a w poziomie od 0,07 stopni na sekunde do 15 stopni na
sekunde. Celnos¢ podczas strzelania w ruchu w poréwnaniu z
czotgami Srednimi T-54A wzrosta w praktyce dwukrotnie i dla
trafienia w cel wielko$ci czotgu z odlegtosci 1000 metréw
wynosita teraz okoto 60%. Czot*g z tego typu stabilizatorem
zostat oznaczony jako T-54B (,T-54 sb-6" — Obiekt 137G2)
zostat przyjety na uzbrojenie 15 sierpnia 1956 roku.
Potwierdzit to rozkaz Ministra Obrony z dnia 11 wrzes$nia 1956
roku.

Oprécz wprowadzenia nowego systemu stabilizacji w dwdch
ptaszczyznach, tez waznym usprawnieniem w nowym wozie by+to
wprowadzenie nocnych przyrzgddéw obserwacyjnych i obserwacyjno-
celowniczych. Ich komplet zostat przyjety decyzjg z dnia 5
kwietnia 1957 roku. Celowniczy czotgu otrzymat przyrzad typu
TPN-1 tuna z reflektorem podczerwonym typu OU-3 lub 0OU-3GK o
zasiegu 450 metrow, a kierowca wozu typu TWN-1 Ugot z
reflektorem FG-100. Pd6zniej zostat zastosowany typu TWN-2 z
dwoma reflektorami FG-100, zastgpionymi z czasem reflektorem
FG-125. Niezaleznie od tych usprawnien zasieg obserwacji w
warunkach nocnych byt minimalny (w praktyce umozliwiat gtdéwnie
w miare bezpieczng jazde w kolumnie), a podczerwone reflektory
byty wyswietlane widoczne dla nieprzyjaciela, dysponujacego



pasywnymi przyrzadami noktowizyjnymi. Na wiezyczce dowddcy
montowano przyrzad obserwacyjny typu TPKU-B, a od 1959 roku
TPKU-2B.

0d kwietnia 1958 roku czotgi zostaty wyposazone w zestaw
umozliwiajgcy forsowanie przeszkdéd wodnych po dnie. Ich
gtebokos¢ pokonywania mogta siega¢ do 5000 mm, a Szczerek
przeszkody wodnej do 1000 metréow (poniewaz dtuzsze przebywanie
pod woda grozi*o przechtodzeniem silnika czotgu). Pierwsze
prace w kierunku zainicjowano jeszcze w 1947 roku w fabryce KB
Nr. 112 pod szyfrem TPCh (Tankt Podwodnogo Chozdienia), ale po
roku je wstrzymano. W 1956 roku proby przeszty trzy czotgi
Obiekt 486 z Fabryki Nr. 75, zaopatrzone w sprzet typu OPWT-A
— te konfiguracje wybrano dla nowych czot*géw Srednich T-54 i
jako pakiet modernizacyjny. Do ,nawigowania” pod wodg kierowca
otrzymat zyrokompas typu GPK-48, a do usuwania wody
przesaczajacej sie do kadtuba — pompe zenzowg, umieszczong
obok Ssrodkowego zbiornika paliwa na podtodze przedziatu
bojowego. Konieczne byto nieznaczne zmodyfikowanie wiezy,
polegajace na uszczelnieniu wtazéw i wykonaniu dodatkowego
pierscienia mocujgcego na otworze peryskopu Mk.-4
tadowniczego. Przed przeprawg peryskop byt demontowany, a do
pierscienia przykrecano czerpnie powietrza. Teleskopowa,
dwuczesciowg rure tej ostatniej transportowano zwykle na
tylnym pancerzu, a po zamontowaniu dodatkowych beczek =z
paliwem na tych beczkach. Dla zabezpieczenia samego silnika
przed zalaniem w przypadku jego wytagczenia pod woda, na
kolektor wydechowy naktadano zawdr zwrotny. Przed rozpoczeciem
forsowania przeszkody wodnej, konieczne by*o przeprowadzenie
uszczelnienia licznych ztgcz o otwordéw, co wymagato od samej
zatogi czynnosci, trwajgcych co najmniej 100 minut (m.in.:
przykrywano specjalnym pokrowcem i uszczelniano catg gdérna
powierzchnie przedziatu napedowego). Funkcjonowaty takze
zestawy do forsowania, zaopatrzone w czerpnie powietrza duzej
Srednicy, naktadane na wtaz %tadowniczego i dodatkowo
umozliwiajgce dodatkowa ewakuacje zatogi wozu w razie



zatrzymania czotgu pod wodg. Inny wariant obejmowat rure
ewakuacyjng na wtazie 1 oddzielng czerpnie przed nig. Poniewaz
nie mozna byto rur duzej przewozi¢ bezposSrednio na czotgu,
transportowaty je samochody ciezarowe kompanii technicznej.
Uzywano ich rzadko, gtéwnie w celach szkoleniowych, a pdzZniej
byty one standardem dla wozéw pomocy technicznej.

Armata czotgowa typu D-10T2S wspdtpracujagca ze stabilizatorem
dwuptaszczyznowym typu STP-2 réznita sie od D-10TG tylko
detalami. Byt z nig potaczony celownik typu TSz-2A-22, potem
typu TSz-2B-22 i TSz-2B-22P z podgrzewang optyka. Z prawej
strony nocnego przyrzadu obserwacyjnego typu TPN-1-22-11
zamontowano zwykty peryskop pryzmatyczny typu TNP-165.

Czotg Sredni T-54-3

Szybkostrzelnos¢ praktyczna wynosita od 4 strz./min. W ruchu
do 7 strz./min. Przy strzelaniu podczas postoju czotqgu.
Nowoscig byto zastosowanie do armaty nabojow z pociskami z
gtowicami kumulacyjnymi typu BK5M. Maksymalng predkos$¢ obrotu
wiezy zwiekszono z 13 stopni na sekunde do 15 stopni na
sekunde.

Bardzo istotne =z praktycznego punktu widzenia by?to
zainstalowanie pod wiezg obrotowej podtogi - jedno z
przyjetych wymagan wobec nowego czotgu, przedstawionych
jeszcze w 1946 roku. Tak powazna zwioka w realizacji tego jak
sie wydaje mocno prostego technologicznie rozwigzania,
wynikata najprawdopodobniej z bardzo rozpaczliwej walki o jak
najwiekszg redukcje masy czotgu, ktdéra w praktyce trwata ponad
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pie¢ lat.

Pierwsze czotgi Srednie T-54B opuscity bramy w Niznym Tagile w
grudniu 1956 roku (wedtug innych Zrdédet produkcje rozpoczeto w
sierpniu tego roku). Produkcja trwata do poczatku 1959 roku 1
w sumie w trzech fabrykach wyprodukowata %*gcznie 1808
egzemplarzy wozéw tej wersji (wkgcznie z jej odmiang
dowddczga) .

Zatadunek amunicji 100 mm

Poniewaz w jednostkach liniowych pozostawato wiele tysiecy
czotgéw Srednich T-54 starszych wersji, ktérych mozliwosci
bojowe wyraZznie ustepowaty wozom wyprodukowanym dostownie
kilka lat pdzniej, a ich niewielki resurs umozliwiat dalsza
eksploatacje jeszcze przez co najmniej kilkanascie 1lat,
podjeto decyzje o ich stopniowej modernizacji. Gdy rozpoczeta
sie produkcja czotgéw Srednich T-55 - <czotgi T-54
modernizowano, aby maksymalnym stopniu zunifikowa¢ wyposazenie
i ujednolici¢ mozliwo$ci wozOw obu typdéw. Plany modernizacyjne
koordynowano KB Fabryke Nr. 183, konstruktorzy fabryki Nr. 75
zajmowalli sie pakietem modernizacyjnym uktadu jezdnego,
Fabryki Nr. 174 — uzbrojeniem 1 wiezg, Fabryki Nr. 255 -
wyposazeniem elektrycznym, a fabryki Kirowskiej w Czelabinska
— modernizacja jednostki napedowej. Wszystkie prace
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modernizacyjne w oparciu o dostarczong z fabryk dokumentacje 1
zestawy podzespotéw prowadzity zaktady remontowe ministerstwa
obrony. Warto w tym miejscu wspomniel, ze nie byty to zwykte
warsztaty przy jednostkach liniowych, a nowoczesne fabryki,
dysponujgce bogatym wyposazeniem i wysoko wykwalifikowanymi
kadrami.

W czotgach $rednich T-54 sb-3 od 1960 roku montowano
stabilizatory armaty typu STP-2, ale aby skutecznie dziataty
one prawidtowo, na wylot lufy armaty czotgowej typu D-10T
trzeba byto natozy¢ cylindryczng przeciwwage. Wozy otrzymaty
dodatkowo osprzet do forsowania przeszkéd wodnych po ich dnie,
aparature dymotwdrcza, zainstalowanie nowej radiostacji ,
zainstalowano przeciwradiacyjng wyktadzine na Scianach
przedziatu bojowego, itd. Na czotgach Srednich T-54A, gdzie
instalowany byt stabilizator Gorizont =zastepowano teraz
nowszym Tajfunem. Na niektérych wozach byty montowane
podwyzszone cokoty na wtazach tadowniczego. Z czasem podjeto
takze modernizacje najnowszej wersji — czotgu T-54B z
wykorzystaniem juz komponentéw, ktdére byty produkowane dla
czotgdéw Srednich T-55. W 1965 roku wczesniej stosowany
czotgowy karabin maszynowy SGMT kalibru 7,62 mm, zastgpiono
teraz czotgowg wersjg karabinu maszynowego PK, czyli PKT, tez
kalibru 7,62 mm, a zamiast celownika optycznego TSz-2A-22,
wprowadzono teraz modele TSz-2B-32 lub TSz-2B-32P. Rok pdzZniej
stosowane radiostacje R-113 1 intercom wewnetrzny R-120
zastgpiono odpowiednio nowszymi modelami, czyli R-123 oraz
R-124. Ostatnie juz szczgtkowe modernizacje czotgow T-54A i
T-54B przeprowadzono do 1977 roku wymieniajgc m.in.:
zyrokompas GPK-48 na GPK-59.



T-54-2, drugli wczesny typ (1949 rok)

Znaczgcymi modernizacjami nie objeto jedynie czotgow
produkowanych przed 1951 roku, w miare ich zuzycia przesuwano
do jednostek szkolnych, a potem przebudowano na ciggniki
ewakuacji ewakuacyjne typu BTS-4A. Niezaleznie od tego, pewna
ilos¢ najstarszych modeli czo*géw trafita do Zapasow
mobilizacyjnych, a cze$¢ maszyn by*o nastepnie modernizowanych
w sposéb ,nieregulaminowy”, instalujagc na wozach tylko
niektdére elementy z pakietdow modernizacyjnych. Czotgdw
wczesnych wersji takze nie kierowano na eksport, cho¢ i w tej
kwestii miaty miejsca nieliczne wyjgtki (tak zmodernizowane
wozy wysytane byty jako uzupetnienie dostaw czotgdéw T-54A i
T-54B, pojazdy dla jednostek szkolnych, itp.).

Kompleksowg modernizacje do standardu czotgu Sredniego T-54M
(Obiekt 137M) prowadzono w latach 1977-1981 w ramach
kapitalnego remontu czot*gdéw Srednich Armii Radzieckiej. W
sumie bramy wojskowych zaktaddéw remontowych opuscity %tgcznie
1562 czotgbéw Srednich T-54 w takiej konfiguracji, ktére
zostaty przyjete na uzbrojenie rozkazem ministra obrony Nr.
045 z dniem 18 marca 1977 roku. Miaty instalowane armaty
czotgowe typu D-10T2S ze stabilizatorem typu Cilkon-M
Zainstalowano w nich silniki czo*gowe typu W-55W o mocy 425 kW
(przy 2000 obr./min.). Dodatkowy zapas paliwa byto pomiescié w
zbiornikach-stelazach adla amunicji czot*gowej, rozmieszczonych
w przedniej czesci przedziatu bojowego. Podgrzewacz silnika
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przejeto z czotgéw Srednich T-62, podobnie jak aparature
automatycznie wytgczajgcej silnik i1 zamykajgca jego zaluzje w
przypadku wybuchu jadrowego. Gtoéwne sprzegto zmodernizowano i
zaopatrzono w hydropneumatyczny wzmacniacz w uktadzie
sterowania. Jednostopniowe reduktory burtowe =zastgpione
zostaty dwustopniowymi — planetarnymi. Zastosowano
drobnoogniwkowe ggsienice z przegubami zamknietymi — metalowo-
gumowymi, co wymagato wymiany wiencdéw zebatych ko6t napedowych
z 13-palcowe na 1l4-palcowe. Masa jednej wstegi ggsienicy
wzrosta o dodatkowe 180 kg i1 wynosita 1600 kg. Zastosowano
celownik typu TSz-S-32PWM 2z niezaleznie stabilizowanym
zwierciadtem 1 ogrzewanym uktadem optycznym. Na wiezyczce
dowddcy montowano przyrzad obserwacyjny TKN-1S z reflektorem
typu 0OU-3G. Czes¢ czotgdéw otrzymata kompleks celowniczy Woina
z dalmierzem laserowym typu KDT-1, umieszczonym nad jarzmem
armaty czotgowej. Zastosowano nowocze$niejsze dzienno-nocne
przyrzady optyczne typu TPKU-2B i1 TWNO-2. Masa wozu wzrosta do
36 500 Kkg.

(4]
Sylwetka — czotg $redni T-54-3

Krétko po rozpoczeciu prob pierwszych czotgdéw Srednich T-54,
czyli w 1947 roku, rozpoczeto prace nad wersjg dowddczg, czyli
model T-54K. Podobnie jak w czotgu Srednim-dowddczym T-44K
miata sie ona rézni¢ od zwyktych modeli czotgdéw Srednich
instalacjg dodatkowej radiostacji w przedziale bojowym -
Sredniej mocy RSBF-3 i urzadzenia do niezaleznego *adowania
akumulatoréw Urat-180 z benzynowym silnikiem. Co bardzo
ciekawe — radiostacje miat obstugiwal pigty cztonek zatogi,
siedzgcy przed *adowniczym. Prototyp zostat zbudowany w
pazdzierniku 1947 roku w Fabryce Nr. 112 w Gorkim, ale jego
wyposazenie uznane zostato za zbyt ubogie, dlatego tez w
potowie pazdziernika 1949 roku zlecono tej samej fabryce
opracowania wozu dla dowodcéw batalionédw, putkoéw i dywizji
(byto to nieporozumienie, gdyz co najmniej czotgi tej
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ostatniej kategorii powinny dysponowal wyposazeniem istotnie
réoznigcym sie od przeznaczonego dla dowddcow nizszego
szczebla). W sktad uniwersalnego zestawu miaty wchodzid
radiostacje czotgowe typu RTU i1 RTK z teleskopowg anteng do
pracy na postoju, pionowy dalmierz-peryskop, dodatkowy
reflektor na wiezy, skrzynki na sprzet sztabowy. Przewidywano
takze montaz niewielkiego kursografu, ktérego jednak wéwczas
jeszcze nie zostat skonstruowany. Pierwsze wozy, o0znaczone
jako Obiekt R-50-1, miaty by¢ gotowe na poczatku 1952 roku,
ale fabryka Nr. 112 nie zbudowata ani jednego. Dokumentacje
przekazano w zwigzku z tym w Niznego Tagitu, gdzie poddano ja
aktualizacji. Pierwszy prototyp czotgu w wersji dowddczej
T-54K zbudowano tam jednak dopiero w 1954 roku, a na
uzbrojenie Armii Radzieckiej zostat* przyjety do uzbrojenia w
1958 roku jako Obiekt 137K. Wozy te nie posiadaty dalmierza i
drugiej, dodatkowej radiostacji. Radiostacja typu RSB-T z
masztem o wysokos$ci 10 000 mm miata zasieg rzedu 35-40
kilometrdéw, a z anteng pretowg tylko 10 kilometréw. W 1955
roku zbudowano prototyp czotgu Sredniego T-54AK (T-54 sb-5,
Obiekt 137GK), ktory takze zostat przyjety na uzbrojenie w
1958 roku. Wozy te posiadaty krotkofalowg radiostacje typu
R-112 (zasieg maksymalny do 50 kilometréw z anteng masztowg o
wysokosci 4000 mm i do 15 kilometréw z anteng pretowg w ruchu)
zamontowang z tytu wiezy czotgu, w miescu uchwytéw dla 5 sztuk
nabojow oraz pomocniczy agregat typu AB-1-P/30, ktory zostat
umieszczony za siedzeniem kierowcy 1 aparature nawigacyjna
typu TNA-2. Nastepnym czotgiem w wersji dowddczej byt T-54BK
(Obiekt 137CK), byt wyposazony i skonfigurowany tak samo jak
wersja AK. W ramach prowadzonej modernizacji czotgbéw w wersji
dowddczej starsze radiostacje byty zastepowane nowszymi
R-130M. W taka samg radiostacje byty wyposazone czotgi T-54MK,
przyjete na uzbrojenie wraz z czotgami T-54M w 1977 roku. W
praktyce dowdédcy dywizji (w wiekszosci) dowddcy putkow
korzystali z wozéw sztabowych na nosnikach kotowych — najpierw
na ciezardwkach, a potem na kotowych transporterach
opancerzonych rodziny BTR-152 oraz na rodzinie BTR-60, ktére
rowniez mogty pracowa¢ w ruchu, posiadaty bardziej rozbudowany



sprzet *gcznosci i zapewniaty lepsze warunki pracy.

Do konca 1955 roku w Zwigzku Radzieckim zostato
wyprodukowanych *gcznie 10 670 czotgdéw Srednich T-54 w wersji
podstawowej (czyli wariant sb-3). W praktyce: prawie potowa
tych egzemplarzy zostata zmontowana w Fabryce Nr. 183 w Niznym
Tagile (ich 1liczba wynosi 5072 egzemplarze). Czotgébw
wszystkich wersji wyprodukowano do konca 1958 roku w sumie 17
455 egzemplarzy. W Zwigzku Radzieckim czotgi Srednie T-54
zostaty zastgpione na ich liniach produkcyjnym ich nowszym
wariantem, czyli czotgiem Srednim T-55, ktéry tak naprawde by
ich ulepszeniem. Znacznie dtuzej ich produkcja trwata za
granicg. W krajach takich jak: Polskiej Rzeczpospolite]j
Ludowej, w Republice Czechostowackiej czy przede w ChiAskiej
Republice Ludowo-Demokratycznej. Zardéwno w Zwigzku Radzieckim,
jak w innych krajach, z wykorzystanie komponentdéw z czotgdéw
Srednich T-54 — zwykle ich kadtubdéw, wraz ich uktadem jezdnym
— konstruowano, a takze nierzadko produkowano w mniejszych lub
wiekszych ilosciach pojazdy pochodne — bojowe oraz pomocnicze.
W Zwigzku Radzieckim czotgi Srednie T-54 po stuzyty takze jako
baza dla modeli prototypowych czotgéw, ktdére byty z czasem
tylko nieznacznie lepsze od ich pierwowzoru, a z czasem
bliskie wozom kolejnej generacji. Wszystkie one zostanag
opisane dalej w artykule.

Wietnamskie czotgi Srednie T-54-2

Opis konstrukcji czotgu Sredniego
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T-54A

Kadtub: konstrukcja wykonana metodg spawania ze stali
pancernej. Pancerz przedni wozu wykonany ze stali pancernej
42SM jest ztozony z dwéch homogenicznych ptaskich ptyt: gdérnej
0 grubosci 100 mm, nachylonej pod katem 60 stopni oraz dolnej
0 grubosci 100 mm i nachyleniu -55 stopni od pionu. Do gdrnej
ptyty przyspawano dwa haki holownicze. 0Ostone reflektoréw oraz
zaczepy poprzecznej listwy, chronigcej wtaz kierowcy przez
zlaniem podczas pokonywania broddéw. Do dolnej ptyty mogg byd
przymocowane wsporniki dla tratu koleinowego (zwykle
instalowano jen a co czwartym czotgu). Burty sa wykonane z
ustawionych pionowo blach ze stali pancernej 42SM grubosci 80
mm. Pancerz tylny z nieco bardziej plastycznej stali typu 49S
grubos¢ 45 mm i sk*ada sie z trzech czesSci: nachylenie
najwiekszej z nich wynosi -17 stopni. Dno kadtuba wykonano w
postaci ztozonej z trzech cze$ci wany z t*oczonej stali 43PSM,
posiada przettoczenia wzdtuznie — usztywniajgce i poprzeczne,
w ktérych utozono watki skretne. W dnie znajduje sie wkaz
ewakuacyjny, otwierany do wnetrza wozu, luki 1 inspekcyjne
oraz zamkniete korkami otwory drenazowe.

Gérna pityta kadtuba posiada grubos¢ 30 mm w jej przedniej
czes$ci, z lewej strony znajduje sie wtaz kierowcy, ktdrego
pokrywa otwiera sie przez obrét w lewo. Kierowca moze opuscié
pojazd przy dowolnym potozeniu wiezy czoitgu. W centralnej
cze$ci ptyty gérnej wykonano otwdér pod wieze wraz z zebami
pierscieniem wiodacym o $rednicy 1860 mm. W tej czes$ci pityta
gérna jest szersza niz kadtub, dlatego jej wystajaca czes¢
zabezpieczono walcowanymi pub odlewanymi segmentami o ujemnym
nachyleniu. W tylnej czesci ptyty gdérnej o grubosci 20 mm. Nad
wentylatorem znajdujg sie zdalnie reguluje kierowca wozu,
kierujgc sie tutaj temperatura chtodziwa.



Zmodernizowany T-54-2 armii radzieckiej, jesien 1950 rok

Przedziat kierowania: znajduje sie w przedniej cze$ci kadtuba.
Z jego lewej strony zlokalizowano siedzenie kierowcy. Ma on do
dyspozycji dwa peryskopy; centralny mozna zastgpi¢ przyrzadem
typu TWN-1 do jazdy w warunkach nocnych i fatalnych warunkach
pogodowych. Kierowanie odbywa sie za pomoca dwdéch bocznych
dzwigni, ktdére poprzez ciegna mechaniczne poprowadzone wzdtuz
lewej burty umozliwiajg sterowanie przektadniami bocznymi.
Przed siedzeniem umieszczono pedaty gazu, sprzegta i hamulca.
Na prawej bocznej $cianie przedziatu kierowcy umocowano
tablice z prostym zestawem przyrzgdéw poktadowych;
obrotomierzem, miernikiem, napiecia 1 natezenia pradu w
instalacji, manometrem oleju, termometrami oleju i wody
chtodzagcej. Jedynie predkosciomierz znalazt sie przed
kierowca, z lewej strony.

Po prawej stronie przedziatu kierowania umieszczono dwa
stelaze mieszczace 20 sztuk amunicji oraz przedni zbiorniki
paliwa. W przednim pancerzu wykonany zostat otwdr, przez ktéry
prowadzi sie ogien z kursowego karabinu maszynowego typu SGMT
kalibru 7,62 mm, zasilany z tasmy nabojowej o pojemnosci 250
sztuk. Karabin jest przetadowany recznie przez kierowce za
pomocg uktadu linek; dzZzwignia elektrospustu znajduje sie na
chwycie prawego drgzka kierowniczego. W przedziale kierowania
znajdujg sie takze butle sprezonego powietrza 1 zawory
instalacji do awaryjnego rozruchu silnika oraz bateria
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akumulatorow.

Przedziat bojowy: miesci sie w Srodkowej czesci wozu, pod
wiezg. Na jego Scianach zamontowano uchwyty dla nabojéw do
armaty czotgowej, skrzynek z amunicja do karabindéw maszynowych
i drobnym wyposazeniem. Z lewej strony znajduje sie
podgrzewacze, z a prawej strony — butle instalacji gasniczej.
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Sylwetka czotg sredni T-54A

Przedziat napedowy: w przedniej cze$ci przedziatu napedowego
zamontowany byt silnik czotgowy W-54 ustawiony poprzecznie
wzgledem osi kadtuba, $rodkowy zbiornik paliwa oraz filtr
powietrza. Za nim znajduje sie caty uktad przeniesienia mocy
(przektadnie, sprzegta), a takze osiemnastotopatowy wentylator
i zbiornik oleju. Nad skrzynig przektadniowg zamontowano
wymienniki ciepta uktadu chtodzenia wody 1 oleju.

Zastosowany silnik: silnik W-54G jest jednostka wysokoprezng,
12-cylindrowg w uktadzie V o mocy 380 KM (520 KM) i kacie
rozchylenia cylindréw rzedu 60 stopni. Pojemnos¢ skokowa

wynosi 38 800 cm’, stopied sprezania — 15, a masa suchego
silnika wynosi 895 kg. Blok silnika zostat wykonany ze stopu
aluminium. W kazdym cylindrze sg dwa zawory dolotowe 1 dwa
wylotowe. W Srodkowej czesSci pokrywy komory spalania kazdego
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cylindra znajduje sie wtryskiwacz i przewdéd powietrza do
rozruchu pneumatycznego. Zawory sa sterowane bezposSrednio
przez krzywki watkoéw rozrzadu. Silnik posiada uktad smarowania
z suchg miskg olejowg i dwoma zbiornikami oleju. W jednym z
nich umieszczono wezownice uktadu podgrzewania silnika.
Zapasowy zbiornik oleju o pojemnosci 35 litréw umieszczono na
potce nadggsienicowej. Instalacja chtodzgca miesci tgcznie 80
litréw cieczy.

W czterech wewnetrznych zbiornikach uktadu paliwowego miesci
sie 532 litréow oleju napedowego. Trzy dodatkowe, zewnetrzna
zbiorniki umieszczone na prawej pétce nadggsienicowej mieszczg
Xgcznie 285 litréw i sg podtgczone do instalacji paliwowej. Na
tylnym pancerzem zamontowano wsporniki dla dwéch 200-litrowych
beczek z paliwem.

Czotg Sredni T-54, rok 1956 — Budapeszt

Uktad przeniesienia mocy: sktada sie z wejsSciowej przektadni
posSrednie]j (tzw. gitary) o wspbtczynniku 0,7
trzystrumieniowej, pieciobiegowej przektadni g*déwnej 17-
tarczowego sprzegta ciernego, dwdéch hamulcéw tasmowych,
dwustopniowych planetarnych mechanizméw skretu (PMP) i
jednostopniowych, redukcyjnych przektadni burtowych o
wspotczynniku 6,78. Na obudowie tzw. gitary zamontowano
elektryczny rozrusznik typu ST-16M o mocy 11 kW,

Uktad jezdny: sktada sie z dziesieciu ko6t bieznych dwéch két
napinajacych z przodu kadtuba i dwdéch két napedowych z tytu
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kadtuba. Dwutarczowe kota biezne sg ogumione: pierwsze serie
czotgdéw posiadaty kota biezne o Srednicy 810 mm i wykonane
odlewane ze staliwa z 12 zebrami usztywniajgcymi i dwoma
pierscieniami otworéw odcigzajacych. Pdzniejsze, produkowane
od kwietnia 1956 roku, otrzymaty spawane kota biezne o
Srednicy 790 mm z tarczami t*oczonymi z blachy. Ko*a sg
zawieszone na krdétkich, wykonanych metoda odlewania wahaczach,
a te sg potgczone z watkami skretnymi o kacie skrecenia 44
stopni. U%ozonymi na dnie kadtuba. Miaty one najpierw $rednice
rzedu 52 mm, a pézniej 48 mm. Watki skretne maja dtugos¢ rdwna
szerokosci kadtuba, co oznacza, ze nachodzityby na siebie i
dlatego kota biezne z lewej burty przesunieto wzgledem ko6t z
prawej burty o 105 mm do tytu. Na wahaczach pierwszej 1
ostatniej pary ko6t bieznych zamontowano amortyzatory
hydrauliczne, a nad ramionami wahaczy umieszczono gumowe bloki
— odbijacze.

Kota przednie zaopatrzono w Slimakowy mechanizm regulacji
napiecia ggsienic; ko*a napedowe otrzymaty wymienne wience
zebate. Na burtach umieszczono specjalne piyty, stuzgce do
,dobijania” sworzni *gczgcych ogniwa ggsienic, jesli te zaczng
sie w czasie trwania jazdy wysuwac¢ z tulei.

Syryjski T-54-2, wojna sze$ciodniowa, 1967 rok

Kazda z gagsienic jest wykonana z wysokomanganowej stali
Hadfielda tG-13 (typu G13FL) sktada sie z 91 ogniw o wymiarach
173 mm x 580 mm, pot*aczonych za pomocg metalowych sworzniami.
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Masa jednej wstegi ggsienicy wynosi 1420 kg.

Wieza czotgu: posiada ksztatt sptaszczonej poéisfery z ptaskim,
dwuspadowym” stropem. Sciany boczne wiezy sa wykonane w
postaci staliwnego odlewu (staliwo typu 71&, potem MBL-1 o
zmniejszonej zawartosci niklu, a zwiekszonej chromu i manganu)
z formy kokilowej o zmiennej grubosci, najwiekszej w czesci
przedniej-dolnej, gdzie wynosi ona oko*o 220 mm, bocznej 160
mm — 100 mm i najmniejszej w czesSci tylnej-gbérnej — tylko 48
mm. Dwucze$Sciowy strop, przyspawany do odlewu, ma grubos¢ 30
mm. W prawej potdéwce stropu wycieto trzy okragte otwory — pod
wtaz tadowniczego, wentylator i peryskop tadowniczego. W lewej
potdwce sg dwa otwory: pod wiezyczke dowdédcy z wtazem i
przyrzad obserwacyjny celowniczego. W przedniej czesci prawej
ptyty stropowej umieszczono napedzany elektrycznie wentylator,
usuwajgcy z przedziatu bojowego gazy prochowe. Przypominajgca
miske ostona tego wentylatora jest znakiem rozpoznawczym
wszystkich wersji czotgéw T-54 (nie posiadajg jej czoigi
T-55).

Z lewej strony armaty siedzi dziatonowy, za nim wyzej dowddca,
a z prawej strony tadowniczy. Na wewnetrznych Scianach wiezy
umieszczono uchwyty dla 7 sztuk nabojéw. Obrét wiezy zapewnia
naped elektryczny systemu AEN-3 Woschod, zapewniajacy predkos¢
obrotu rzedu od 0,05 stopnia na sekunde do 10 stopni na
sekunde.
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Czotg Sredni T-54A
Autor — zdjecia: Pawet Draga
Niemcy, Munster — Deutsche Panzermuseum

Uzbrojenie wozu: armata czotgowa typu D-10TG posiada
bruzdowany przewéd lufy dtugosci 56 kalibréw (5600 mm) i mase
1928 kg. Zamek dziata jest zamykany za pomocg poziomego klina.
Opornik jest hydrauliczny, powrotnik — hydropneymatyczny.
Maksymalna donosnos¢ wystrzeliwanych pociskéw z uzyciem do
tego celu celownika optycznego wynosita 6900 metréw (amunicja
przeciwpancerna), a maksymalna do 14 600 metrow (amunicja
odtamkowo-burzgca). Kat podniesienia armaty wynosit od -5
stopni do +18 stopni.

Na wylocie lufy byt zainstalowany przedmuchiwacz (ezektor),
ktéory wykorzystuje efekt podcisnieniowy do odsysania z lufy
gaz6w prochowych tuz po opuszczeniu lufy przez pocisk
artyleryjski.

Armata jest stabilizowana w ptaszczyZnie pionowej za pomocg
urzgdzenia typu STP-1 Gorizont z predko$cig od 0,07 stopni na
sekunde do 4,5 stopnia na sekunde. Naprowadzanie armaty w
azymucie odbywato sie za pomocg silnika elektrycznego i
przektadnia planetarng i sprzegtem lub za pomoca recznego
manipulatora. W ptaszczyzZznie pionowej armata ta jest
naprowadzana elektrycznie za posSrednictwem napedu
stabilizatora lub za pomocg recznego manipulatora.
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A armatg byt sprzezony celownik optyczny 1 karabin maszynowy
SGMT (ulokowany z prawej strony lufy). Karabin jest
przetadowywany przez +tadowniczego, ale jego elektrospust
znajduje sie na stanowisku celowniczego.

Na jarzmie otaczajgcym wtaz *tadowniczego zamontowany zostat
wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK/DSzKM kalibru 12,7 mm,
ktory byt obstugiwany przez tadowniczego, ktéry po otwarciu o
zablokowaniu pokrywy wtazu staje on na swoim siedzisku 1
obstuguje go. Zakres katdéw elewacji DSzK/DSzKM wynosi od -4
stopni do +82 stopni.

Stosowana amunicja: podstawowy zapas przewozonej amunicji
sktada sie z nabojéw z pociskami przeciwpancernymi
(petnokalibrowymi) typu BR-412D z zapalnikiem typu HD-8 o
predkosci poczagtkowej pocisku rzedu 895 m/s, pociskodw
przeciwpancernych (petnokalibrowych) typu BR-412B (smugowy,
tepostozkowy) oraz odtamkowo-burzacy typu OF-412 z zapalnikiem
uderzeniowym typu RGM i o predkosci poczagtkowej rzedu 900 m/s.
Naboje z tymi pociskami noszg oznaczenie odpowiednio -
UBR-412, UOF-412, a ich masa jest niemal identyczna: rzedu
30,4 kg i 30,2 kg. Stosowano takze naboje odtamkowo-burzgce ze
zmniejszonym %Yadunkiem miotajgcym. W trakcie trwania
eksploatacji czotgow Srednich T-54A w zestaw amunicji
przewozonej w czotgu dodatkowo *gczono naboje artyleryjskie z
pociskami, z gtowicami kumulacyjnymi, gdyz przebijalnos¢
wystrzeliwanych pociskdéw przeciwpancernych typu BR-412
odpowiednio 135 mm na odlegtosci 1000 metrdéw oraz BR-412B
rzedu 150 mm z odlegtosci 1000 metrdéw, zostato szybko uznane
za niewystarczajace.



W trakcie wyjazdu z przeszkody wodnej po jej pokonaniu po dnie

Przyrzady celowniczo-obserwacyjne: z armatg czotgowg jest
sprzezony celownik optyczny typu TSz-2A-22, stabilizowany wraz
z nig. Na wiezyczce dowddcy zamontowano centralny przyrzad
obserwacyjny TPK-1 oraz cztery peryskopy (dwa z nich zostaty
zamontowane na ruchomej pokrywie). Wiezyczka moze by¢ obracana
przez dowdédce niezaleznie od wiezy. Celowniczy moze korzystac
z pomocniczego peryskopu pryzmatycznego typu Mk.-4. Takim
samym dysponuje tadowniczy.

Wyposazenie czotgu: jednoprzewodowa instalacja elektryczna o
napieciu 26 V jest zasilana z generatora G-74 o mocy 3 kW lub
czterech baterii akumulatoréw typu STEN-140 o pojemno$ci 140
Ah kazda,. Z lewej strony przedniej, gérnej ptyty pancerza by%
montowany reflektor typu FG-10 wraz z chronigcym go koszem z
pretéw stalowych. 0d 1957 roku montowano obok siebie dwa
reflektory, a jeden z nich miat* zamontowang na state maske
przeciwlotniczg. Odpowiednio powiekszono przy tej okazji
wyciecie na desce-falochronie.

Poczatkowo na czotgach instalowano radiostacje poktadowg typu
10RT-26E i telefon poktadowy typu TPU-4bis. 0d 1957 roku byta
montowana radiostacji czotgowej typu R-113 o zasiegu do 8
kilometrow (podczas ruchu w terenie z licznymi przeszkodami)
do ponad 20 kilometrdéw (na postoju z masztem antenowym
pretowym o wysoko$ci 4000 mm). W wozie jest zamontowany
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telefon wewnetrzny (typu TPU) R-120 dla 4 abonamentéw z
dodatkowym gniazdem zewnetrznym.

T-54-3 (Obiekt 137), trzeci typ przedprodukcyjny (1951 rok), z
ostatecznym wiezyczka. Zwrd¢ uwage na kota szprychowe.

Czes¢ czotgbw zostato przystosowanych do montazu
przeciwminowego tratu naciskowego typu PT-54 (stosowanego od
1951 roku) lub nowszego typu, stosowanego od 1962 roku tratu
koleinowo-lemieszowego, typu KMT-4. Rzadziej zdarzajg sie wozy
moggce uzywaé spychu typu BTU lub ptuga $nieznego. Na tylnym
pancerzu mogg by¢ montowane dwie swiece dymne typu BDSz-5 lub
jednak, jesli pojazd zaopatrzono w dodatkowe beczki z paliwem.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

* Model wozu — T-54 sb-1
 Rozpoczecie produkcji — 1948 rok
= Masa czotgu — 36 000 kg

= Dtugos¢ wozu — 8950 mm

» Dtugos¢ kadtuba — 6370 mm

= Szeroko$¢ wozu — 3200 mm
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» Wysoko$¢ wozu — 2380 mm

» Przeswit kadtuba — 425 mm

» Silnik wozu — W-54

= Moc silnika — 380 kW (520 KM)

= Predkos¢ maksymalna wozu — do 48 km/h

= Zasieg maksymalny — do 400 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,93 kg/cm’

» Model wozu — T-54 sb-2

= Rozpoczecie produkcji — 1950 rok
= Masa czotgu — 36 000 kg

= Dtugos¢ wozu — 9000 mm

» Dtugos¢ kadtuba — 6370 mm

= Szerokos¢ wozu — 3270 mm

= Wysoko$¢ wozu — 2400 mm

» Prze$wit kadtuba — 425 mm

» Silnik wozu — W-54-5

= Moc silnika — 380 kW (520 KM)

= Predkos¢ maksymalna wozu — do 50 km/h

» Zasieg maksymalny — do 400 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm’



= Model wozu — T-54A (sb-4)

 Rozpoczecie produkcji — 1954 rok

= Masa czotgu — 36 400 kg

= Dtugos¢ wozu — 9000 mm

» Dtugos¢ kadtuba — 6370 mm

= Szerokos¢ wozu — 3270 mm

= Wysokos¢ wozu — 2400 mm

» Prze$wit kadtuba — 425 mm

= Silnik wozu — W-54-6

= Moc silnika — 380 kW (520 KM)

= Predko$¢ maksymalna wozu — do 50 km/h

= Zasieg maksymalny — do 440 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm’
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» Model wozu — T-54B (sb-6)

» Rozpoczecie produkcji — 1957 rok
= Masa czotgu — 36 400 kg

= Dtugos¢ wozu — 9000 mm

» Dtugos¢ kadtuba — 6370 mm

= Szerokos¢ wozu — 3270 mm

= WysokoS¢ wozu — 2400 mm

» Prze$wit kadtuba — 425 mm

» Silnik wozu — W-54B

» Moc silnika — 380 kW (520 KM)

= Predkos¢ maksymalna wozu — do 50 km/h

= Zasieg maksymalny — do 450 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm’

= Model wozu — T-54AM

= Rozpoczecie produkcji — 1977 rok
= Masa czotgu — 36 500 kg

= Dtugos¢ wozu — 9000 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6340 mm

» Szerokos¢ wozu — 3270 mm

= WysokoS¢ wozu — 2400 mm

» Prze$wit kadtuba — 425 mm

= Silnik wozu — W-55W



= Moc silnika — 445 kW (606 KM)
= Predkos¢ maksymalna wozu — do 50 km/h

= Zasieg maksymalny — do 500 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm’

Polski czotg T-54, w tle widoczny transporter SKOT

Czotg Sredni T-54 powstat w okresie, kiedy rozwdj broni
pancernej nastepowat bardzo gwattownie. Szczegdlnie widac to
byto przede wszystkim widaé¢ to byt*o w Zwigzku Radzieckim
budowano wiele maszyn prototypowych, z ktdrych nastepnie
decydenci wojskowi mieli wybiera¢ najlepsze rozwigzania
techniczne, ktére najlepiej wpasowywatly by sie w rozwdj
doktryny taktycznej 1 strategicznej Zwigzku Radzieckiego. Na
bazie produkowanych czotgdéw tez czesto opracowywano pojazdy
specjalistyczne czy dziata samobiezne.

W latach 50.-tych XX wieku ryzyko wybuchu kolejnego konfliktu
0 zakresie Swiatowym uznano za bardzo wysokie, dlatego tez
Zwigzek Radziecki zdecydowa* o uzbrojeniu swoich ,sojusznikéw”
w Europie Wschodniej, cho¢ czesto miat on tez swoje
priorytety.
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Prototypy konstrukcji
perspektywicznych

Stanowisko kierowcy

Gdy zaczeta sie produkcja seryjna czotgéw Srednich T-54 w
charkowskim KB Morozowa rozpoczeto swoje prace nad zupetnie
nowym, pod wieloma wzgledami rewolucyjnym czotgiem -
pozniejszym T-64. Natomiast inzynierowie z KB Fabryki Nr. 183
w Niznym Tagile, gdzie projektowane na bazie T-54 konstrukcje
mniej awangardowe, ale tez 1 mniej ryzykowne.

Pierwszy, oryginalny pomyst bazujacy na czotgu T-54, powstat
wiosng 1949 roku. Miat to by¢ pojazd zewnetrznie bardzo
podobny do swego poprzednika, ale znacznie lzejszy wskutek
zastosowania stabszego opancerzenia. Niewagtpliwie nawigzano w
ten sposdéb do trenddéw panujagcych w czesci krajach Europy
Zachodniej — gdzie powstawaty pojazdy 1lzejsze, dobrze
uzbrojone, ale przede wszystkim wysoce mobilne. W Zachodnich
Niemczech powstat czot*g Leopard (Leopard 1) (pancerz przedni
kadtuba 70 mm, pancerz przedni wiezy 60 mm) czy francuski
AMX-30 (odpowiednio 80 mm dla kadtuba i 80 mm dla wiezy).
Lekki wariant czot*gu T-54 posiadat przedni pancerz kadtuba o
grubosci 80 mm, zas wiezy maksymalnie 180 mm, gdzie dla
»Standardowego” T-54A wartosci te wynosity odpowiednio 120 mm
dla kadtuba i do 200 mm dla wiezy, a jego masa nie
przekraczata 31 000 kg (dla standardowego T-54A to byto 36 400
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kg). Jednak dla decydentéw wojskowych zmiany te byty zbyt
radykalne i nie rokowaty wiekszych korzysci i tym samym
zwiekszonej ruchliwosci maszyny w terenie, dlatego ostatecznie
pomyst ten nie zainteresowat radzieckich wojskowych, nie
zbudowano nawet modelu prototypowego, a cat*a dokumentacja
zostata przestana do Chinskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej.

Kolejne prototypy dotyczyty instalacji w wozie wielkoS$ci
czotgu T-54 silniejszego uzbrojenia. Armate czotgowg D-10T
kalibru 100 mm wybrano dla T-54 jako rozwigzanie tymczasowe,
przewidujgc poczatkowo zastgpienie jej bronig wiekszego
kalibru (122 mm — testowano juz bez wiekszego powodzenia na
czotgu T-44), a p6zniej armaty kalibru 100 mm o duzej mocy.

T-54, wczesny typ produkcji masowej (1951 rok). Zwrdé¢ uwage na
wczesne kota szprychowe

Najpierw jednak wyprdébowano dwie konstrukcje przejsciowe,
ktore miaty sie rézni¢ od armat rodziny D-10 gtdéwnie lepszym
wywazeniem, a wiec i tatwo$cig wspoipracy ze stabilizatorem.
Pierwszg taka armatg byta D-46T opracowana w OKB
artyleryjskiej fabryki Nr. 9 w Swierdtowsku. Predkos$¢
poczatkowa wystrzeliwanych z niej pociskéw miata siegad nawet
1000 m/s (o okoto 100 m/s wiecej od armat D-10T), a
zwiekszeniu szybkostrzelnosci miat stuzy¢ tutaj
elektromechaniczny dosytacz. Dwa prototypowe dziata byty juz
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gotowe jesienig 1949 roku, a w lecie 1951 roku zostat
ukonczony projekt czotgu T-54 z odpowiednio zmodyfikowang
wiezg, ale ze wzgledu na watpliwosci co do sprawdzonego
dziatania skomplikowanego mechanizmu *adowania prototypu nie
zbudowano.

Nastepna byt*a armata czotlgowa S-84SA wspditpracujgca ze
stabilizatorem S-88S opracowana w stawnym artyleryjskim
CNII-58 pod kierunkiem W. Grabina. Pierwszy z dwoch czotgéw
T-54, specjalnie dostosowanych do tego typu uzbrojenia, zostat
zbudowany w lutym 1951 roku, a przeprowadzone préby poligonowe
obu maszyn zakonAczone zostaty pomyslnie dwa lata pdzZniej.
Jednakze ich wyniki byty nie tylko nie znacznie lepsze od
strzelan produkowanych seryjnie armat, wobec czego z wdrozenia
zrezygnowano.

Docelowg armatg miata by¢ D-54 W. Grabina (numer w oznaczeniu
wskazuje, ze od poczatku przewidywano jg jako uzbrojenie
czotgu Sredniego T-54). Jej energia wylotowa miata by¢ o 30%
wieksza od wprowadzanej wtasnie brytyjskiej armaty czotgowej
typu L7, ktérej rodzina i wszelkie odmiany zostaty podstawowym
uzbrojeniem wielu czot*gdéw powstatych na zachodzie. Dla
zachowania umiarkowanej masy dziat*a zaplanowano zastosowanie
do jej produkcji stali najwyzszej wytrzymato$ci, nazywanej w
Zwigzku Radzieckiego ,0-100". Predkos¢ poczatkowa
wystrzeliwanych pociskéw podkalibrowych miata wynosic¢ 1015
m/s, a ich przebijalnos¢ pancerza miata siega¢ do 235 mm do
1000 metréw. Dla armaty skonstruowano catg game dedykowanej
amunicji, poczynajac od pociskdow podkalibrowych przez pociski
z gtowicg kumulacyjng, a w pierwszych stosowanych radzieckich
pociskach rdzeniowych z oddzielajgcym sie ptaszczem (czytaj
sabotem) konAczac. Te ostatnie o predkos$ci poczatkowej lotu
pocisku rzedu okoto 1500 m/s miaty z odlegtos$ci kilometra
przebija¢ pancerz o grubosci nawet 310 mm. Armata czotgowa
D-54 od poczatku dysponowat ezektorem , a silny odrzut armaty
podczas wystrzatu miat ty kompensowaé¢ zastosowany hamulce
wylotowy, bardzo podobny do tego, ktéry byt stosowany w



armatach czotgowych kalibru 122 mm. Jednakze te ostatnie
rozwigzanie budzito sporo krytyki ze strony wojskowych, gdyz
wznoszone przez ten hamulec kteby dymu i podnoszonego z gruntu
kurzu czy sSniegu zimg demaskowaty czotg i tym samym utrudniaty
celowanie wtasnemu celowniczemu.

Stanowisko dowddcy

Dla instalacji armaty czotgowej D-54T z jednoptaszczyznowym
stabilizatorem typu Raduga w 1952 roku w KB Fabryki Nr. 183
skonstruowano zmodyfikowang wieze, ktdérg umieszczono na
nieznacznie zmienionym kadtubie czotgu Sredniego T-54 — tak
powstat Obiekt 141. Jego prototyp zostat zbudowany w 1954
roku, ale juz pierwsze proby wykazaty niezadowalajace
dziatanie samego stabilizatora i inne usterki co doprowadzito
do dalszego przerwania testéw w 1955 roku.

Niewiele wiecej ,szczesScia” miat tutaj Obiekt 139 z niemal
takg samg armatg czotgowg typu D-54TS i zastosowaniem
dwuptaszczyznowego stabilizatora typu Motnia. Dodatkowo w jego
wiezy zamontowany zostat niezaleznie stabilizowany peryskopowy
celownik typu T-2S Udar. W przedniej czes$ci kadtuba ustawione
zostaty dwa zbiorniki paliwa, bedace jednoczes$nie stelazami
dla stosowanej amunicji (w $cianie zbiornikéw wykonano otwory,
potgczone z cylindrycznymi, szczelnymi ,kieszeniami” dla
samych nabojoéw, otoczonymi paliwem), dzieki czemu zapas
przewozonej do dziata amunicji wzrést do 50 sztuk. W 1955 roku
zostaty zbudowane trzy modele prototypowe tego czotgu, w
takiej konfiguracji. Otrzymat on wtedy mocno pétoficjalne
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oznaczenie jako T-55 i miat po przeprowadzonych testach (ktére
musiaty zakonczy¢ sie pomysSlnie) w 1959 roku zastgpic¢ na
liniach produkcyjnych czotgi S$rednie T-54B. Okazato sie
jednak, ze na przeszkodzie stanety az trzy obiektywne
przyczyny. Po pierwsze, Owczesny radziecki przemyst
zbrojeniowy nie mégt dostarczy¢ odpowiedniej iloS$ci, wysoce
skomplikowanych celownikéw peryskopowych (z trudem zaspokajano
potrzeby zaktadéw produkujgcych zaopatrzone w nie czoigi
ciezkie); po drugie — radzieckie zakt*ady metalurgiczne miaty
ogromny problem z produkcjg tzw. ,super stali” ma Llufy i
wiekszos$¢ zbudowanych armat czotgowych rodziny D-54 podlega z
tego powodu wybrakowaniu, a pozostate rekordowo czesto
zawodzity podczas strzelan poligonowych. Po trzecie; wreszcie
prace nad dedykowang dla tej armaty amunicjg przeciwpancerng
(kinetyczng) — bardzo mocno sie przeciggaty. Doprowadzito to
do rezygnacji z uzbrojenia czotgdéw Srednich w armaty czotgowe
rodziny D-54.

Silnik czot*gowy W-54G

Jako mocno atrakcyjng alternatywe zaczeto rozwaza¢ stosowanie
do tego celu armat gtadkolufowych. Pomyst wydawat sie mocno
absurdalny, gdyz juz w potowie XIX wieku stwierdzono, ze
zastosowanie armat wewnetrznie bruzdowanych skutkuje
radykalnym wzrostem celnos$ci, powodowanym stabilizacja
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obrotowg lecgcych pociskdéw. Przy ponad dwukrotnie wiekszej
donosnosci wystrzelonego pocisku, wuzyskiwano nawet
dziesieciokrotnie wiekszg celnos¢ (mniejszy rozrzut pocisku).
Z czasem okazato sie jednak, ze ,wcinanie sie” pierS$cieniem
wiodgcym pociskéw w bruzdy lufy wywotuje znaczne straty
energii i redukuje predko$¢ poczatkowa takiego pocisku, mocno
przeciez tak kluczowego zjawiska dla pocisku
przeciwpancernego, a obrotowy ruch pocisku podczas uderzenia,
mocno rozprasza strumien powstajgcy po eksplozji gtowic
kumulacyjnych. Lufa o gtadkim przewodzie lufy nie posiadata
tych wad, a na dodatek przy jej intensywniejszym uzyciu w
strzelaniu, jej zuzycie by*o zdecydowanie mniejsze (jezeli tez
jakos¢ lufy byta odpowiednio dobra). Trzeba byto jednak
zapewni¢ odpowiednig stabilizacje takiego pocisku w locie,
jezeli nie by*o ruchu obrotowego. Uczyniono to wdrazajac w
budowe takiej amunicji odpowiednie ksztat*towo stateczniki
aerodynamiczne. Pierwszg produkowang radzieckg armatg czotgowa
o gtadkim przewodzie lufy byt model U-5B o kalibrze 115 mm,
mimo zachowania masy armaty zblizonej do 100 mm armaty
czotgowej D-10T. Na dodatek przewidziano dla niej czesciowo
spalajgce sie tuski z metalowym dnem, co miato tutaj rozwigzad
problem w sktadowaniu zuzytych tusek z nabojéw armatnich we
wnetrzu czotgu, ktére zajmowaty sporo miejsca i dodatkowy czas
zajmowato to *adowniczemu (zwtaszcza przy intensywnie
prowadzonym ogniu).

Armaty czotgowe typu U-5B kalibru 115 mm przygotowani do préb
wiosng 1959 roku, ale Obiekt 141 nadal nie miat szczedcia.
Okazato sie, ze nowe tadunki miotajgce spalajg sie mocno
nieréwnomiernie, co skutkuje bardzo silnym =zadymianiem
przedziatu bojowego w wozie. Problem ten prébowano rozwigzacd,
stosujagc przedmuchiwanie lufy sprezonym powietrzem (w sposéb
znany m.in. w artylerii okretowej i stosowany na niektérych
modelach «czotgdéw ciezkich). Montaz dwéch 5-litrowych
zbiornikéw cisnieniowych zmniejszyt ilos¢ przewozonej amunicji
do dziata, a samego powietrza 1 tak mocno nie wystarczato dla
przedmuchiwania lufy przy prowadzeniu intensywnego ognia.



Proponowano zastosowanie sprezarki w celu uzupetnienia zapasu
powietrza, ale to jeszcze bardziej ograniczatoby przestrzen
przedziatu bojowego, skomplikowato instalacje, 1itd.
Ostatecznie uznano, ze dopracowanie wymaga zardwno sama armata
czotgowa, jak 1 amunicja do niej, a nadzieje na ,bezbolesne”
przezbrojenie czotgéw w dziata nowej generacji trzeba odtozy¢
ad acta. Ostatecznie czotg z takg armatag, bazujgcy na
konstrukcji czo*gu Sredniego T-54, zostat* zbudowany i
zapoczgtkowany nowg generacje broni pancernej jako czotg
Sredni T-62.

Radziecka piechota morska T-54, lata 60.-te XX wieku

Opierajac sie na konstrukcji czo*gu $redniego T-54, biuro
konstrukcyjne, ulokowane przy fabryce Nr. 183 w Niznym Tagile
w latach 1953-1956, zostat skonstruowany nowy czotg, ktéry
miat tutaj konkurowa¢ z budowanym w Charkowie pod
kierownictwem mocno dosSwiadczonego, a roéwnie bardzo
kreatywnego Morozowa wozem Obiekt 430. Dla ambitnego szefa
biura L. Karcewa prace miaty charakter prestizowy: przy
fabryczne biuro konstrukcyjne miat*o z za*ozenia jedynie
nadzorowa¢ produkcje seryjng i ewentualnie wnosic¢ drobne
usprawnienia do prowadzonych projektéw powstatych w
renomowanych biurach konstrukcyjnych. Zespét radzieckich
inzynierédw z Niznego Tagitu byt jednak liczebnie staby, ma%o
doswiadczony i dysponowat minimalnym zapleczem, jezeli
poréwna¢ to do Charkowa.
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Pierwszy taki projekt KB fabryki Nr. 183, noszacy oznaczenie
wozu jako Obiekt 140, w znacznej mierze bazowat jednak na
konstrukcji czo*gu sSredniego T-54. Na dodatek szereg
wprowadzonych w nim rozwigzan okazat*o sie mocnym
nieporozumieniem. Zmodyfikowano uk*ad jezdny, wprowadzajac
szes¢ par két bieznych o mniejszej Srednicy i zmienionej ich
konstrukcji (z aluminiowymi dyskami i szerokimi bandazami
gumowymi) zamiast pieciu par két bieznych. Wprowadzono takze
trzy pary rolet podtrzymujgcych goérny bieg gasienic.
Zastosowane wstegi ggsienic miaty staromodne, metalowe
przeguby. Zastosowany zostat silnik typu TD-12 (8D12U) o mocy
420 kW, ktéory zostatr skonstruowany w Fabryce Nr. 77. Silnik
byt ustawiony w kadtubie poprzecznie, a na dodatek nachylony
pod katem 53 stopni do przodu, aby obnizy¢ wysokos¢ przedziatu
napedowego. Uktad przeniesienia mocy sk*adat* sie z planetarnej
dwurzedowej skrzyni przektadniowej i dwdéch planetarnych
reduktorow burtowych. Funkcje gtdéwnego sprzegta spetniaty
sprzegta przektadni gtownej. Wewnetrzne zbiorniki paliwa
miescity %acznie 825 1litréw, a zewnetrzne zbiorniki 275
litréw.

Natomiast znaczgaco — z 1860 mm do 2230 mm — zostat powiekszony
pierscien wiodacy wiezy. Taka zmiana umozliwita skonstruowanie
przestronniejszej wiezy, w ktorej bez trudu miescita sie
wieksza armata ze zainstalowanym stabilizatorem Motnia,
zastosowania nowych przyrzgdow celowniczych (peryskopowy
celownik typu T-2SA) i wiekszy zapas przewozonej amunicji.
Zastosowanie tutaj szerszego kadtuba czotgi nie wchodzi%*o
jednak w rachube, gdyz sam czot*g nie miescit by sie w skrajni
typowych wagondéw kolejowych. Karcew zdecydowat sie na
rozchylenie jego bocznych ptyt pod sporym katem. W przekroju
poprzecznym kadtub czotgu przyjgt wskutek tego ksztatt
kielicha, co dzi$ mozna uzna¢ za pierwocine kadtuba
przeciwminowego, cho¢ cel ten najwyrazniej nie przyswiecat
radzieckim konstruktorom w Niznym Tagile. Tylng czes$¢ burt
kadtuba na wysoko$ci przedziatu napedowego zagieto dwukrotnie
(przekréj sptaszczonego szesciokata) — najwyrazniej po to, aby



nie zwieksza¢ nadmiernie powierzchni gdrnej tylnego pancerza.
Formalnie skutkowato to jedynie konieczno$cig produkcji
gietych paséw pancerza bocznego, ale bryta kadtuba statg sie
przez to niepotrzebnie skomplikowana 1 kosztowniejsza w
produkcji. Na dodatek pancerz tylny wykonano jako
cienkoscienny odlew.

Zamek 100 mm armaty czotgowej typu D-10T

W konstrukcji wiezy wzniesiono istotne udoskonalenie: w osi
lufy, w tylnym pancerzu wiezy wykonany zostat otwdér, przez
ktéry byty wyrzucane %tuski (lub dna *usek amunicji nowej
generacji), co ostatecznie rozwigzato problem ich
magazynowania wewngtrz wozu podczas trwania intensywnego
strzelania (*uski sa Zrdditem powstawania gazdw prochowych,
ktorych nie moze usungl przedmuchiwacz). Otwieranie pokrywy
wyrzutnika by*o automatyczne i sprzezone z odrzutem lufy.
Maksymalna grubos¢ pancerza wiezy wynosita 240 mm. Wiezyczka
dowddcy byta taka sama jak w czot*gu S$rednim T-54, a wtaz
tadowniczego umieszczono na podwyzszonym cokole, na ktorym
zamontowano takze jarzmo dla najciezszego (wielkokalibrowego)
karabinu maszynowego KPWT kalibru 14,5 mm.

Prototyp modelu wozu Obiekt 140 zostat ostatecznie ukoAczony w
maju 1957 roku, ale jego proby fabryczne zostaty wstrzymane
juz w sierpniu tego roku po przejechaniu jedynie przez
prototyp czot*gu jedynie 86 kilometrdéw. Okazato sie bowiem, ze
zastosowany w wozie silnik 1 uktad przeniesienia mocy silnie
sie przegrzewajg, ale aluminiowe ko*a maja niewystarczajgca
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wytrzymatosé. Jezeli sama zamiana két bieznych z aluminiowych
na stalowe nie stanowita wiekszego problemu, to jednak ciasny
przedziat napedowy w praktyce wykluczat modyfikacje ukladu
przeniesienia mocy. Ministerstwo obrony zdecydowato w zwigzku
z tym, zeby wstrzyma¢ dalsze prace nad czotgiem, Kktore
prowadzono w Niznym Tagile, gdzie pozostat niedokofAczony drugi
prototyp wozu Obiekt 140 2z wuproszczonymi przyrzadami
celowniczymi typu TSz-2-32-P i zastosowanym stabilizatorem
Wjuga oraz kadtub z wieza przystosowany do przeprowadzenia
prob z odpornoscig balistyczng.

Drugi projekt biura oznaczony jako Obiekt 142, byt mocno
zblizony do modelu Obiekt 140 — jego kadtub miat tak:ze
rozchylone burty w czesSci przedniej kadtuba i podwdjne zgiete
w jego tylnej czesci. Pancerz przedni posiadat taka sama
grubos¢ i katy nachylenia jak w czot*gach Srednich T-54.
Problemy zwigzane z uktadem jezdnym i napedowym, ktoére
doprowadzity do ostatecznego przerwania dalszych prac nad
wozem Obiekt 140, rozwigzano w najprostszy mozliwy sposdb, ale
za cene znaczgcego wzrostu jego masy. 0gdélny uktad zostat
przyjety z czotgu Sredniego T-54B, zmieniajac jedyne odstepy
miedzy kotami bieznymi, a stosowany silnik czotgowy W-55 o
mocy 425 kW z czotgu sSredniego T-55. Wieza czotgu z jego
maksymalnym pancerzem o grubosci 214 mm, by*a natomiast niemal
identyczna z zastosowang w wozie Obiekt 140, ale armate
czotgowg typu D-54TS potaczono ze stabilizatorem typu Kometa
(wedtug innych zrédet/danych byt to stabilizator Wjuga, a
wieze po prostu przestawiono z niedokorficzonego drugiego
prototypu wozu Obiekt 140). Prototyp zbudowano w potowie 1958
roku. Takze 1 ten projekt stracit aktualnos¢, gdy wojsko
zrezygnowano z dalszych prac nad armatg D-54.



Rozmieszczenie amunicji w czo*gu Srednim T-54

Niewdrozone modernizacje

Dla ogd6lnego w porzadku, nalezy wspomnie¢ o projektach i
prototypach zmodernizowanych czotgéw Srednich T-54, ktdérego z
roznych przyczyn nie zostaty skierowane do produkcji.

Pierwszy tutaj byt projekt czo*gu Sredniego T-54M, Kktéry
zostat opracowany w 1954 roku. Bazowat on na wozie T-54 sb-3
(byta to pierwsza wersja wozu z wiezg, nie posiadajgcej tylnej
niszy). Dzieki zastosowaniu zbiornikéw paliwa, bedgcych
jednoczes$nie stelazami dla amunicji oraz dodatkowych stelazy
na podtodze przedziatu bojowego zapas nabojow o dziata
zwiekszono z 34 sztuk do az 50 sztuk. Na wtazie tadowniczego
zamontowano obrotowe jarzmo dla najciezszego Kkarabinu
maszynowego typu KPWT kalibru 14,5 mm. Zostat tutaj
zastosowany mocniejszy silnik czotgowy W-54-6 (425 kW wobec
wczesniejszych 380 kW). Zapas przewozonego zapasu paliwa w
zbiornikach wewnetrznych zwiekszono z 532 litréw do az 695
litréw. Zastosowano takze catkowicie nowe kota biezne i
wzmocniono kota napedowe wozu z tytu kadtuba i napinajgce z
przodu kadt*uba. Z czasem znaczng czes¢ tych udoskonalen
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wdrozono na kolejnych wersjach czotgbéw seryjnych (w
najwiekszym stopniu na czotgach Srednich T-55).
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Czotg sredni T-54AM1
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, dawna placdwka Muzeum Wojska Polskiego - al.
Jerozolimskie

Kolejny egzemplarz czotgu Sredniego T-54M zostat zbudowany w
1957 roku. W pordwnaniu z omdéwiong wyzej konstrukcja
wprowadzono nastepujgce zmiany: liczbe nabojdéw zmniejszono do
43 sztuk, zastosowany zostat silnik czotgowy typu A-137B-6 o
mocy 425 kW, pojemnos¢ wewnetrznych zbiornikdéw paliwa
ograniczono do 680 litrdéw. Zakres ruchu két bieznych (w
pionie) zwiekszono z 142 mm do 165 mm, zmniejszono takze
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opancerzenie dolnej i tylnej czes$ci kadtuba o 4 mm do 15 mm.
Czes$¢ z tych rozwigzan nastepnie wdrozono w czotgu Srednim
T-54B.

Nastepny, udoskonalony czotg, bazujacy na wozie T-54B, ktéry
rowniez zostat zbudowany w 1957 roku, posiadat armate czotgowa
typu D-54TS z zainstalowanym stabilizatorem typu Moinia 1
celownikiem peryskopowym typu T-2S oraz nieco cienszy pancerz
burtowy. Generalnie by*a to préba zaoferowania wojsku
wiekszosci rozwigzan opracowanych dla wozu Obiekt 139 jako
modernizacji seryjnego czotgu T-54. On réwniez stracit racje
bytu po rezygnacji z armaty czotgowej D-54.

Pojazdy pochodne

Jest rzeczg powszechnie przyjetyg, ze na bazie nowych
konstrukcji pancernych, np. czotgéw czy transporterdw
opancerzonych — buduje sie pojazdy pochodne. Mozna je
podzieli¢ na trzy kategorie. Pierwsza to pojazdy pomocnicze,
niezbedne do efektywnego dziatania nowych czotgdéw na polu
walki. Sg to zwykle ciggniki ewakuacyjne i wozy pomocy
technicznej, samobiezne mosty towarzyszgce 1 czasami, pojazdy
torujace/inzynieryjne. Druga kategorie stanowig specjalne
wersje czotgow, czyli pojazdy, ktdére zachowuja zwykle
podstawowe uzbrojenie pojazdu bazowego, wzbogacone o
uzbrojenie lub przede wszystkim wyposazenie specjalne. Trzeciag
grupe tworzg pojazdy bojowe, wykorzystujgce jedynie mniej lub
bardziej zmodyfikowany kadtub i uktad jedyny nowego czotgu, na
ktérym jest montowane odmienne uzbrojenie lub wyposazenie
specjalne — sg to zwykle dziata samobiezne, nos$niki wyrzutni
pociskéw rakietowych réznych klas, czy pojazdy rozpoznawcze,
itp.

W przypadku czotgu Sredniego T-54 sytuacja byta tutaj dosd
klarowna: pojazdow nalezgcych do pierwszej kategorii, a
zbudowanych w oparciu o nosniki poprzedniej generacji, czyli
czotg Sredni T-34, niemal nie by*o (poza prostymi ciggnikami



ewakuacyjnymi, ktdre nie miaty odpowiedniego zapasu mocy
niezbednego dla wspéipracy z ciezszymi pojazdami nowe]j
generacji). Potrzebe budowy pojazddéw nalezgcych do drugiej
kategorii potwierdzaty doswiadczenia wojenne. Jedynie sprzet
nalezgcy do trzeciej kategorii nie stanowit priorytetu, gdyz
réwnolegle z czot*gami T-54 testowano co najmniej jeden
ggsienicowy nos$nik specjalny, dedykowany dla systeméw
artyleryjskich 1 nie tylko. Do dyspozycji byty takze
nowoczesne czotgi ciezkie, ktére mogty stac¢ sie no$nikami
ciezkiego uzbrojenia i wyposazenia. Pojazddéw nalezacych do
pierwszej kategorii skonstruowano kilka i niemal wszystkie
trafity do produkcji seryjnej.

Ciagnik ewakuacyjny

BTS-2 w stuzbie NVA

Ciagnik ewakuacyjny, opracowany na bazie kadtuba czotgu
Sredniego T-54 nosit oznaczenie BTS-2 (Bronie Tiagacz Srednij
— Sredni ciggnik pancerny) i byt konstrukcja dos¢ prymitywng.
Na dodatek jego opracowanie 1 nastepnie produkcja nie
posiadaty zdyb duzego priorytetu, gdyz uznano wédwczas, ze
podobne wozu opracowane na bazie czotgdéw T-34 sg zupeinie
wystarczajgce i dla czotgdéw z rodziny T-54, podczas gdy
uszkodzone czotgi ciezkie miaty holowac pojazdy powstate na
bazie czotgéw ciezkich IS-2. Zapas czotgéw obu wspomnianych
typéw z produkcji wojennej byty niemal nieograniczone.

Prototyp wozu, oznaczony jako Obiekt 9, zostat skonstruowany w
latach 1947-1950 w Niznym Tagile. Jego préby byty prowadzone
od wrzesnia 1950 roku do niemal konca 1954 roku, czyli
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znacznie dtuzej, niz wynosito to z jakakolwiek bojowg wersjg
czotgu Sredniego T-54. Sam pojazd wazyt 31 500 kg, a w jego
centralnej czesci zamontowana byta wyciggarka o uciggu 25 T z
200-metrowg stalowg ling o Srednicy 28,5 mm. Beben wyciggarki
byt zamontowany w centralnej cze$ci kadtuba (w dawnym
przedziale bojowym) i oddzielono od przedziatu zatogi metalowa
§ciankg. Wciggarke napedzat silnik pojazdu; moc byta odbierana
z reduktora wejsciowego na planetarny reduktor o przetozeniu
statym rzedu 40/6, ktére zapewniato predkos¢ rzedu: nawijania
i odwijania okoto 11 metréw na minute przy obrotach silnika
wozu okoto 1400-1500 obr./min. Wciggarka by*a obstugiwana z
wnetrza wozu za pomocg dwoch dzwigni. W tylnej cze$ci wozu
zostat umieszczony lemierz-opora. Na prawej burcie mozna by%o
ustawi¢ sktadany zuraw o recznym napedzie o udZzwigu do 3000
kg. Na stropie kadtuba znajdowata sie takze metalowo-drewniana
skrzynia o nosnosci do 5000 kg. Przewidywano mozliwos$¢ montazu
spychu 1 tratu przeciwminowego typu naciskowego. Zatoga wozu
liczyta trzy osoby: kierowca wozu byt réwnoczesnie dowddca
wozu, radiotelegrafista obstugiwat przeciwlotniczy
wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK kalibru 12,7 mm, a
mechanik odpowiadat za prace holownicze.

Produkcje pierwszych 10 egzemplarzy podjeto w Niznym Tagile w
1956 roku, wprowadzajgc przy okazji szereg uproszczei
konstrukcyjnych 1 tak juz skrajnie mocno prymitywnego
wyposazenia wozu. Zlikwidowano wiezyczke dla wielkokalibrowego
karabinu maszynowego oraz zaczepy dla tratu oraz uproszczono
konstrukcje zurawia, a *adownos$¢ samej platformy ograniczono
do 4000 kg. 0d 1957 roku wozy BTS-2 otrzymaty po dwa
hydrauliczne podnosniki o sile 25 T, a od 1959 roku byty
przystosowane do pokonywania przeszkéd wodnych po ich dnie z
wykorzystaniem czerpni powietrza duzej Srednicy z wewnetrzng i
zewnetrzng drabinka, mocowanej na wtazie operatora. PdZniej do
budowy wozdéw BTS-2, wykorzystane zostaty komponenty uktadu
napedowego czotgu S$redniego T-55, montowano przyrzady
noktowizyjne, itp. Produkcje wozéw kontynuowano w Fabryce Nr.
183 do 1963 roku, gdzie w sumie zbudowano ich *gcznie okoto



260 egzemplarzy.
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Wszyscy Swiatowi uzytkownicy (gtdéwnie dawni) czotgdéw Srednich
T-54

Ciggnik ewakuacyjny BTS-4A byt odpowiednikiem wozu BTS-2 1
tylko minimalnie sie ré6znit od niego zewnetrznie. 0d 1965 roku
produkowano go w zaktadach remontowych ministerstwa obrony
drogg przebudowy czotgéw T-54 pierwszych serii produkcyjnych,
ktore byty mocno niekompatybilne z wozami pdzZniejszych serii
produkcyjnych, produkowanych masowo.

W 1955 roku w Charkowie zbudowany zostat Obiekt 415, czyli TOM
(Tiagacz Osoboj Mosznosti — ciggnik duzej mocy), stanowigcy
potaczenie uktadu jezdnego i kadtuba czotgu S$redniego T-54
uktadem napedowym czotgu T-10 z silnikiem o mocy 550 kW.

Bardzo p6Zzno pojawit sie wdéz remontowo-ewakuacyjny, bazujacy
na rozwigzaniach czotgqgu T-54. Zostat opracowany w 1979 roku w
kijowskim 482. Centrum Konstruktorsko-Technologicznym
Ministerstwa Obrony i zbudowanym w tym samym roku w Lwowskich
Zaktadach Remontu Czo*gbéw na bazie modelu T-54 sb-2. Mégt on
cholowa pojazdy o masie do 100 000 kg, za pomocg zurawia
podnosi¢ *adunki o masie do 12 000 k, wykonywa¢ prace
naprawcze oraz serwisowe. Pojazd oznaczony jako BREM-3 poddany
zostat probom poligonowym — w ich wyniku zlecono na
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wprowadzeniu wielu poprawek konstrukcyjnych, ktdore ostatecznie
doprowadzity do wzrostu masy pojazdu powyzej 38 000 kg i
mocnego spadku walordéw trakcyjnych, co postuzyto jako
ostateczny argument przeciw przyjeciu pojazdu do uzbrojenia
Armii Radzieckiej. Bardzo podobny los spotkat wozy pomocy
technicznej typu MTP-3 bazujgce na konstrukcja dziata
samobieznego SU-122-54, ale zostata zbudowana ich niewielka
partia 1 przez kolejne wiele lat stuzyta jako ciggniki
ewakuacyjne dyzurujgce podczas defilad na Placu Czerwonym.

Celownik teleskopowy TSz2-22 — stanowisko dziatonowego

Most towarzyszacy

Wymagania dotyczgce mostu towarzyszgcego, zbudowanego na bazie
czotgu T-54 zostat sformowany bardzo wczedSnie, poniewaz w
pazdzierniku 1946 roku. Wiadomo byto bowiem, Ze jest on bardzo
potrzebny, a na dodatek jeszcze przed wojng testowano z duzym
powodzeniem testowany byt taki pojazd, powstaty na bazie
czotgu Sredniego T-28. Przyjeto zatozenie, ze dtugos¢ przesta
mostu powinna by¢ nie mniejsza niz 15 metréw, a jego nosnosc¢ —
75 000 kg. Pojazd zaczeto opracowywa¢ w Niznym Tagile pod
oznaczeniem K-67, a dopracowano w Charkowie, gdzie otrzymat
oznaczenie Obiekt 421. Prace nad nim postepowaty bardzo
powoli: projekt byt gotowy pod koniec 1951 roku, a dwa modele
prototypowe zbudowane rok pozniej dopracowano i ostatecznie
przetestowano w 1954 roku. Most wazyt 5000 kg i1 posiadat
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szerokos¢ 3200 mm i dwie biezne o szerokosci 1200 mm, dzieki
czemu mogty przejechac¢ zaréwno czotgi, jak i pojazdy o trakcji
kotowej. Byt ustawiony przez wysuniecie do przodu co zajmowato
od 2 minut do 3 minut. Dla przemieszczenia przesta stosowana
byta linowa wciggarka (moc dla niej odbierano z reduktora
wejsciowego przez przektadnie) i zestaw blokdéw umieszczonych w
centralnej czes$ci kadtuba. Most zostat przyjety na uzbrojenie
Armii Radzieckiej w 1957 roku jako MTU i produkowany on byt w
Charkowie oraz w Niznym Tagile, najpierw bazujac na wozach
T-54, a potem na nowszych T-55.

Bardzo interesujgcg konstrukcjg tutaj byt MOT, czyli
»Mostoopornyj Tant” co mozna przettumaczy¢ jako ,czotg-podpora
mostowa”. Na no$niku czotgu S$redniego T-54 umieszczono
masywng, hermetyczng ,nadbuddéwke”, na ktdrej utozono dwie
niesymetryczne sekcje mostu. MOT miat wjezdza¢ w dno
przeszkody i rozkt*ada¢ do przodu i do tytu sekcje mostowe, a
srodkowg czes¢ przeprawy tworzyt dach ,nadbudéwki”. Kolejne
pojazdy miaty przejezdza¢ po nim. W ten sposdb mozna byto
pokona¢ rowy o szerokosci do 15 500 mm (MTU — 11 000 mm) oraz
pionowe $ciany o wysokosci do 5500 mm (MTU — 2500 mm). Mozliwe
byto takze wykorzystanie wozu MOT jako Srodkowej podpory dla
dwdéch przeset mostu MTU. Wiekszos¢ przypadkéw dwoch przeset
mostu MTU. W wiekszosci déwczesnych przypadkéw bytaby to misja
»samobdéjcza”, gdyz nastepne wydobycie samego pojazdy z dna
przeszkody terenowej byto mocno problematyczne. Jedyny
prototyp zbudowano w Charkowie jesienig 1949 roku.
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Przekrdj czotgu T-54

Pojazd torujacy

Pojazd torujacy skonstruowano pod wptywem dosSwiadczen wojny
afganskiej w 1985 roku w konstruktorsko-technologicznym
centrum Ministra Obrony w Kijowie wykorzystujgc kadtub dzia%a
samobieznego SU-122-54 i nadano mu oznaczenie BMR-1, czyli
Bronirowannaja Maszyna Razminirowania — opancerzony pojazd
rozminowania. Na stropie kazamaty umieszczono wiezyczke typu
BPU-1 z najciezszym (wielkokalibrowym) karabinem maszynowym
typu KPWT kalibru 14,5 mm, zamontowano potréjne dno pod
przedziatem zatogi, a przedni ostoniety zostat dodatkowo
ogniwami ggsienic. Na burtach wozu zostaty umieszczono
metalowo-gumowe fartuchy, chronigce przed pociskami z
gtowicami kumulacyjnymi. Zatoga wozu liczyta trzech zotnierzy
(dowddca, strzelec i kierowca) plus dwdéch saperdow pracujgcych
w razie potrzeby na zewngtrz, czesto z psami-tropicielami min.
Pojazd mégt uzywad¢ do rozminowania kilku typéw tratéw,
poczynajagc od starszego modelu KMT-5, konczgc na najnowszym
modelu KMT-7 z przystawkg elektromagnetyczng. Pracowano nam
zdalnie sterowang wersja modelu BMR, ktdéra miata by¢ kierowana
przewodowo lub bezprzewodowo z jadgcego za nim podobnego
pojazdu bez tratu przeciwminowego. Model BMR-1 byty z
powodzeniem wykorzystywane na terytorium Afganistanu, gdzie
wykazaty swoja nadzwyczajng odporno$¢ wozu, nawet niemal
pozornie zniszczone w wyniku wybuchdéw min-putapek przywracano
do stuzby silami polowych warsztatéw remontowych.

Poniewaz zapasy dziat samobieznych by*y mocno ograniczone,
postanowiono wykorzysta¢ jako baze czotgi Srednie T-54B. Wozy
BMR-2 okazaty sie znacznie mniej wygodne dla za*ogi i sit
desantu, le miaty nowocze$niejsze i bogatsze wyposazenie.
Podstawowym uzywanym tratem byt KMT-7 Parias z przystawka
elektromagnetyczng Pajszczik. Szerokos¢ tratowanych kolein
wynosita 2 x 800 mm. Trat byt transportowany na tylnym
pancerzu pojazdu, zdejmowany a pomocg sktadanego zurawika 1



montowany do wozi sitami zatogi w ciggu okoto 3,5 godziny.
Predkos¢ tratowania pojazdu wynosi za$ okoto 12 km/h. W razie
potrzeby w6z BMR-2 mogt uzywaé tratéw wykopowych, buldozeréw
typu BTU i spychéw typu STU-38, przeznaczonych gtdéwnie do
odsniezania. Zamiast zaadaptowanej wiezyczki z wozem BTR-60
zamontowano nowy ,autonomiczny modut przeciwlotniczy” =z
wielkokalibrowym karabinem maszynowym typu NSW kalibru 12,7
mm.

T-54A jednostki Czerwonej Gwardii, 1955 rok

Miotacz ognia

Pierwszym pojazdem pochodnym, nalezacym do drugiej kategorii,
czyli wersja czotgu T-54 z typowym uzbrojeniem, wzbogaconym o
uzbrojenie lub wyposazenie specjalne stat sie czotg TO0-54,
czyli ,Tank Ogniemiotnyj” — czotg-miotacz ognia. W Zwigzku
Radzieckim takie pojazdy produkowane juz w okresie
miedzywojennym, a w cCzasie wojny z powodzeniem uzywano
odpowiednio zmodyfikowanych czotgdéw Srednich T-34. Rozwazano
dwie koncepcje: czotgu dodatkowego uzbrojonego w miotacz ognia
i pojazdu bez armaty czotgu, ktorego gtdédwnym uzbrojeniem by
wtasnie miotacz ognia.

Budowe takiego wozu bojowego najwyrazniej uznawano za istotng,
gdyz juz w 1946 roku rozpoczeto nad nim prace w KB Fabryki Nr.
75 w Gorkim. W potowie 1947 roku byty gotowe dla projekty
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wozOw: z miotaczem ognia typu ATO0-42 umieszczonym w kadtubie
wozu, obok kierowcy oraz miotaczem w wiezy zamiast sprzezonego
z armatg karabinu maszynowego typu SG-43 kalibru 7,62 mm.
Pierwszy wariant byt znacznie prostszy konstrukcyjnie,
poniewaz zaréwno zbiornik mieszanki palnej, jak i sam miotacz
byty zainstalowane w kadtubie. Byt tez to juz zestaw
sprawdzony, gdyz montowano miotacze ognia typu ATO0-42
(Automatyczny Czotgowy Miotacz wzOr 1942) na czotgach 0T-34 i
0T-34-85. Jednak samo to rozwigzanie miato swoje wady:
mozliwos¢ prowadzenia ognia tylko od przodu, ryzyko
zastoniecia wylotu miotacza ognia przez przeszkody terenowe 1
koniecznos¢ obstugi miotacza przez kierowce wozu, cCO
utrudniato skuteczne strzelanie w ruchu. Miotacz instalowany w
wiezy umozliwiat prowadzenie ognia w dowolnym kierunku, ale
miat bardziej skomplikowang konstrukcje, gdyz mieszanke trzeba
byto dostarcza¢ z kadtubowego zbiornika za pomocg przewodu ze
zXgczkyg slizgowq.

Czotg sSredni T-54

Po przeprowadzonych konsultacjach, ostatecznie wybrano wariant
z miotaczem w wiezy: tak odpowiednio skonfigurowany model
prototypowy czot*gu zostat ukoniczony pdzZzng jesienig 1948 roku.
Jego budowe sankcjonowata decyzja Rady Ministréw Zwigzku
Radzieckiego Nr. 2548-1050ss z 19 lipca 1948 roku, Kktéra
rownoczesnie zlecita Fabryce Nr. 75 w Charkowie opracowanie
miotacza ognia o zasiegu 200-300 metrow. W tym celu w fabryce
zorganizowano specjalne SBK-1, a w moskiewskim NII-6 stworzono
laboratorium ogniowe pracujgce nad nowymi mieszankami palnymi.

Prototyp czotgu z Gorkiego byt testowany od poczatku 1949
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roku. Zainstalowany na nim miotacz ognia AT0-42 miat zasieg
maksymalny rzedu 110 mm i dodatkowo mégt on odda¢ do 12
strzatéw na minute lub wystrzeliwa¢ czterostrzatowg serie —
zasieg skuteczny spadat wtedy do 70 metréw. Zawdr odcinajacy
znajdowat sie za siedzeniem kierowcy: ztgczka $lizgowa byta
umieszczona na dnie przedziatu bojowego w osi wiezy, obok niej
znajdowat sie zawdr awaryjnego zlewania mieszanki palnej. Wlew
mieszanki umieszczono a stropie kadtuba, przed wiezg. Przewdd
tgczacy instalacje kadtubowg z miotaczem byt sztywny i miat
dwa kolanka, gdyz miotacz ognia znajdowat sie poza 0sig wiezy.
W zbiorniku mieScit* sie zapas mieszanki palnej wystarczajacy
do oddania 30 strzatdéw, a w magazynku miotacza byty cztery
pironaboje wytwarzajgce gaz, ktérego cisSnienie wyrzucato
mieszanke zapalajgcg w strone wyznaczonego celu. Pironaboje
uzupetniat tadowniczy, a celowat dziatonowy, korzystajgc z
celownika typu TSz-19 z dodatkowg skala. Zapas amunicji do
armaty ograniczono do 24 sztuk nabojow.

Egipski T-54A z kotami szprychowymi, wojna 1967 rok

Krétko po rozpoczeciu préb poligonowych fabryke Nr. 112
przekazano ministerstwu przemystu stoczniowego, a cata
dokumentacjg prototypu — do Charkowa. Tam tez pod koniec 1950
roku zbudowano modele prototypowe udoskonalonego miotacza
ognia ATO0-49,. A w grudniu zakohAczono projektowanie
uzbrojonego wenA czotgu, ktory otrzymat oznaczenie jako Obiekt
481. Poligonowe préby miotaczy przeprowadzono w lutym 1951
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roku wykazaty niewystarczajacy zasieg 1 zmusity do ich
przebudowy. Kolejne prdéby przeprowadzone wiosng 1952 roku
réwniez wypadiy niezadowalajgco, cho¢ radzieccy wojskowi
obnizyli wymagany zasieg rzedu do 180 metrdéw. Niezaleznie od
tego w maju 1952 roku na poligon zostaty wystane dwa pierwsze
wozy Obiekt 481: w jednym modelu zapton mieszanki byt
pirotechniczny, zas w drugim modelu — zapton byt elektryczny.
Rzeczywisty zasieg maksymalny ognia wynosit do 170 metréw, a
maksymalna szybkostrzelnos¢ wynosita na oddanie do 20 strzatéw
na minute. Objetos¢ mieszanki typu AP-7 (benzyny, ropy,
ksylenolu i zageszczacza typu OP-2) w jednym strzale to okoto
20 litrow mieszanki zapalajgcej wystarczyto na 20 strzatdw,
tyle tez by*o pironabojéw i pirozapalnikéw typu ZP-2 w bebnowy
magazynek. Zapas amunicji do armaty czotgowej zostat
ograniczony do zaledwie 20 sztuk nabojéw. Proby wozéw
przeprowadzone w maju 1952 roku i powtdérne w sierpniu tego
samego roku zakonczyty sie duzym niepowodzeniem wskutek
zawodnosSci miotacza i zasiegu ognia nie przekraczajgcego 170
metréw. Kolejne cztery modele prototypowe wystano na poligon
pod koniec 1953 roku. W wyniku tych préb miotacz ognia typu
ATO0-49, przyjeto do uzbrojenia jako ATO-1, co nastgpito 14
maja, a wéz Obiekt 481 — 21 lipca 1954 roku jako TO0-54.
Miotacze zaczeto produkowa¢ w fabrykach w Swierdtowsku i
Omsku, a czot*gi w zaktadzie w Charkowie. W latach 1955-1959
wyprodukowano ich jednak tylko 110 egzemplarzy.

Poniewaz zasieg prowadzonego ognia i pojemno$¢ zbiornika z
mieszanka zapalajagcg byty nizsze od pierwotnie oczekiwanych
przez radzieckich decydentdéw wojskowych, zarzgdzono
rozpoczecie prac nad nowym miotaczem ognia typu ATO0-200 o
zasiegu 200 metréw. Jego projekt opracowano w SKB-1 w 1955
roku, a préby prowadzono w latach 1956-1958. W grudniu 1958
roku ukoficzono budowe wozu Obiekt 482, czyli czotgu Sredniego
T-54B z miotaczem ognia ATO0-200. Zmiany konstrukcyjne w
pordéwnaniu z seryjnym TO0-54 byty niewielkie: przewdd
doprowadzajgcy mieszanke palng zmodyfikowano w zwigzku z
obecnoscig bardziej rozbudowanego stabilizatora Ciklon. Zapas



mieszanki palnej 460 1litréw mieszanki w zbiorniku obok
kierowcy wystarczat na oddanie tylko 12 strzatéw z
szybkostrzelnoscig 8 strzatdéw na minute lub seriami, liczgcymi
po 3-5 strzatow. Stosowano mieszanki typu SKS-15, BBC-3 i NK.
Seryjng produkcje tak zmodernizowanych czotgdéw rozpoczeto
jednak dopiero w 1961 roku, wykorzystujgc juz jako baze czoig
Sredni T-55, oznaczony jako TO-55.

Stanowisko dziatonowego oraz dowddcy

W Charkowie w 1960 roku na bazie p6Znego modelu czotgu T-54A
zbudowano takze model prototypowego wozu Obiekt 483 z
miotaczem ognia typu OM-250 zamontowanym zamiast armaty
czotgowej. Objetos¢ mieszanki palnej w jednym strzale
zwiekszono do okoto 100 1litrdéw (proby wykazaty, ze
wystrzeliwanie wiekszej mieszanki nie spala sie catkowicie).
Maksymalny zasieg ognia wynosit do 270 metrdéw, a praktyczna
szybkostrzelnos¢ byta ograniczona do 5 strzatéw na minute.
Pojemno$¢ =zbiornika wystarczata do oddania %*gcznie 14
strzatéw. Zbiornik mieszanki o pojemnos$ci 1600 1litroéw,
umieszczono w prawej czesci wiezy czoitgu, w miejscu
Yadowniczego, ktérego w trzyosobowej zatodze nie byto. W
tylnej czesci wozu umieszczony zostat luk, a nad nim wydajny
wentylator w cylindrycznej obudowie, ktéry zapewnia%
chtodzenie komory miotacza. Jako dodatkowe uzbrojenie
przewidywano dwie 16-prowadnicowe wyrzutnie niekierowanych
pociskédw rakietowych kalibru 57 mm umieszczone z bokéw wiezy,
ale z ich montazu na prototypie szybko zrezygnowano. Mimo
pomyslnych wynikéw préb przeprowadzonych w 1961 roku produkcji
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seryjnej nie podjeto, gdyz mocno dojrzewata juz wtedy
koncepcja budowy rakietowych miotaczy ognia, ktorych
ostateczng wersjg zostat model TO0S-1 Buratino, zbudowanego na
bazie czotgu Sredniego T-72.

Dalsze konstrukcje pochodne

Wschodnioniemiecki T-54A

Sposobem na zwiekszenie skuteczno$ci zwalczania wozdw
bojowych, szczegélnie na wiekszych dystansach, byta préba
zastosowania dodatkowego uzbrojenia W postaci
przeciwpancernych pociskéw kierowanych (ppk). Taki pomyst
zostat zrealizowany w praktyce we Francji, gdzie w 1964 roku
czotgi lekkie typu AMX-13 zostaty uzbrojone w cztery
przeciwpancerne pociski kierowane typu SS-11. Cziotgi S$rednie
T-54A zostaty wyposazone w dwie wyrzutnie przeciwpancernych
pociskéw kierowanych 9M14 Malutka z tytu wiezy zostat
opracowany w 1962 roku w KB Fabryki Nr. 174 w Omsku pod
kierunkiem A. Morowa i otrzymat oznaczenie wozu Obiekt 614.
Dodatkowo dwa zapasowe pociski rakietowe i aparature do
kierowania nimi umieszczono w tylnej czesci wiezy, w
wczesniejsze miejsce uchwytéw dla pieciu sztuk nabojéw kalibru
100 mm. Pézniej skonstruowano i w 1964 roku przetestowano wéz
Obiekt 614A z trzema prowadnicami pociskdéw rakietowych.
Pociski rakietowe mozna byto odpalad¢ na odlegto$ci 600 metréw
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do 3000 metréw tylko z nieruchomego czotgu; przetadowanie
samej wyrzutni jednakze wymagato wyjs$cia z wozu przez jednego
z cztonkéw zatogi, a pociski rakietowe tak ulokowane nie byty
chronione przed zadnymi uszkodzeniami typowo mechanicznymi
oraz bojowymi. Wszystko co przesadzito o mocno negatywnej
ocenie catego projektu, cho¢ sam pomyst uznano za sensowny i
kontynuowano prace nad uzbrojeniem czot*gédw w zestawy
przeciwpancernych pociskdéw kierowanych, wystrzeliwanych z
lufy.

Z dzisiejszego punktu widzenia przewidziang koncepcja byto
przystosowanie czotgu Sredniego T-54 do szybkiego pokonywania
przeszkéd wodnych wptaw z wykorzystaniem dedykowanych Srodkéw
przeprawowych. Przyczyna podjecia Srodkdéw przeprawowych.
Przyczyna podjecia prac w tym kierunku byta dos¢ prosta: w
czasie trwania II Wojny Swiatowej wojska radzieckie stawaty
przed koniecznoscig forsowania przeszkdd wodnych gtebszych niz
5 metrow lub znacznie szerszych niz jeden kilometr, co
wykluczato uzycie zestawow OPWT. Analizowano szereg rozwigzan,
pozostatych w réznych krajach. Nasladujgc tutaj Amerykanodw,
zaprojektowano specjalne sktadane fartuchy wokdét burt, dzieki
ktérym czotg zyskiwatl dodatnig ptywalnosé¢, choé¢ z bardzo
niewielkim zapasem — okoto 10%. Rozwigzanie to by*o proste,
ale konstrukcja, wrazliwa na mechaniczne uszkodzenia, sam
pojazd poruszat sie z minimalng predkosciag lub musiat* by¢
holowany, a na dodatek byt wtedy bardzo tatwym celem dla
przeciwnika. Natomiast w kwestii zaawansowania prac nad taka
konstrukcja rosyjskie Zrédta sg ze sobg sprzeczne. Wedtug
jednych w 1947 roku powstat jedynie wstepny projekt, wedtug
innych Zrédet, rozwigzanie to zostato przyjete na uzbrojenie
Armii Radzieckiej jako PDP-54. Jego montaz zajmowal zatodze
wozy nie wiecej niz godzine, a demontaz — nie wiecej niz 25
minut. Nawet bez jego demontazu, a jedynie po ztozeniu czotg
mégt w miare swobodnie prowadzi¢ walke, ko¢ nie mogty by¢
tutaj uzywane do strzelania kursowe karabiny maszynowe, a
kierowca wozu mégt jedynie prowadzi¢ czotg przez otwarty wtaz.
Model PDP-54 nie posiadat wtasnego napedu — musiat by¢



holowany przez motordwke lub za pomocg napedu linowego. Na
tylnym pancerzu byta ustawiona autonomiczna pompa, osuwajaca
przesgczajgcq sie pod fartuch wode.

T-54-2

Tutaj, znacznie wieksze nadzieje wigzano z koncepcjg japonska
czyli montazem na czotgu dodatkowych, metalowych ptywakow,
ktéore byty odrzucane po pokonaniu przeszkody wodnej.
Japonczycy modernizowali tak jedynie czotgi lekkie, ktére
zwykle budowano z my$la o ptywaniu tzw. miaty one kadtuby o
relatywnie duzej objetosci. Podobna adaptacja czotgu S$redniego
T-54 o masie 36 000 kg stanowito tutaj zdecydowanie wieksze
wyzwanie i wymagato budowy znacznie wiekszych ptywakoéw.

Prace nad tg konstrukcja rozpoczeto na podstawie decyzji Rady
Ministréw Nr. 3440-1594ss z 12 wrzes$nia 1951 roku, gdzie juz
rok wczesniej Stocznia Nawaszyrfiska Nr. 342 zbudowata trzy
zestawy pontonow, ktdre zostaty poddane prébom. 0d jesieni
wojskowi testowali je na Oce i Dnieprze, a na przetomie 1953,
a 1954 roku poddano je wstepnym prdobom na otwartym morzu. W
wyniku tych préb pontony zmodernizowano w Fabryce Nr. 75 i
odpowiednio dostosowano do wspdtpracy z czotgami T-54, ktéry
otrzymat oznaczenie Obiekt 485. W marcu 1955 roku dodatkowo
dopracowano ptywaki testowano na otwartym morzu w okolicach
miasta Sewastopol, wykazujgc, ze w czotgi moga przeptyngdc
odlegtos¢ rzedu 40 kilometréw przy stanie morza do 5. W lutym
1955 roku stocznia numer 342 otrzymata zamdéwienie na budowe 20
kompletéw pontondéw. Po zakonczeniu préb odbiorczych w 1957
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roku zestaw zostat przyjety na uzbrojenie jako PST-54. Sktadat
sie on z 9 ptywakéw z cienkiej blachy stalowej, ktére byty
wypetnione pianka poliuretanowg — tworzyty one dwa boczne
pontony state, dwa sktadane (podczas trwania jazdy lezace do
géry dnem na statych) i ponton tylny. Zapas ptywalnosci
wynosit az 30%. Ruch konstrukcji w wodzie zapewniaty dwie
Sruby potgczone z kot*ami napedowymi czotgu. Przy stanie morza
4 predkos¢ ptywania wynosita 9,5 km/h. Strzelanie dziata w
wodzie byto dopuszczane dla stanu morza do 1,5. (Czotg
dodatkowo przygotowano do rejsu przez zatozenie na nasade
wiezy brezentowego fartucha oraz sktadanych czerpni powietrza
i rury wydechowej o wysokosci okoto 1000 mm. Oproécz czotgu z
zatogg na pontonach mégt by¢ transportowany desant do 25
zotnierzy z ich uzbrojeniem i wyposazeniem. Pontony wazyty
9300 kg, a ich montaz na czotg zajmowat 12-osobowemu zespotowi
75 minut, a uwolnienie czo*gu z zestawu pontondw nastepowato
btyskawicznie — czotg po prostu z niego wyjezdzat. Na
pontonach byty montowane dodatkowe zbiorniki paliwa, dzieki
ktorym mozna byto przyptyngé w praktyce ponad 150 kilometroéw
bez zuzycia zapasu paliwa znajdujgcego sie w czoigu.
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Czotg sredni T-54AM1
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe
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Rozkazem z dnia 17 maja 1960 roku na uzbrojenie zostat
przyjety zmodernizowany zestaw PST-U przeznaczony takze dla
przeciwlotniczych dziat samobieznych ZSU-57-2. Wazyt* on nieco
wiecej, poniewaz 10 000 kg, zabierat zapas paliwa 0 pojemnosSci
500 litréw, rozwijat predkos¢ w wodzie do 12 km/h i mégt on
pokona¢ trase o dtugosci do 80 kilometréow. Jego montaz sitami
czteroosobowej zatogi zajmowat tutaj tylko 35 minut. W 1963
roku na uzbrojenie Armii Radzieckiej zostat przyjety PST-63 —
znacznie lzejszy od swoich poprzednikow, gdzie zamiast w
konstrukcji pontonéw stali, uzyto teraz aluminium. Dzieki
zachowanym danym z korzystania z zestawdéw PST na pewno 73
czotgi Srednie T-54 oraz 3 przeciwlotnicze dziata samobiezne
ZSU-57-2.

Jeszcze bardziej egzotyczny pomyst stanowita koncepcja CKB-340
ministerstwa przemystu stoczniowego z 1960 roku, dotyczyta
budowy z 1960 roku dotyczgca budowy S$rodkdéw przeprawowych na
podwodnych skrzydtach (wodolotéw) dla pojazdéw o masie do 50
000 kg. Ich maksymalna predkos$¢ na wozie — dzieki zastosowaniu
silnikéw typu WD-7 powinna przekracza¢ 130 km/h. Pierwotnie
miaty by¢ to raczej lekkie kutry desantowe z wtasnag zatoga,
ale z czasem stworzono koncepcje sktadanych pontonéw z
podwodnymi skrzydtami. W razie potrzeby mozna byto potgczy¢ je
ze sobg dwa lub trzy takie pontony i zatadowa¢ na nie w
poprzek ciezki *adunek (podobnie jak na GSP-55). Pontony miat
takze porusza¢ sie bez *adunku, a ich predkos¢ z czotgiem
Srednim T-54 powinna by¢ nie mniejsza niz 60 km/h. Prototypy
takich konstrukcji oznaczonych jako Obiekt 80 z powodzeniem
testowano w 1965 roku, ale juz w czotgiem Srednim T-55 i
przyjeto na uzbrojenie w 1971 roku.

Dziato samobiezne



SU-122-54

Do trzeciej kategorii nalezato nieduzo (bo tylko kilka)
konstrukcji dziato pancerne, dziato przeciwlotnicze, rakietowy
niszczyciel czotgdéw oraz wéz kierowania ogniem. Opracowano
takze kilka wstepnych projektéw innych wozéw bojowych — zwykle
byly one rodzajem zabezpieczenia na wypadek niepowodzenia prac
— wykorzystujac dedykowane nosniki innych typoéw.

Tutaj najmniej oryginalny byt projekt dziata
samobieznego/niszczyciela czotgbéw: skopiowano rozwigzania
wypracowanie w czasie trwania wojny, kiedy to na bazie czotgu
Sredniego T-34, zbudowano najpierw udane dziato samobiezne
SU-85, a potem na bazie T-34-85 jeszcze lepsze SU-100. Zadanie
opracowania takiego wozu bojowego powierzono KB Fabryki Nr.
174 w Omsku decyzjg Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego z 22
czerwca 1948 roku. Sama decyzja byta uzasadniona podwljnie:
produkcje seryjng SU-100 zakonczono niecaty rok wczesniej, a
ostatnich ich producentem byta wtasnie fabryka ulokowana w
Omsku. Projekt otrzymat oznaczenie wozu Obiekt 600, prototyp
ukoAczono w grudniu 1950 roku. Préby panstwowe przeprowadzono
w czerwcu i lipcu 1951 roku. W lipcu 1953 roku wyprodukowano
trzy wozy przedseryjne, przeprowadzono préby poligonowe i 15
marca 1954 roku przyjeto na uzbrojenie decyzjg Nr. 438-194
jako SU-122-54. Problemy z dostawami armat z Fabryki Nr. 9
(dla ktérej byta to produkcja marginalna) spowodowaiby, ze w
nastepnym roku zamiast 50 zbudowanych, powstaty tylko 4 dziata
samobiezne.

Dziato uzupeiniajgce czotg sSredni T-54 musiato posiadad
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zdecydowanie silniejsze uzbrojenie, dlatego tez zdecydowano
sie na zastosowanie kalibru 122 mm. Najprostszym rozwigzaniem
byto wykorzystanie w tym celu istniejgcej armaty — wygrano
model D-25T, ktora byta produkowana dla czotgu ciezkiego IS-3.
Posiadata lufe o dtugosci 5497 mm (48,7 kalibréw) i
pétautomatyczny zamek z klinem poziomym. Poniewaz sama
kazamata byta przestronniejsza od wiezy czotgu IS-3, istniata
mozliwo$¢ wyposazenia zastosowane armaty w elektro-mechaniczny
dosytacz, co byto szczegdlnie istotne z racji oddzielnego
tadowania, dzieki temu szybkostrzelno$¢ wynosita 5-6 strzatoéw
na minute. Armata otrzymata oznaczenie D-49, stosowano do niej
amunicje przeciwpancerng typu BR-471 i odtamkowg typu OF-471.
Mozna takze by*o uzywa¢ amunicji stosowanej w haubicach M-30 i
nowszych D-30. PézZzniej, na poczatku lat 60.-tych XX wieku
opracowano takze pociski podkalibrowe 1 z gtowicami
kumulacyjnymi. Dla przedmuchiwania lufy po oddaniu strzatu
stosowane by*o sprezone powietrze z dwéch butli o pojemnosci
10 litrow kazda, pompowanych przez specjalng sprezarke typu
AK-150. Szybko zastagpiono te instalacje ezektorem,
zamontowanym w poblizu wylotu lufy. Przy tej okazji poprawiono
takze konstrukcje ostony jarzma armaty. Dla ograniczenia
odrzutu zastosowano dwukomorowy hamulec wylotowy, dzieki
ktéoremu maksymalna dtugo$¢ odrzutu wynosita 570 mm.

ey S B o S

SU-122-54 podczas operacji “Dunaj”, 1968 rok — Czechostowacja

Dodatkowe uzbrojenie wozu stanowity dwa najciezsze karabiny
maszynowe typu KPWT kalibru 14,5 mm — jeden z nich by* uzywany
jako karabin przeciwlotniczy z celownikiem kolimatorowym typu
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BK-4, drugi zostat sprzezony z armatg, co dawato wozowi
niemalze doskonate mozliwosci dla zwalczania celédw
nieopancerzonych. Co ciekawe do celdéw powietrznych celowniczy
wysuwatl z wtazu jedynie swojg gtowe, co w pordwnaniu z
karabinami czotgowymi wymagato wysuniecia strzelca do samego
pasa. Armata miata celownik teleskopowy typu TSz-2-24 oraz
mechaniczny celownik S-71-24 do strzelania ogniem poSrednim na
odlegtos¢ do 13 500 metrdéw. Na wiezyczce dowddcy zamontowano
dalmierz typu TKD-09 o bazie 900 mm — dzieki czemu umozliwiono
celne strzelanie do obiektdédw wielko$Sci czotgu na odlegtosd
skuteczng do 3000 metrow.

Konfiguracja kadtuba by*a bardzo podobna do opracowanego
modelu dla dziata samobieznego SU-85, wieze zastagpiono
kazamata z pancerzem przednim o grubosci 100 mm, nachylonym
pod katem 51 stopni, w ktérym zamontowano jarzmo armaty.
Konstrukcje kazamaty znaczgco zoptymalizowane: nachylone byty
takze ptyty pancerza burtowego grubosci 80 mm i tylnego (45
mm), naroza ptyty przedniej Scieto i dodatkowo nachylono. Co
najwazniejsze, zostat tutaj zlikwidowany przedni wtaz
kierowcy, czyli najstabszy punkt przedniej projekcji wojennych
dziat samobieznych rodziny SU. Zatoga wozu liczy*a 5
zotnierzy, ale mieli oni dojs$¢ miejsca, aby efektywnie
wykonywa¢ swoje czynnosci. Z lewej strony armaty zasiadat
celowniczy, a dwaj *adowniczowie mieli odpowiednio wiele
miejsca z tytu przedziatu bojowego.. W stropie kazamaty
zostaty zamontowane trzy wtazy: przed wtazem kierowcy zostaty
umieszczone trzy peryskopy, na wtazie dowddcy zostat
zamontowany dalmierz i pie¢ peryskopow, a na wtazie
celowniczego — obrotnik dla karabinu maszynowego. Uktad jezdny
i napedowy byty podobne do stosowanych w czotgach Srednich
T-54, ale ze wzgledu na inne niz w czotgu rozmieszczenie mas
zmieniono rozstaw kot bieznych. Wewnetrzne zbiorniki miedcity
530 litréw paliwa, na tylnej czes$ci prawego btotnika ustawiono
dwa relatywnie duze, kanciaste zbiorniki powiekszonej
pojemnosci. Na tylnym pancerzu, miedzy dwiema $wiecami
dymnymi, zamontowano dodatkowy zaczep dla 200-litrowej beczki



z paliwem.

Rozmiary produkcji dziat samobieznych SU-122-54 prowadzonej w
latach 1955-1957 byty zaskakujgco mate, co dzis dos¢ trudno
racjonalnie wyjasnic¢, gdyz takiego typu sprzetu wdlwczas
ewidentnie potrzebowano. Wedtug niektdrych Zrodet byto to
tylko 77 egzemplarzy, wedtug innych niewiele ponad 100 wozdw.
Takze prace modernizacyjne prowadzone byty niezbyt
intensywnie. W 1955 roku powstat w ten sposdéb projekt wozu
Obiekt 620z potezniejsza armata typu M-62S. Rok pdzniej Obiekt
600 zostat modernizowany przez instalacje nocnych przyrzadéw
obserwacyjnych i celowniczych. Drugi z tych projektéw zostat
wdrozony, modernizujgc do tego standardu wszystkie z
wyprodukowanych dziat pancernych.

Polski T-54AM, rozpoznawalny po dodatkowych schowkach w wiezy

Dziato przeciwlotnicze

Sposrdéd pojazddéw pochodnych czotgu Sredniego T-54, najwieksza
popularnos¢ zyskato samobiezne dziato przeciwlotnicze
ZSU-57-2. Doktadna historia pojazdu zostata juz opisana na
blogu — odnajdziemy ja pod linkiem:
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Pozostate pojazdy

Czotgi T-54 przyczynity sie takze do rozwoju programu budowy
rakietowych niszczycieli czotgdéw. Miaty by¢ to wtasciwie
czotgi, ktérych gtéwnym uzbrojeniem nie miata by¢ tutaj
armata, a wyrzutnia przeciwpancernych pociskéw rakietowych.
Decyzja o rozpoczeciu prac nad nowym pojazdem, zapadta na
najwyzszym szczeblu 8 maja 1957 roku. Biuro prowadzone przez
Morozowa miato opracowacC pojazd odpalajgcy pociski rakietowe
typu Delfin, a biuro prowadzone przez Karcewa — wlz z
pociskami rakietowymi Drakon. Pierwszy z nich miat zostad
skonstruowany na bazie wozu Obiekt 430, czyli przysztego
czotgu Sredniego T-64. Dla przyspieszenia prac demonstrator
technologii postanowiono zbudowa¢ na bazie seryjnego czotgu
T-54 z nowa wiezg. Okazato sie jednak, ze kompleks pociskow
rakietowy, jaki miat by¢ dla niego zastosowany, byt catkowicie
nieudany i temat zostat zamkniety na poczatkach lipca 1959
roku, jeszcze przed ukoAczeniem budowy demonstratora.

W Niznym Tagile projektowano Obiekt 150, ktéry miat bazowac na
wozie Obiekt 140. Zanim jednak ukonczono pierwszy kompleks
wyposazenia do dyspozycji byt bardziej perspektywiczny Obiekt
165 z nowym uktadem jezdnym i to na nim zamontowana zostata
nowa, prototypowa wieza. Seryjne wozy zostaty oznaczone jako
IT-1 (Istriebitiel Tankow) i zostat przyjety na uzbrojenie w
1968 roku budowano jednak na nosSnikach zunifikowanych w
maksymalnym stopniu z najnowszym wowczas czotgiem T-62.

Zanim zaczeto projektowa¢ rakietowe niszczyciele czotgéw,
probowano przystosowaé¢ czotgi Srednie T-54 do strzelania
niekierowanymi pociskami rakietowymi, stabilizowanymi
obrotowo. Zastosowana wyrzutnia przypominata lufe, ale mia%a
dtugos¢ okoto 2000 mm i kaliber 132 mm. Pociski rakietowe typu
TRS-132 wazyty 20 kg i osiggaty predkosc¢ lotu rzedu 700 m/s.
Problem stanowity niska celnos¢ pociskdéw rakietowych, co
wykluczato ich uzycie przy zwalczaniu pojazdow opancerzonych.



Afganski T-54A, pozbawiony prawie catego wyposazenia i
btotnikéw, Panshir Valley, 2002 rok

Nietypowym pojazdem byt APBNP Bujwot, czyli ,artyleryjski
opancerzony ruchomy punkt obserwacyjny Bawét” — w praktyce
dziato samobiezne SU-122-54, w ktérym nie zainstalowano
armaty. Wéz otrzymat liczne przyrzady obserwacyjne, czes¢ z
nich byta wynosna, a czes¢ zostata zamontowana w pojezdzie.
Byty to: dalmierz typu TKD, peryskop typu PDN-2, teodolit typu
RT-2, dalmierz stereoskopowy typu DS-09, busola artyleryjska
typu PAB-2 1 aparatura nawigacyjna typu Jantar-Trassa.
Niejasna pozostaje kwestia urzadzenia zamontowanego w jarzmie
na przedniej ptycie pancerza zamiast armaty czotgowej. Wedtug
jednych Zroédet byt to najciezszy karabin maszynowy typu KPWT
kalibru 14,5 mm w obudowie imitujgcej krotkofalowag haubice,
wedtug innych ZzZroéodet miata sie tam mie$ci¢ zintegrowana
aparatura obserwacyjna, obejmujgca m.in.: kamere telewizyjng o
duzym powiekszeniu ze wzmacniaczem Swiatta szczgtkowego.
Zatoga wozu liczyta 6 zoinierzy. W 1955 roku w zaktadach w
Omsku zostaty zbudowane dwa takie pojazdy, oznaczone jako
Obiekt 610, ktore poddano prébom poligonowym. Niezaleznie od
ich pozytywnych wynikéw, dalszych prac nie kontynuowano.

Zostaty zbudowane co najmniej dwie wyrzutnie pociskow
rakietowych, konstrukcyjnie oparte o kadtuby czotgdéw Srednich
T-54. Pierwszym wozem byt Obiekt 560, inaczej oznaczony jako
SBM (Specialna Bojewaja Maszyna), przeznaczony do transportu i
odpalania dwéch pociskdéw rakietowych skrzydlatych typu P-35 w
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wersji ,ziemia — ziemia” lub wersji przeciwokretowej. Drugi
w6z to model Obiekt 127, czyli samobiezna wyrzutnia
przeciwlotniczych pociskdéw rakietowych typu 3M8 kompleksu
Krug, ktéra ostatecznie zainstalowano na nosniku ggsienicowym
rodziny Obiekt 105.

Warto tutaj tez wspomnie¢ o wykorzystaniu podzespotdéw czotgu
Sredniego T-54 do prac studyjnych, dotyczgcy zaréwno dobrych,
jak i bardzo powaznych zmian w konfiguracji wozdéw bojowych.
Najwazniejsza by*a instalacja w przedziale napedowym turbiny
gazowej w celu sprawdzenia, czy tego typu naped dobrze rokuje
na przysztos¢. Turbina gazowa byta zdecydowanie mniejsza i
lzejsza od czotgowego silnika spalinowego o duzej mocy.
Dodatkowo turbina gazowa jest w stanie rozwing¢ zdecydowanie
wiekszg moc. Nie planowano budowy takiego zespotu napedowego,
ktory mégtby miesScic¢ sie w przedziale napedowym czotgu T-54.
Komponenty silnika zostat*y ustawione na stropie z tytu
kadtuba, a nawet z tytu wiezy. Zastosowany silnik typu GTD-3
byt odmiang silnika $migtowcowego typu GTD-3, a czotg T-54 dla
jego montazu zmodernizowano w zaktadzie BK Fabryka Nr. 174.
Préoby fabryczne zakoniczyty sie pomysSlnie, ale ujawniono szereg
niespodziewanych probleméw, np. konieczno$¢ nadzwyczaj
starannego odpylania powietrza doprowadzanego do turbiny.
Realizowano tez 1liczne badania zwigzane z zwiekszenie
odpornosci balistycznej samego czotgu — to na wozie T-54
testowane byty np. prostokatne metalowe ekrany rozktadane dla
ochrony burt, ktére zastosowano potem na czotgach Srednich
T-72.
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Budapeszt, 1956 rok — czotg T-54

W 1960 roku realizowano program pod kryptonimem Optot-MO, w
ramach ktérego analizowano mozliwosci aktywnej obrony wozoéw
bojowych przed przeciwpancernymi pociskami kumulacyjnymi. Na
czotgach T-54B planowany byt montaz zestawu szesciolufowego —
wielkokalibrowego karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm
sprzezonego z radiolokatorem 1 precyzyjnym przelicznikiem.
Szacowano, ze do zniszczenia jednego z nadlatujacych pociskow
rakietowych bedzie potrzebne okoto 250 podpociskdéw. Poniewaz
sam pomyst szybko uznano, za mato perspektywiczny, nie
zbudowano nawet modelu prototypowego.

Produkcja licencyjna

W ramach programu rozbudowy obronnego panstw ,sojuszniczych”
Zwigzku Radzieckiego — przekazywano im liczne technologie.
Inaczej niz w warunkach gospodarki rynkowej, gdzie zakupem
rozpoczecia produkcji licencyjnej sg zainteresowani przede
wszystkim importerzy, a wybdr obiektu transakcji i warunkow
licencji jest poprzedzony analizg ekonomicznag (koszéw licencji
j je wdrozenia, potrzeb rynku wewnetrznego 1 potencjatu
eksportowego danego produktu), w tym przypadku na przyjecie
licencji nalegat mocno eksporter. Nawet przyjecie terminu
»licencja” byt w tym kontekScie mocno nieprecyzyjny, gdyz
zwykle nie ustalono szeregu kluczowych kwestii; czasu waznos$ci
samej licencji, warunkéw policencyjnych, maksymalnej wielkosci
produkcji seryjnej, itd. Czasami taka ,licencja” byta
przekazywana bezptatnie, a sam licencjodawca zobowigzywat sie
do wspierania materiatowego 1 kadrowego licencjobiorcy.
Dokumentacje i technologie produkcji czot*gdéw Srednich T-54
przekazano w ten sposob o trzech krajow: Chinskiej Republiki
Ludowej, Czechostowacji i Polski.



T-54B w zimowym kamuflazu, 1958 rok

Chinska Republika Ludowa

Chiny tutaj byty potencjalnie najwazniejszym sojusznikiem
Zwigzku Radzieckiego, chocby z racji swojego potencjatu
demograficznego i terytorialnego. Réwnoczes$nie ich sity
zbrojne wymagaty najwiekszego wktadu $rodkéw, gdyz wymagaty
one nasycenia nowoczesnym uzbrojeniem bardzo 1licznych
jednostek. Nawet skierowanie do Chin catej produkcji
zbrojeniowej Zwigzku Radzieckiego rozwigzatoby ten problem
dopiero po nastepnych kilkunastu latach. Dopiero przejecie
choéby czesci produkcji seryjnej przez lokalny przemyst by%o
mocno konieczne. Poniewaz w 6wczesnych Chinach nie istniat w
ogdle noOwoczesny przemyst zbrojeniowy i nie byto odpowiednio
wykwalifikowanych kadr, dokonano odpowiedniego wyboru
priorytetow. Jednym z nich by*a wtasnie produkcja seryjna
czotgdéw. Fabryke postawiono zlokalizowa¢ w miejscowosci Baotou
w Mongolii Wewnetrznej o nadano jej numer 617.

Pierwsze egzemplarze czotgdéw opuscity jej bramy podobno juz w
1958 roku roku, ale jezeli nawet sie tak stato, to po prostu
zostaty one zmontowane rekami radzieckich ,doradcow” z
komponentéw, ktdére zostaty dostarczone z fabryki w Omsku.
Odlewnia zlokalizowana w Baotou ruszyta podobno juz w 1959
roku i by¢ moze dlatego chinski klon czotgu T-54 zostat
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oficjalnie oznaczony jako czotg Typ 59 (oznaczenie wozu jako
WZ120 jest pono¢ kodem fabrycznym). Juz w tym samym roku
podczas trwania defilady z okazji dziesieciolecia istnienia
Chinskiej Republiki Ludowej wzie*o udziat 30 egzemplarzy tego
typu czotgu (cho¢ niekoniecznie mogty by¢ to wozy
wyprodukowane w Chinach). Byty to pojazdy odpowiadajgce w
konfiguracji odpowiadajacej radzieckiemu wozowi T-54 sb-3, ale
dodatkowo wzbogaconego o przedmuchiwacz na lufie czotgowej.
Informacje na temat zastosowania stabilizacji sg mocno
niepewne i sprzeczne ze sobg; zapewne tutaj najblizsza prawdy
jest ta, ze przekazana dokumentacja techniczna odejmowata
model armaty czot*gowej D-10TG i stabilizator typu STP-1, ale
produkcji tego ostatniego (poczatkowo?) nie uruchomiono ze
wzgledu na zbyt wysoki stopien komplikacji. W Chinach
uzytkowano takze produkowane w Zwigzku Radzieckim czotgi
Srednie T-54 oraz T-54A, ale ilos¢ wyeksportowanych do tego
kraju maszyn nie zostata dotad ujawniona.

Chinski Typ 59

Sama wielkos¢ produkcji seryjnej w Chinach nie jest znana;
publikowane szacunki wahajg sie w 1ilosSciach od 6000
egzemplarzy do nawet 10 000 egzemplarzy. Jezeli by uwzgledni¢,
ze byty one produkowane nieprzerwanie przez co najmniej 30 la,
a by¢ moze i nawet 40 lat (dane sa mocno nieSciste), ma to
dawa¢ Srednig liczbe maszyn wyprodukowanych rocznie od 150
sztuk do 300 sztuk, czyli zdecydowanie mniej niz w Polsce czy
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Czechostowacji. Chinskie czotgi Typ 59 bytly wielokrotnie
modernizowane — ostatnie czotgi tego typu powstaty na poczatku
pierwszej dekady XXI wieku. Sg wsrdd nich lekkie czotgi T-54,
czyli wozy T-62, sg wsrdod nich czotgi ze zmienionym uktadem
napedowym i jezdnym — Typ 80 oraz inne modernizacje. W stuzbie
liniowej pozostajg jednak do dzis liczne czotgi, ktére w
bardzo widoczny sposdb nie modernizowano, czyli odpowiadajace
wariantowi T-54 z 1954 roku.

Czechostowacka Republika
Socjalistyczna

Czechostowacja znajdowata sie w doktadnie odwrotnej sytuacji
niz Chinska Republika Ludowa - dysponowata rozwinietym i
nowoczesnym w Europie przemystem zbrojeniowym, ktdorego moce
produkcyjnie mocno przewyzszaty potrzeby wtasnej armii
(tworzono go w czasach Monarchii Austro-Wegierskiej,
dysponujgcej wielokrotnie liczniejszymi sitami zbrojnymi).
Byto oczywiste, Zze znaczna cze$¢ produkcji zbrojeniowej musi
by¢ eksportowana. Przekazujgc Czechom 1licencje Zwigzek
Radziecki po pierwsze zobowigzywat* sie do zakupu sporej czes$ci
produkcji, a po drugie gwarantowat sobie wptyw na kierunku
mozliwego eksportu czeskiej broni (miat do tego petne prawo
jako licencjodawca). Eliminowato to takze ryzyko powstania na
terytorium Czechostowacji oryginalnych czeskich wyrobow, ktére
mogty by mocno konkurowa¢ z wyrobami radzieckimi w krajach
trzecich.



Polski T-54B, lata 70.-te XX wieku. Zwrdé¢ uwage na potaczenie
starych két szprychowych i nowoczesnych

Dokumentacje techniczng czotgdéw T-54A przekazano do fabryki
CKD w Pradze w 1955 roku, jej przettumaczenie i dostosowanie
do lokalnych standardéw, trwato dos$¢ dtugo, bo niemal dwa
lata. Ostatecznie produkcje uruchomiono tylko w bardziej
oddalonych od granicy z potencjalnym przeciwnikiem zaktadach
Zavody J.V. Stalina, potem przemianowanych na Turcianske
Strojarnem a jeszcze p6zniej na Zavody Tazkeho Strojarstva — w
skrécie ZTS w Martinie na S*owacji. Produkcje seryjng czotgu
T-54A rozpoczeto w 1957 roku i do jej konca w 1964 roku
kontynuowano jg niemal wytgcznie na wtasne potrzeby. Do 1961
roku wyprodukowano ich 1149 egzemplarzy. 0d tego wtasnie roku
do 1964 roku produkowano lokalnie oznaczone czotgi T-54AR.
Sufiks R pochodzi od kodu Rzeka i sygnalizuje tutaj gtéwny cel
przeprowadzenia modyfikacji, opracowywanej od 1958 roku -
umozliwienie pokonywania pojazddéw po przeszkodach wodnych, po
ich dnie. Generalnie odpowiadato to modelowi radzieckiego
zestawu OPWT, ale zastosowana czerpnia powietrza byta nieco
wyzsza 1 umozliwiata pojazdowi forsowanie rzek o gtebokosci do
nawet 7000 mm. Istniata tez mozliwo$¢ zainstalowania na
szczycie czerpni zwierciadta przeksztatcajgcego sie w prosty,
nieobrotowy peryskop. Oprdécz czerpni na wtazie %tadowniczego,
mozna by*o zamontowac¢ rure o duzej Srednicy, ktéra umozliwiata
przeprowadzenie ewakuacji zatogi wozu z zanurzonego pojazdu.
Stosowano jg jednak wytgcznie podczas dokonywania przepraw
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szkolnych. Dla ogélnego utatwienia uszczelniania przedziatu
silnikowego nad siatkami ochronnymi zaluzji umieszczani
pokrywy z owalnymi otworami. tacznie zostato wyprodukowanych
1100 egzemplarzy czotgdéw w tej wersji i przebudowano do tego
standardu na pewno 200 egzemplarzy starszych modeli T-54A.
Oprécz tego w latach 1961-1963 armii czechostowackiej zostato
dostarczonych 125 egzemplarzy czotgéw dowddczych typu T-54ARK.
Maksymalna roczna produkcja tych maszyn zostata osiggnieta w
latach 1961-1963 — wynosita okoto 500 egzemplarzy rocznie.
Eksport nowo wyprodukowanych czotgdéw Srednich T-54A i jej
modeli pochodnych byt bardzo niewielki, poniewaz ograniczyt
sie do 76 egzemplarzy czotgdéw T-54AR, ktére w latach 1963-1964
zostato dostarczonych na Wegry. Znacznie lepiej sprzedawaty
sie na czotgi uzywane; w 1966 roku 239 egzemplarzy dostarczono
do Indii, rok pdzniej 79 sztuk zostato dostarczonych do
Maroka, w 1969 roku 160 egzemplarzy trafito na wyposazenie sit
zbrojnych Syrii, a rok p6zniej 100 egzemplarzy trafito do
Egiptu. W zamian za przekazywane do remontu, a nastepnie do
sprzedazy czot*gdéw T-54 armia czechostowacka otrzymywata nowe
czotgi T-55 1 T-55A.

Dojs¢ szybko podjeto decyzje o wspdlnej z Polskg modernizacji
czotgu T-54 do standardu zblizonego do nowszego T-55 1
oznaczono je jako T-54AM (M jak Modesta — Modernizacja). Jej
catkowity koszt finansowy byt podobno bardzo wysoki, bo bliski
potowie ceny nowego czotgu T-55. Co bardzo ciekawe w ramach
przeprowadzenia tej modernizacji demontowany byt wentylator w
przedniej czesci stropu wiezy i zostat zaspawany otwér dla
kursowego karabinu maszynowego w przednim pancerzu kadtuba -
czotgi tracity bowiem w ten sposéb cechy pozwalajgce tatwo
odréznic¢ wozy T-54 od nowszych T-55. Takiej modernizacji
poddano oko*o 1250 egzemplarzy czotgéw. O0d 1968 roku
realizowat ja zaktad remontowy 25 TOZ z Novego Jicina (ponad
700 egzemplarzy), a po6zZniej, do 1973 roku — zaktady ZTS
Martin.





http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0579.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0581-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0580.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0582.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0583-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0584-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0585-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0586-1.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0587-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0588-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0589-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0590.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0591.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0592.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0593.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0594.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0595.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0596.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0597.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0598.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0599.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0600.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0601.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0602.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0603.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0604.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0605.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0606.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0608.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0607.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0609.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0610.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0611.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0612.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0613.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0614.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0615.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0616.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0617.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0618.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0620.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0621.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0622.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0649.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0650.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0651.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0652.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0653.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0654.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0655.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0656.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0657.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0658.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0659.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0660.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0661.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0662.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0663.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0664.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0665.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0666.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0667.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0668.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0669.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0670.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0671.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0672.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0673.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0674.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0675.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0676.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0677.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0678.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0679.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0680.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0681.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0682.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0683.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0684.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0685.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0686.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0687.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0688.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0689.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0690-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0691-1.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0692-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0693-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0694-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0695-1.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0697-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0698-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0700-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0701.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0702-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0704-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0705-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0706-1.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0708-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0707-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0709-1.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0710-2.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0711-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0712-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0713-2.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0714-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0715-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0716-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0717-2.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0718-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0719-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0720-2.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/01/IMG_0721-2.jpg

Czotg sSredni T-54AM-2 Kladivo-B
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Klub vojenské historie Destné

Kolejna przeprowadzona modernizacja byta wspdélna dla czotgdw
T-54AM i T-55A, ktora polegata na instalacji kompleksu
celowniczego systemu Kladivo z dalmierzem laserowym w
pancernej obudowie nad maska armaty (byt to odpowiednik
radzieckiego kompleksu pod nazwg Wotna). Pierwsze 40 wozlw
tego typu zostato przekazanych w 1982 roku. 0d 1985 roku
zastagpity je kompleksowo modernizowane czotgi w wersji T-54AM2
z dodatkowym opancerzeniem w przedniej wiezy i cze$ci kadtuba,
zastosowanymi fartuchami na burtach kadtuba, izolowang
termicznie armatg i zastosowaniem nowoczes$niejszej radiostacji
R-173 (takiej samej jak w czotgach T-72). Do 1989 rok w ten
sposOb zostato zmodernizowanych %gcznie 1200 egzemplarzy
czotgow T-54 i T-55.

Polska Rzeczpospolita Ludowa
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Pétnocnowietnamski T-54B podczas ofensywy Tét w 1968 rok. 900
egzemplarzy jest nadal w stuzbie i stanowi wiekszos$¢ sit
pancernych Wietnamu

Polska Rzeczpospolita Ludowa byta drugim pod wzgledem
wielkoSci i potencjatu militarnego panstwem bloku wschodniego
w Europie i potrzebowata sporych ilosSci nowoczesnego
uzbrojenia. Miata tez w tym wzgledzie duze ambicje,
zapoczgtkowane jeszcze w okresie miedzywojennym budowg
Centralnego Okregu Przemystowego. Z drugiej strony nasz kraj
doznat bardzo powaznych zniszczen podczas trwania II Wojny
Swiatowej (tutaj znacznie wiekszych niz Czechostowacja) 1
uzbrojenie byto niemal ostatnig rzecza, o ktdérej marzyli
polscy obywatele. Do poczatku lat 50.-tych XX wieku nie
inwestowano powaznie w sektor zbrojeniowy; gdzie gwattowna
zmiana priorytetéw, wywotana przez toczgcg sie Wojne Korearniska
w latach 1950-1953 — omal nie doprowadzit*a do prawdziwej
katastrofy gospodarczej, a na pewno spowodowata fiasko
programu planu szesScioletniego — odbudowy kraju (i posrednio
swydarzenia poznanskie” z 1956 roku). Rozpoczecie w Zaktadach
tabedach (Gliwice) produkcji seryjnej czotgdéw Srednich T-34
oraz nastepnie czotgéw T-54 byto wiec w duzym stopniu
wymuszone 1 znaczgco obcigzato Polski Budzet. Nadzieje na
prowadzenie eksportu byty bardzo niewielkie, a technologie
niezbedne do rozpoczecia produkcji czotgdéw, stabo przektadaty
sie na ewentualne aplikacje cywilne. Razem ze produkowanymi
»Skorupami” pancernymi, takze uruchomiono tez produkcje armat
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czotgowych D-10T w Hucie Stalowa Wola, silnikdéw czotgowych
rodziny W-54 w zakt*adach PZL Wola, przyrzadéw optycznych w
zaktadach PZ0, elementdéw wyposazen9ia w PZL Hydral, amunicji
artyleryjskiej w Kielcach oraz w Skarzysku (Skarzysko-
Kamienna). I znowu nastepowato to w warunkach trwajagcej
gospodarki rynkowej byto by bardzo korzystne, gdyz
uniezaleznito to od importu producenta wozu, ale tez znaczaco
podnosito ogdélne koszty catego przedsiewziecia.

15 lipca 1955 roku w Moskwie podpisany zostat protokdt
przekazania licencji stronie polskiej. W tym samym roku do
Fabryki w Omsku zaproszono bardzo niewielka grupe polskich
inzynierow, chociaz dokumentacje produkcyjng przygotowata
fabryka w Niznym Tagile, a do Polski wystany zostat jeden
kompletny czotg T-54A. W 1956 roku w tabedach ko*o Gliwic
zakonczono seryjng produkcje czotgu T-34-85 i przystagpiono do
reorganizacji linii produkcyjnej, niezbednej do uruchomienia
produkcji nowego czotgu Sredniego dla Wojska Polskiego.
JWydarzenia Czerwcowe” z 1956 roku, przejecie wtadzy w Polsce
przez Wtadystawa Gomutke i destalinizacja, w jej rezultacie
fabryka w tabedach koto0® Gliwic przestata nosié¢ nazwe Zaktady
im. Stalina i wrécita do starej nazwy Zaktady Mechaniczne
tabedy — doprowadzity do powaznych perturbacji organizacyjnych
i opdéznienia rozpoczecia produkcji. W 1957 roku zamiast
pierwotnie zaplanowanych w produkcji 60 egzemplarzy czotgéw,
ostatecznie zostato zbudowanych zaledwie 10 sztuk czotgéw
T-54A, oznaczonych w polskiej fabryce jako S-2, a rok pdzniej
(1958 rok) niewiele ponad 100 egzemplarzy, =zamiast
zaplanowanych 200 egzemplarzy wozéw T-54A. Ostatecznie,
niewykonanie planu doprowadzito do obcigzenia zak*adu karami
finansowymi, wskutek czego m.in.: pracownicy nie otrzymalil
dodatkowej wyptaty, czyli tzw. ,trzynastki”.



T-54-2

Na poczatku 1958 roku podpisany zostat kontrakt na dostawe
czotgdéw Srednich T-54A do Rumunii; jesienig tegoz roku podobnag
umowe zawarto w Niemieckag Republika Demokratyczng, a na
poczatku 1959 roku, zostata podpisana umowa z Wegrami.
Eksportowane czotgi byty zaopatrzone w komplet dokumentacji 1
napisy eksploatacyjne w jezyku rosyjskim, co miato utajni¢
Zzrédto ich pochodzenia, cho¢ dostawom towarzyszyli i
serwisowali wozy technicy z Polski. tgcznie w Polsce zostato
wyprodukowanych 1998 egzemplarzy czotgéw T-54A.

W latach 1957-1958 pracownicy Poligonu Naukowo-Badawczego
Sprzetu Pancernego Sulejowku (p6Zniejszy WITPiS) poddali
SWyrob S-2" intensywnym testom i wskazali najwazniejsze
kierunki jego ,matej modernizacji”, ktore niemal doktadnie
powtarzaty dziatania modernizacyjne prowadzone nieco wczes$niej
w Zwigzku Radzieckim, a o ktérych sojusznikédw oficjalnie nie
informowano. Zmieniono konstrukcje wienhAca zebatego kot
napedowych, poprawiono konstrukcje wahaczy két jezdnych i
amortyzatorow oraz synchronizatordw sprzegta gtdwnego.
Polskimi patentami byty — elektryczny wskazZznik poziomu paliwa
i dodatkowe zbiorniki paliwa, instalowane na btotnikach
czotgu. W ciggu nastepnych dwéch lat prowadzono prace nad
przystosowaniem czotgu T-54 do forsowania przeszkdéd po dnie
(znowu byto to ,wywazanie otwartych drzwi”, gdyz zestawy typu
OPWT byty juz produkowane w Zwigzku Radzieckim), lepsza
ochrong wozu przed zastosowaniem napalmu i przed pociskami z
gtowicami kumulacyjnymi. Te ostatniag funkcje miaty tutaj
petni¢ sztywne ekrany burtowe, ekrany wokét wierzy w postaci
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ramy obciggnietej stalowg siatka oraz wykonane z cienkiej
blachy kasety na przednim pancerzu. Najambitniejsze byty plany
budowy czotgowego dalmierza z automatycznym przekazywaniem
nastaw do celownika oraz bezwirowych pociskdéw z gtowic
kumulacyjnych. W sferze teorii pozostaty pomysty budowy
turbinowego silnika czotgowego, hydromechanicznej transmisji i
zintegrowanego systemu kierowania ogniem. Rozpoczeto takze
projektowanie czotgu w wersji dowdédczej — nazwanego poczgtkowo
CD-54, a potem T-54AD oraz czotgu saperskiego.

Egipski T-54B z kotami szprychowymi, wojna 1967 roku

Ostatecznie podjeto decyzje o kompleksowej modernizacji
czotgow T-54 do standardu T-54AM, ktdérg realizowano we
wspoipracy z Czechostowacjg. Wykorzystano w niej szereg
rozwigzan wdrozonych wczes$niej w radzieckich czotgach T-54B.
Wozy tej wersji, produkowane od 1962 roku, wyrézniaty sie
znaczgcym zwiekszeniem zapasu paliwa z 812 litréw do 1252
litrow oraz fabrycznym przystosowaniem pojazdu do pokonywania
przeszkéd wodnych po dnie. Masa czotgu wzrosta z 36 500 kg do
az 42 000 kg, ale zasieg wozu zwiekszyt sie z 450 kg do az 700

kg.

Wczes$niej wyprodukowane czotgi zostaty zmodernizowane sitami
wojskowych zaktadéw remontowych w Poznaniu i Siemianowicach
Slaskich. Wozy w wersji AM1, ktére byty dostarczane od 1966
roku — otrzymaty: obrotowg podtoge w wiezy, zapas paliwa
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zostat ponownie zwiekszony o kolejne 290 litrdéow dzieki
zastosowaniu przednich zbiornikéw paliwa-stelazy dla amunicji,
zmodernizowang przektadnig posrednig i skrzynie biegdw.

T-54-2

Gdy w Polsce zostata uruchomiona produkcja seryjna czotgodw
T-55, postanowiono doprowadzi¢ do ich standardu starsze czotgi
T-54. Tak oto powstata wersja T-54AM2. Zostat w wozie
zastosowany dwuptaszczyznowy stabilizator typu STP-2 z
udoskonalonym napedem wiezy, silnik czotgowy W-55 z nowym
typem chtodnicy i filtrem powietrza oraz zastosowaniu nowych,
planetarnych przektadni bocznych. Polskim wktadem na
prowadzong modernizacje czotgdéw, byto tutaj zastosowanie
hydraulicznego ukt*adu wspomagania kierowania wozem typu HK-10,
ktéory wczesniej z duzym powodzeniem przetestowano na czotgach
T-54AD. Modernizacje do standardu wozy T-54AM2 prowadzono w
ramach remontéw gtdédwnych czotgdéw T-54 Wojska Polskiego w
wersji T-54Am i T-54AM1 od 1972 roku. Czotgi T-54AD, T-54AM1 i
T-54AM2 po remontach i dalszych drobnych udoskonaleniach
realizowanych pod koniec lat 70.-tych XX wieku, zaczeto,
jednakze bardzo mylgco oznacza¢ jako T-55U.

Polska miat*a takze otrzyma¢ odpowiednig dokumentacje
produkcyjnga ciggnikdéw ewakuacyjnych typu BTS-2 i dziat
przeciwlotniczych typu ZSU-57-2, ale ich produkcji seryjnej w
naszym kraju nie uruchomiono. Natomiast licencja z 1960 roku
na ciggniki artyleryjskie typu ATS-59, wykorzystujgce liczne
podzespoty czotgu T-54, zaowocowa*a produkcjg seryjng w mocno
imponujgcej liczbie — ponad 22 000 egzemplarzy, z ktorych
przyttaczajgcej ilos¢ wyeksportowano do Zwigzku Radzieckiego.
W 1962 roku rozpoczeto przygotowania do podjecia produkcji
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seryjnej czot*gdéw Srednich T-55, ale ostatnie czotgi T-54
zeszty z 1linii produkcyjnej dwa lata pdzniej.

Egipski T-54B z 1973 roku, wojna Jom Kippur, wyposazony w howy
dalmierz

Wersje produkowane w Polsce
= T-54A — produkowany w latach 1958-1964
- T-54AD — czotg dowddczy
= T-54AM — zmodyfikowany uktad paliwowy

= T-54AM1 — zostat przystosowany do pokonywania przeszkdd
wodnych po dnie, miat zwiekszong ilo$¢ amunicji
artyleryjskiej oraz zmodernizowany uktad napedowy i
paliwowy.

= T-54AM2 — oznaczony pézniej nieco mylnie jako T-55U,
posiadat stabilizacje uzbrojenia w dwdch ptaszczyznach,
zwiekszong ilos¢ amunicji, nowy silnik W-55,
hydrauliczne wspomaganie systemu kierowania i urzadzenie
dymotwdrcze TAD.
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Produkcja seryjna czotgow T-54A w
Polsce

» 1957 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: ©0/10 sztuk (wedtug producenta/wedtug
Ministerstwa Obrony Narodowej), dla Niemieckiej
Republiki Demokratycznej: 0 sztuk, dla innych krajéw: 0
sztuk

= 1958 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 104/124 sztuk (wedtug producenta/ wedtug
Ministerstwa Obrony Narodowej), dla Niemieckiej
Republiki Demokratycznej: 0 sztuk, dla innych krajéw: 5
sztuk

» 1959 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 181 sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 30 sztuk, dla innych krajoéw: 3 sztuki

» 1960 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 150 sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 70 sztuk, dla innych krajoéw: 0 sztuk

Czeski T-54B, 1976 rok

» 1961 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 232 sztuki, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 48 sztuk, dla innych krajéw: 30 sztuk
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= 1962 rok — wersja wozu: T-54A, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 275 sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 0 sztuk, dla innych krajoéw: 105 sztuk

» 1962 rok — wersja wozu: T-54AM, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 50 sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 75 sztuk, dla innych krajow: 0 sztuk

= 1963 rok — wersja wozu: T-54AM, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: 340 sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 75 sztuk, dla innych krajoéw: 5 sztuk

» 1964 rok — wersja wozu: T-54AM, dla Ministerstwa Obrony
Narodowej: O sztuk, dla Niemieckiej Republiki
Demokratycznej: 190 sztuk, dla innych krajéw: 0 sztuk

Razem - dla Ministerstwa Obrony Narodowej: 1362
egzemplarze, dla Niemieckiej Republiki Demokratycznej:
488 egzemplarzy. Dla innych krajow: 148 egzemplarzy

Czotgi T-54 — Checkpoint Charlie, 1961 rok — budowa Muru
Berlinskiego

Inne kraje

Modernizacje czotgdéw Srednich T-54 prowadzity pod koniec lat
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60.-tych XX wieku takze zaktady Niemieckiej Republiki
Demokratycznej, gdzie zaktady remontowe broni pancernej w
Magdeburgu, Neubrandenburgu (RWN) i Grossenhain. Do 1970 roku
wszystkie wschodnioniemieckie czotgi T-54 oraz T-54A zostaty
doprowadzone do standardu T-54AM. Wozy te otrzymaty:
stabilizowane w dwéch ptaszczyznach armaty i sprzet
pozwalajgcy na forsowanie przeszkdd wodnych po ich dnie. Czes¢
z tych wozéw zostata przebudowana do nowego standardu -
T-54(K1), czyli wozéw przeznaczonych dla dowdédcédw kompanii i
modele K2 dla dowddcédw bataliondw wyposazajgc w dodatkowe
radiostacje 1 sprzet obserwacyjny, jednakze kosztem zapasu
przewozonej we wnetrzu wozu amunicji do armaty. Najstarsze
czotgi sposrod 210 egzemplarzy T-54 sb-3, ktére zostaty
przekazane do niemieckiej Nationale Volksarmee (Armii Ludowej)
jako wozy, ktdére juz byty uzywane przez samych Rosjan, w
latach 1957-1958 zostaty w Niemczech Wschodnich przebudowane
na ggsienicowe ciggniki ewakuacyjne. Zdjeto z nich wieze,
ktére nastepnie miaty byc¢ instalowane na modutowych schronach
bojowych, bardzo podobnych do drugowojennych schronéw
niemieckich typu Pantherturm), a zamontowano na wozach ciezsze
haki holownicze, zurawiki o udzZzwigu 1000 kg i skrzynie
Yadunkowe. P6Zniej w Polsce kupiono 20 nowych czotgdéw T-54A
bez wiez i w zakadach remontowych Panzerwerkstatt-2
przebudowano je na czotgi w wersji T-54T (byty to wozy podobne
pod wzgledem mozliwo$ci wozdéw radzieckich BTS-2) i bardziej
bogato wyposazone modele T-54TB. Te ostatnie dysponowaty
m.in.: wciggarke z zbloczami o uciggu 1400 kN. Natomiast czesc
z przeciwlotniczych dziat samobieznych ZSU-57-2 zostato
przebudowanych na czotgi nauki jazdy typu FAP-500U, demontujac
wieze 1 ustawiajgc na jej miejscu przeszklong wieze statg, ze
stanowiskiem dla instruktora nauki jazdy ze zdublowanymi
systemami kierowaniem czotgiem. Same wieze miaty nastepnie
stang¢ na stacjonarnych stanowiskach przeciwlotniczych obrony
portéw morskich.



Radziecki T-54B, prawdopodobnie nalezgcy do jednostki
Czerwonej Gwardii

Czotg Sredni T-54 zmodyfikowany w Izraelu. Wyposazony byt w
armate gwintowang L7 kalibru 105 mm, wyrzutnie granatéw
dymnych 1 szereg drobnych zmian. Modernizacja nastagpita na
przetomie lat 60.-tych i 70.-tych XX wieku.

Zastosowanie bojowe

Powstanie wegierskie (1956 rok):

Podczas sowieckiej inwazji na Wegry w 1956 roku czotgi Srednie
T-54 byty uzywane przez armie radziecka. 4 listopada armia
radziecka rozpoczeta operacje ,Tragba powietrzna”. Do 6
listopada wiekszos¢ Budapesztu zostata zdobyta. Do konca
operacji armia radziecka zdobyta okot*o 100 czotgdéw, dziat
samobieznych, 15 dziat* artylerii i 47 dziat przeciwlotniczych.
Czotg T-54 A. G. Odintsowa z 31. Dywizji podczas stoczonych
walk zniszczyt: 1 czotg, 3 dziat*a i 8 punktdédw umocnionych
karabindéw maszynowych. 31 Dywizja stracita w walkach kilka
czotgbéw T-54, w tym jeden zdobyty, ktéry zostat przewieziony
do Ambasady Brytyjskiej, gdzie udato sie go zbadac¢ brytyjskim
specjalistom. Na podstawie badan opancerzenia czotgu T-54 w
Wielkiej Brytanii stworzono 105-mm dziat*o Royal Ordnance L7.
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M6j dziadek — Ginter Manczyk, w tle czotg Sredni T-54A,
przystosowany do mocowania tratu przeciwminowego PN-54

8. Drezdenska Dywizja Zmechanizowana, 9. Putk Czotgéw

Wojna szesSciodniowa (1967 rok):

Izraelczykom udato sie po raz pierwszy zbada¢ czotg T-54 na
poczatku lat 60.-tych XX wieku, kiedy do Maroka wystano grupe
izraelskich specjalistéw wojskowych.

Front egipski:
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Kambodzanski T-54B, lata 80.-te XX wieku

Uzywany jako czes¢ egipskich sit pancernych (mieszanina
czotgbéw T-54, T-34, IS-3). Trzy dywizje izraelskie rozpoczety
ofensywe przeciwko szesSciu dywizjom egipskim (*acznie z
dywizjami piechoty). Liczbowo na Synaju zderzyto sie ze soba
920 egipskich i 717 izraelskich czo*gdéw. Stynna bitwa miata
miejsce w nocy z 7 na 8 czerwca, kiedy 19 batalion izraelskich
AMX-13 na drodze do Ismailii zderzyt sie z dwoma batalionami
egipskich T-54. Wywigzata sie walka w zwarciu. Pierwszy w tej
bitwie miat wystrzelié¢ egipski T-54. Trafit on w jeden
izraelski czotg, obtadowany amunicjg. Maszyna eksplodowata 1
unieszkodliwita siedem kolejnych transporterdéw opancerzonych i
jeden AMX-13. Na miejscu zgineto 20 Izraelczykow. Nastepne
trafienie zniszczyt*o dwa kolejne izraelskie czotgi. Ogien
izraelski byt nieskuteczny — pociski AMX-13 (kaliber 75 mm)
odbijaty sie od pancerza T-54. Po pewnym czasie Izraelczycy
zaczeli sie wycofywac¢. Na pomoc batalionowi wystano dywizje
czotgow Srednich. Nie czekajac na rozkaz czotgi, ktédre
przybyty na ratunek, zaatakowaty Egipcjan, zniszczyty 10
czotgéw T-54 i odzyskaty utracone pozycje. Wedtug niektérych
zrodet rosyjskich armia izraelska sama zniszczyta lub zdobyta
291 egzemplarzy czotgdéw T-54/T-55, co stanowito jedng trzecia
wszystkich strat egipskich czotgdéw. Wedtug izraelskich danych
Egipt stracit 256 czotgéw Srednich T-54 i T-55.
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Front syryjski:

Serbski T-54B, Kosowo 1992 rok. Sg bez watpienia rozpoznawalne
dzieki improwizowanym zabezpieczeniom wykonanym z dodatkowych
gumowych paneli

Sity pancerne Frontu Syryjskiego sktadaty sie z 14. i 44.
Brygady Pancernej, kilku dodatkowych batalionéw Panzer IV ,
T-34-85 1 T-54 oraz pewnej liczby dziat samobieznych SU-100 i
StuG III . Wiele z tych czot*géw i dziat samobieznych by%o
dobrze okopanych az do wiez. Szes¢ izraelskich brygad zostato
wystanych do ataku przeciwko dwém brygadom syryjskim.

Izraelska ofensywa zostata rozpoczeta przez brygade pancerng
Mandlera w potudnie 9 czerwca. Pewne zamieszanie co do
kierunku na skalistych drogach zmusito brygade do ataku na
silnie ufortyfikowane obszary w stanie fragmentarycznym. Do
potudnia 10 czerwca Izraelczycy zdobyli kluczowe miasto
Quneitra. Wieczorem tego samego dnia rozejm wszedt w zycie.
Syria stracita 73 czotgi, w tym okoto 10 egzemplarzy T-54
(potowe z nich porzucono w stanie nadajgcym sie do uzytku).
Bitwa na Golan kosztowata Izraelczykéw 160 zniszczonych oraz
uszkodzonych czotgbw, gtdéwnie Super Shermandéw i Centuriondw.
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Polski T-54AM

Wojna w Wietnamie (lata 1964-1975):

Pierwsze T-54 dostarczono do Wietnamu w 1964 roku i przyjeto
na uzbrojenie 202. putku czotgdéw. Wedtug zachodnich danych do
1969 roku Wietnam Pdéinocny miat 60 czotgéw T-54. Przez catg
wojne Zwigzek Radziecki dostarczyt Demokratycznej Republice
Wietnamu 687 czotgdéw, w tym okoto 400 T-54. Po raz pierwszy w
wojnie w walce uzyto chinskich czotgdéw Type-59 i Type-62,
opartych na T-54. Z Chin otrzymano oko*o 350 Type-59 i okoto
100 Type-62.

- "-_,‘:Il.-i o Wy =
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Czotg Sredni T-54 oraz kotowy transporter opancerzony BTR-40
podczas powstania na Wegrzech — Budapeszt, 1956 rok
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Lam Son 719

W lutym 1971 roku, podczas operacji Lam Son 719, doszto do

pierwszych bitew pancernych pomiedzy sitami
pétnocnowietnamskimi i potudniowowietnamskimi, przy wsparciu
powietrznym na duzg skale. Ofensywe rozpoczeta

potudniowowietnamska 1. Brygada Pancerna, uzbrojona w lekkie
czotgi M41 . Wedtug danych potudniowowietnamskich w pierwszej
bitwie Wietnamczycy PO6tnocni stracili 6 T-54 i 16 PT-76,
podczas gdy potudniowowietnamskie M41 nie poniosty zadnych
strat. P6zniej, w kolejnej bitwie, 3 T-54 i 12 PT-76 zostaty
zniszczone, tracac 3 transportery opancerzone. Podczas
trzeciego ataku Wietnamu Pdétnocnego Wietnamczyk Potudniowy
zniszczyt 15 czotgdéw (nieokreslonych typdéw), tracac 6

transporterodw opancerzonych. Sgsiednie plutony
potudniowowietnamskie stracity 5 czotgdéw M41 i 25
transporterdw opancerzonych M113. Dwie trzecie

pétnocnowietnamskich czot*gdéw zostato zniszczonych przez
samoloty. Po tych bitwach rozpoczeli sie Wietnamczycy
Potudniowi systematyczny odwréot , ktdéry przerodzit sie w
panike. Amerykanski samolot zwiadowczy zauwazyt péZniej dtuga
kolumne porzuconych 43 czotgéw M41] i 80 transporteréw
opancerzonych M113. W sumie Wietnamczycy potudniowi stracili
54 czotgi M41, 87 transporterédw opancerzonych M113, 96 dziat,
211 ciezarbéwek i 37 buldozerdw. Sami Wietnamczycy Péinocni
stracili 88 zniszczonych czotgdéw, w tym kilka T-54 i 13 dziat.
Byta to pierwsza bitwa, w ktdérej Wietnamczycy z potudnia
zmierzyli sie z T-54 i zakonczyta sie catkowitym zniszczeniem
1. Brygady Pancernej. Dowiedziawszy sie, ze M4l nie jest w
stanie przeciwstawi¢ sie czotgom T-54, Amerykanie zaczeli
przezbraja¢ Wietnamczykéw Potudniowych w czotgi Srednie M48.



Libanska milicja T-54B, Bejrut, lata 80.-te XX wieku

»,0fensywa Wielkanocna” (1972 rok)

Wiosng 1972 roku Wietnam Pdétnocny rozpoczat , ofensywe
wielkanocng ”. W ofensywie wzieto udziat oko*o 322 czotgdéw
potnocnowietnamskich, gtéwnie T-54. Szacunki amerykanskiego
wywiadu w zasadzie pokrywaty sie z liczbg rzeczywista, wedtug
nich Wietnam Pétnocny przed rozpoczeciem ofensywy dysponowat
od 330 do 370 czot*gami. Wietnamczycy potudniowi posiadali 550
czotgow i 900 transporterdow opancerzonych.

Potudniowowietnamska 3. Dywizja Piechoty przyjeta pierwszy
cios 1 zostata prawie catkowicie zniszczona, tracac prawie
wszystkie swoje czotgi 1 transportery opancerzone. Po raz
pierwszy Wietnamczykom Pétnocnym udato sie zdobyl ciezkie
dziata samobiezne M107 kalibru 175 mm.
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Indyjskie T-54

Podczas bitew o miasto Quang Tri (Quang Tri) za*ogi czotgéw
potudniowowietnamskich opracowaty taktyke zwalczania
pétnocnowietnamskich pojazdéw opancerzonych; z duzych
odlegtos$ci, z zasadzek, strzelajgc do kolumn Wietnamczykéw
Pétnocnych. Tak wiec, wedtug danych potudniowowietnamskich, 2
kwietnia 1972 roku czot*gi M48 Patton otworzyty ogien do
kolumny pétnocnowietnamskiej z odlegto$ci okoto 2500 metroéw
(inne dane 3000 metréw). Zniszczono dziewiel czotgéw lekkich
PT-76 i dwa czot*gi $Srednie T-54. Pozostate czotgi
pétnocnowietnamskie wycofaty sie. Warto dodac¢, ze wedtug
amerykanskiej piechoty morskiej ogien wybucht nie z 3000
metréw, ale z odlegtosci 2000-2500 metrdéw, a zniszczeniu
ulegto 7 poéitnocnowietnamskich czotgdéw (a nie 11 wozdw).

9 kwietnia podczas bitwy o Pedro przed Quan Chi zatogi czotgow
potudniowowietnamskich oswiadczyty, ze ogiehA ich czotgbéw M48
zniszczyt i zdobyt 17 T-54, same za$ nie poniosty zadnych
strat. Warto zaznaczy¢, ze oficjalne oswiadczenia Marynarki
Wojennej USA inaczej opisywaty te bitwe. Tak wiec, wedtug
amerykanskiej piechoty morskiej, Wietnamczycy Pétnocni mieli
tylko 16 czotgdéw, z czego zniszczono 13 T-54, a nie 16, i 2, a
nie 1. Zdobyto 2, a nie 1. Ostatnich 16 czotgdéw T-54 udato sie
wycofa¢. Co wiecej, straty wynikaty nie tylko z ostrzatu M48,
ale takze z min (co najmniej 1 T-54), samolotu szturmowego A-1
1 recznej broni przeciwpancernej.

7 kwietnia Wietnamczycy Potnocni za pomoca pojazdow
opancerzonych zdobyli miasto Loc Ninh, pokonujgc znajdujace
sie tam pojazdy opancerzone Wietnamu Potudniowego. Podczas
bitwy zniszczono i zdobyto 38 czotgéw M4l i transporterdw
opancerzonych M113. Zniszczono takze 8 dzia* samobieznych.
Straty w bitwie wyniosty 2 czotgi T-54 i 1 PT-76.



Egipska modernizacja — czotg Ramses-II

13 kwietnia Wietnamczycy poétnocni rozpoczeli atak na
potudniowowietnamskie miasto An Loc. Ofensywe wsparto 48
czotgbw réznego typu, w tym 17 zdobytych wczesniej czotgdéw
potudniowowietnamskich (p6zZzniej Wietnamczycy péitnocni
wprowadzili do bitwy jeszcze kilkadziesigt czotgdw,
zwiekszajgc grupe do okoto 100 czotgdw). Utrzymanie miasta
byto mozliwe jedynie dzieki wsparciu powietrznemu. Przeciwko
nacierajacym Wietnamczykom Pdétnocnym wykorzystano wszystko, co
mogto latac: od bombowcoéw strategicznych B-52 po najnowsze
helikoptery AN-1 Hugh Cobra. Lotnictwu udato sie odcig¢
piechote od czot*gdéw, a na ulicach miasta T-54 i T-34 staty sie
ofiarg granatnikow M72 LAW. W ciggu trzech dni walk zniszczono
23 czotgi, gtéwnie T-54. Catkowite straty pdinocnowietnamskie
pod Anlok wyniosty 80 czotgdéw. Straty potudniowowietnamskich
pojazdéw opancerzonych podczas bitwy wyniosty ponad 30
czotgdéw, 50 pojazddéw opancerzonych i kilka dziat samobieznych.
Podczas tej bitwy doszto do tragicznego zdarzenia, gdy jeden
T-54, ktdéry wdart sie do centrum miasta, otworzyt ogien do
Kosciota Katolickiego, zabijajac ponad 100 cywildéw. Miasto
nigdy nie zostato zdobyte.

27 kwietnia upadta ufortyfikowana 1linia obronna Wietnamu
Potudniowego wzdtuz rzeki Cua Viet, ktdérej Wietnamczycy
Pétnocni nie byli w stanie zdoby¢ od 2 kwietnia. Co wiecej,
nie musieli nawet go atakowal, Wietnamczycy z potudnia
uciekli, gdy zobaczyli wtasne czotgi M48 2z 20. Putku
Pancernego.

Pod koniec kwietnia 1972 roku 18 poétnocnowietnamskich czotgéw
T-54 z 203. putku w dwéch kolumnach zaatakowato miasto Tan
Chanh. Terenu bronita 22. Dywizja Piechoty i dwa putki czotgdw
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M41. Pierwsza kolumna T-54 zaatakowatla gtdéwnag brame. Widzac
zblizajgce sie czotgi, 900 zoitnierzy wsparcia
potudniowowietnamskiego uciekto w panice. Pojedynczy T-54
numer 377 natychmiast wdart sie w grupe 7
potudniowowietnamskich czot*gdéw M41li sukcesywnie niszczyli je
jeden po drugim. Nastepnie w ten czotg T-54 trafit granatnik.
W zachodniej czeSci miasta potudniowowietnamskie granatniki
zniszczyty dwa kolejne T-54, ale nie udato im sie zatrzymad
ofensywy. Obrona ta zostata szybko przetamana 1 tylko
nielicznym zoinierzom potudniowowietnamskim i amerykaniskim
udato sie uciec z miasta. W wyniku oblezenia cata 22. Dywizja
Potudniowowietnamska zostata zniszczona, stracono 14 czotgéw
M41 i kilkadziesigt dziat, zdarzaty sie przypadki, gdy zatogi
czotgdéw potudniowowietnamskich na widok czotgéw T-54 porzucaty
swoje wozy M41 i uciekaty.
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Czotg Sredni T-54AM-1
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Czerniakdéw — Muzeum Polskiej Techniki Wojskowe]

Wietnamczycy po6tnocni zaatakowali lotnisko Dakto, gdzie
zostali zaatakowani przez amerykanski AC-130, ktory zniszczyt
swoim ogniem co najmniej 7 T-54.

24 kwietnia cztery pétnocnowietnamskie T-54 z tych, ktore
zdobyty Tan Chanh, zostaty przekierowane do ataku na lotnisko
Dak Do 2. Aby przygotowa¢ sie do operacji, wykorzystano tajnag
droge w gbérach i gestej dzungli. W nocy na lotnisko wpadty dwa
czotgi T-54. Pierwszy czotg zablokowat wyjazd do Ben Het,
drugi stanat na S$rodku lotniska i zaczat* metodycznie niszczy¢
bunkry 47 putku. Z flanki nadjechaty dwa czotgi M41l bronigce
lotniska i wystrzelity szes$¢ razy w boki T-54, nie niszczac
ich. Czo*gi mieszkancéw pétnocy szybko rozmiescity wiezyczki i
zniszczyty czot*gi obu potudniowcédw. Helikoptery Cobra, ktére
wyleciaty na pomoc oblezonemu lotnisku, réwniez nie byty w
stanie zatrzymal T-54 - rakiety 70 mm nie spowodowaty
wiekszych uszkodzehA czot*géow T-54. W wyniku dwéch duzych
operacji Wietnamczycy Péinocni zajeli pozycje 25 mil od
Kontum. 2 maja potudniowowietnamski 20. putk pancerny zostat
catkowicie zniszczony.

Pod koniec maja Wietnamczycy Pétnocni rozpoczeli ostatnig duzg
ofensywe, wspierani przez 30 czotgow, w rejonie prowincji Kon
Tum. Atak zostat odparty. Pewnego ranka dwa amerykanskie
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helikoptery UH-1 z przeciwpancernymi pociskami kierowanymi
systemu TOW zniszczyty piec¢ czotgdéw T-54.

Podczas catej Ofensywy Wielkanocnej w 1972 roku Wietnamska
Armia Ludowa stracita 250 czotgdéw, w tym 134 czotgi T-54.
Amerykanski historyk James Moore naliczyt ,ponad 700
zniszczonych czotgow poétnocnowietnamskich”, co stanowi
kilkukrotnos¢ liczby czotgdéw, jakie posiadali Wietnamczycy
Pétnocni. Wietnam Potudniowy stracit oko*o potowy posiadanych
swoich czotgow.

Wietnam (lata 1973-1975)

W przypadku roku 1973 znane sa szczegdty dwéch bitew
pancernych z udziatem czotgdéw T-54. W pierwszej bitwie, w
styczniu, podczas bitwy pancernej o Cua Viet, gdzie pojedynczy
T-54 zniszczyt 2 czotgi M438 20 . Batalionu
Potudniowowietnamskiego. Podczas drugiej bitwy, w marcu w
prowincji Kon Tum, kompania 12 T-54 odparta atak 21. Batalionu
Wietnamu Potudniowego. Podczas bitwy pancernej 3 czotgi M48 i
ciezardéwki z zaopatrzeniem zostaty zniszczone przez ogien
Pieddziesieciu Czterech.

9 marca 1975 roku péinocnowietnamskie dowddztwo rozpoczeto
operacje ,Kwiat Lotosu”. Nacierajagce oddziaty miaty 700
czotgbéw, gtdéwnie T-54 i 400 dziat, a potudniowcy okoto 2000
pojazddéw opancerzonych i ponad 1500 dzia%.
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Synaj — wrak czotgu T-54

Operacja rozpoczeta sie o drugiej w nocy poteznym ostrzatem
artyleryjskim. 0 godzinie 7:30 czotgi T-54 rozpoczety atak.
Godzine p6zniej opér 53. Putku wojsk rzagdowych zostat
sttumiony. Straty wyniosty pie¢ T-54. Do 18 marca miasto Ban
My Suot i jego okolice zostaty catkowicie wyzwolone. 19 marca
Quang Tri zostato schwytane. Prezydent Wietnamu Potudniowego
podjgt decyzje o ewakuacji zotnierzy 1 prorzgdowych
mieszkancéw z gorzystego regionu. Pod ciosami oddziatdéw armii
DRV odwrdt zamienit sie w paniczng ucieczke. Kosztem utraty
320 czotgdéw, gitdéwnie M48 Patton i kilkuset transporterdw
opancerzonych, udato im sie uciec z regionu centralnego i 25
marca dotrze¢ do wybrzezy Morza Potudniowochinskiego. Tego
samego dnia miasto Hue zostat zdobyte. 30 marca Da Nang
zostato zdobyte.

Armia DRV rozpoczeta strajki i masowe poddawanie sie w catym
Wietnamie Potudniowym. 7 kwietnia Sajgon zostat ostrzelany z
dziat czotgowych. 20 kwietnia upadt* Huang Loc, gdzie 4. Korpus
Armii DRV potrzebowat prawie dwdéch tygodni, aby sttumic opor
18. Dywizji Wietnamu Potudniowego, podczas gdy Wietnamczycy
Pétnocni stracili 37 czotgdéw nieokreslonego typu. 25 grudnia
prezydent Thieu wyemigrowat* na Tajwan. W bitwie pod Long
Thnach Wietnamczycy z potudnia twierdzili, ze zniszczyli
czotgoéw 12 T-54.

29 kwietnia Wietnamczycy Pé%tnocni, straciwszy 4 czotgi T-54,
zdobyli baze lotniczg Tan Son Nhat, potozong na obrzezach
Sajgonu. Podczas ataku czotgéw zdobyto duzag liczbe
potudniowowietnamskich i amerykanskich samolotéw oraz
helikopterdéw (zdobyto jedynie 12 samolotdw nalezacych do
Stanéw Zjednoczonych). Armia potudniowowietnamska zostata
catkowicie pokonana.



Widok na czotg z jego przodu

Wieczorem 29 kwietnia czotgisci 203. Putku Czotgdéw otrzymali
rozkaz szturmu na patac prezydencki 30 kwietnia. 0 Swicie do
miasta wjechato siedem czotgdéw T-54. Po drodze zniszczono dwa
M41 1 cztery M113, ostatnie pojazdy gasienicowe zniszczone
podczas wojny. 0 12:15 czotg T-54 z numerem ogonowym 843
staranowat ogrodzenie patacu prezydenckiego. Wojna skoniczona.
Decydujgcg role w tym zwyciestwie odegraty czotgi, gidéwnie
czotgi Srednie T-54.

0gétem w wyniku miazdzacego ciosu poétnocnowietnamskich T-54
zniszczono i zdobyto 250 czotgdéw M48A3, 300 czotgéw M41A3,
1381 transporterdw opancerzonych M113A2 i 1607 dzia*t
artylerii, w tym 80 dziat samobieznych M107.

Wojna w Angoli

Uzywany przez wojska angolskie i kubanskie, a takze bojownikoéw
UNITA. W 1976 roku Zwigzek Radziecki dostarczyt do Angoli
okoto 200 czotgéw T-54. W latach 1987-1989 dostarczono okoto
100 kolejnych wozow, nowszych T-55, ktdére braty udziat w
wojnie domowej.

UNITA i FNLA miaty wtasne Zrddta zaopatrzenia w czotgi. Tak
wiec w 1976 roku, w jednej z bitew w rejonie Dongdu, mysliwce
FAPLA zdobyty chinski czotg Type-59 . Radziecki specjalista
wojskowy, kapitan Wtadimir Zayats, ktory brat udziat w tej
operacji, zostat odznaczony medalem ,Za zastugi wojskowe”.
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Zgodnie z ustawg osobiscie przekazat samochdd przedstawicielom
GRU. Czotg zostat przetransportowany do portu w Luandzie,
zatadowany na duzy radziecki statek desantowy i wystany na
badania do Zwigzku Radziekciego. Ustalono, ze czotg ten
przybyt do Angoli z Zairu i byt jednym z dwdch dostarczonych.
Co ciekawe, Type-59 nigdy oficjalnie nie byt na stuzbie w
Zairze.

Zniszczony syryjski T-54, Wzgdrza Golan

0d wrzesnia 1987 roku do czerwca 1988 roku czotgi braty udzia%
w wielkiej bitwie pod Cuito Cuanavale. 0ddziaty rzadowe
rozpoczety ofensywe przeciwko grupom UNITA przy wsparciu okoto
150 czotgdéw Srednich T-54 i T-55. 13 wrzed$nia odbyta sie
pierwsza bitwa pancerna z udziatem potudniowoafrykanskich
pojazdéw opancerzonych Ratel. Potudniowoafrykanie
unieszkodliwili 5 angolskich czotgow T-54 i T-55, tracac w
walce 3 opancerzone Ratele. Wkrdétce Potudniowoafrykanczycy
byli w stanie odwrécic¢ losy ofensywy i rozpoczeli oblezenie
Cuito Cuanavale. 14 1lutego 1988 roku oddziat* kubanskich
czotgdéw sktadajacy sie z 7 czotgbw Srednich T-54 i 1 wozu T-55
zatrzymat natarcie Potudniowoafrykanskich i UNITA w poblizu
rzeki Tampo. Podczas bitwy pancernej kubanskie T-54
unieszkodliwity jednego Oliphanta i wozéw dwéch Ratel, tracac
trzy ze swoich czotgéw. Trzy kolejne T-54 zostaty zniszczone,
a jeden uszkodzony w wyniku ostrzatu z granatnika.

Zrodta potudniowoafrykanskie podaty, ze podczas catej kampanii
w latach 1987-1988 zniszczono 94 angolskie i kubanskie czogi
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T-54, T-55, T-34-85 1 PT-76. Liczba ta nie zostata jednak
oficjalnie potwierdzona.

Jesienia 1999 roku wojska rzgdowe, wspierane przez czotgi,
rozpoczety masowg ofensywe przeciwko pozycjom grup UNITA. W
rezultacie do potowy 2000 roku gtdéwne bazy UNITA zostaty
zniszczone 1 zajete. Tylko w bazach Andulo, Baylundo i Jamba
zdobyto 27 czotgow Jednostki, 40 bojowych wozéw piechoty i
transporteréw opancerzonych, 45 artylerii i 60 dziat
przeciwlotniczych

Wojna rosyjsko-ukrainska

22 marca 2023 roku grupa dochodzeniowa Zespotu Wywiadu
Konfliktowego (CIT) opublikowata zdjecia uzyskane ze Zroédta
pociggu z czotgami, ktéry obecnie jedzie z Dalekiego Wschodu
na zachdéd Rosji. Na platformach znajdujg sie wycofane z
konserwacji czot*gi T-54. Wczed$niej najstarszymi czotgami,
ktorych armia rosyjska uzywata przeciwko Ukrainie, byt T-62,
produkowany od 1961 roku.

Dane taktyczno-techniczne czotgu
sredniego T-54 (w nawiasach podane
dane dla czotgu Sredniego T-54A)

= Panstwo — Zwigzek Radziecki

= Projekt — Fabryka Traktoréw w Charkowie
= Typ pojazdu — czotg Sredni

» Trakcja — ggsienicowa

- Zatoga czotgu: czterech zoinierzy - dowddca czotgu,
dziatonowy, tadowniczy oraz mechanik-kierowca

 Prototypy: produkcja: lata 1945-1946



 Produkcja seryjna:

= 1946-1958 (Zwigzek Radziecki) — Fabryka Traktoréw w
Charkowie, Fabryka Uralwagonzawod, Omsk

» 1956-1964 (Polska) — Zakady Mechaniczne w tabedach
» 1958-1964 (Czechostowacja) — ZJVS Martin
 Egzemplarze:

= 35000 (Zwigzek Radziecki)

= 2000 (Polska)

= 2500 (Czechostowacja)

= Masa wozu — 36 000 kg (36 500 kg)

= Zatoga — czterech zotnierzy: dowddca czotgu, dziatonowy,
tadowniczy oraz mechanik-kierowca

= Wymiary wozu — dtugo$¢ catkowita 9000 mm, dtugos¢
kadtuba 6040 mm, szerokos¢ kadtuba 3270 mm, wysokos$¢
wozu 2400 mm (z przeciwlotniczym wielkokalibrowym
karabinem maszynowym DSzK 2750 mm), przeswit kadtuba
wozu 430 mm

» Uzbrojenie czotgu — jedna armata kalibru 100 mm obr./wz.
1944 D-10/D-10T lub w czotgach klasy T-54AM jako D-10TG,
sprzezona z jednym karabinem maszynowym SGMT Kkalibru
7,62 mm w wiezy. Kat ostrzatu w ptaszczyZznie poziomej

360°, katy ostrzatu w ptaszczyZnie pionowej od -4 stopni
do +17 stopni (w T-54A od -5 stopni do +18 stopni),
jeden kursowy karabin maszynowy SGMT kalibru 7,62 mm
(nieruchomy, zamontowany w kadtubie i obstugiwany przez
mechanika kierowce). Na wiezy mocowany byt jeden
przeciwlotniczy wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK
kalibru 12,7 mm



» Przyrzgdy obserwacyjne 1 celownicze czotgu — celownik
teleskopowy TSz2-22 (lub nowoczesniejszy TSz2A-22),
przyrzad obserwacyjny dowdédcy TPK-1, w nocy zastepowany
aktywnym urzgdzeniem noktowizyjnym TKN-1, oraz cztery
peryskopy (dwa z nich na ruchomej pokrywie), dwa
peryskopy obserwacyjne mechanika-kierowy, w nocy
zastepowany aktywnym urzgdzeniem noktowizyjnym typu
TWN-2, dwa peryskopy obserwacyjne Mk-4 — peryskop
celowniczego (dziatonowego) zastepowany w nocy aktywnym
urzgdzeniem noktowizyjnym TPN-2. Taki sam peryskop
posiada *adowniczy. Naped wiezy reczny Llub
elektrohydrauliczny. Maksymalna predkos¢ obrotu wiezy do

15° na jedng sekunde. Urzadzenie moggce by¢ sterowane
przez dowddce lub celowniczego obrotu wiezy oraz
urzgdzenie stabilizujgce w pionie uzbrojenie gtéwne,
poziomica podniesienia uzbrojenia gtdéwnego oraz
katomierz dziatowy dla celowniczego

= Amunicja czotgu — 34 naboje scalone do dziata kalibru
100 mm (do 38 sztuk w wozach T-54A), 200 (500) nabojow
kalibru 12,7 mm do przeciwlotniczego wielkokalibrowego
karabinu maszynowego, 3500 (3000) nabojéw do obu
karabinéw maszynowych, 12 (20) granatdéw recznych typu
F-1. Podstawowy zestaw amunicji sktada sie z pociskéw
przeciwpancernych BR-412D z zapalnikiem HD-8 o predkosci
poczgtkowej 895 m/s, pociskéw BR-412B (smugowy,
tepostozkowy) oraz odtamkowo-burzgcych O0F-412 =z
zapalnikiem RGM i o predkosci poczatkowej 900 m/s.
Naboje z tymi pociskami noszg oznaczenie odpowiednio:
UBR-412 i UOF-412, a ich masa jest niemal identyczna:
30,4 1 30,2 kg. Stosowano takze naboje odtamkowo-burzgce
ze zmniejszonym +tadunkiem miotajgcym. W trakcie
eksploatacji T-54A w zestaw amunicji witgczono naboje z
pociskami kumulacyjnymi, gdyz przebijalnos$¢ pancerza
zapewniang przez pociski BR-412 i 412B — odpowiednio 135
i 150 mm 2z odlegto$ci 1000 m - wuznano za
niewystarczajaca.



» Pancerz wozu — pancerz czotgu odporny na dziatanie
amunicji artyleryjskiej i odtamkdéw, kadtub spawany z
ptyt walcowanych o grubo$ci do 99 mm przdéd kadiuba, a
jego boki do 80 mm, wieza czesciowo Spawana, gtdwnie z
elementdéw odlewanych (staliwo) o grubos$ci z przodu do
203 mm

 Naped czotgu — silnik dieslowski, cztero-suwowy,
widlasty 12-cylindrowy W-2-54 (W-54G), Srednica cylindra
150 mm, skok t*oka cylindra 180-186,7 mm, stopien

sprezania 14,5, pojemno$¢ skokowa silnika 38 880 cm®, moc
silnika 382,5 kW (520 KM) przy 2000 obroku/min.,
chtodzony ptynem

= Paliwo — olej napedowy, pojemnos¢ zbiornikéw paliwa;
zasadniczych 522 1litry (532 1litry), dodatkowych
(zewnetrznych) zbiornikéw paliwa 280 litréw, zuzycie
paliwa do 190 1litréw na przejechanych 100 km drogi lub
nawet 280-300 litréw w terenie na 100 km

» Uktad napedowy — transmisja mechaniczna, zebata
przektadnia przys$pieszajgca (tzw. gitara), wielotarczowe
suche sprzegto gtowne; skrzynia przektadniowa
mechaniczna, pie¢ biegéw do jazdy do przodu, jeden bieg
do jazdy do tytu, planetarne dwustopniowe mechanizmy
skretu, przektadnie boczne

- Podwozie — piec¢ par podwdjnych két nosnych z bandazami
gumowymi, zawieszone niezaleznie na watkach skretnych,
skrajne kot*a wyposazone w hydrauliczne ttumiki drgan,
kota napinajgce z przodu kadtuba, a napedowe z tytu
kadtuba, ggsienice metalowe jednosworzniowe,
jednogrzebieniowe; w kazdej tasmie tgcznie 90 ogniw,
szerokos$¢ gasienicy 580 mm, podziatka ggsienicy 137 mm,
dtugos¢ oporowa ggsienicy 3840 mm, rozstaw S$Srodkéw
ggsienic 2640 mm

» Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa instalacja



elektryczna o napieciu 26 V jest zasilana z generatora
G-74 o mocy 3 kW lub czterech baterii akumulatoroéw
6STEN-140 o pojemnosci 140 Ah kazda. Z lewej strony
przedniej, gdérnej ptyty pancerza byt montowany reflektor
FG-10 wraz z chronigcym go koszem z pretéow stalowych. 0d
1957 roku montowano obok siebie dwa reflektory, a jeden
z nich miat* zamontowang na state maske przeciwlotniczj.
Odpowiednio powiekszono przy tej okazji wyciecie w
desce-falochronie

tacznos¢ — Poczagtkowo na czotgach instalowano
radiostacje poktadowg 10RT-26E i telefon poktadowy
TPU-4bis. 0d 1957 roku byta montowana radiostacja R-113
o zasieqgu od 8 km (podczas ruchu w terenie z licznymi
przeszkodami) do ponad 20 km (na postoju z masztem
antenowym o wysokosci 4 m). W wozie jest zamontowany
telefon wewnetrzny (TPU) R-120 dla 4 abonentdw =z
dodatkowym gniazdem zewnetrznym

Urzgdzenia specjalne - pdétautomatyczne urzagdzenie
przeciwpozarowe, Swiece dymne BDSz-5, ponadto uktad
podgrzewaczy, zestaw urzadzen do pokonywania przeszkodd
wodnych po dnie, g*ebokosSciomierz, wskaznik kierunku,
automatyczna pompa wodna, uktad odcinajgcy silnik,
chrapy doprowadzajgce p 1 odprowadzajgce powietrze 1
spaliny

Osiggi — moc jednostkowa 10,7-10,5 kW/t (14,5-14,2

KM/t), nacisk jednostkowy na grunt wynosi 0,8 kg/cm?,
Sredni promien skretu 6,5 metra, predkos¢ maksymalna
48-50 km/h, zasieg po drodze do 440 km, w terenie miedzy
270, a 290 km

Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia o
nachyleniu 30 stopni, rowy o szerokosci do 2700 mm,
§ciany o wysokosci do 800 mm, brody (bez specjalnego
przygotowania) o gtebokosci do 1400 mm
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