T-64 — radziecki czo*g podstawowy. Na Zachodzie oznaczono go
symbolem M-1970.

Historia

Prace nad czotgiem T-64 rozpoczeto w ZSRR w roku 1954. Podjeto
sie tego zadania Biuro Konstrukcyjne Fabryki Maszyn
Transportowych im. W. Matyszewa w Charkowie. GXdéwnym
konstruktorem czotgu byt A. Morozow.

Wyprodukowano okoto 8000 egzemplarzy T-64 w okoto 10 wersjach
(inne Zrdédta podaja liczbe 13 000).

Opis konstrukcji

(]

T-64 byt pierwszym na Swiecie wozem bojowym wyposazonym w
automat tadowania 1 trzyosobowg zatoge. Pierwsze prototypy
posiadaty armate kalibru 100 mm. Nastepnie zamieniono jag na
armate kalibru 115 mm. W roku 1969 wprowadzono nowy typ armaty
kalibru 125 mm — 2A46.

Pojawienie sie czotgu T-64 byto ogromnym zaskoczeniem dla sit
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zbrojnych panstw NATO. Armata 2A46 umozliwia prowadzenie ognia
przeciwpancernymi pociskami kierowanymi o zasiegqu 4 km.

T-64 byt réwniez pierwszym na Swiecie seryjnie produkowanym
czotgiem wyposazonym w pancerz kompozytowy, w dwéch wersjach:
poczgtkowo miedzy dwiema warstwami stali umieszczano warstwe
aluminium, a w drugiej kulki ceramiczne zatopione w metalowej
matrycy. Zwiekszat*o to odpornos¢ na dziatanie pociskdw
kumulacyjnych.

Historia konstrukcji

Droga ewolucyjna polegata na doskonaleniu juz istniejagcych
pojazdéw. W przypadku czotgéw Srednich podstawe stanowit czotg
Sredni T-44, ktérego wowczas najwazniejszym wyréznikiem, by
poprzecznie zainstalowany silnik z ty*u kadtuba. Dzieki temu
przedziat napedowy byt krétki stworzenie przestronnego
przedziatu bojowego. Wynikiem takiej drogi rozwoju rozpoczetej
od wtasnie od czotgu T-44: byty czotgi Srednie T-54, T-55 oraz
T-62, a nastepnie w znacznej mierze czotgi Srednie T-72 oraz
czotgi podstawowe T-90.Podobng droga przebywaty konstrukcje
czotgéw ciezkich z rodziny JS. Droga ewolucyjna miata jedng
duzg zalete: posiadata znacznie mniejsze ryzyko rozwoju
technicznego — zmiany nastepowaty w poszczegdélnych elementy
konstrukcji czo*gu, nie zmieniajac elementdéw pozostatych i
sprawdzonych w produkcji i eksploatacji). OczywisScie takie
podejscie posiadato jednak bardzo widoczng wade: o0siggi
produkowanych kolejnych wersji maszyn bardzo czesto nie
posiadaty znacznie 1lepszych mozliwo$ci bojowych i coraz
wieksze wyczerpanie mozliwosci potencjatu modernizacyjnego.
Takie rozwigzanie powodowato takze mniejszy rozwdj
technologiczny i tym samym mniejsza cene produkowanych maszyn.

Inng drogg rozwojowg broni pancernej jest droga rewolucyjna,
czyli tworzenie kolejnej gamy pojazddéw pancernych niemal od
podstaw, z jak najwiekszym wykorzystywaniem nowych rozwigzan i
technologii. Zaleta takiego podejscia byt mozliwy do
osiggniecia skokowego wzrostu bojowych mozliwosSci maszyn oraz



stworzenia odpowiedniego rozwojowli technologicznego 1 tym
samym rozwd6j nowych materiatdéw metalicznych, jak 1
niemetalicznych, ktére moga by¢ uzyte w rozwoju broni
pancernej. Oczywiscie istniejg wady takiego typu podejscia.
Aby trwat odpowiedni rozwdj takich konstrukcji potrzebni sg
odpowiednio kreatywni konstruktorzy, ryzyko techniczne by*to
bardzo wysokie — potrzebni byli odpowiedni Kkooperatorzy
techniczni i produkcyjni, takze cena jednostkowa takich maszyn
byta znacznie wieksza. Kazdy problem mégt doprowadzi¢ do tego,
ze konstrukcja nowego czotgu mogta powstad¢ z duzym opdZnieniem
lub nawet zosta¢ anulowana. Liczne ,choroby wieku dzieciecego”
takze byty nie dounikniecia.

Jednak to wtasnie Zwigzek Radziecki znajdowat sie tutaj w
bardzo szczeg6lnej sytuacji. Z jednej strony istniaty
relatywnie licznie biura konstrukcji czotgdw, dzieki czemu
mozna by*o réwnolegle realizowa¢ prace ewolucyjne jak i
rewolucyjne. Szczegbélnie dotyczyto to wtasnie konstruktordw i
producentéw broni pancernej. Tutaj na samym poczatku najgorzej
byto, jezeli chodzi o rozwéj i produkcje silnikdw czotgowych.
Samych fabryk i biur konstrukcyjnych by*o niemato, ale musiaty
one zaspokoic¢ potrzeby nie tylko przemystu obronnego, ale
takze sektora cywilnego. Bardzo podobnie wystepowato w
sektorze odpowiedzialnym za aparature obserwacyjno-celowniczg.
Tutaj biura konstrukcyjne i fabryki byty mniej liczne i ktoére
byty czesto mocno przecigzone réznymi specjalistycznymi i
mocno sie roéznigcymi sie zamdéwieniami ze strony rynku
cywilnego, marynarki wojennej, lotnictwa oraz wojsk ladowych,
a nastepnie takze wraz z rozwojem sektora rakietowo-
kosmicznego. Wskutek tego w najlepszym przypadku prace sie
mocno przeciggaty, a czesto nierealizowanie konkretnych
zamowien. Czesto wobec brakéw konkretnych podzespotdéw liczne
projekty wozéw bojowych pozostawaty ,na papierze”, a pozostate
realizowano w wariantach mocno okrojonych. Problemy te w nieco
mniejszym stopniu dotyczyto konstrukcji ewolucyjnych, gdyz
wdrazano w nich selektywnie te rozwigzania, ktére byty
dostepne, nie ingerujgc w to, czego nie dato sie wymieni¢ na



podzespoty nowego pokolenia.

Poczatek drogi

Czotg sSredni T-44 byt konstrukcjg ewidentnie przejsciowa,
czyli wozem posiadajgcym wiele rozwigzan pochodzgcych z czotgu
Sredniego T-34-85. Dopiero konstrukcja czotgéw Srednich T-54
réznit sie juz znacznie od najliczniej produkowanego czotgu
$redniego II Wojny Swiatowej. Nowa armata czotgowa kalibru 100
mm, nowa pétsferyczna wieza, bardziej perspektywiczny kadtub i
zawieszenie mocno wzorowane na czotgu Srednim T-44.
Produkowany dla tych wozéw silniki W-54 niewiele sie jednak
roznit od wersji W-2, napedzajacego czotgi T-34. Kolejny wéz z
tej rodziny byt troche kuriozalny, poniewaz wozy T-55, mimo
posiadania innej cyfry w swojej nazwie bardzo niewiele rézni%
sie od swoje przeciwnika i byt tak naprawde tylko jego lepsza
wersjg rozwojowg, ale to juz inna historia. Kolejna maszyna
T-62 rdéznita sie od poprzedniej linii czotgu. Nowy wéz
posiadat montowang armate kalibru 115 mm o gtadkim przewodzie
lufy (czotgu T-54/T-55 posiadaty armate bruzdowang), nhowa
monolityczng wieze odlewang (w czotgach T-54/T-55 wieza byta
odlewana, ale jej strop byt walcowany 1 przyspawany) oraz
mocno zmodyfikowany uktad jezdny. Jednak nadal byty to czotgi,
ktére z prostej 1linii pochodzgce z czotgu Sredniego T-44.
Jednak naleza*o rozpoczg¢ rozwdéj nowych konstrukcji
pancernych, opartych o nowe rozwigzania techniczne czy
stosowania nowoczesnych materiatéw. Rozwédj czotgdéw odbywat sie
przy biurach konstrukcyjnych zaktaddéw rozlokowanych w Charkowe
czy w Niznym Tagile. Jednak rozwdj nowych konstrukcji, ktore
stworzyty linie czotgu T-64 byta jednak skomplikowana i bardzo
kreta i dtuga, a wystepujace problemy bywaty bardzo powazne.

Wojskowi decydenci Zwigzku Radzieckiego oraz bardzo czesto
wojskowi, posiadajacy liczne doswiadczenia zebrane podczas II
Wojny Swiatowej. Byli ze sobg bardzo zgodni co do konstrukcji
nowych czotgdéw Srednich, jakie miaty sie znalezc¢ na
wyposazeniu Armii Radzieckiej. Czo*gi te miaty by¢ maszynami



przetamujgcymi linie frontu, co powodowato, ze musiaty by¢
dobrze opancerzone, a zastosowane uzbrojenie miato powalac na
podjecie skutecznej walki z czotgami przeciwnika na polu
bitwy. Konstrukcja nowych maszyn miata by¢ na tyle
nieskomplikowana, aby zarazem nadawata sie do masowej
produkcji, jak i nie powinna stanowié¢ ona problemu dla
wyszkolenia odpowiedniego personelu jednostek pancernych,
ktéry miat sie zajmowac obstuga techniczng maszyn oraz jej
zatdég. Ewidentnie miata by¢ to konstrukcja nowej generacji, a
zarazem liczne doswiadczenia wojenne wskazywaty, ze aby bron
byta skuteczna musi by¢ uzywana masowo na polu walki.

W skrocie te wymagania byty w petni dostosowane do mozliwoSci
radzieckiego przemystu obronnego oraz Sredniego wyszkolenia
czesto zmieniajgcych sie zoinierzy z powszechnego poboru.
Naktadato to jednak powaznie ograniczenia na radzieckich
konstruktoréw, a by¢ moze najwazniejszym z nich byt
przedstawione ograniczenia masowe 1 gabarytowe. Nowy czoig

miat dysponowaé¢ silniejszym uzbrojeniem, czyli armatg
wiekszego kalibru, co miato oznaczal wiekszg mase dziata.
Zapas przewozonej amunicji nie miat by¢ mniejszy niz w wozach
poprzedniej generacji. Wiekszy kaliber dziat*a powodowat, ze
pocisku byty wieksze i zeby pomiesci¢ je w odpowiednie]j
liczbie, potrzebna byta wieksza ilos¢ miejsca we wnetrzu wozu.
Pancerz miat by¢ mocniejszy, wiec grubszy, tym samym
zwiekszajacy mase wozu. Predkos¢ wozu miata by¢ wieksza, czyli
potrzeba byto zainstalowa¢ wiekszy i bardziej paliwozerny
silnik, co od razu powodowato potrzebe =zainstalowania
wiekszych zbiornikéw paliwa, aby zachowac¢ potrzebe
odpowiedniego zasiegu nowej konstrukcji czot*gu. Wszystkie
zmiany jakie miaty zostal zastosowane w nowej konstrukcji
wozu, powodowaty, ze pojazd taki musiat by by¢ po prostu
ciezszy i gabarytowo wiekszy od swoich poprzednikéw. Dlatego
tez nalezato szukad¢ wszelkich rozwigzan konstrukcyjnych i
technologicznych, stosowania nowoczesnych materiatéw: armata
miata by¢ nowego typu, miano zastosowa¢ inne materiaty niz
tylko ,zwykt*a” stal pancerng oraz zastosowania nowego typu



napedu — silniku o duzej mocy, ale i mniejszych gabarytach 1
masie. Oczywiscie konstrukcja taki czotgu byta niemal
nowatorska, ale zarazem bardzo trudna do zrealizowania.

Wymagania jakie sformowane zostaty wymagane przez radzieckie
wojsko, opisane w dokumencie NTK GBTU — Nauczno Techniczeskaja
Komisja Gtawnogo Bronietankowogo Uprawnienia Generalnogo
Sztaba Sowieckoj Armii (ti*um. Pol.; Komisja naukowo-
techniczna gtownego zarzadu stuzby czotgowej sztabu
generalnego Armii Radzieckiej) w potowie 1951 roku byty
nadzwyczaj szczeg6towe. Masa wozu miata by¢ nie wieksza niz 36
000 kg, szerokos¢ wozu nie miata przekroczy¢ 3000 mm, jak w
czotgu T-54, wysoko$¢ kadtuba miata wynosié¢ 900 mm, przeswit
kadtuba miat siega¢ 425 mm. Uzbrojeniem wozu miata by¢ armata
czotgowa typu D-54 kalibru 100 mm, zapas amunicji miat nie by¢
mniejszy niz 40 naboi. Pancerz wozu: przedni o grubosci 120
mm, a jego nachylenie pod katem 60 stopni, wieza z przodu
miata siega¢ 230 mm, moc silnika nie mniejsza niz 425 kW,
zasieg wozu miat siegac przynajmniej 350 KM, predkos¢ wozu
miata wynosi¢ okoto 50 km/h, nacisk jednostkowy na grunt miat

wynosi¢ okoto 0,75 kg/cm’. Resurs catkowity miat wynosié po
przebyciu 3000 km przebiegu, natomiast resurs silnika miat
wynosi¢ po 400 godzinach jego pracy.

Dzisiaj, z perspektywy czasu, mozna stwierdzié¢, Zze wymagania,
ktore zostaty przedstawione radzieckim konstruktorom, bardzo
szybko staty sie one dla nich prawdziwg putapka i niemal
catkowitym paralizem. Ostatecznie doprowadzito to do
olbrzymiego spowolnienia w projektowaniu nowych konstrukcji
pancernych. Dzis wiadomo, ze wdwczas mozna byto pozwolié na
wzrost masy pancerzy czotgéw o 10-20%, pozwoli¢ na zwiekszenie
ich gabarytdéw oraz tworzenia od samego poczatku potezniejszych
silnikdéw czotgowych, ktdére z czasem, dzieki zastosowaniu
nowoczesniejszych materiatéw pozwolity by na zmniejszenie ich
masy, a nawet gabarytdéw, przy zachowaniu odpowiedniej mocy.
Jednak przyjeta droga byta taka, a radzieccy konstruktorzy
musieli sie wykazywa¢ wielka pomystowoscig, aby stworzyC taka



konstrukcje, ktéra by zadowolita wtadze polityczne oraz
wojskowe Zwigzku Radzieckiego.

Obiekt 430

Pierwsze, wstepne prace nad nowym wozem NST (Nowyj Srednij
Tank), czyli nowym Srednim czotgiem, ktdére zaczynaty sie juz w
drugiej potowie lat 40.-tych, czyli wtedy, gdy rozpedzata sie
produkcja czotgdéw sSrednich T-54. Nad stworzeniem wstepnego
szkicu nowego czotgu zwigzany jest dokument wydany przez
ministra przemystu budowy maszyn transportowych, ktdéremu
podlegaty tez fabryki czotgéw. Dokument posiadat numer 0063 i
zostat podpisany 8 grudnia 1945 roku. Wtasciwe prace
konstrukcyjne zostaty wyznaczone wraz z dniem 23 wrzesnia 1947
roku w dokumencie podpisanego przez tego samego ministra o
numerze 00252.

0d samego poczatku nie byto Scisle okreslone jaki w nowym
wozie ma by¢ zastosowany silnik, ani w jaka armate ma by¢
uzbrojony. Byto pewne, zZe nowy czotg Sredni ma by¢ lepszy niz
wczes$niej stosowany masowo T-34 oraz jego pochodne. Poczatkowo
dawato to duze mozliwosSci oraz swobode radzieckim
konstruktorom na prowadzenie projektu. Pierwszg oficjalng
decyzje w tej sprawie podjeta na najwyzszym szczeblu by*to
postanowienie Komitetu Centralnego KPZR i Rady Ministroéw
Zwigzku Radzieckiego (dalej opis jako KC i RM), pod numerem
598-265 z 2 kwietnia 1954 roku, a oficjalnie jako date
rozpoczecia prac nad nowym czotgiem podaje sie poczgtek 1952
roku, czyli az siedem lat po rozpoczeciu pierwszych prac nad
nowym czotgiem. Po takim czasie powinien powstac nie tylko
projekt, ale takze prototyp i w miare zaawansowane prace nad
rozpoczeciem produkcji seryjnej nowego wozu.

Oficjalnie nowy czotg projektowano w zaktadach w Charkowie pod
kierunkiem A. A. Morozowa pod oznaczeniem Obiekt 430. Jednak
oficjalnym wykonawcg catego projektu byt G. Omielczanowicz. Na
wstepnym etapie prac proponowane byty dwie konfiguracje: z
przedziatem bojowym z przodu kadtuba (uktad klasyczny) oraz z



tytu kadtuba, podobnie jak w Obiekcie 416, ktdéry bedzie
przedstawiony pdzniej.

Koncepcja nowego pojazdu bardzo szybko ewoluowata. Poczgtkowo
sam w6z miat by¢ podobny do konstrukcji czotgu T-54, a gtdéwne
réznice miaty dotyczy¢ zastosowanego mniejszego, ale
mocniejszego silnika, innych ké%* bieznych z wewnetrzna
amortyzacjg oraz silniejszej armaty. W 1952 roku zaktadano, ze
bedzie to armata czotgowa D-54 kalibru 100 mm z zainstalowanym
przedmuchiwaczem i hamulcem wylotowym. Przewidziany poczatkowo
dla nowego czotgu silnik typu 4TDP, nie bedzie gotowy jednak
na czas, gdyz dopiero w 1953 roku rozpoczeto jego
projektowanie, a przewidziana moc zostat*a zmniejszona z 550 kW
do 425 kW. Dlatego tez w Biurze KB-60, kierowanym przez
Morozowa brano tez pod uwage inne silniki, oferowane przez
inne biura konstrukcyjne. Problem polegat na tym, ze zadna z
proponowanych konstrukcji nie byta do konca gotowa, a czes¢ z
nich istniata tylko na papierze. Caty uktad przeniesienia mocy
tworzono wariantowo: hydromechaniczny (bardziej zaawansowany
konstrukcyjnie) i klasycznie mechaniczny, podobnie jak w
czotgu T-54. Masa czotgu poczatkowo miata wynosi¢ 35 700 Kg.

Nie sposob oprzeé¢ sie wrazeniu, ze radzieccy konstruktorzy
bardzo wyraznie w niektdérych kwestiach btagdzili. Dla
zwiekszenia opancerzenia przodu kadtuba oraz wiezy nie byto
instalowanego, sprzezonego wraz z armatg czotgowg karabinu
maszynowego. Nie by*o tez instalowanego bardziej
specjalistycznego dalmierza, a jedynie prosty celownik
optyczny, nieréznigcy sie od stosowane w wozach T-54. Inne
rozwigzania byty bardzo dyskusyjne. Np. %tadowniczy w wozie
miat siedzie¢, a *adowaC naboje o masie okoto 30 kg mia%o
nastepowa¢ jedng reka.

Pierwsza prezentacja projektu Obiektu 430 miata miejsce 18
kwietnia 1953 roku. Sam pojazd miat* by¢ minimalnie mniejszy od
wozu T-54, wysokos¢ wozu zostata zredukowana o 115 mm, a
szerokos¢ o 170 mm. Natomiast Srednica pierscienia wiodacego
dla wiezy zostata zwiekszona do 2160 mm, co znaczaco poprawito



warunki pracy dla zatogantow wozu. Zaprezentowany zostaty dwa
warianty wozu: z zamontowanym klasycznym silnikiem typu 8D12U,
ktéry zostat ustawiony podtuznie w przedziale napedowym, gdzie
z jego obu stron zostaty zlokalizowane zbiorniki-stelaze dla
20 sztuk amunicji) oraz wersje z zamontowanym silnikiem 4TDP.
W tym przypadku magazyn amunicji znalazt sie przed silnikiem i
miescit tgcznie 28 nabojdw.

Juz w 1954 roku pojawit sie wstepny projekt Obiektu 430U,
czyli wozu ciezszego, ale lepiej opancerzonego wozi. Masa
wzrosta z 36 000 kg do nieco ponad 42 000 kg, ale grubosd
pancerza byta bardzo podobna do tego, jaka byta stosowana w
czotgach ciezkich 1 wzrosta z pierwotnie zakt*adanych 120 mm do
160 mm. Zaplanowano takze zainstalowanie armaty D-25TS kalibru
122 mm. Projekt obejmowat przy tym opracowanie mechanicznego
Yadowania armaty z magazynem o pojemnos$ci 15 nabojdw.
Problemem byt gtdéwnie brak odpowiedniego silnika. W Zwigzku
Radzieckim byt to tak naprawde pierwszy projekt czotgu
podstawowego, ktéry w swoim zastosowaniu miat zastgpi¢ zardéwno
czotgi Srednie jak i ciezkie. Wojskowi jednak bardzo uparcie
stali przy masie wozu 36 000 kg i dalsze prace nad Obiektem
430U nie byty dalej kontynuowane.

Decyzjg rady KC i RM, o numerze 880-524, gdzie na 1955 rok
zaplanowano budowe dwdéch prototypéw Obiektu 430 do proéb
fabrycznych, jednego kadtuba do testowania ostrzatu
(okreslenia odpornosci balistycznej), kolejne dwa wozy miaty
by¢ zbudowane z uwzglednieniem wynikéw préb prototypdw i
wystane na poligon przed koncem 1957 roku. W rzeczywistosci
dopiero 28 maja 1956 roku zakonczono budowe peilnowymiarowej,
drewnianej makiety. Byta juz wtedy dostepna oferta
opracowanego 5-cylindrowego silnika 5TD o obiecanej 11 lat
wczesniej mocy 550 kW, ale zdecydowano, ze zostanie w nieco
zaopatrzony docelowy NST, czyli Obiekt 432. Nie zostat jednak
na czas opracowany i zbudowany prototyp celownika z dalmierzem
optycznym. Do biura konstrukcyjnego zostat natomiast
dostarczony dwuptaszczyznowy stabilizator typu Mietiel.



Prowadzono takze eksperymentalne prace nad spawaniem
elektrozuzlowym, jako podstawowg metodg +tgczenia
grubosciennych elementéw konstrukcji kadtuba (spoiny miaty
obejmowa¢ cat*a grubos¢ ptyt pancernych, a nie tylko ich
krawedzie). Rownolegle analizowano mozliwo$¢ wykonania przodu
kadtuba jako monolitycznego odlewu.

Dalsze prace nad prototypami przebiegaty bardzo powoli. W 1957
roku zbudowano ,dziatajgcag makiete” ukt*adu jezdnego, czyli
czotg 0T-54 z nowym uktadem jezdnym. Zbudowano takze kadtub do
préb odpornosci balistycznej, a odlewnia staliwa w Mariupolu
dostarczyta skorupe wiezy. Pierwszy prototyp zostat oznaczony
jako 1Z (jak Zawodskije Ispytania — prdéby fabryczne),
ukoficzono w koncu lipca 1957 roku, natomiast drugi 2Z — w
grudniu 1957 roku. Do sierpnia 1959 roku pierwszy z nich
przejechat *acznie 3961 km, drogi tylko 835 km. W tym czasie
na obu wozach testowano dwa warianty transmisji -—
szescoisprzegtowej 1 pieciosprzegtowej, testowano szesd
wariantow ko6t bieznych i <cztery warianty rolek
podtrzymujacych, trzy warianty zastosowanych wahaczy, dwa typy
amortyzatordéw hydraulicznych, trzy warianty ké* napinajacych i
trzy warianty ggsienic posiadajacych rézng konstrukcje ogniw.
Zastosowany stabilizator Mietiel testowano na wiezy Obiekt
430, ktdéra zamontowano na kadtubie czotgu T-54. Wiekszos¢
zmian miato zostac¢ zabudowanych na pierwszym prototypie, drugi
prototyp miat pozosta¢ bez zmian i zostad zmodernizowany
p6zniej, kiedy by wybrano najlepsze rozwigzania i ostatecznie
je zabudowa¢ na drugiej maszynie, ale z tego pomystu
zrezygnowano i woz prototypowy 2Z pozostat w pierwotnej
konfiguracji.

Kolejne dwa wozy miaty uczestniczy¢ w prdbach poligonowych i
byty oznaczone dodatkowg literg P. Pierwszy wéz 1P zosta%
ukonczony w grudniu 1959 roku, drugi wéz — oznaczony jako 3P w
styczniu roku nastepnego. W ich konstrukcji zostaty
wprowadzone liczne zmiany, gdzie np. pancerz burtowy byt
monolityczny, walcowany o zmiennej grubosci, Sciany wiezy



zostaty nieco pogrubione, zastosowane zostaty masywniejsze
pokrywy wtazdéw, dodatkowo wzmocniono mocowania wewnetrznego
wyposazenia wozu. Wprowadzono metode spawania eletrozuzlowego
z przodu kadtuba. Préby wykazaty, ze odpornos$¢ balistyczna
catej konstrukcji, a ztacz spawanych w szczegdélnosci
przewyzsza zardéwno wskazniki uzyskane dla czotgu Sredniego
T-54, jak i pierwszych wozéw prototypowych Obiekt 430.
Testowano je od koAca stycznia do koAca wrzes$nia 1960 roku,
gtéwnie na poligonie w podmoskiewskiej Kubince, gdzie oddano
m.in.: ponad 1100 strzatéw. W wyniku przeprowadzonych préb
stwierdzono wiele powaznych probleméw. Najwiecej dotyczyto to
zastosowanego silnika, ale Zle dziatat takze uktad chtodzenia,
uktad jezdny, stabilizator. Nawet stosowane typy ggsienic
wykazywaty na niektérych podtozach za matg przyczepnosc.

Obiekt 430 posiadat konstrukcje podobng do czotgu Sredniego
T-54, miat czteroosobowa zatoge, wnetrze wozu posiadato

objetosé¢ 9,71 m’. Stanowisko kierowcy zostato umieszczone
wzdtuz osi wzdtuznej pojazdu, jego wtaz znajdowat sie w gornej
ptycie pancerza 1 byt ostoniety obrotowg pokrywg (wczesne
konfiguracje projektu miaty umieszczone stanowisko kierowcy
podobnie jak w wozie T-54, z lewej strony burty kadtuba).
GOrna przednia ptyta pancerna byta ztozona z trzech,
ustawionych wzgledem siebie pod niewielkim kagtem pityt
pancernych o grubosci 120 mm (o 20 mm wiecej niz w czotgach
T-54/T-55), w gbérnej czesSci kazdej z nich znajdowat sie jeden,
nieruchomy peryskop. W sumie zapewniaty pole widzenia w
poziomie, obejmujgce *acznie 191 stopni. Do jazdy w warunkach
nocnych, sSrodkowy peryskop mozna byto zastapi¢ przyrzadem
noktowizyjnym TWN-2 Ugot. Po obu stronach stanowiska kierowcy
byty zlokalizowane zbiorniki paliwa. Prawy zbiornik byt
jednoczes$nie stelazem dla 15 sztuk nabojow. Burty kadtuba byty
spawane wzdtuznie z dwdch pasdéw; gdérnego ukosnego oraz dolnego
pionowego na dtugosci 5,5 m. Spawanie to byto prowadzone z
uzyciem urzgdzenia automatycznego 48-UWS-5. Wieza byta
odlewem, posiadajacej grubos¢ od 248 mm do 50 mm, z dospawanym
od gbry stropem o grubosci 30 mm. Zastosowana grubos¢ pancerza



byta wiec tylko nieznacznie lepsza niz w czotgi T-54. W 1957
roku w Instytucie WNII-100 przeprowadzono analize odpornosci
opancerzenia Obiektu 430 i stwierdzono, ze dla zapewnienia
przedniej projekcji czotgu odpornosci na przebicie pociskami z
gtowicami kumulacyjnymi o kalibrze 85 mm, potrzeba pogrubi¢
pancerz, co spowoduje wzrost jego masy az o 3680 kg.

Pierscien wiodacy wiezy posiadat Srednice 2250 mm (w wozie
T-54 miat on 1816 mm). Podtoga wiezy sie obracata sie wraz z
nig. W obrotowej wiezyczce dowdédcy z lewej strony wiezy o
konstrukcji skopiowanej z czotgu T-54, gdzie byt zamontowany
przyrzad obserwacyjny TPKU-1, ktéry w nocy byt zastepowany
urzadzeniem noktowizyjnym TKN-1 Uzor. Wiezyczka dowddcy
dysponowata uktadem automatycznego utrzymywania odpowiedniego
kierunku na cel, niezaleznie od obrotu samej wiezy. Dowddca
wozu mogt automatycznie spowodowad, aby lufa czotgu (przez
obrét wiezy) na wybrany przez siebie cel. Celowniczy, siedzacy
przed dowddcg, ktéry dysponowat dwuokularowym przyrzadem
optycznym — dalmierzem typu TPDS o bazie 1100 mm, uzupeiniony
przez nocny celownik typu TPN-1 tuna-2, nie zamontowano jednak
wspbéipracujgcego z nim reflektora typu L-2. Celownik -
dalmierz byt projektowany w CKB-393 w Krasnogorsku, a jego
pierwszy wariant, zamontowany w 1955 roku 1 nazywany TPD,
okazat sie za duzy. Siedzenie %*adowniczego byto do pracy
bojowej, uktadane na obrotowej podtodze przedziatu bojowego.

Gtéwne uzbrojenie czotgu stanowita bruzdowana armata czotgowa
typu D-54TS kalibru 100 mm z dwukomorowym hamulcem wylotowym i
przedmuchiwaczem. Lufa stosowanej armaty by*a dituzsza o 200 mm
od stosowanych w czotgach T-54A i T-55 100 mm dziata typu
D-10T-2S, dlatego tez by*a wieksza predkos¢ wylotowa
wystrzeliwanych pociskéw balistycznych i w przypadku pociskéw
przeciwpancernych wieksza przebijalno$¢ przez nie pancerza.
Armate oceniono jako skuteczniejszg od armaty D-10 o okoto
30%. Armata byta stabilizowana w dwdch ptaszczyznach za pomoca
przyrzadu Mietiel, a zakres jej katéw podniesienia wynosit od
-5 stopni do +16 stopni. Z armatg byt wowczas sprzezony



karabin maszynowy SGMT kalibru 7,62 mm. Na wtazie tadowniczego
zamontowany byt wielkokalibrowy karabin maszynowy typu KPWT
kalibru 14,5 mm z celownikiem typu WK-4, stuzacy do zwalczania
celéw powietrznych i naziemnych. W czerwcu 1959 roku
zrezygnowano z montazu karabinu maszynowego KPWT w wyniku
mocno krytycznej oceny tego rozwigzania przez dowddce wojsk
ladowych — marszatka A. Greczko. Gtdéwny magazyn amunicji z
gniazdami dla 27 nabojéw znajdowat sie w kadtubie, w tylnej
czeSci przedziatu bojowego, 15 zostato umieszczonych przy
zbiorniku paliwa na stelazu, tuz obok siedziska kierowcy wozu.
Pozostate 8 sztuk naboi rozmieszczony w przedziale bojowym i
wiezy (2 sztuki). +tuski wystrzelonych pociskéw byty
automatycznie wyrzucane na zewngtrz przez otwér w tyle wiezy.

Przedzia* napedowy o objetosci 1,74 m’ byt o prawie 49% niejszy
od istniejgcego w czotgu T-54 dzieki zastosowaniu wtasnie
silnika typu 5TD o mocy 425 kW. Paliwo wozu zosta*to
rozmieszczone w szesciu zbiornikach o tgcznej pojemnos$ci 860
litréw. Dodatkowe 280 litréw wlewano do czterech zbiornikodw
zewnetrznych, ktdére umieszczono na pdétkach nadggsienicowych.
Wystarczyto to do przejechania prawie 450 km po drogach
bitych. Rozruch silnika odbywat sie za pomocg rozrusznika
elektrycznego typu SG-10-3 1lub sprezonego powietrza.
Przewidywano takze mozliwos¢ montazu silnika typu 8D12U, ale
juz poprzecznie w przedziale napedowym z dwustronnym odbiorem
mocy, aby mdégt wspoétpracowa¢ z burtowymi przektadniami
skonstruowanymi dla silnika 5TD. Masa uktadu przeniesienia
mocy wynosita 1292 kg i byta o 1,65 razy mniejsza niz w
przypadku czotgu T-55. Przektadnia zapewniata 5 biegdéw jazdy
do przodu oraz jeden bieg wsteczny. Miata trzy stopnie
planetarne i piec sprezen ciernych (dwa dla sprzegiet i trzy
dla hamulcéw). Podczas prob poligonowych okazato sie, ze
przektadnia jest nie odpowiednia i wdéz okazat sie w trudnym
terenie niemal dwa razy wolniejsze od czotgu T-55,
dysponujgcego silnikiem o podobnej mocy. Z czasem zastosowano
w zwigzku z tym siedmiobiegowag skrzynie.



Zastosowany ukt*ad jezdny najbardziej wyrdézniat Obiekt 430 od
innych czotgéw pochodzacych z Charkowa. Sktadat sie on z
szesciu par kot bieznych o Srednicy 550 mm oraz trzech par
rolek podtrzymujgcych gorny bieg gasienic. Testowane byty kota
lite, wykonane ze stali lub stopéw tytanu. Byto to pierwsze w
historii stosowanie tego metalu w produkcji podzespotdw
pojazdéw pancernych. Warto tutaj pamietac, ze tytan to jeden z
najmtodszych metali technicznych, a jego Swiatowa roczna
produkcja w 1948 roku wynosita tylko 3000 kg. Kota biezne byty
zawieszone na krétkich wahaczach, potaczonych z watkami
skretnymi. Te ostatnie miaty dtugosé¢ poréwnywalng z
szerokoscig kadtuba i dla ko6t z prawej i lewej burty byty
mocno przesuniete, jak w czotgu T-54. W pierwszej i ostatniej
parze wahaczy byty zamontowane dodatkowe amortyzatory
hydrauliczne. Skok wahaczy wynosit 268 mm dla skrajnych par
k6t oraz 290 mm dla pozostatych par koét. Kota napedowe
umieszczono z tytu kadtuba, posiadaty wymienne wience zebate.
Kazda z ggsienic sktadata sie z 85 lanych ogniw o szerokosci
520 mm i o metalowych przegubach.

Zostat zaprojektowany takze nowy wariant czotgu — dowddczy, co
miato niezbicie dowodzi¢ checi uruchomienia produkcji seryjnej
Obiektu 430. Oprocz zastosowania radiostacji czotgowej typu
R-113, miat on dodatkowo otrzyma¢ radiostacje R-112 z 10-
metrowym teleskopowym masztem, do pracy na postoju,
przewozonej na poétce nadgasienicowej lub w wnetrzu wozu, za
cene mniejszej ilosSci przewozonej amunicji we wnetrzu wozu
umieszczono agregat pragdotwérczy GES-2-1000, ktéry byt
napedzany benzynowym silnikiem motocyklowym Urat-180, ktory
mégt pracowaé nieprzerwanie przez 17 godzin. Pojazd mia%
otrzyma¢ takze aparature nawigacyjna i kursograf.

W drugiej potowie 1960 roku wozy prototypowe 1P oraz 2Z
zmodernizowano i nadano im oznaczenie Obiekt 430M. Ich gtdéwnym
wyroznikiem miata by¢ instalacja nowego uzbrojenia -
gtadkolufowej armaty kalibru 115 mm typu U-5T Motot. Pierwszy
projekt takiej wersji czot*gu, oznaczony jako Obiekt 430A



powstat w pierwszym kwartale 1960 roku. Najpierw postanowiono
odpowiednio przebudowa¢ wieze Obiektu 430 3P, ale montaz tej
nowej armaty zakonczono dopiero w lutym 1961 roku. Pojazd
otrzymat oznaczenie Obiekt 435 i zostat niezwitocznie
skierowany do na artyleryjski poligon pod Leningradem, gdzie
byt testowany do potowy czerwca 1961 roku. PdZniej co najmniej
do potowy 1964 roku stuzyt do testowania nowego typu amunicji.

Powaznym problemem byta produkcja gasienic — ich ogniwa byty
wykonane metodg gtebokiego toczenia z blachy, ale zaden z
zaktadéw produkcyjnych nie dysponowat odpowiednim parkiem
maszynowym do ich produkcji. Natomiast klasyczne gasienice z
odlewanymi ogniwami byty zbyt ciezkie.

Czotgi w wersji Obiekt 430M wyrézniaty sie takze mocno
zmodyfikowanym uktadem napedowym. Dla utatwienia rozruchu
silnika =zainstalowano pojemniejsze akumulatory 12ST-70.
Minimalnie zwiekszono rozmiary przedziatu napedowego (dtugos¢
o 50 mm, wysokos¢ o 30 mm). Pozwolitlo to na wydtuzenie
ezektorowego filtra powietrza o 152 mm. W oktadzie
oczyszczania powietrza do silnika =zostat zastosowany
bezkasetowy filtr z 94 poziomymi cyklonami. Pojemnos$¢ uktadu
chtodzenia zwiekszono z 60 litrow do 73 litrow, a zbiornika
oleju z 40 litréw do 65 litréw. 0 18% zwiekszono powierzchnie
chtodnicy oleju, dodany zostat zewnetrzny zbiornik oleju,
ktéry byt wykonany ze stopu aluminium. Z tego samego materiatu
byty wykonane takze zewnetrze zbiorniki paliwa. Pokrywe
przedziatu silnikowego zmieniono =z dwuczesSciowej na
jednoczesSciowg. Zmodyfikowano boczne skrzynie przektadniowe,
dodajgc szOsty stopien przektadni. Burtowe reduktory posiadaty
teraz wieksze przetozenie. Zastosowane zostaty kota biezne,
wykonane z tytanowych dyskéw, ggsienice posiadaty wiekszag
trwatos¢, zmieniono profil zebdéw kot napedowych. Wszystkie
wskazniki na stanowisku kierowcy umieszczono na wspdlnej
tablicy, zostat tez zamontowany, udoskonalony jednookuklarowy
dalmierz typu TPDMS.

Obiekty 430M poddano pod koniec 1960 roku prébom zaktadowym i



poligonowym. Poniewaz trwaty juz wtedy prace nad Obiektem 432,
17 lutego 1961 roku KC i RM podjety decyzje nr 141-58 o
wstrzymaniu dalszych prac badawczych nad Obiektem 430.
Niewgtpliwie wéwczas byta to decyzja mocno przedwczesna, a
wozy mogty byc¢ wykorzystane do przeprowadzenia dalszych préb
uktadu napedowego, ktdéry istotnie nie miat sie za bardzo
zmieni¢ w wozach Obiekt 432.

Obiekt 432

Seryjny czotg, nastepca ozu Obiekt 430 miat by¢ od niego nieco
mniejszy — wysoko$¢ kadtuba byta o 76 mm nizsza, z wiezy o 20
mm. Dzieki temu wysokos¢ pojazdu do stropu wiezy posiadata
wysokos¢ tylko 2170 mm. Masa wozu miata by¢ rekordowo niska i
osiggac¢ tylko 30 500 kg. Miano to osiggng¢ stosujac bardzo
stabe opancerzenie wozu, st*absze niz nawet w pierwotnie
zastosowanym pierwszym prototypie Obiektu 430. Powotywano sie
przy tym na réwnie stabe opancerzenie, jakie zosta%o
zastosowane we czotgach przeciwnika; francuskim AMX-30 oraz
niemieckim Leopardzie.

W grudniu 1959 roku byt gotowy wstepny projekt wozu
oznaczonego jako Obiekt 432 z zamontowanym silnikiem 5TD, a
oficjalne zarzadzenie nr 141-58 w sprawie rozpoczecia prac
wydaty KC i RM w dniu 17 lutego 1961 roku. Formalnie nowa
konstrukcja miata powstad¢ na bazie wozu Obiekt 430, a jego
podstawowymi wyréznikami miaty by¢ nowa armata czotgowa,
wzmocnione opancerzenie oraz zastosowanie odpowiedniej ochrony
antyradiacyjnej oraz ukt*ad napedowy, zapewniajacy S$rednig
predkos¢ rzedu 45 km/h. Projekt techniczny byt gotowy w
czerwcu 1961 roku i zostat zaaprobowany na posiedzeniu Komisji
Naukowo-Technicznej GBTU.

Kluczowym elementem modernizacji byto zastosowanie nowej
armaty kalibru 115 mm, ktdéra zostata oznaczona jako D-68.
Powstatg ona w wyniku przeprowadzenia gtebokiej modernizacji
nieco starszego wariantu, rdéwniez o gtadkim przewodzie lufy
US5-TS, testowanej m.in. na wozie Obiekt 430M oraz stanowigca



podstawowe uzbrojenie czotgdéw Srednich T-62. Prace nad nig
zostaty zlecone postanowieniem nadanym przez KC i1 RM nr
957-407 z 24 pazdziernika 1961 roku biurze OKB-9
Uratmaszzawoda. Jako pierwsza w historii radzieckiej broni
pancernej, nowy czotg miat by¢ zasilany *adowana rozdzielnie
amunicjg za pomocg karuzelowego automatu tadowania z magazynem
amunicyjnym. Juz na wczesnym etapie prowadzonych prac
wykluczono mozliwo$¢ stosowania amunicji zespolonej. Gdyz tego
typu amunicja byta zbyt dtuga i nie dato sie nig odpowiednio
manipulowa¢. W NII-24 zdecydowano wobec tego zastosowad
amunicje dzielong — osobno pocisk, osobno tuska z materiatem
miotajgcym i wuruchomiono program o kryptonimie Zetud
(,Zotedz”). Wymdg utrzymania odpowiedniej szybkostrzelno$ci na
poziomie zastosowanych w czot*gach $rednich T-54/T-55 armat
czotgowych kalibru 100 mm, spowodowa*, ze musiat powstad
mechanizm o odpowiednich mozliwo$ciach.

Na poczgtku 1962 roku pierwsze dwie armaty dotariy dotarity do
Charkowa, gdzie zamontowano je na prototypach Obiektu 432.
Proby poligonowe przebiegty pomyslnie i pod koniec 1963 roku
ruszyta produkcja armat czotgowych, ktérym GRAU (Gtawnoje
Rakietno-Artilerijskoje Uprawienie, czykli Gtéwny Zarzgd Wojsk
Rakietowych i Artylerii), ktorej nadano oznaczenie 2A21. 0 ile
sama armata i stosowana amunicja nie sprawiata probleméw, to
zastosowany mechaniczny system tadowania sprawiat duzo
probleméw i jeszcze dtugo nie spetniat przyjetych dla niego
wymagan w zakresie niezawodnej pracy. Jego proby rozpoczety
sie w marcu 1963 roku, a jego doskonalenie technizacyjne
zajeto kolejne 5 lat. OczywisScie przewidziano od samego
poczgtku jego reczne %tadowanie w trybie awaryjnym, to
~wytuskanie” zat*adowanych pociskéw i tusek z materiatem
miotajgcym nie byto takie proste, a wiekszos¢ amunicji byto
poza zasiegiem.

Kolejnym rozwigzaniem byto zastosowanie nowego
radiolokacyjnego celownika-dalmierza typu 1RD16, oznaczonhego
tez jako TRLD. Miat on zapewnial precyzyjny pomiar odlegtosci



takze w nocy i trudnych warunkach pogodowych. Wybér dtugosci
fali 8 mm umozliwit* dokonanie doktadnosSci pomiaru na
odlegtosci powyzej 1500 m, mniej niz 10 m.. W ramach
prowadzonych prac, opracowano nie tylko radiolokator, ale
takze stabilizator armaty, oznaczony jako Siren-4. Jego
projekt byt gotowy juz w maju 1961 roku, a préby poligonowe
zostaty zakoriczone pomys$lnie dwa lata pdzniej. Zastosowany
celownik byt pod kazdym wzgledem 1lepszy od celownika
optycznego typu TPD-43 poza dwiema kwestiami — wazyt az 208
kg, a celownik optyczny tylko 87 kg. Zajmowat on znacznie
wiecej miejsca w wnetrzu wozu i do zasilania wymagat
specjalnego transformatora. W projekcie oznaczonym jako Obiekt
432-42 czes¢ aparatury dalmierza umieszczono w pojemniku,
przymocowanym na stale do tytu wiezy. Znajdowata sie ona takze
wysuwana antena urzgdzenia. Ostatecznie dwa takie dalmierze
przetestowano dopiero na czot*gach Obiekt 434, ale nie przyjeto
ich na uzbrojenie.

Kolejna, bardzo istotna zmiana dotyczyta opancerzenia.
Doskonale zdawano sobie sprawe, ze kolejne pogrubienie
pancerza doprowadzi do znacznego wzrostu masy, co byto
oczywiscie nie do przyjecia. Dlatego zdecydowano o
zastosowaniu w najbardziej narazonych projekcjach pancerza
warstwowego. Zaplanowano, ze strukture warstwowg otrzyma
przednia goérna ptyta kadituba oraz przéd wierzy w zakresie 30
stopni. Pierwsze testowane rozwigzanie, to umieszczone
pomiedzy dwiema warstwami stali przektadki aluminiowej, ktdrej
grubos$¢ miata wynosi¢ do 330 mm w wiezy. Nowy pancerz miat
posiada¢ odpornos$¢ balistyczng, ktdéra miata by¢ réwna 500 mm
ptycie pancernej ze stali walcowanej. Préby wykazaty jednak,
ze pod wzgledem strumienia kumulacyjnego aluminium ,puchnie”,
co prowadzi do odrywania wewnetrznych arkuszy ze pancernej
stali walcowanej. Ostatecznie zastosowano tylko w wiezy
warstwe aluminium. Przednia ptyta kadtuba zostala teraz
zbudowana inaczej. Pod ptyta pancerng znajdowaty sie dwie
warstwy z arkuszami twardego tekstolitu na osnowie wtdkna
szklanego. Ptyta gbrna przodu kadtuba o tacznej grubosci 205



mm, byta tak samo odporna jak ptyta pancerna o grubosci 500
mm. Stwierdzono takze, ze obie struktury zapewniajg podobnie
jak stal, mocno zblizony wspétczynnik ttumienia promieniowania
przenikliwego.

Prace, jakie prowadzono nad pancerzami warstwowymi nie
przerwano. Na poczatku lat 60.-tych testowano m.in.: ptyty
wykonane z dwéch warstw stopu tytanu 0TCz-1 i warstwy
tekstolitu. Przy zastosowanej grubosci 220 mm, ich odpornos¢
wynosita 550 mm RHA (walcowanego pancerza stalowego). Problemy
ze spawaniem i wtasciwo$ciami zmeczeniowymi tytanu spowodowaty
czasowe wstrzymanie dalszych prac. Dla wiezy testowano
rozwigzanie, polegajace na zastosowaniu wktadek ceramicznych
lub wykonanych z piroceramu o ksztatcie kul i krétkich,
ustawionych poziomo cylindrdéw. Wyniki okazaty sie lepsze od
poczatkowo przewidzianych, ale nie udato sie jednak opracowad
odpowiedniej technologii produkcji odlewanych wiez o takiej
strukturze.

Uktad jezdny miat generalnie powtarzac¢ rozwigzania opracowane
i wyprobowane na wozach Obiekt 430. Niezaleznie od tego chocby
z racji zastosowania innych watkdéw skretnych zdecydowano o
potrzebie budowy pojazdu testowego. Wykorzystano kadtub czotgu
Sredniego T-54, co dna ktérego dospawano dolng czesc¢ kadtuba
przysztego czotgu. Jego préby rozpoczeto w potowie 1961 roku,
ale po przejechaniu tacznie 900 km, gdyz powazniejszym
uszkodzeniom ulegty grzebienie nowych ggsienic. W potowie
wrzesnia zostat zbudowany kadtub oraz wieza z wktadkami z
piroceramu w postaci kul o Srednicy 80 mm oraz 40 mm. Wkrotce
w odlewni im. Zdanowa dotarta druga wieza z ceramicznymi
wstawkami o innej geometrii. W obu przypadkach wyprodukowano
je w Stawianskiej Fabryce Ceramiki Przemystowej.

Wiosng 1961 roku zostata zbudowana petnowymiarowa, drewniana
makieta z atrapami wyposazenia wewnetrznego, ktérg 12 maja
przedstawiono komisji ministerstwa obrony. Czotg bez
zamontowanej wiezy zbudowano w marcu 1962 roku 1 poddano
prébom jazdy. Co bardzo ciekawe, w wyniku préb Obiektu 430



zastosowano kota biezne réznej Srednicy. Pierwsza i ostateczna
para miata Srednice 550 mm, pozostate natomiast 500 mm. Efekty
byty dobre, ale wojsko zazadato rezygnacji z tej improwizacji.
Do maja 1962 roku wéz przejechat tacznie 300 km, a préby
jezdne zostaty zakonczone 15 sierpnia 1962 roku po
przejechaniu 3656 km. Na poczatku czerwca na pierwszym
kompletnym prototypie nr 6210E432001, zamontowano wieze z
uzbrojeniem i 15 czerwca 1962 roku zakohczono jego wstepne
préby fabryczne.

W tym samym miesigcu ukonczono budowe drugiego prototypu
(wedtug innych danych nastgpito to we wrzesniu, a sam pojazd
powstat w wyniku przebudowy pierwszego kadtuba). Zostat on w
pazdzierniku 1962 roku zaprezentowany na poligonie w Kubince
przywddcg Zwigzku Radzieckiego, ktoérym nowy czotg bardzo sie
spodobat. W lutym 1963 roku zbudowano trzeci, poprawiony
prototyp, ktéry w lutym i marcu testowany byt w Kijowskim
Okregu Wojskowym n poligonie w okolicach Czugujewa. Po
analizie wynikdéw tych proéb 28 marca 1963 roku zostato wydane
postanowienie KC 1 RM nr 395-141 ,0 przygotowaniu produkcji
nowego czotgu Sredniego i uzbrojenia dla niego”.

Poniewaz w konstrukcji wprowadzono ciggte, nowe zmiany,
zarzadzono trzeci etap prob, ktdre zaczety sie w listopadzie
1963 roku, a zakonczono w marcu 1964 orku. Pierwsze wozy serii
informacyjnej lub zerowej nie byty jeszcze gotowe i w prdébach
uczestniczyty dwa z wczesniej zbudowanych prototypdow. Do korica
1963 roku ukonczono budowe trzech kolejnych prototypdéw. Na
jednym z nich zamontowano kompletny dalmierz radiolokacyjny
sprzezony z optycznym T2S.

W marcu 1964 roku zakohAczone zostaty préby poligonowo-
wojskowe, ale gruntownej przebudowy wymagat m.in.: automat
Yadowania armaty na 220 strzatéw zacigt sie az 68 razy, co
stanowito tgcznie 31%. Wystagpity takze nieoczekiwane problemy
z uktadem jezdnym: pekato wzdtuzne zebro na dnie kadtuba, do
ktérego byty przymocowane gniazda mocowania gtowic watkow
skretnych, zniszczeniu ulegaty wezty mocowania amortyzatoréw



hydraulicznych. Kolejne prdéby przeprowadzono w maju i czerwcu
1964 roku z wykorzystaniem seryjnych czotgéw i ich wyniki
nadal byty niezadowalajace.

W tym samym roku wyprodukowano serie prébng czotgdéw, liczaca
18 egzemplarzy i po piec¢ z nich skierowano do prébnej
eksploatacji w okregach wojskowych: Biatoruskim,
Turkiestanskim i Przykarpackim. Okreg Zabajkalski otrzymat
Ygcznie trzy wozy. Do konhAca roku przejechaty one podobno
XYagcznie 59 000 km, co ma dawaé¢ mocno imponujgcy wynik okoto
3300 km na czotg. W nastepnym roku ilos$¢ testowanych wozéw
wzrosta do 30 sztuk, a ilos$¢ przejechanych w ciggu roku
kilometréw wzrosta do 70 000 km.

0d 1964 roku wszystkie czotgi otrzymaty wzmocnione
opancerzenie przodu kadtuba, co byto wynikiem poligonowych
préb ostrzatu. Stwierdzono mianowicie, ze zdarzaty sie
rykoszety od przedniego pancerza, ktdére trafiaty doktadnie
szczeline pod wiezg i blokowaty jej dalszy obrét. Dlatego do
przedniej ptyty dospawano profilowane listwy w ksztakcie
zblizonym do litery U. Dwie mniejsze listwy dodano na stropie
kadtuba z obu stron wtazu kierowcy. Z czasem jednak okazato
sie, ze gorne listwy tak zwezity szczeline miedzy wieza, a
kadtubem, ze klinowaty sie w niej np. gatezie ztamane, w
czasie jazdy przez las. Dlatego od 1967 roku listew juz nie
stosowano. W tym samym roku zrezygnowano z montazu trzech
peryskopow kierowcy i zastgpiono je jednym szerokokatnym typu
TNPO-168.

0d 1965 roku gt*éwnym wykonawcag projektu czotgu Obiekt 432 byto
Charkowskie Biuro Konstrukcji Maszyn (ChKBM) kierowane przez
A. Morozowa, czyli dawne KB-60M. Za silnik odpowiadato ChKBD
(Biuro Konstrukcji Silnikéw), ktére byto kierowane przez B.
Strunge. W tym roku w konstrukcji wprowadzono 5308 zmian i
wdrozono 680 nowych detali. Przeprowadzono tez kolejne
,ministerialne” préby trzech seryjnych wozéw, ktdérych wyniki
byty wyrazne 1lepsze od poprzednich, ale ciggle
niezadowalajgce.



W 1967 roku przeprowadzono préby 10 czotgéw w Biatoruskim
Okregu Wojskowym w zakresie gwarancyjnego przebiegu (3000 km).
Stwierdzono szybkie zuzycie erozyjne zespotéw cylindréw, co
prowadzito do gwattownego wzrostu zuzycia oleju. Po demontazu
silnikéw stwierdzono, ze przyczyng by*o zmniejszenie
skutecznosci filtracji powietrza wskutek czesSciowego zatkania
cyklonow filtréw sosnowymi igtami. Prdbne zasypianie igtami
wlotu filtra powietrza do fabrycznie nowego silnika,
doprowadzato do jego catkowitego zniszczenia juz po zaledwie
kilku godzinach pracy. Opracowano cztery warianty rozwigzania
tego problemu i sze$¢ odpowiednio zmodernizowanych czotgéw
poddano testom pordéwnawczym. Najlepiej sprawdzit sie wariant
radykalny, w ktérym cyklony ustanowiono pionowo (wczesSniej
byty utozone poziomo dla zmniejszenia rozmiardéw filtra).
Dodano tez siatke wlotowg, dziatajgcg na zasadzie
bezwtadnoSciowej. Tak zmodyfikowane filtry niezwtocznie
wdrozono do uzytku.

Produkcje seryjng wozu Obiekt 432 zaplanowano w Fabrykach w
Niznym Tagile i Omsku, a nie w Charkowie. Natomiast 28 marca
1963 roku decyzjg 395-141 zarzadzono przestawienie fabryk nr
183 i nr 174 w produkcji odpowiednio czotgdéw Srednich T-62
oraz T-55 na nowy czotg Sredni T-64. Niezaleznie od tego
pierwsze wozy powstawaty w charkowskich zaktadach im.
Matyszewa — w 1963 roku miato ich by¢ *gcznie 10 egzemplarzy.
Wczesniej planowano na 1963 rok budowe 25 czotgdw, rok pdzniej
miato ich by¢ juz 200 sztuk, w 1965 roku miato ich juz byc
Xgcznie 500, a rok pézZzniej 700 sztuk. Jednak w rzeczywistosci
w latach 1962-1963 zbudowano tylko szes¢ wozOow Obiekt 432, w
1964 roku byto ich 85 egzemplarzy, a rok pézniej 163 sztuki.
Rok wczesniej w fabryce zakonczono produkcje czotgu
T-55.Produkcja seryjna silnikoéw Izdielie 457 miata ruszyc w
nowym wydziale 1000 charkowskiej fabryki w 1964 roku i wynosid
XYgcznie 350 sztuk, a dwa lata pdzniej roczna produkcja miata
osiggng¢ 3000 sztuk. Uwzgledniajgc, ze poczatkowy resurs
silnika okreslono na 30 roboczogodzin, taka ilos¢
produkowanych silnikdéw stanowita tak naprawde minimum



niezbedne dla utrzymania wyprodukowanych wczesniej czotgdéw w
sprawnosci technicznej. Tymczasem tylko w 1965 roku w
jednostkach ,majgcych nowe czotgi miaty miejsce 62 powazne
awarie silnikow, a do konca roku udato sie wymieni¢ tylko 38 z
nich. W 1965 roku resurs silnika czotgowego 5TD wynosit tylko
150 godzin pracy.

Bardzo prestizowg katastrofg na tym wizerunku, byty dwa
nieudane podejscia do prob panstwowych: w marcu 1963 roku i
maju 1964 roku. Obie z nich zakonhczyty sie pektnym
niepowodzeniem. Kolejne proby kontrolno-fabryczne, ktoére
przeprowadzono w sierpniu i wrzed$niu 1965 roku wykazaty, ze
wyniki dopracowania uktadu stabilizacji armaty i1 zastosowanego
w wozie karuzelowego automatu *adowania, nadal nie daja
wystarczajgco dobrych rezultatéw i nadal nie zapewniaty
bezawaryjnej pracy w okresie gwarancyjnym, wynoszacym 3000 km
przebiegu. To wszystko zostato potwierdzone podczas
eksploatacji w jednostkach liniowych ponad 150 czotgéw tego
typu. Dlatego tez w 1966 roku przeprowadzono kolejng,
kompleksowg modernizacje catego projektu. Zaczeto tez planowacd
modernizacje juz 294 egzemplarzy wczes$niej wyprodukowanych
czotgow.

Decyzjg KC i RM nr 982-321 z 30 grudnia 1966 roku czotg sredni
Obiekt 432 zostat przyjety na uzbrojenie radzieckich wojsk
lgdowych 1 nadano mu oficjalne oznaczenie T-64. Produkcja
nowej maszyny byta realizowana do 1968 roku tylko w fabryce
im. Matyszewa w Charkowie. Wstrzymanie rozpoczecia produkcji
maszyn w Omsku i Niznym Tagile byto skutkiem ciggle
nierozwigzanych probleméw z resursem montowanych silnikéw 5TD,
w zwigzku z czym nie zapadta decyzja o rozpoczeciu masowe]
produkcji na potrzeby az trzech wielkich fabryk zajmujgcych
sie produkcja czotgdbw.

Do lutego 1966 roku wykonano 254 seryjnych czotgdéw sSrednich
T-64, ktére trafity do jednostek w Biatoruskim Okregu
Wojskowym 1i Przykarpackim Okregu Wojskowym. Byty to
odpowiednio: JW 61438 w Ureczju, JW 61558 w Potocku, JW 43064



w Borysowie oraz JW 61514 w tuginach, JW 11603 i JW 35687 w
Woruczu, a takze JW 43645 w Berdyczowie. Najwiecej czotgbw, w
liczbie 86 wozéw znalazto sie w tuginach, a najmniej, bo tylko
5 maszyn w Berdyczowie. taczna liczba wyprodukowanych czotgow
T-64 w tych jednostkach w 1967 roku wynosit*a 301 sztuk.
Produkcja czotgéw w Charkowie stopniowo rosta i przedtuzono ja
poza 1968 rok, ktéory byt zaplanowany jako ostatni rok
produkcji seryjnej. P6Zniej miaty sie rozpoczal sie dostawy
wozéw juz w wersji zmodernizowanej. W 1966 roku dostarczono
prawie 300 egzemplarzy, w 1967 roku byto to juz 330
egzemplarzy, natomiast w 1968 roku 318 maszyn, w ostatnim 1969
roku wyprodukowano tylko 98 sztuk czotgéw Srednich T-64. W tym
roku z linii produkcyjnych miato zjecha¢ juz 200 egzemplarzy
czotgbw Srednich T-64A.

W sumie wyprodukowanych zostato 1291 czotgéw Srednich T-64, z
ktéorych w 1973 roku w linii znajdowato sie nadal 1230 maszyn.
Plany byty jednak znacznie ambitniejsze: decyzja KC i RM nr
802-266 z 15 sierpnia 1967 roku naktadata na fabryke obowigzek
wyprodukowania w 1971 roku 900 czotgdéw Srednich T-64 i
zapewnienie mocy produkcyjnych, umozliwiajgcych zwiekszenie
produkcji na wypadek rozpoczecia dziatan wojennych do 4000
sztuk rocznie. Wojenna produkcja silnikdéw miata siegad tacznie
12 000 egzemplarzy. Wobec niewystarczajgacego finansowania
budowy nowych wydziatdéw fabryki realizacje tych
optymistycznych planéw dotyczgcych potencjatu na czas ,W”,
decyzjg 869-287 z 1 grudnia 1971 roku przeniesiono na 1976
rok. Ostatecznie plany te nigdy nie zostaty zrealizowane 1ich
nigdy w wyniku ciggle narastajgcych spordéw co do celowosSci
kontynuacji produkcji czotgdéw Srednich T-64.

Nieustajgce procesy modernizacyjne silnika 5TDF zaczeta
stopniowo przynosi¢ pewne skutki. Silniki 41 serii
produkcyjnej pracowaty niezawodnie przez 400 godzin w
warunkach warsztatowych oraz nieco ponad 300 godzin po ich
zamontowaniu w czotgach T-64.

Niezaleznie od oficjalnego przyjecia czotgéw T-64 na



uzbrojenie nie ustawata krytyka jego niezawodnosci. Podczas
wielkich manewréw ,Dniepr”, ktére zorganizowano w pazdzierniku
1967 roku do dziatan skierowano 22 czo*gi Srednie T-64, w
ktérych trzeba byto 23 razy wymienic¢ silniki. Byta to nie
ukrywajgc kolejna wizerunkowa katastrofa nowego czotgu Zwigzku
Radzieckiego. Jednak niejednoznaczne wyniki przynidst takze
rekordowy marsz 10 wozdéw na trasie z Owrucza na Ukrainie do
Stalingradu (Wo*gogradu) i z powrotem — %tgcznie ponad 10 000
km, zrealizowany w 1968 roku. Trzy czotgi wycofano z kolumny
wskutek powaznych awarii silnikdéw (rekordzista =zdotat
przejecha¢ tylko 4 km), a catg trase ostatecznie pokonaty
tylko 3 wozy (w dwéch nich zostaty wymienione silniki). Z
drugiej strony o6wczesny resurs czotgu T-64 wynosit tylko 3000
km i tylko na takiej d*ugosci marsz nakazat dowddca wojsk
pancernych.

Jednostki w ktérych znalazty sie nowe czotgi szybko i licznie
ogtaszaty pojawiajgce sie usterki 1 liczne zastrzezenia,
dotyczgce zardéwno kwestii ogdélnych, jak i szczegétowych.
Najwiecej dotyczyto to jednostki napedowej. Jej resurs byt
bardzo maty, bo wynosit 200 godzin pracy, niezaleznie od tego
silniki czesto ulegaty awariom, ich rozruch byt dtugotrwaty,
szczegblnie w warunkach zimowych. Bardzo duze byto zuzycie
oleju (to typowa stabos¢ silnikdéw dwusuwowych), gdyz nierzadko
dochodzito do 8,5 litra na godzine pracy silnika. Zasieg
czotgu T-64 w terenie nie przekraczat 280 km. Zapas amunicji,
wynoszgcy 40 naboi, zostat uznany zdecydowanie za maty, a
szybkostrzelnos¢ tadowania armaty w trybie awaryjnym (recznym)
byta mniejsza niz 2 strz./min.. Przedziat bojowy byt zbyt
ciasny, kierowca nie miat mozliwoSci przejscia ze swojego
stanowiska do wiezy. Nawet zastosowane wtazy na wiezy miaty
zbyt mate Swiatto i zatoga, szczegélnie w kombinezonach
zimowych, czesto z trudem sie przez nie przeciskata. Z tych
powodow Owczesny minister obrony A. Greczko wydat w 1971 roku
rozkaz o wycofaniu czotgdéw T-64 z jednostek liniowych i
przeniesieniu maszyn do putkéw szkolnych.



Juz jednak rok pézZzniej przeprowadzono eksperyment, polegajacy
na przeprowadzeniu forsownego marszu catej dywizji czotglw
T-64 (tacznie 314 maszyn), na odlegtos¢ 1200 km. W jego czasie
trzeba byto wymieni¢ juz tylko 9 silnikdéw czotgowych S5TDF. W
efekcie tego eksperymentu czotgi wrécity do jednostek
liniowych. Innym wynikiem byta decyzja o przeprowadzeniu
modernizacji wczesniej wyprodukowanych «czotgow, gdzie
planowano, ze bedzie ostatecznie jej poddanych do 500 czotgdw
rocznie. Jednak temu zadaniu nie mégt podota¢ jedyny zaktad
remontowy Ministerstwa Obrony, przygotowany do prac nad wozem
T-64.Na dodatek fabryka im. Matyszewa nie tylko nie nadgzata
za produkcjg i dostarczaniem pakietdw modernizacyjnych, ale
tez mocno zalegata z dostawami podstawowych czesci zamiennych.
W praktyce ograniczono sie do remontu i modernizacji na nieco
mniejszg skale — to maksimum miato miejsce w 1972 roku, kiedy
poddano jej tgcznie 350 maszyn.

Czotgi Srednie T-64, ktdére zostaty wyprodukowane do konca 1965
roku zostaty wycofane z eksploatacji na poczatku lat 70.-tych
XX wieku. Duzo p6Zniej, poniewaz we wrzesniu 1978 roku
podpisane zostaty dokumenty, sankcjonujgce modernizacje
pozostajgcych w stuzbie czotgdéw do standardu maszyny Obiekt
432A o masie wtasnej 36 500 kg, poza wymiang armaty. Wozom
nadano oznaczenie T-64R (Obiekt 432A). Maszyny te byty
eksploatowane przynajmniej do potowy lat 80.-tych, takze w
radzieckich jednostkach pancerno-zmechanizowanych,
stacjonujgcych w Niemieckiej Republice Demokratycznej. Ich
podstawowym wyréznikiem byt inny wyglad czotowej ptyty
pancernej kadtuba, na ktérej zostat uproszczony falochron w
ksztatcie klina 1 trzy poziome listwy, znajdujgce sie przed
peryskopem kierowcy, niemal upodobnia¢ do w tym zakresie do
czotgu Sredniego T-72.

Opis konstrukcji czotgu T-64

» Kadtub — jest konstrukcja spawang ze stali pancernej.
Jego niewielka wysokos$¢ jest skutkiem zastosowania mocno



ptaskiego silnika dwusuwowego i wyeliminowania z zatogi
wozu %tadowniczego, ktory powinien pracowal w pozycji
stojgcej. Siedzisko kierowcy byto umieszczone w
przettoczeniu (wannie) na dnie kadtuba. Pancerz przedni
posiadat posiadata ptyte gdérng o strukturze warstwowej o
Xgcznej grubos$ci i nachyleniu 68 stopni. Sktada sie ona
z dwéch ptyt stalowych, miedzy ktérymi zostaty
umieszczone dwa arkusze tekstolitu szklanego AG4S,
opartego na bazie wtdkna szklanego. Grubos¢ kolejnych
natozonych warstw wynosita odpowiednio od przodu: 80 mm,
52,5 mm, 52,5 mm oraz 20 mm. Pod wzgledem odpornosSci
balistycznej jest to odpowiednik jednorodnej,
utwardzonej ptyty stalowej o grubosci 500 mm. WtasSciwag
strukture nosng tworzy wierzchnia pancerna ptyta
stalowa, przyspawana do ptyty dolnej i ptaskiej ptyty
podwiezowej. Kolejne warstwy pancerza sg nieco krétsze.
Ptyta dolna jest jednorodna, posiada grubos¢ 80 mm (jest
0 20 mm ciensza, niz czotgi Srednie T-54) i nachylenie
61 stopni od pionu. Do gdérnej ptyty przyspawano dwa haki
holownicze i ostony reflektorow. Do dolnej ptyty moga
by¢ przymocowane wsporniki do tratu koleinowego (zwykle
byty one instalowane w co czwartym czotgu). Burty sg
wykonane z ustawionych pionowo blach pancernych ze stali
425M grubosci maksymalnej 80 mm. W czesSci podwiezowej
majg one pobétokrggte wyttoczenia, ktére umozliwity
instalacje karuzelowego magazynu amunicji o wieksze]j
Srednicy. Pancerz tylny posiada grubos¢ 50 mm i sktada
sie z dwdéch czesci: gdérna jest pionowa oraz dolnej,
nachylonej pod katem -16 stopni. Dno kadtuba wykonano w
postaci ztozonej z trzech czesci wanny, wykonanej z
ttoczonej stali 43PSM o grubosci 20 mm. Dno posiada
wyttoczenia wzdtuzne — usztywniajgce 1 poprzeczne, w
ktérych zostaty utozone watki skretne. W dnie znajduje
sie wtaz ewakuacyjny, luki inspekcyjne oraz zamkniete
korkami otwory drenazowe. GOrna ptyta kadtuba posiada
grubos¢ 45 mm w jej przedniej czesci, w 0si wzdtuznej
kadtuba znajduje sie wtaz kierowcy, ktdérego pokrywa



otwiera sie przez obrét w prawo. W centralnej czesci
ptyty gornej wykonano otwor pod wieze. W tylnej czesci
ptyty gdérnej o grubosci 16 mm zamontowano pokrywe
przedziatu silnikowego, ktdéra jest w catosci unoszona za
pomocg mechanizmu dzZzwigniowo-skretnego pod katem 29
stopni 30 minut, dla umozliwienia dostepu do silnika. W
tylnym pancerzu wykonano prostokatny otwdr, w ktdrym
znajduje sie rura wydechowa, zabezpieczona poziomymi
zaluzjami. Czotgi pierwszych serii produkcyjnych miaty
na swoich burtach ciggte ekrany, wykonane w postaci
metalowych ram z napietg na nich stalowg siatka. Jednak
juz w 1965 roku zaczeto zastepowal zestawem trzech piyt
ochronnych, o mniej wiecej kwadratowym ksztatcie, ktére
w potozeniu marszowym byty ustawione wzdtuz burt, a w
potozeniu bojowym odchylaty sie do przodu pod katem
okoto 70 stopni. Byty zamocowane na spiralnych
sprezynach, dzieki czemu ,sktadaty sie”, gdy czotg
pokonywat przeszkody terenowe lub poruszat sie w terenie
zalesionym.

Przedziat kierowania — znajduje sie w przedniej czesci
kadtuba. W osi pojazdu zlokalizowano siedzenie kierowcy.
Na on do swojej dyspozycji trzy peryskopy typu TNPO-160,
centralny mozna zastgpi¢ dwuokularowym przyrzadem typu
TWN-2BM, pomagajacy podczas jazdy w warunkach nocnych
lub trudnych warunkach pogodowych. Peryskopy posiadaja
ogrzewane szkta i mogg byc¢ oczyszczane od zewnatrz za
pomocg wbudowanych spryskiwaczy. Kierowca nie moze
opusci¢ pojazdu przy niektorych potozeniach wiezy i
dlatego wprowadzono odpowiednie mechanizmy
zabezpieczajgce. Gdy lufa znajduje sie doktadnie nad
wtazem kierowcy wozu, jego pokrywa jest w tym momencie
zablokowana, a dowddca czotgu widzi ten stan. Gdy
pracuje stabilizator armaty , kierowca moze w takim
przypadku przejg¢ sterowanie wiezg i obrécié¢ wieze tak,
aby jego wtaz mégt sie odblokowa¢. Natomiast gdy wtaz
kierowcy jest otwarty naped elektryczny wiezy jest
wytgczony. Siedzisko kierowcy jest regulowane w pionie,



jak 1 poziomie i mozna dopasowac¢ jego do wzrostu
kierowcy. Pd6zZniej mozna mozna ustawic¢ je w jednym z
dwdch potozen: dolnym do jazdy przy zamknietym wtazie i
gérnym, z gtowg kierowcy wozu utozong ponad krawedz
stropu kadtuba, co jest preferowane podczas jazdy w
warunkach nie-bojowych. Kierowanie wozem odbywa sie za
pomocg dwéch bocznych dZzwigni, ktdre poprzez ciegna
mechaniczne, poprowadzone wzdtuz lewej burty umozliwiaja
sterowanie przektadniami bocznymi. Przed siedzeniem
umieszczono pedaty gazu, sprzegta i hamulca. Na prawej
bocznej $cianie przedziatu kierowcy umocowano dzZwignie
zmiany biegéw i tablice z prostym zestawem przyrzaddw
poktadowych: obrotomierzem, miernikiem napiecia 1
natezenia prgdu w instalacji elektrycznej, manometr
oleju, termometr oleju oraz wody chtodzacej silnik.
Jedynie predkosciomierz oraz zainstalowany zyrokompas
typu GPK-59 znalaziy sie przed kierowcg, z lewej strony.
Po prawej stronie przedziatu kierowania umieszczono
zbiornik-stelaz, mieszczgcy %*gcznie 8 pociskéw z
wytgczeniem pociskdéw rdzeniowych oraz 6 sztuk tadunkéw
miotajgcych. W przedziale kierowania znajduja sie butle
ze sprezonym powietrzem i zawory instalacji do
awaryjnego rozruchu silnika oraz bateria akumulatoréw.
Na lewej $cianie przedziatu kierowcy znajdujg sie
dZzwignie regulacji potozenia Zzaluzji uktadu chtodzenia,
pompa paliwowo-zenzowa, reczna pompa paliwa typu RNM-1
oraz filtr paliwa i zawdr podawania paliwa do
podgrzewacza. Z lewej burty znajduje sie takze drugi
zbiornik paliwa. W dnie kadtuba, ze siedzeniem kierowcy
umieszczono wtaz awaryjny, ktdérego pokrywa otwiera sie
do wnetrza wozu. Takie rozwigzanie zapobiega
zablokowaniu pokrywy przez przeszkody pod czotgiem, ale
zmniejsza wytrzymatos¢ na eksplozje min. Préby
poligonowe wykazaty, ze nawet niewielka sita wybuchu 1
powstajgce przy tym niewielkie odksztatcenia dna
kadtuba, to jednak wyrwanie pokrywy wtazu potozonego za
kierowcg wozu 1 energia wybuchu przedostaje sie do



wnetrza wozu.

» Przedziat bojowy — mies$ci sie w srodkowej czesci wozu,
pod wiezg. W jego tylnej czesci umieszczono dwa
zbiorniki paliwa . Z prawej strony, miedzy burta, a
§ciang zbiornika, ulokowany jest podgrzewacz, a z lewej
strony butle instalacji gas$niczej. Nad podgrzewaczem
zostaty umieszczone filtr i pompe aparatury filtro-
wentylacyjnej, a w specjalnym oknie lewego zbiornika
znalazt sie wentylator uktadu wywiewnego. Instalacja
wentylacyjna zapewnia nie tylko usuwanie gazodw
prochowych z przedziatu bojowego, ale i nadmuch
chtodzonego powietrza na stanowiska zatogi. W przedziale
bojowym zamocowane byty uchwyty dla dwéch pociskow i
czterech tadunkéw miotajgcych.

- Przedziat napedowy — ma objeto$é¢ tylko 2,62 m’. W jego
przedniej cze$ci zostat zamocowany silnik typu 5TDF,
ktéry ostawiono poprzecznie wzgledem osi wzdtuznej
kadtuba. Miedzy silnikiem, a burtami znajdujg sie dwa
agregaty przeniesienia mocy. Przed silnikiem zostaty
umieszczone zbiorniki oleju. Z prawej strony znajduje
sie zbiornik uktadu smarowania silnika, a z lewej strony
jest umieszczony filtr powietrza, a pod silnikiem
znajduje sie pompa zenzowa. Na prawej stronie
zamontowany zostat* zbiornik rozprezny instalacji
chtodzenia silnika 1 rure doprowadzajgcg powietrze do
sprezarki. Za silnikiem znajduje sie tylny (rozchodowy)
zbiornik paliwa.

» Silnik — silnik czotgowy 5TDF to wysokoprezna, dwusuwowa
jednostka 5-cylindrowa w uktadzie poziomym o mocy 515 kW
(700 KM) przy 3000 obr./min. Pojemno$¢ skokowa wynosi
13,57 litréw, stopien sprezania - 16,5, a masa to
1020-1050 kg. Wymiary silnika: 1490 mm x 955 mm x 585
mm. Specyficzng cechg silnika jest obecnos¢ w kazdym z
cylindréow dwoch poruszajgcych sie przeciwbieznie ttokoéw
o Srednicy 120 mm. Odbiér mocy spotyka sie za
posrednictwem dwdédch watéw korbowych. 0Osie watdéw sg



ustawione poprzecznie do osi wzdtuznej kadituba. Silnik
jest wsparty w trzech punkach i w odréznieniu od
silnikéw z rodziny W-2, nie wymagane jest pod zadnym
wzgledem justowanie wzgledem agregatdéw transmisji, co
znaczaco utatwia jego wymiane w warunkach polowych.
Silnik ma uk*ad smarowania z suchg miska olejowg z dwoma
zbiornikami oleju. Filtr oleju dziata na zasadzie
odsrodkowej, znajduje sie na bloku silnika. Gto6wny
zbiornik oleju miesci 75 litréw. Pompa olejowa posiada
wydajnos¢ do 120 litréw na jedng minute. W warunkach
zimowych do rozruchu jest uzywany podgrzewacz podnoszacy
temperature cieczy chtodzacej, a jego gazy spalinowe
stuzg do podgrzewania gtéwnego zbiornika oleju. Rozruch
silnika odbywa sie za pomocg elektrycznego rozrusznika
lub pneumatycznego (sprezone powietrze zawarte w butlach
przy stanowisku kierowcy). Ten drugi sposdb jest
traktowany jako awaryjny, chociaz istnieje mozliwos¢
zastosowania obu dwdéch sposobdéw jednoczesnie. Sprezone
powietrze jest magazynowane w dwdéch butlach 0
dopuszczalnym cié$nieniu 14,7 MPa. Gdy silnik pracuje,
sprezone powietrze jest uzupetniane za pomocg kompresora
typu AK-150S. W szeSciu wewnetrznych zbiornikach paliwa
miesci sie tgcznie 815 litrdéw oleju napedowego DA, DL
lub DZ. Z tej objetosci 505 litrdéw miesSci sie w trzech
zbiornikach z przodu kadtuba, natomiast reszta miesci
sie z dwdéch zbiornikach paliwa ulokowanych z tytu
kadtuba. Trzy dodatkowe, zewnetrze zbiorniki paliwa
ulokowane sg na lewej pétce nadggsienicowej i mieszczg
Ygcznie 330 1litréw i sg podtaczone szeregowo do
instalacji paliwowej 1 paliwo jest z nich pobierane w
pierwszej kolejnosci. Zbiorniki paliwa zewnetrzne sg
wykonane ze stopu aluminium. Srednie zuzycie paliwa,
ktore wynosi 238 g/kWh, umozliwia uzyskanie maksymalnego
zasiegu do 650 km. W warunkach polowych uzupeitnienie
paliwa odbywato sie z wykorzystaniem poktadowej pompy
odSrodkowej, ktéra podczas forsowania przeszkdd wodnych
petni funkcje pompy zenzowej. Uktad zasilania powietrzem



wykorzystuje jednostopniowy, bezkasetowy filtr typu
cyklonowego z ezektorowym uktadem usuwania pytu. Filtr
powietrza ze 145 cyklonami jest umieszczony z lewe]j
burty przedziatu napedowego nad wlotami powietrza do
sprezarki. Chtodzenie odbywa sie za pomocg uktadu, w
ktérym cyrkuluje ciecz, jej cyrkulacja jest wymuszana
przez pompe, a jej chtodzenie odbywa sie wskutek
ezekcyjnego przepompowania powietrza chtodzgcego przez
dwa wymienniki ciepta, ktdére byty umieszczone pod kgtem
4 stopni w obudowie ezektora. Objetos¢ chtodziwa wynosi
65 litréw. Istotnym elementem wyposazenia czotgow T-64
jest zestaw stuzgcy do pokonywania przeszkdd wodnych po
ich dnie. Sktada sie on z dwdch rur: poboru powietrza i
rury wydechowej. Pierwsza cz nich jest mocowana do
gniazda na pokrywie wtazu celowniczego, a druga o
mniejszej Srednicy, za pomoca specjalnego kolanka do
krééca z prawej strony zespotu wydechowego na tylnym
pancerzu. Rury sg sktadane z sekcji i réznig sie na
nieznacznie $rednicg, dzieki czemu do transportu sa
wysuwane jedna z drugg 1 mocowane na tylnym pancerzu nad
przedziatem silnikowym. Na ukt*adzie wydechowym
zamontowano aparature dymotwdrczg, ktérej dziatanie
sprowadza sie do wtrysku niewielkiej ilo$ci paliwa do
gazéw spalinowych.

= Uktad przeniesienia mocy — sk*ada sie on z dwéch,
burtowych planetarnych skrzyn przektadniowych i dwodch
planetarnych, burtowych reduktoréow. Kazda ze skrzyn jest
napedzana przez oddzielny wat korbowy. Skrzynie
przektadniowe sg os$miobiegowe (jeden bieg wsteczny) i
nie sg wzajemnie wymienne. Planetarne reduktory
posiadajg przetozenie 1=5,454 1 sg sztywno potgczone ze
skrzyniami przektadniowymi, tworzac tzw. agregaty
przeniesienia mocy . Sterowanie uktadem odbywa sie z
hydraulicznym wspomaganiem. Skret jest realizowany przez
zmiane biegu w skrzyni z odpowiedniej burty, zatrzymanie
jednej gasienicy badZz rewers ggsienicy.

= Uktad jezdny — sktada sie z dwunastu két bieznych, dwdch



két napinajacych z przodu kadtuba, dwoch kot napedowych
z tytu kadtuba oraz od$miu rolek podtrzymujacych gdérny
bieg ggsienic. Zarowno kota biezne, jak i rolki
otrzymaty amortyzacje wewnetrzng. Polega ona na
rezygnacji z zewnetrznych bandazy gumowych 1 zastgpieniu
ich gumowymi pier$cieniami, umieszczonymi miedzy
zewnetrznymi dyskami ko1, potaczonymi ze stalowymi
pierscieniami bieznymi, a pierscieniami wewnetrznymi, w
ktorych sa utozyskowane osie két. Takie rozwigzanie
zabezpiecza elementy gumowe przed szybkim zuzyciem 1
uszkodzeniami mechanicznymi, ale wspétczynnik ttumienia
drgan jest nizszy, a oprocz tego wystepuje podwyzszony
poziom hatasu generowanego przez styk metal-metal
(pierscien biezny kot*a — ogniwo gasienicy). Dzieki
zastosowaniu na dyski zewnetrzne aluminiowych wyttoczek
masa jednego kota wynosi tylko 100 kg. Srednica jednego
kota bieznego wynosi 500 mm, kiedy w czotgach T-54
wynosi ona 810 mm. Kola sg zawieszone na krdétkich
wahaczach, a te potaczone byty z watkami skretnymi,
utozonymi na dnie kadtuba. Watki skretne sa krotsze,
dlatego istniata mozliwos¢ utozenia ich wspdtosiowo dla
kazdej pary két bieznych (nie ma, tak jak w wiekszosci
wozéw tego typu przesuniecia kot prawej burty, a két
lewej burty wzgledem siebie). Watki sg przymocowane do
centralnego zebra na dnie kadtuba. Miaty one najpierw
naprezenia robocze siegajgce 800 MPa, ale po
wprowadzeniu dwustopniowej obrobki cieplno-mechanicznej
(rolkowanie), podniesiono ten parametr do 1300 MPa. Na
wahaczach pierwszej, drugiej i ostatniej pary kot
bieznych zamontowano teleskopowe amortyzatory
hydrauliczne dwustronnego dziat*ania, a nad ramionami
wahaczy umieszczono gumowe bloki — odbijacze. Kota
przednie (napinajgce) o Srednicy 560 mm zaopatrzono w
Slimakowy mechanizm regulacji napiecia gasienic, kota
napedowe o konstrukcji odlewanej otrzymaty wymienne
wience zebate z 12 zebami na kazdym. Kazda z gasienic
byta wykonana z wysokomanganowej stali 37HS, sktadata



sie z 78 ogniw o szeroko$ci 520 mm, potaczonych
metalowymi sworzniami w postaci rurek ze stali 30HGSA, z
gumowymi amortyzatorami. Masa jednego pasa gasienic
wynosita 1223 kg, a jej gwarantowana wytrzymatos¢
siegata ok. 4000 km.

Wieza czotgu — posiada ksztatt zblizony do sptaszczonej
pétsfery przyspawanym, lekko wypuktym stropem. Sciany
boczne wiezy sa wykonane w postaci staliwnego odlewu
(staliwo MBt-1 o zmniejszonej zawartosci niklu, a
zwiekszonej zawartos$ci chromu i manganu) z formy
kokilowej o zmniejszonej grubosci, najwiekszej w czesci
przedniej-dolnej, gdzie wynosita ona 410 mm, bocznej 133
mm i najmniejszej czesci tylnej — tylko 60 mm (o 12 mm
wiecej niz w przypadku czotgu Sredniego T-54). W
pl[rzedniej czes$ci odlewu wykonano wewnetrzne wneki, w
ktorych umieszczono dwie ptyty ze stopu aluminium typu
ABK 11 o grubosci 35 mm i 60 mm oraz wewnetrznag ptyte
pancerng o grubosci 30 mm. W pdzZzniejszych seriach
produkcyjnych wozéw zamiast warstwy aluminium
zastosowano tekstolit szklany, podobny do zastosowanego
w pancerzu kadtuba wozu. Wyciecie pod jarzmo armaty
posiada niewielkie rozmiary, z jego prawej strony
znajduje sie strzelnica dla sprzezonego z armatg
karabinu maszynowego PKT. W przedniej cze$ci stropu
wiezy znajduje sie pancerna obudowa celownika-dalmierza,
a przed jego obiektywami wykonano ptaskie wyciecia dla
zapewnienia odpowiedniego pola widzenia przy ujemnych
katach wzniosu armaty. Srednica pierécienia wiodacego
jest znacznie mniejsza niz w Obiekcie 430 — wynosi 1864
mm. Strop wiezy posiada grubos¢ 40 mm. W lewej czesSci
stropu wycieto okrggty otwér pod obudowe wktazu
celowniczego oraz mniejszy otwdér pod gtowice celownika.
W prawej potéwce jest jeden otwdr pod wiezyczke dowddcy
z wtazem. W obrotowej wiezyczce dowddcy zostat
zamontowany przyrzad obserwacyjny TKN-3 z reflektorem
podczerwonym OU-3GK i dwa peryskopy TPN-160. Wiezyczka
jest zaopatrzona w elektryczny samonaped, umozliwiajacy



utrzymanie odpowiedniego kierunku na cel mimo obrotu
samej wiezy. Dodatkowo zostat zainstalowany przyrzad,
wnoszacy poprawke do wskazan celownika, wynikajgcego ze
skosnego ruchu czotgu wzgledem wyznaczonego celu. Zatoga
wozu jest odizolowana od automatu *adowania armaty za
pomocg kosza, wykonanego z cienkiej blachy aluminiowej,
w ktédrym jest wykonany otwdr z pokrywa, umozliwiajacy
przedostanie sie kierowcy przedostanie sie do
przedziatu wiezy lufg do tytu i demontaz dwoch kaset z
amunicjag. Obrot wiezy jest realizowany za pomoca
elektrycznego napedu, zapewniajgcego predkos¢ od 0,05
stopni na sekunde do 18 stopni na sekunde lub napedu
recznego. Blokowanie obrotu wiezy za pomoca
osmiozebatego klina jest mozliwe przy dowolnym potozeniu
wiezy. W pokrywie wtazu %*adowniczego, Kktory w
przyblizeniu pétokragty ksztatt, znajduje sie odchylana
w prawo, okragta pokrywa ostaniajgca kréciec do
mocowania czerpni powietrza uktadu OPWT. Otwiera sie ona
za pomoca specjalnego klucza. Na wtazie dowddcy czotgu ,
po odwréceniu tytem do przodu reflektora 0OU, mozna
zamocowa¢ pionowa rure, przeznaczong do awaryjnego
opuszczania czotgu podczas forsowania przeszkdéd wodnych.
Takie teleskopowe rury sa przewozone przez wozy pomocy
technicznej kompanii.

Uzbrojenie wozu — uzbrojenie gtdéwne stanowi armata
czotgowa D-68, ktdra posiada gtadki przewdd. Lufa ma
dtugos¢ 6350 mm (55,2 kalibréw) i mase wtasng 2150 Kkg.
Potautomatyczny zamek jest zamykany za pomocg poziomego
klina. Cylindryczna czes¢ ptaszcza lufy jest prowadnica,
§lizgajgcag sie po bragzowych tulejach kotyski typu
pierscieniowego . Opornik jest hydrauliczny, powrotnik
hydropneumatyczny. Cylindry oporopowrotnika s3g
przymocowane do dolnej czesci bloku zamka i przy
wystrzale poruszajg sie wraz z lufg. Najwieksza droga
odrzutu to 320 mm. Maksymalne cisnienie gazdéw prochowych
w lufie wynosi 360 MPa. Inicjacja sptonki odbywa sie
elektrycznie po nacisnieciu przycisku na rekojesci



celownika-dalmierza lub klawisza, znajdujacego sie na
pokretle mechanizmu podniesienia armaty. Awaryjny
mechanizm spustowy, ma dzwignie na lewej ostonie armaty.
Maksymalna donosnos¢ z uzyciem celownika optycznego
wynosi do 4000 m dla pociskéw podkalibrowych i do 3300 m
dla pozostatych typdéw amunicji. Strzelanie pociskami
podkalibrowymi na wprost do celu o wysoko$ci 2000 mm
jest mozliwe na odlegtosci do 1870 m. Kat podniesienia
armaty wynosi od -6 stopni do +14 stopni. Na lufie
zamontowano przedmuchiwacz (ezektor), ktdora wykorzystuje
efekt podcisnieniowy do odsysania gazdéw prochowych tuz
po opuszczeniu lufy przez pocisk. Armata jest
stabilizowana w ptaszczyzZznie pionowej za pomoca
urzgdzenia 2E18 Siren-3 z predkoscig od 0,05 stopnia na
sekunde do 3,5 stopni na sekunde. Naprowadzanie armaty w
azymucie odbywa sie z uzyciem silnika elektrycznego z
przektadnig planetarng 1 sprzegtem lub recznie -
pokretto umieszczono z lewej strony stanowiska
celowniczego. Predko$¢ naprowadzania wynosi od 0,005
stopni na sekunde do 18 stopni na sekunde. W
ptaszczyznie pionowej armata jest naprowadzana

elektrycznie za posSrednictwem napedu stabilizatora lub
recznie. Masa samego stabilizatora wynosi 310 kg. W
potozeniu marszowym armata jest uruchamiana w jednym z
trzech potozen (katéw podniesienia) za pomocg sztywnego
zaczepu, podwieszonego do stropu wiezy. Mechanizm
Yadowania zapewnia maksymalng szybkostrzelnos¢ do 10
strz./min.. Zmniejsza sie ona, gdy automat %*adowania
musi sie obroécié¢, aby wybraé¢ odpowiedni nabdj z innych
gniazd, bardziej odlegtych od podajnika. Catkowity czas
obrotu karuzelowego automatu *adowania wynosi 15 sekund.
Petna pojemnos¢ magazynu automatu *adowania wynosi 30
naboi. tadunki miotajgce sg ustawione pionowo, a pociski
poziomo, przodem w strone osi obrotu magazynu. Pocisk 1
Yadunek miotajgcy (tuska) sg wybierane 1 umieszczane
jeden za drugim w dosytaczu. Po oddaniu strzatu dno
tuski jest wyrzucane na zewngtrz wiezy przez okno z tytu



wiezy. Do *adowania lufa armaty jest ustawiana pod kagtem
2 stopni 48 minut. Naped catego mechanizmu jest hydro-
elektro-mechaniczny. Z armata jest sprzezony 7,62 mm
czotgowy karabin maszynowy PKT, ustawiony z prawej
strony lufy.

Przyrzady celowniczo-obserwacyjne — na wiezyczce dowddcy
zamontowany zostat centralny przyrzad obserwacyjny TKN-3
oraz dwa peryskopy. Wiezyczka moze by¢ obracana przed
dowédce niezaleznie od samej wiezy czotgu. Celowniczy
moze korzysta¢ z celownika-dalmierza TPD-43B 1lub
peryskopowego przyrzgdu WNM. W nocy uzywa on celownika
typu TPN-1-43-2. TPD-43B wazy 61 kg, posiada
powiekszenie 8x i umozliwia dokonanie doktadnego pomiaru
odlegtosci do 4000 m. Z celownikiem TPN-1-43-2
wspoéipracuje reflektor Swiatta podczerwonego &-2AG,
ktory zamocowany jest po lewej stronie armaty i zmienia
swoj kgt podniesienia wraz z armatg. Lokalizacja
reflektora jest jednym 2z najbardziej widocznych
wyréznikéw czotgéw Srednich T-64, poniewaz inne czotgi
produkcji radzieckiej posiadajg reflektory na swiatto
podczerwone zamontowane z prawej strony lufy czotgowej.
Obiektywy przyrzadéw optycznych sg ostoniete szktem
pancernym i1 w razie potrzeby oczyszczane nadmuchem
sprezonego powietrza, do czego stuzy 2-litrowy zbiornik
cisnieniowy, zamocowany wraz z reduktorem na S$cianie
ostony przedziatu bojowego, obok stanowiska
celowniczego. Jest tez uktad nadmuchu cieptego powietrza
na rure dalmierza.

Stosowana amunicja — zestaw przewozonej w wozie amunicji
do uzbrojenia gtdéwnego sktada sie z rozdzielnych nabojow
przeciwpancernych 3WBM1 z pociskiem BM5 o predkosci
poczgtkowej 1615 m/s, pociskdw typu 3BK8 i 3BK8M (z
gtowicg kumulacyjng) zapalnikami GPW-2 oraz odtamkowo-
burzgcych 30F17 z zapalnikiem uderzeniowym W-429 i
predkosci poczatkowej 900 m/s. Naboje z tymi pociskami
noszg oznaczenia odpowiednio: 3WBK4 (z gtowica
kumulacyjng) i 3WOF18 (burzgce). Masa pociskéw to



odpowiednio: 5,35 kg, 13,2 kg i 18,1 kg. Przebijalnos¢
pancerza zapewniana przez pociski podkalibrowe typu BM5
to odpowiednio do 250 mm RHA z odlegtos$ci 1000 m oraz z
gtowicg kumulacyjng 3BK8 to odpowiednio do 450 mm RHA.
Maksymalna donosnos¢ przy strzelaniu pociskiem burzgcym
30F17 wynosi 9000 m. Sg to pierwsze radzieckie naboje z
czesciowo spalajgcg sie *uska, takg samg dla wszystkich
pociskéw. Naboje sg sktadane rozdzielnie. 0Oddzielnie z
karuzelowego magazynu sg podawane pociski oraz tadunki
miotajgce, ale zachowaty one nietypowy ksztatt amunicji
przeznaczonej dla armaty czotgowej U-5TS kalibru 115 mm
— Yuska posiada wystajacag kryze, jest krdtsza i wyraznie
stozkowa.

Wyposazenie — jednoprzewodowa instalacja elektryczna o
napieciu 26 V jest zasilana ze startera-generatora SG-10
o mocy 10 kW lub czterech baterii akumulatordéw 12ST-70M
o pojemnosci 70 Ah kazda. W obwodzie rozrusznika
stosowany byt prad o napieciu 48 V (po przetgczeniu
podtgczenia baterii za pomocg przetacznika RSG-10M).
Instalacja oSwietlenia awaryjnego (o napieciu 12 V) jest
dwuprzewodowa. Na przedniej, gornej pitycie pancerza sg
zamontowane dwa reflektory FG-10 wraz z chronigcymi je
koszami z pretéw stalowych. Lewy ma zamontowang na state
maske przeciwlotniczg. W6z jest zaopatrzony w instalacje
gasniczg PPO z automatem AS-2, od$mioma czujnikami
temperatury TD-1, trzema 2-litrowymi zbiornikami z
mieszanka ,3,5"”. Za siedzeniem dowddcy znajduje sie
gasnica 0T-2. Na czotgach jest zainstalowana radiostacja
poktadowa R-123M Magnolia zakresu UKF produkowana w
fabryce nr 203 od 1964 roku i telefon poktadowy R-124.
Radiostacja jest wstepnie strojona na cztery zadane z
1261 czestotliwoSci w zakresie 20-51,5 MHz, przejscie z
jednej na drugg zajmuje nie wiecej niz 30 sekund. Moc
nadajnika jest nie mniejsza niz 20 W. Przy uzyciu 4-
metrowej anteny pretowej Sredni zasieg podczas trwania
jazdy nie jest mniejszy od 20 km. Radiostacja jest
umieszczona w przedziale bojowym przed stanowiskiem



dowddcy. Czes¢ czotgdw zostata przystosowana do montazu
tratu koleinowo-lemieszowego typu KMT-6.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

= Rok rozpoczecia prob — 1962

» Poczgtek produkcji — 1964

 Maca catkowita — 46 000 kg

= Dtugos¢ wozu — 8948 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6428 mm

= Szerokos¢ wozu — 3270/3330 mm (bez dodatkowych ekranéw/z
dodatkowymi ekranami)

» Wysoko$¢ do szczytu wiezy — 2154 mm

» Srednica $wiatta pierécienia wiezy — 2150 mm

= Przeswit kadtuba — 456 mm

= Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4178 mm

» Zastosowany silnik — 5TDF

= Moc silnika — 515 kW

= Zapas przewozonego paliwa — 1110 litrow

= Predkos¢ maksymalna — 65 km/h

» Zasieg maksymalny — do 500 km

» Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm2

Czotg Sredni T-64A

19 wrzesnia 1961 roku GKOT (Panstwowy Komitet Techniki
Obronnej przy Radzie Ministréw Zwigzku Radzieckiego), Kktéry
podjagt decyzje nr nr 05-25/5202, dotyczgca rozpoczecia prac
nad montazem w wiezy czotgu Obiekt 432 armaty gtatkolufowej
kalibru 125 mm. Ta sama decyzja sankcjonowa*a rozpoczecie prac
nad taka armata, ktdéra miata bazowad¢ na konstrukcji dziata
D-68 kalibru 115 mm, ktdéra dotychczas stanowita uzbrojenie
czotgu T-64.

Juz w 1966 roku miata takze nastgpi¢ wymiana dalmierza
optycznego na laserowy. Konsekwentnie planowano przystosowanie
armaty 1 przyrzadow celowniczych do odpalania
przeciwpancernych pociskdéw kierowanych. W 1968 roku najwieksze



nadzieje rokowat pocisk rakietowy Griuza, ale ostatecznie
wybor padt na kompleks Kobra, opracowany w KB Nudelmana.
Znacznie prostsza byta realizacja projektu pod oznaczeniem
,Buldozer”, czyli zaopatrzenia czotgdéw Srednich T-64 w
lemiesz, pomagajgcy podczas samookopywania, ktéry byt
przymocowany do przedniej dolnej ptyty pancernej. Co bardzo
ciekawe na poczatku pojawity sie sugestie, aby byt to sprzet
montowany na czotgach tylko w przypadku wybuchu wojny.

Jednak najwazniejszg zmiang, jaka zamierzano wprowadzié¢ w
kolejnej wersji czotgu T-64 to jednak zastosowanie nowej,
potezniejszej armaty czotgowej. W 1963 roku na szczeblu
Komitetu Centralnego i Rady Ministréw (KC i RM), gdzie podjeto
decyzje o przystosowaniu wiezy wozu Obiekt 432 do nowej armaty
wiekszego kalibru. Zaktadano, ze instalacja nowej armaty,
mimo wiekszego kalibru oraz silniejszego odrzutu nie bedzie
wymaga¢ zmian w konstrukcji wiezy. PdéZniej wojskowi zaczeli
nalega¢, aby nowa armate mozna byto tez bez niepotrzebnych
przerdbek zainstalowal takze w czotgu $Srednim T-62. Wowczas
jeszcze nie przesadzano, czy bedzie to armata czotgowa o
gtadkim przewodzie lufy czy ,klasyczna” armata bruzdowana. Gdy
zapadta decyzja o zastosowaniu gtadkiej armaty D-81, w KB-60M
przystgpiono do pierwszych przymiarek montazu nowej armaty w
wiezy czotgu T-64 i szybko stato sie jasne, ze aby montaz udat
sie, sg potrzebne powazniejsze zmiany w budowie wiezy T-64.
Prace konstrukcyjne rozpoczeity sie w 1963 roku. Projekt
techniczny i powstata drewniana makieta zostaty zatwierdzone
przez ministra przemysiu obronnego 10 maja 1964 roku.

Oprécz zastosowania nowej armaty i zmodyfikowanej wiezy
kolejna wersja czotgu T-64, czyli Obiekt 434, ktdéry miat
dysponowa¢ licznymi udoskonaleniami: przeciwlotniczym kaemem
Utios, lemieszem, 1instalacjg do gtebokiego brodzenia,
dodatkowymi beczkami paliwa, ttoczonymi ogniwami
ggsienicowymi. Karuzele magazynu mechanizmu *adowania armaty
zamierzano zmodyfikowaé¢ w taki sposéb, ze kierowca wozu mégt
przedosta¢ sie pod wieze po zdemontowaniu kilku kaset z



nabojami. Resurs silnika miat wzrosng¢ do 500 godzin, a resurs
wozu sie zwiekszy¢ do 10 000 km. Sam silnik miat sie stac¢ w
koicu jednostka wielopaliwowg z prawdziwego zdarzenia.
Zamierzano takze dodac¢ pomocniczy silnik rozruchowy o mocy 30
kW nazywany Puskaczem. Miat on petnié¢ funkcje podgrzewacza
silnika g*déwnego dla szybszego rozruchu w zimie (czas krétszy
od 10 minut) oraz tadowac¢ akumulatory i zapewnia¢ zasilanie
wozu podczas jego postoju.

Modyfikacji poddano takze opancerzenie czotgu T-64. Goérna,
przednia ptyta pancerna przodu kadtuba, sktadata sie teraz ze
stali pancernej o grubosci 80 mm, nastepnie dwdéch warstw
kompozytu — tekstolitu (tkanina z wtdékna szklanego, zwigzana
dodatkowo zywicg fenolowo-formaldehydowa) o tacznej grubosci
105 mm (dwie ptyty, kazda o grubosci 52,5 mm) oraz kolejnej
warstwy 20 mm ze stali pancernej. Funkcje ostony
przeciwodtamkowej petnita antyradiacyjna wyktadzina z
ciezkiego polietylenu, o Sredniej grubosci 40 mm (by*a ona
ciensza tam, gdzie pancerz byt grubszy i odwrotnie). W wozie
Obiekt 434 zmienione zostaty gatunki stali, z ktorych wykonany
zostat pancerz, zmieniono tez strukture kompozytu. Wedtug
niektérych Zrodet, pomiedzy ptytami tekstolitu znajdowata sie
kilkumilimetrowa przektadka z miekkiego aluminium.

Wiekszych zmian dokonano w opancerzeniu wiezy, co zreszta
spowodowaty nieznaczne zmiany w jej ksztatcie. Wktadki
pancerza z aluminium zostaly zastgpione modutami ztozonymi z
dwéch blach ze stali o wysokiej wytrzymatos$ci, miedzy ktérymi
znalazta sie warstwa porowatego tworzywa sztucznego. Przekrdj
pancerza z przodu wiezy stat sie podobny do tego zastosowanego
w pancerzu przednim kadituba, z tym, ze warstwy kompozytu
zastgpiono stalg. Liczac od zewnatrz, byta to najpierw: gruba
warstwa staliwa, modut kompozytowy oraz cienka warstwa staliwa
i wyktadzina antyradiacyjna. W obszarach gdzie by%o
zainstalowane wyposazenie wiezy, uniemozliwia*o to na%tozenie
grubszej wyktadziny, stosowane byty odpowiednio ciensze
warstwy otowiu o ekwiwalentnym wspétczynniku pochtaniania.



Ciekawa pozostaje kwestia docelowej struktury wiezy czotgéw
T-64. Elementem zwiekszajgcym jej odpornosc¢, zardéwno na
przebicia pociskami rdzeniowymi jak pociskami z gtowicami
kumulacyjnymi, miaty by¢ kule, wykonane z korundu (tlenek
aluminium o wysokiej twardosci).

Poczatkowo testowano kule o jednakowej srednicy, a nastepnie
kule o dwéch réznych sSrednicach. Szybko sie okazato, ze
odpowiednie uporzgdkowanie rozmieszczenie w staliwnym odlewie
jest trudne do wykonania. Dlatego zdecydowano sie na inne
rozwigzanie, gdzie z specjalnej stalowej siatce réwnomiernie
rozmieszczane kule, ktdére znajdowaty sie w ,specjalnych
kieszeniach”. Wsadzano je nastepnie do formy, ktdora by%a
zalewana ciektym aluminium (temperatury topnienia — staliwo
1500 stopni C, aluminium — 660 stopni C, korundu — 2060 stopni
C). Jednak nadal kontynuowano préby odpowiedniego umieszczenia
kul przed ich zalaniem w formie, ciggle napotykajagc duze
trudnosci. Po pierwsze same kule przemieszczaty sie pod masa
ciektego metalu, a bardzo czesto Zle wykonane pekaty pod
roznicg temperatury.

Niektére Zrédta podajg, ze pdzZzne serie czotgu T-64A posiadaty
monolityczny pancerz staliwny, w ktérym byty zatapiane kule,
jeszcze pewne informacje wspominajg, ze kule te znajdowaly sie
w specjalnie uformowanych arkuszach stalowych, a nastepnie
zalewane staliwem. Wszystkie te rozwigzania powodowaty, ze w
praktyce pancerz przednie wiezy czotgu T-64 byt w praktyce nie
przebijany dla typowej amunicji stosowanej przez kraje NATO
kalibru 105 mm (pociski rdzeniowe 1 z gtowicami kumulacyjnymi)
w potowie lat 60.-tych XX wieku, tak pancerz jaki testowano w
wozie Obiekt 434 chronit przed amunicjg krajow NATO do potowy
lat 70.-tych XX wieku. Oczywiscie nawet w przednim pancerzu
wiezy byty obszary stabiej chronione - jarzmo armaty,
strzelnica karabinu maszynowego, boki, tyt oraz strop wiezy
byty znacznie stabsze opancerzone. Jednak prawdopodobienstwo
trafienia pociskami przeciwnika w te miejsca uznano jednak za
znacznie mniejsze.



Planowano, ze od czerwca 1967 roku zostanie zakonczona budowa
dwoch pierwszych prototypdéw. W nastepnym roku zaplanowano
zakonczenie budowy szesSciu kolejnych maszyn. W ramach
wdrazania nowego systemu oznaczen czotgowi Obiekt 434 na
poczatku 1968 roku, gdzie nadano fabryczne oznaczenie ,9A".
Miat on by¢ produkowany nie tylko w zaktadach im. Matyszewa w
Charkowie (do 1957 roku byta to Fabryka r 75), dlatego w ChKBM
(Charkowskie Biuro Konstrukcji Maszyn — tak od 1966 roku
nazywano potgczone KM-60M i Zakt*ad Doswiadczalny nr 190 przy
ChZTM), gdzie przygotowana zostata kompletna dokumentacja
produkcyjna wozu Obiekt 434 dla fabryki CzTZ w Czelabinsku,
precyzowano tez plany rozpoczecia produkcji takich pojazdéw w
Leningradzie (LKZ) i Niznym Tagile (UWZ).

Po pomyslnym zakonczeniu préb KC i RM wydaty 20 maja 1968 roku
postanowienie nr 360-137ss ,0 montazu na czotgu T-64 nowego
potezniejszego kompleksu uzbrojenia”. Tym samym dokumentem
nowemu wozowli nadano oznaczenie T-64A. Produkcja ruszyta w tym
samym roku. Czotg T-64A zostat jednak przyjety do uzbrojenia
dopiero 22 stycznia 1973 roku, rozkazem ministra obrony nr 21.

Wraz z nowym uzbrojeniem, zostat zainstalowany stabilizator
typu 2E23, celownik TPD-2-1 (1G15-1) z dalmierzem o bazie 1,5
m i nocny celownik TPN-1-43A, ktdéry wspéipracowat z
reflektorem Lt-2AG +tuna-2. W zmodyfikowanym magazynie
mechanizmu tadowania 6EC10 zmie$cito sie *acznie 28 nabojow,
czyli dwa razy mniej niz poprzednio stosowanej amunicji
kalibru 115 mm. tgczna ilos¢ nabojéw zostata ograniczona 37
sztuk.

Wprowadzono kolejne zmiany w uktadzie napedowym. Poprawiona
zostata struktura ezektorowego uktadu chtodzenia, zmieniony
zostat ksztatt i pojemnos¢ zewnetrznych zbiornikéw paliwa oraz
oleju. Zbiornik oleju byt w ziemie ogrzewany przez wymiennik
ciepta, wykorzystujacy czes¢ gazdéw wydechowych. Catkowicie
zostata zmieniona konstrukcja g6rnej ptyty przedziatu
napedowego. Pozornie wprowadzone zmiany nie byty wielkie, ale
jeszcze w 1965 roku obliczono przyblizong cene jednego czotgu



Obiekt 434 — by*a ona niemal dwukrotnie wieksza niz wozu
Obiekt 432. Z czasem okazato sie, ze owe szacunki byty
znacznie przesadzone, ale 1 tak by*a to maszyna duzo
kosztowniejsza od swoich poprzednikoéw.

W trakcie trwania produkcji wprowadzono istotne zmiany 1
udoskonalenia. W 1971 roku zastosowany zostat ulepszony
celownik-dalmierz typu TPD-2-49 (1G15-2), celownik nocny typu
TPN-1-49-23 i radiostacje typu R-123M. Z prawej strony
umieszczono pojemnik dla osprzetu OPWT, ktory wczesniej byt
przewozony w skrzynkach na pétkach nadgasienicowych. Ratunkowe
aparaty oddechowe AT-1 znalazty sie w trzech niewielkich
skrzynkach, ktdére byty przymocowane z lewej strony wiezy.
Czerpnie powierza oraz rure wydechowa do forsowania przeszkodd
wodnych po ich dnie, przeniesiono z gornej pokrywy przedziatu
napedowego na tyt wiezy.

W 1972 roku rozpoczeto produkcje czotgdéw ze stanowiskiem
przeciwlotniczym typu 6P17, «czyli przeciwlotniczym
wielkokalibrowym karabinem maszynowym typu NSW Utios kalibru
12,7 mm, zamontowany na wiezyczce wtazu dowddcy czotgu i
obstugiwany z jego wnetrza. Elektryczny naped 1EC20 zapewniat
predko$¢ naprowadzania w elewacji od 0,4 sotni na sekunde do
35 stopni na sekunde, natomiast w azymucie od 0,3 stopni na
sekunde do 65 stopni na sekunde. Zakres katdow podniesienia
wynosit od -5 stopni do +70 stopni. Naprowadzanie w azymucie
byto okrezne, ale przy ujemnych katach wystepowaty ,strefy
zakazu prowadzenia ognia”, gdzie spust elektryczny byt
automatycznie blokowany, aby nie doprowadzi¢ np. do
uszkodzenia armaty. Do celdw naziemnych praktyczna donosnos$¢
wynosita do 2000 m 1 do 1500 m jezeli chodzi o cele nisko
latajgce. W wiezyczce dowddcy zostat zamontowany peryskopowy
celownik typu PZU-5. Zapas przewozonej amunicji wynosit 300
nabojdéw, przewozonej w dwéch skrzynkach amunicyjnych.

Réwniez w 1972 roku zdecydowano o zastgpieniu specjalnych két
napinajacych gasienice typowo kotami bieznymi, ktdére miaty
mniejszg Srednice i byty od nich nieco lzejsze i co tutaj by%to



najwazniejsze, ich naprawy byty o wiele prostsze i szybsze.
Prowadzono takze niewielkie ptyty stalowe, usztywniajacy
pancerz burtowy na wysoko$ci rolek podtrzymujacych gdérny bieg
gasienicy.

W 1973 roku planowane byto zwiekszenie resursu silnika typu
5TDF do 700 godzin. W miejsce nocnego przyrzadu obserwacyjnego
kierowcy typu TWNO-2BM, zostat zamontowany nowy przyrzad typu
TWN-4PA, a w miejsce przyrzadu celowniczego WNM, pojawit sie
TNP-165A. W tym samym roku dokonano oceny postepdw w zakresie
usprawnienia technologii produkcji. W pordwnaniu z jej
poczatkiem z 1967 roku zuzycie stali na jeden czotg zmalato o
4235 kg (wskutek zmniejszenia powstania odpadéw
produkcyjnych). Straty materiatowe podczas produkcji jednego
silnika 5TDF zmniejszytly sie o 486 kg. Komplet két dla czotgu
wazyt o 500 kg mniej, niz szes¢ lat wcze$niej. Spawanie
automatyczne objeto 94% wykonanych na wozie spoin. Trwatos¢
gasienic zwiekszono Srednio o dwa razy.

0d listopada 1974 roku na czot*gach zaczeto montowad armaty
typu D-81TM czyli 2A46-1. Na pierwszy rzut oka wyrdzniata sie
ona zastosowaniem zewnetrznej ostony termoizolacyjnej, co
korzystnie wptywato na celnos¢ nowego dziata. Wazniejsze byty
jednak inne wprowadzone zmiany konstrukcyjne. Zastosowany
zostat mechaniczny uktad zmiany kata podniesienia armaty,
zamiast stosowanego wczesniej hydraulicznego, zosta%
zmodyfikowany ukt*ad tadowania do standardu 6EC10M, aby
umozliwi¢ *tadowanie pétautomatyczne, gdy doszto by do awarii
automatycznego uktadu *adowania (wczesniej, podczas takiej
awarii mozliwe by*o tylko *adowanie reczne, co byto mocno
utrudnione). Zostat wprowadzony bardziej wudoskonalony
stabilizator typu 2E28M2.

W tym samym 1974 roku rozpoczeto produkcje wiez czotgowych z
wktadami korundowymi, zamiast stalowych, co zwiekszato
wytrzymato$¢ pancerza na przebicia pociskami z gtowicami
kumulacyjnymi, jak i pociskami rdzeniowymi. Zwiekszono takze
pojemnos¢ jako zbiornikéw paliwa o pojemnosci 1093 1 do 1270



L, poprzez dodanie drugiej grupy zewnetrznej zbiornikéw na
prawej pétce nadgasienicowej. Natomiast drobne wyposazenie
(ZIP), ktére byto przewozone wczesniej w skrzynkach na prawej
potce przeniesiono do blaszanego pojemnika, przymocowanego z
tytu wiezy 1 peinigcego funkcje dodatkowej ostony
przeciwkumulacyjnej. Zostat dodany takze kompleks Brod,
umozliwiajacy pokonywanie przeszkdéd wodnych o gtebokosci do
1800 mm (wcze$niej taka gtebokos¢ mogta wynosic¢ 1100 mm).

W 1975 roku wprowadzono kolejne, istotne zmiany. Zaczeto
instalowa¢ zmodernizowane silniki 5TDF przystosowano do
zasilania olejem napedowym, naftg lotniczg lub benzyng A-72.
Na wtazach dowdédcy i celowniczego zamontowane zostaty
dodatkowe peryskopy typu TNPA-65. Cylindry amortyzatoréw
hydraulicznych ko6t bieznych ostonieto charakterystycznymi,
harmonijkowymi tulejami gumowymi. W 1976 roku wdrozono
gasienice z ogniwami o podwyzszonej trwatosci.

W 1979 roku na wiezy rozpoczeto montaz wyrzutni granatodw
dymnych typu 902A Tucza, ale nie by*o jeszcze gotowych
czujnikdéw, ostrzegajgcych o opromieniowaniu czotgu wigzka
laserowg i wyrzutnie musiat uruchamiaé¢ celowniczy, kierujac
sie subiektywng oceng zagrozenia. W 1980 roku wprowadzono
ciggte ekrany burtowe, wykonane ze wzmocnhionej, gumowanej
tkaniny. Warto wspomnie¢, ze takie konstrukcje testowano,
jeszcze w latach 60.-tych. Ale dla czotgdéw sSrednich T-64
wybrano stalowe siatki, ktdore rozpieto na sztywnych ramach.
Spisywaty sie one dobrze, ale ich produkcji ostatecznie nie
uruchomiono. W czesci wynikato to z faktu, ze zastosowanie
takiego rozwigzania, doprowadzato do czestego uszkadzania
takich ekrandow podczas pokonywania przeszkdéd terenowych, w tym
lasow oraz wysokich, gestych zarosli.

W 1981 roku zaczeto instalowa¢ pojemniejsze akumulatory typu
12ST-85R, zamiast dotychczas stosowanych 12ST-70M. Znaczng
zmiang byto zastosowanie zmodernizowanego mechanizmu tadowania
typu 6ED15 oraz zastosowanie elektrycznego napedu 1EC40-2S dla
wiezyczki dowddcy z wielkokalibrowym karabinem maszynowym NSW



kalibru 12,7 mm. Cze$¢ wyprodukowanych w tym roku czotgodw
T-64, zamiast zastosowania dalmierzy optycznych TPD-2-49,
otrzymaty one dalmierze laserowe typu TPD-K-1, chociaz
dalmierze laserowe mogty by¢ juz instalowane w 1979 roku.
Kolejng zmiang byta poprawa ochrony antyradiacyjnej, bedaca
skutkiem dodania zewnetrznej warstwy ochronnej na wiezy oraz
na kadtubie nad stanowiskiem kierowcy. Starannie wyprofilowane
sekcje tzw.: nadboja — byty mocowane do pancerza za pomoca
specjalnych kot*kow. Niektére informacje moéwig, ze byto to
spowodowane spekulacjami o posiadaniu przez Amerykandéw broni
neutronowej, przed ktdérg pancerz stalowy nie stanowit zadnej
ochronny.

Gdy na poczatku lat 80.-tych pojawity sie na wyposazeniu
panstw NATO zaczety sie pojawia¢ czotgi podstawowe, wyposazone
w armaty czotgowe kalibru 120 mm (Leopard 2), a do ulepszonych
armat kalibru 105 mm zaczeto produkowad¢ lepsza amunicje
przeciwpancerng, w Zwigzku Radzieckim zdecydowano sie o
zwiekszeniu odpornosci pancerza czotgdéw srednich T-64A. Na
samym poczagtku zostat odrzucony pomyst wymiany wktadek
kompozytowych w kadtubie, poniewaz wymagato to ciecia, a
nastepnie ponownie spawania catego pancerza na howo. Zamiast
tego, na jego wierzchu przyspawano dodatkowg, ptaska ptyte
pancerng, uksztattowana w taki sposdb, aby wiekszo$¢ osprzetu
(np. haki holownicze), ktéra pozostata przymocowana do
pancerza podstawowego. Ptyta ta posiadata grubos¢ 30 mm,
podczas gdy podobne dodatkowe warstwy, naktadane na czotgu
T-72 oraz T-80 z przodu kadtuba posiadaty grubos$¢ 16 mm.
Wynikato to z nieco innego roztozenia Srodka masy czotgéw z
kazdego z tych typow. Wtasnie w czotgu T-64 takie roztozenie
masy by*o najbardziej korzystniejsze.

Na dodatek w tym samym czasie wozy przystosowano do montazu
dwéch 370 litrowych beczek paliwowych, co przesuneto Srodek
ciezko$ci do tytu. Poniewaz jednak uktad wydechowy czo*gqu T-64
znajdowat sie w gérnej czesci tylnego pancerza kadtuba, legary
dla beczek umieszczono na pokrywie silnika. Planowano tez



zastosowanie zewnetrznych ekranéw na wiezy, podobnych do
zastosowanych dla modernizacji czotgdéw Srednich T-55 oraz
T-62, jednak z niejasnych nam przyczyn, nie zrealizowano tego
zamierzenia.

Dalsze zmiany w wygladzie i wyposazeniu czotgow T-64 by%o
skutkiem przeprowadzania remontoéw, potgczonych z
przeprowadzaniem ich modernizacji. Cze$¢ wozow otrzymata
doktadniejsze stabilizatory typu 2E42-1, zamiast wczesSniej
stosowanych 2E28M-2. 0d 1982 roku montowany byt takze kompleks
celowniczy 1A40, w sktad ktérego wchodzit dalmierz laserowy i
prosty przelicznik, nazywany wtedy urzadzeniem wypracowywania
poprawek — UWBU. Powszechnie zastepowano lampowe radiostacje
R-123M i wewnetrzne intercomy R-124 parga urzadzen
p6iprzewodnikowych — radiostacjg R-173 oraz intercomu R-174.
Na starszych czotgach montowano wyrzutnie granatéw Tucza,
dodatkowe zasobniki na wyposazenie, legary dla beczek z
paliwem. 0d 1982 roku wszystkie remontowane wozy dostawaty
ciggte fartuchy burtowe. Co najwazniejsze, nie we wszystkich
remontowanych czotgach wprowadzono wszystkie opisywane tutaj
zmiany, dlatego tez bardzo czesto remontowane wozy mogty sie
miedzy sobg rézni¢. Zdarzaty sie nawet przypadki wymiany
kompletnych wiez na nowsze warianty, pochodzgce z péznej serii
produkcyjnej, przeznaczone dla czotgdéw Srednich T-64A, a nawet
wiez, ktdére byty przeznaczone dla kolejnego wariantu — T-64B.
W takim przypadku powstawata prawdziwa hybryda, numery kadtuba
byty typowe dla wczesnego wariantu czotgu Sredniego T-64A, a
wiezy dla znacznie péZzniejszych odmian.

Osiggniecie zaplanowanego resursu dla wozéw Obiekt 434, czyli
6000 km, co okazato sie bardzo nie tatwe — ostatecznie udato
sie to dopiero po 10 latach od rozpoczecia préb wspomnianego
prototypu. Czo*g Sredni T-64A byty wozami dynamicznymi, wéz,
ktédry byt nie docigzony dodatkowym paliwem rozpedzat sie do
siédmego (najwyzszego) biegu na odcinku do 200 metréw.
Oryginalne stosowane gasienice z réwnolegtymi przegubami w
potaczeniu z duzym skokiem wahaczy két bieznych zapewniaty



wysokg przekraczalno$¢ terenu - czotgi T-64A potrafity
pokonywa¢ teren taki, gdzie grzezty czotgi Srednie T-72, a
nawet bojowe wozy piechoty BMP-1. Wozy tez w pordwnaniu z
czotgami T-72 posiadaty lepsza ergonomie pracy dla jej zatogi.
Takze celnos¢ wozow w trakcie ruchu byta lepsza do wozow T-72.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

- Rok rozpoczecia préob — 1967

 Poczgtek produkcji — 1968

 Maca catkowita — 38 100 kg

= Dtugos¢ wozu — 9225 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6540 mm

= Szeroko$¢ wozu — 3415 mm

» Wysokos$¢ do szczytu wiezy — 2172 mm

- Srednica $wiatta pieré$cienia wiezy — 2162 mm
= Przeswit kadtuba — 450 mm

» Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4242 mm
» Zastosowany silnik — 5TDF

= Moc silnika — 515 kW

= Zapas przewozonego paliwa — 1145/1270 litrow
= Predkos¢ maksymalna — 60 km/h

» Zasieg maksymalny — do 500 km

 Nacisk jednostkowy na grunt — 0,83 kg/cm2

Uzbrojenie i amunicja

W Zwigzku Radzieckim w latach 60.-tych XX wieku nie byto
zgodno$ci w kwestii uzbrojenia czotgdéw. Skrajni zwolennicy
stosowanych w zbrojenidwce innowacji, byli stronnikami
zastosowania uzbrojenia rakietowego, ztozonego z pociskolw
kierowanych i niekierowanych. Konserwatysci preferowali
klasyczne armaty z bruzdowanymi lufami. Niejako w S$rodku tego
okonfliktu” znalezli sie zwolennicy stosowania armat o gtadkim
przewodzie lufy. Nadal nie oczywisty byt kaliber stosowania
dla tego typu armat. Wéwczas nadal planowano rownolegta
produkcje czotgdéw Srednich i ciezkich. Te pierwsze wozy miaty
otrzyma¢ armaty kalibru 100 mm, gdyz stosowana do nich



zespolona amunicja tego kalibru jest takiej wielkosSci, ze
mozna nig w miare swobodnie operowaé we wnetrzu wozu, a zapas
przewozonej amunicji tego typu jest spory i moze wynosic¢ nawet
50 sztuk naboi.

Gdy ostatecznie zrezygnowano z produkcji czotgdéw ciezkich,
nowe czotgi Srednie miaty posiada¢ montowane armaty wiekszego
kalibru, o wiekszej sile razenia. Pierwszy krok stanowity nowe
armaty kalibru 115 mm o gtadkim przewodzie lufy z amunicja
zespolong, ale bardzo szybko zdecydowano o zastosowaniu w
czotgach mechanizmu %*adowania 1 stosowania amunicji
dzielonej.. To natomiast otwierato droge dla dalszego
zwiekszania kalibru, bez znaczgcego wzrostu masy catego
zespotu mechanizmu tadowania. Ceng byt wzrost odrzutu, masy
armaty oraz zmniejszenia zapasu przewozonej amunicji.

Armata czotgowa kalibru 115 mm opracowana pod kierunkiem F.
Pietrowa w OKB-9 fabryki nr 172 w Permie i oznaczona jako
U-5TS Motot — 2A20, ktéra bazowata na konstrukcji starszej,
bruzdowanej D-54TS i strzelata amunicja zespolong. Jej wersja,
przystosowana do tadowania amunicjg rozdzielng, z cze$Sciowo
spalajgcymi sie *uskami zostata opracowana na podstawie
decyzji Komitetu Centralnego KPZR i Rady Ministrow Zwigzku
Radzieckiego z 17 lutego 1961 roku i otrzymata oznaczenia D-68
— 2A21.

Latem 1961 roku zdecydowano o opracowaniu bruzdowanej armaty
czotgowej D-83 kalibru 122 mm i predko$ci poczatkowej pocisku
przeciwpancernego ok. 1600 m/s i gtadkolufowej D-81 kalibru
126 mm, o predkosci poczagtkowej wystrzeliwanych pociskoéw
rdzeniowych 1800 m/s. Zdolnos¢ przebijania pancerza przez
pociski obu armat na odlegtosciach 4000 m miata by¢ taka sama,
jak armaty typu D-68 z odlegtosci 2000 m. Inna armata czotgowa
D-83 byta mniej dopracowana konstrukcjg, przez co zdecydowano
sie na skoncentrowaniu armaty czot*gowej D-81, powstatej w
zespole kierowanym przez W. Andronowa, ktdéra otrzymata
oznaczenie 2A26. Planowane zakonczenie jej projektowania w
potowie 1964 roku i zakonczenie préb fabrycznych w 1965 roku.



W rzeczywistos$ci pierwsza kompletna armata zostata wystana z
Permu do Charkowa juz w lipcu 1963 roku, a dwie kolejne w maju
1964 roku.

Montaz armaty D-81 w wiezy wozu Obiekt 432 spowodowat
koniecznos¢ modyfikacji ksztattu wiezy, przemieszczenie tozysk
czopéw toza i wzrost masy wiezy o 180 kg. Zapas przewozonej
amunicji w magazynie tadowania zmniejszyt sie z 30 naboi do 28
nabojow. Armate czotgowg D-81 pomysSlnie przetestowano na
zmodernizowanym Obiekcie 432 juz pod koniec 1964 roku. Nowa
armata posiadata zamek z poziomym, pdétautomatycznym klinem.
Jej maksymalna energia wylotowa wynosita 9,04 MJ. Dtugosc
przewodu lufy wynosita 6000 mm dtugos¢ 48 kalibroéw) Po oddaniu
strzatu lufa cofajgc sie $lizgata sie po mosieznych
pierscieniach *oza, normalna droga odrzutu armaty to 270-320
mm, maksymalna 340 mm. Opornik by* hydrauliczny, powrotnik by%
hydropneumatyczny. Oba poruszaty sie wraz z lufa, a ich
cylindry byty potaczone z tozem. Maksymalne cisSnienie gazéw
prochowych wynosito 393 MPa. Masa dziata bez pancernej maski i
stabilizatora siegata 2400 kg. Zasieg ognia na wprost — do
celu o wysokosci 2 m, byt réwny 2100 m dla pocisku rdzeniowego
(podkalibrowego) i 960 m dla pocisku z gtowicg kumulacyjng.
Maksymalna donos$nos¢ dla wystrzelonego pocisku burzacego
wynosito 9400 m.

Eksploatacja armat czotgowych 2A26 przynosita jednak dos¢
sporo rozczarowan. Jej celno$¢ ,zwtaszcza przy prowadzeniu
intensywnego ognia, byta znacznie nizsza niz w przypadku armat
typu 2A20. Z czasem zidentyfikowano przyczyny probleméw z jej
celnoscig. Aby spetni¢ wymogi postawione przez Morozowa,
dotyczagce ograniczenia masy armaty, zdecydowano sie na
zastosowanie rekordowo cienkich scianek lufy i nie sprawdzono
pola jej temperatur podczas strzelania. Tymczasem nagrzewanie
samej lufy byto mocno nierdwnomiernie, co prowadzito do jej
postepujgcej deformacji podczas trwania strzelania, v to z
kolei zmniejszato «celnos¢. Maksymalnie ,odchudzony”
oporopowrotnik, Kktéry byt m.in.: pozbawiony kompensatora



rosngcej wraz z temperatura objetosci cieczy hydraulicznej.
Zamiast tego w cylindrach pozostawiono pewng ilos¢
powietrza. Podczas intensywnego strzelania w cylindrze
powstawata piana, a to prowadzito do powstawania
nierdwnomiernego odrzutu i tym samym spadku celnosSci.
Ostatecznie Scianki lufy nieco pogrubiono, w oporopowrotniku
dodano kompensator, a tak zmodernizowang armate oznaczono jako
D-81T (Totstostiennaja — grubosScienna), czyli 2A46. Jej
produkcje rozpoczeto w 1970 roku. Kolejnym udoskonaleniem byto
zastosowanie na lufie armaty termoizolacyjnej ostony -
zaopatrzone w nig armaty dostaty oznaczenie D-81TM, inaczej
2A46-1.

Natomiast kolejna wersja — armata czotgowa 2A46-2 (D-81K)
zostata przystosowana do wystrzeliwania przeciwpancernych
pociskéw kierowanych typu 9M112 Kompleksu Kobra.

W armacie czotgowej 2A46-1 hamulce odrzutu byty rozmieszczone
symetrycznie wzgledem siebie, a sam odrzut nie byt hamowany do
momentu kiedy pocisk opuszczat otwér lufy. Kotyska 1lufy
posiadata nowg konstrukcje z trdéjelementowym uktadem kasowania
luzow. Lufa byta potagczona z blokiem zamka za pomoca ztacza
gwintowanego, dzieki czemu do jej wymiany nie potrzeba by*to
unosi¢ catej wiezy czotgu. Proces wymiany lufy wedtug
instrukcji zajmowat okoto 3 godzin, ale praktyce dosSwiadczona
zatoga techniczna mogta wykonal catg prace w zaledwie 1,5
godziny.

Nastepczyn9ig armaty czotgowej D-81 miata sie stac wersja D-85
— tego samego kalibru, ale o zwiekszonym maksymalnym
dopuszczalnym cid$nieniu w lufie i maksymalnej predkosSci
poczgtkowej pocisku rdzeniowym wynoszgcej nawet 2000 m/s.
Prace nad nig rozpoczeto w Permie juz w 1963 roku 1
przewidywano jej instalacje w typowych czotgach T-64 (Obiekt
432). Wiekszg wytrzymatos¢ lufy osiggnieto dzieki zastosowaniu
odlewania odsrodkowego i autofrettingu. Pierwsze lufy wykonata
z zastosowaniem tych technologii fabryka im. Kalinina w
Swierdtowsku. Zmieniono tez konstrukcje zamka z klinowego na



sferyczny. Przeprowadzone testy poligonowe wypaty pomys$lnie i
w Charkowie zostat zbudowany czotg z wiezg, przystosowang do
montazu armaty D-85. W6z otrzymat oznaczenie Obiekt 437-1.
Takze 1 jego testy zakohAczyty sie powodzeniem. Niestety
fabryka w Swierdtowsku byta tak przecigzona zamdwieniami, a
wowczas zaden inny zaktad w Zwigzku Radzieckim nie dysponowat

odpowiednimi maszynami i technologiami, niezbednymi do
produkcji nowych luf. Trzeba byto wyda¢ odpowiednie finanse,
aby zainwestowa¢ w modernizacje parku maszynowego chocby
jednej dodatkowej fabryki, ale z mocno niejasnych przyczyn
tego nie zrobiono, co spowodowato, ze ostatecznie armata
czotgowa D-85 oraz wéz Obiekt 437-1 trafity do lamusa.

W 1967 roku pojawita sie ciekawa koncepcja zastosowania
jeszcze potezniejszej armaty kalibru 152 mm, ale wstepne
kalkulacje ChBKM, wprost wskazywaty,ze skutek tego moze byc
taki, ze masa catkowita czotgu wzrosta by o 2000 kg wiecej,
powaznie zmniejszy sie zapas przewozonej amunicji i kolejny
raz trzeba by*o kompletnie przebudowa¢ caty mechanizm
tadowania. Z czasem uznano, ze dla montazu armaty kalibru 152
mm potrzebna bedzie catkowicie nowa wieza, a je]j
zaprojektowanie zlecono inzynierom z Niznego Tagitu. Pomystu
nie zarzucono, ale praktyczne skutki, w postaci zbudowanych
wozOw dosSwiadczonych z armatami tego kalibru — takich jak np..
Obiekt 292, pojawity sie dopiero pod koniec lat 80.-tych XX
wieku.

Pierwsza generacja amunicji zaprojektowanej dla armat kalibru
125 m, sktadata sie z pociskdw przeciwpancernych typu:
rdzeniowymi 3BM9, 3BM12, 3BM15 i 3BM17, pociskéw z gtowicami
kumulacyjnymi 3BK12 i 3BK12M oraz pociskami odtamkowo -
burzgcymi 30F19 i 30F26. Nab6j 3WBM10 z pociskiem 3BM9, ktdry
sktadat sie z typowego tadunku miotajgcego 4740 ze stalowym
dnem oraz pocisku, otoczonego dodatkowym tadunkiem miotajgcym.
Pocisk rdzeniowy 3BM9 posiada stalowy penetrator o dtugosci
410 mm i Srednicy 36 mm. Jego maksymalna przebijalnos¢ (ptyta
ustawiona pod katem 60 stopni z odlegtos$ci 2000 m) wynosita



okoto 300 mm. Byt to zaadaptowany pocisk kalibru 115 m, ktéry
zostat opracowany jeszcze w 1962 roku. Z kolei pocisk 3BM15 z
naboju 3WBM8, ktdéry znajduje sie w uzyciu od 1968 roku,
posiadat rdzen stalowy o ditugos$ci 435 mm i Srednicy 36 mm, w
ktédrej przedniej czesci znajdowat sie element wolframowy o
Srednicy 20 mm i dtugosci 70 mm. Przebijat on ptyte pancerng o
grubosci do 420 mm z 2000 m (ptyta stalowa pod kagtem 60
stopni). Pocisk 3BM22, produkowany od 1976 roku przebijat
pancerz stalowy o grubosci do 470 mm, natomiast znajdujacy sie
w uzyciu od 1984 roku 3BM32 przebijat pancerz o grubos$ci do
560 mm.

Czotg sSredni T-64B

W 1965 roku réwnolegle z prowadzonymi pracami nad Obiektem 434
rozpoczeto prace nad jego wersjg zaopatrzong w system kontroli
ognia z dalmierzem laserowym (SKO). Pojazd ten otrzymat
oznaczenie Obiekt 437, a laserowy dalmierz dla niego nosit
nazwe Kadr. PdézZniej stosowano ja wobec catego SKO. W 1971 roku
zbudowano trzy prototypy, noszace oznaczenia fabryczne 9AM.
Jeden z nich miat postuzy¢ do préb fabrycznych, drugi za$
zostat przekazany do WNII-100, zas trzeci trafit bezpos$rednio
na poligon w Kubince, w celu przeprowadzenia rdéwnolegtych
testow. Oprécz SKO Kadr zmieniono konstrukcje wiezyczki
dowddcy oraz rozmieszczenie dodatkowej amunicji w przedziale
bojowym, dzieki czemu jej *aczny zapas zostat zwiekszony do 40
sztuk naboi rozdzielnego *adowania. Préby rozpoczeto w lipcu
1972 roku. Wojskowi wskazywali na wzrost masy czotgu. Po serii
poligonowych niepowodzeniach SKO Kadr, zrezygnowano z niego,
ale wyniki przeprowadzonych préb w znacznym stopniu
przyczynity sie do opracowania kolejnego dalmierza laserowego
(w Zwigzku Radzieckim nazywany kwantowym), ktdry otrzymat
oznaczenie TPD-K1. Decyzje o rozpoczeciu produkcji seryjnej
9AM, podjat 15 grudnia 1972 roku dyrektor fabryki w Charkowie.

W 1974 roku wskazano kierunek dla dalszej modernizacji czotgéw
T-64A. Pierwsze wskazane wymagania byty pozornie niezbyt



wymagajgce: zapas przewozonej amunicji nalezato zwiekszyc do
50 sztuk naboi. Zapas paliwa przewozonego w zbiornikach
wewnetrznych — do 1500 litréw. Na wiezy miano zamontowad
dziatko szybkostrzelne kalibru 23 mm, zamiast 12,7 mm
wielkokalibrowego karabinu maszynowego NSW. Juz jednak na
etapie pierwszych przymiarek do realizowanej modernizacji
tych wymagan z cata wyrazistosScia, szybko ujawnita sie jedna z
najwiekszych stabos$ci czotgdéw T-64. WczesSniejsza wieloletnia i
niemal desperacka préba utrzymania mniejszej masy czotgu,
zaowocowata stworzeniem wiezy oraz kadtuba o minimalnych
wymiarach. Oczywis$cie nie by*o w nich miejsca na dodatkowy
sprzet 1 wyposazenie. O0Odrzucono bardzo sensowny pomyst
wydtuzenia kadtuba i dodanie siddmej pary kot bieznych, ale
przystgpiono do stworzenia, nowej pojemniejszej wiezy.

Kolejny wymdég przedstawiony przez wojskowych decydentéw
dotyczyt wzmocnienia poziomu odpornosci balistycznej, okazato
sie jednak, ze stworzony przez NII Stali wstepny projekt
nowego opancerzenia wozu wigzat sie ze wzrostem jego masy z 19
200 kg do az 24 000 kg. Znaczacym novum byta koncepcja
zastosowania spawanej wiezy. Zachowata mase wiezy odlewanej,
ale miata wiekszg pojemnos¢ i — az 20% wiekszg odpornos¢
balistyczng. Ostatecznie wieze tego typu wdrozono do produkcji
w Zwigzku Radzieckim dopiero pod koniec lat 80.-tych XX wieku.

Koncepcja uzycia przez czotgi przeciwpancernych pociskdw
kierowanych, narodzita sie w Zwigzku Radzieckim juz w 1957
roku. Najpierw koncentrowano sie na opracowaniu odpowiedniego
modelu rakietowych niszczycieli czotgdw, czyli wozow kotowych
lub ggsienicowych, ktdédrych gtéwnym uzbrojeniem, a czasem
wytgcznie jedynym uzbrojeniem, miaty by¢ wyrzutnia/wyrzutnie
przeciwpancernych pociskdéw kierowanych. Po prébach
przeprowadzonych na konstrukcjach tzw. pierwszej generacji,
uznano jednak, ze znacznie lepszym rozwigzaniem bedzie
uzbrojenie klasycznych czotgdéw w przeciwpancerne pociski
kierowane, z niezmienionym wuzbrojeniem artyleryjskim.
Testowano w zwigzku z tym czotgi wszystkich kategorii, ktore



posiadaty zamontowane na wiezach wyrzutnie pociskoéw
kierowanych, ktdérych najwiekszg wada okazaty sie podatnos$¢ na
uszkodzenia mechaniczne powstate w czasie jazdy czotgéw w
trudnym terenie, terenie zalesionym, <czy pomiedzy
zabudowaniami. Jednak po przeprowadzonych probach zostato
wybrane jeszcze inne rozwigzanie — specjalnie zaprojektowane
przeciwpancerne pociski kierowane, ktéore miaty by¢
wystrzeliwane z armat czotgowych. Jako pierwszy w tym celu
zostat opracowany kompleks Kobra. Jego kierowany pocisk
rakietowy miat by¢ naprowadzany za pomocg komend radiowych i w
petni dostosowana do umieszczenia w mechanizmie %*adowania
(pocisk rakietowy byt oddzielony na dwie czesci i
automatycznie scalany na w catos$¢ juz na dosytaczu).

12 sierpnia 1973 roku Minister Przemystu Obronnego decyzjag nr
339 zarzadzit opracowanie technicznego projektu czotgu
Sredniego T-64A, uzbrojonego w przeciwpancerne pociski
kierowane. Projektowi temu nadano oznaczenie Obiekt 447. Juz
wczesniej w ChKBM we wspoipracy z OKB-16 Nudelmana jeden z
seryjnych czot*géw T-64A zostat przystosowany do odpalania
pociskdéw rakietowych. Préby kompleksu 9K112 Kobra kontynuowano
w 1975 roku na dwdéch przebudowanych czotgach T-64A (wozy
Obiekt 447). Posiadaty one zmodernizowane celowniki 1G21 z
laserowym dalmierzem o zasiegu do 4000 m, a poza tym w 95%
byty to wozy identyczne z seryjnie produkowanymi czo*gami.
Jednak ostateczne wyniki przeprowadzonych préb byty dalekie od
oczekiwan — z 57 odpalonych pociskow rakietowych tylko 30
trafito w cel. W nastepnym roku wyniki znacznie sie poprawity
— o0siggnieto nieco ponad 80% trafien z odlegtos$ci 4000 m i
kompleks rakietowy oraz uzbrojony w niego czotg zostaty
przyjete na uzbrojenie. Decyzjg KC 1 RM nr 733-244 z 30
wrzesnia 1976 roku okreslata, ze do produkcji trafit Obiekt
447A 1 bedzie uzytkowany pod nazwg T-64B.

Produkcja kompleksu 9K112 Kobra rozkrecata sie jednak bardziej
powoli, np. w 1975 roku z zaplanowanych 100 kompleksdéw do
Charkowa dostarczono tylko 15. Dlatego zdecydowano o



uzbrajaniu w nie tylko czesci produkowanych czotgdéw Srednich z
opcja pdzniejszego dozbrojeniach pozostatych. Nowe wozy nie
posiadajgcego kompleksu Kobra otrzymaty oznaczone jako T-64Bl1
(wozy Obiekt 447A) i byty o 18% tansze. Pierwsze wozy T-64B
zeszty z linii produkcyjnej w tym samym 1976 roku. Nadano im
kodowe oznaczenie Sosna, ale w praktyce uzywano go tylko w
jednostkach , w ktdérych jednoczesnie byty eksploatowane takze
starczych wersji czotgdéw Srednich T-64. Przez pierwsze cztery
lata produkcji wozow T-64B otrzymywaty typowe, rozktadane
czterosekcyjne ekrany burtowe, wykonane z gumy 1 blachy
aluminiowej, ale w trakcji eksploatacji zastepowano je
ciggtymi fartuchami gumowymi i dlatego zdjecia czotgéw T-64B z
tzw. ,uszami” nalezg do rzadkosci.

Pociski rakietowe Kobra miaty sie nadawa¢ do prowadzenia ognia
w ruchu, przy predkosci do 30 km/h i przy predkosci
poruszajgcego sie celu do 75 km/h. Zasieg miat wynosié¢ co
najmniej 4000 m. Takze miato by¢ mozliwe razenie pociskami
lecgcych smigtowcéw odlegtych do 4000 m, lecacych na wysokos$ci
do 500 m i z predkoscia do 300 km/h. Srednia predko$¢ lotu
pocisku rakietowego wynosita 400 m/s, a jej masa to 33,2 kg. W
sktad kompleksu wchodzity: pocisk rakietowy 9M112, aparatura
kierowania 9S461, blok przetwornikéw 9W387 i transformator
P0-900. Naprowadzanie na cel odbywato sie za pomocg SKO 1A33
Ob, z zainstalowanym przelicznikiem balistycznym typu 1W517,
czujnikiem wiatru 1B1l, czujnikiem pochylenia 1B1l4, czujnikami
predkosci wtasnej i kagta kursowego oraz niezaleznie
stabilizowanym w dwéch ptaszczyznach celownikiem-dalmierzem
1G42. Naprowadzanie przebiegato w trybie pdétautomatycznym z
wykorzystaniem $ledzenia sSwietlnego znacznika pocisku
rakietowego w pasmie optycznym i transmisji komend radiowych.

Antena nadajnika by*a umieszczona w niewielkim pojemniku przed
wiezyczkg dowddcy. Nadajnik posiadat pie¢ zakodowanych
czestotliwosci i dwa kody, co oznacza, ze rownoczesnie
pociskéw rakietowych 9M112 mogto uzywa¢ do dziesieciu,
znajdujacych sie blisko siebie czotgow. W chwili oddania



strzatu lufa automatycznie przyjmowata kat podniesienia 3
stopni, a pocisk byt automatycznie wprowadzany w 0S$
naprowadzania. Jesli istnia*o ryzyko wzniesienia przez lecacy
pocisk chmury pytu lub piasku, mozna byto zastosowa¢ tryb
dodatkowy, w ktdrym pocisk rakietowy zachowywata wysokos¢ lotu
ok. 3,5 m powyzej linii celowania i obnizata trajektorie
dopiero w poblizu celu. Awaryjny tryb byt natomiast stosowany,
gdy po zatadowaniu pocisku rakietowego cel pojawiat sie
niespodziewanie w odlegtos$ci mniejszej niz 1000 m.

Pocisk rakietowy posiada tadunek kumulacyjny 9M129 z
zapalnikiem 9E239, ktéry jest zdolny przebié pancerz stalowy o
grubosci 250 mm, ktéry jest ustawiony pod katem 60 stopni, lub
pionowo ustawiong ptyte o grubosSci do 600 mm. Silnik rakiety
pracuje przez 10 sekund, a lot kierowany trwa o 7 sekund
dtuzej. Cata rakieta sktada sie z dwdéch blokéw: przedni 9M43
zawierat gtowice bojowg i silnik marszowy 9D129 z czterema
dyszami. Tylny blok 9B447 zawierat aparature kierowania i
Zrédto swiatta/marker. Sama armata zostata nieznacznie
zmodyfikowana 1 nosit*a oznaczenie D-81K lub 2A46-2. Z czasem
opracowano i wdrozono udoskonalone pociski rakietowe 9M112M i
OM112M2 oraz posiadajgce gtowice tandemowg 9M112T. W 1979 roku
zostat przyjety do uzbrojenia kompleks Kobra-M z rakieta
OM128, a szes¢ lat po6zniej kompleks Agona z pociskiem
rakietowym 9M124.

Wedtug radzieckich instrukcji petna szybkostrzelnosc¢ przy
strzelaniu przeciwpancernymi pociskami kierowanymi nie
przekraczata 3 strz./min., co by*o skutkiem peinego cyklu
naprowadzania Jednak jak pokazata praktyka dobrze wyszkolona
zatoga, w tym celowniczy mogli osiggna¢ nawet dwukrotnie
wiekszg szybkostrzelnos¢, zaczynajgc kierowanie pociskiem
rakietowym na krdétko przed trafieniem bezposrednio w cel.
Normalnie w przewozonej jednostce ognia jednego czotgu T-64B
znajdowato sie szes¢ rakiet 9M112, ale nie wymagaty one
zadnych adaptacji gniazd podajnika mechanizmu *adowania. Dla
niezawodnego scalania obu czesSci pociskdéw rakietowych na



dosytaczu wprowadzono dodatkowy hydropneumatyczny wzmacniacz
sity dosytania — GPA. Ubocznym skutkiem jego zastosowania by*o
wydtuzenie tadowania pocisku o 1 s. Instalacja dodatkowego
wyposazenia zmusita zmniejszenie zapasu przewozonej amunicji z
37 sztuk do 36 sztuk naboi.

Wraz z nowym SKO (System kontroli Ognia) zastosowano
udoskonalony stabilizator 2E26M oraz mechanizm %*adowania
armaty 6EC40. Celownik 1G42 dysponowat mozliwosScig piynnej
zmiany powiekszenie od 3,9 do 9 razy. Przy mniejszym
powiekszeniu pole widzenia wynosito 20 stopni, dzieki czemu
mozna byto zrezygnowal z instalacji dodatkowego peryskopu
obserwacyjnego dla celowniczego. Zastosowanie SKO wptyneto
takze korzystnie na celno$¢ ognia, prowadzonego amunicja
niekierowang. Czas wypracowania danych do strzelania (od
wykrycia celu do oddania pierwszego strzatu) skrdécit sie przy
tym o potowe. Poczatkowo nowe czotgi otrzymaity nocny celownik
typu TPN-1-49-23, a p6zniej zaczeto instalowal TPN-3-49.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng spowodowat
zmiane rozrusznika-elektrogeneratora SG-10 na SG-18 o mocy
18kW. Dla skompensowania wzrostu masy czotgu, zostato
wzmocnione zawieszenie: watki skretne posiadaty wiekszy kat
wstepnego skrecenia, zmieniono charakterystyki amortyzatoréw
hydraulicznych. Ostatecznie wszystkie te zmiany w zawieszeniu
wptyneto korzystnie na ptynnosc¢ jazdy i zmniejszyto sktonnos¢
wozu do wzdtuznego kotysania.

0d 1979 roku na wozach T-64B zaczeto montowal armate czotgowa
2A46M-1 o zwiekszonej celnosci. Mimo zewnetrznego podobienstwa
do starszych dziat* réznita sie ona licznymi i znaczgcymi
szczeg6tami. Razem z nowym uzbrojeniem wdrozono nowe SKO typu
1A33-1 i stabilizator 2E42, ktéry byt tak samo doktadny jak
jego poprzednik, z tym wyjagtkiem, ze bardziej niezawodny.
Hydropneumatyczny wzmacniacz dosytacza, zastgpiono w petni
hydraulicznym. Zmodernizowany kompleks przeciwpancerny Kobra
otrzymat oznaczenie 9M112-1. Choc¢ niektdéore rosyjskie
informacje méwig, ze nowe armaty zaczeto instalowac dopiero w



1983 roku.

Udoskonalono takze opancerzenie czotgéw T-64B. W 1979 roku
rozpoczeto produkcje maszyn posiadajgcych zewnetrzng ptyte
pancerza przedniego pogrubiong do 100 mm. Juz pare lat pdZniej
w ramach remontu Sredniego zaczeto dospawa¢ do niego
wierzchnig ptyte z ptyty stalowej wysokiej twardosci o
grubosci 18 mm. W czot*gach produkowanych od 1984 roku zaczeto
stosowa¢ pancerz o nowej strukturze: 60 mm stali, 35 mm
tekstolitu, 30 mm stali, 35 mm tekstolitu, 45 mm stali oraz
ok. 40 mm natozonej warstwy antyradiacyjnej. Tak
skonfigurowany pancerz posiadat odpornos¢ taka, jak posiada
520 mm jednolity pancerz stalowy w przypadku trafienia w niego
pociskiem z gtowicg kumulacyjng lub 450 mm podczas trafienia
pociskiem rdzeniowym. Byt przy tym o 10% 1lzejszy od
jednolitego pancerza stalowego o grubosci 205 mm. Nie wdrozono
jednak warstwowej przedniej-0dolnej ptyty pancerza kadtuba,
cho¢ pod wzgledem technologicznym nie by*o to zbyt
skomplikowane. Nie ma dzis wiarygodnych informacji w jaki
spos6b zmodyfikowany zostat pancerz wiezy. Jednak widoczne
nieznaczne zewnetrzne réznice jej ksztattu w pordéwnaniu z
wozami T-64A wskazujg, ze jakie$ zmiany wprowadzono.

Co ciekawe do 1985 roku réwnolegle z czotgami Srednimi T-64B i
Bl produkowano wozy T-64A, poczatkowo nawet z dalmierzami
optycznymi. Mimo zwiekszenia produkcji kompleksdéw Kobra,
dozbrajanie wozéw Bl do standardu B, co jednak zdarzato sie
podobno nie czesto. Pojawiajg sie informacje, ze w niektdrych
warsztatach remontowych powstawaty zapasy kompleksdow Kobra do
zainstalowania w razie zagrozenia wybuchem wojny.

Czotgi Srednie T-64B byty nieco ciezsze, a przez to mniej
dynamiczne od swoich poprzednikéw. Udoskonalone zawieszenie,
zainstalowana lepsza stabilizacja uzbrojenia 1 niezawodny SKO
pozwalaty natomiast na prowadzenie jeszcze celniejszego ognia
w ruchu. 0 ile w przypadku czotgdéw T-64A przy strzelaniu w
ruchu do celu odlegtego o 1,5 km trzy pierwsze celne trafienia
miescity sie w krequ o Srednicy 1,5 m, to dla czotgdéw T-64B



byt to krgg o Srednicy 1 m. W wielu radzieckich putkach
pancernych wozy w tej wersji byt*y grupowane w jednym
batalionie, w niektorych putkach tworzono z nich dodatkowy
batalion, nazywany czesto ,mys$liwskim” (czytaj — niszczycieli
czotgdw) .

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

- Rok rozpoczecia prob — 1974

 Poczgtek produkcji — 1976

 Maca catkowita — 39 300 kg

= Dtugos¢ wozu — 9225 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6540 mm

» Szeroko$¢ wozu — 3415 mm

» Wysokos$¢ do szczytu wiezy — 2172 mm

- Srednica $wiatta pieré$cienia wiezy — 2162 mm
= Przeswit kadtuba — 500 mm

» Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4242 mm
» Zastosowany silnik — 5TDF

= Moc silnika — 515 kW

= Zapas przewozonego paliwa — 1270 litrow

= Predkos¢ maksymalna — 60 km/h

» Zasieg maksymalny — do 600 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,86 kg/cm’

Czotg Sredni T-64M:

Prace nad ulepszonym napedem nie ustawaty. W 1973 roku
wyprodukowano czotg 9A z silnikiem czotgowym 5TDF-5 o mocy 660
kW, w lutym 1974 roku rozpoczeto préby czotgu T-64Az
hydrokinetycznym uktadem przeniesienia mocy — GOP, a dwa lata
pdZzniej zaczety sie prace nad wozem z zainstalowanym silnikiem
6TD.

Prace nad sze$cio-cylindrowg odmiang silnika 5TD o mocy 660



kW, rozpoczeto jeszcze w 1960 roku. Pierwszy taki silnik
zostat zamontowany w 1974 roku, cho¢ oficjalne polecenie jego
opracowania w wersji o mocy 735 kW, minister przemystu
obronnego wydat* dopiero 15 stycznia 1974 roku. W poréwnaniu z
silnikiem 5TDF, zostata zastosowana nowa turbosprezarka,
usprawniono caty system chtodzenia, zmieniono konstrukcje
cylindréow i ttokéw. Na 1975 roku zaplanowano pierwsze préby
wozu z silnikiem 6 TDM, pdézniej pojawita sie odmiana 6TDF o
mocy 880 kW. W latach 1975-1976 wyprodukowano *gcznie 20
nowych silnikéw, ktorych resurs pracy wynosit 400 godzin.
Zachowano przy tym daleko posunietg unifikacje podzespotdéw z
silnikiem z 5TDF. Zadbano o tzw. podatnos¢ remontowg, dzieki
czemu koszt catkowity remontu silnika byt o 30% nizszy od ceny
nowego silnika.

Nie wykluczano przy tym uzycia nawet bardziej klasycznych
silnikéw — 2W-16-1 o mocy 735 kW. Nowy silnik powstawat w
Barnaule, miat on 16 cylindréw w uktadzie X i byt praktyczna
kopig niemieckiego silnika Simmering Sla 16, zaprojektowanego
w 1943 roku dla czotgu ciezkiego Panzerkampfwagen VI Ausf. B
Tiger II.

Projekt czotgu z zamontowanym silnikiem 6TD o mocy 735 kW
opracowano w 1975 roku, a do lutego 1976 roku zbudowano trzy
wozy T-64A z takimi silnikami, nadajac im oznaczenie Obiekt
476. Jeden z wozbéw byt z powodzeniem testowany z dodatkowym
obcigzeniem w postaci ptyt stalowych na kadtubie i wiezy o
tgcznej masie 3000 kg dla sprawdzenia mozliwo$ci dalszego
zwiekszenia opancerzenia. Bez wiekszych probleméw silniki
przepracowaty ponad 500 godzin w rdéznych warunkach
klimatycznych, a czotgi nimi napedzane przejechaty ponad 10
tysiecy km. Stwierdzono m.in.: wprost Sredniej predko$ci jazdy
w pordéwnaniu z czotgami, napedzanymi silnikami 5TDF o 12-35% w
zaleznosci od rodzaju terenu. Czas rozpedzenia czotgu do
predkosci 50 km/h skrécit sie o prawie potowe. Takze mimo
wzrostu mocy silnika, zasieg czotgu takze w zalezno$ci od
terenu wzrést od 6% do nawet 32%.



Seryjng produkcje silnikéw uruchomiono w 1978 roku.
Rownoczes$nie trwaty prace nad udoskonalonym silnikiem 6TD-A, a
w 1983 roku w NIID rozpoczeto projektowanie dodatkowe]j
jednostki napedowej — PZA-T. Miata zastgpi¢ rozrusznik-
generator, podgrzewacz i sprezarke. Miata dostarcza¢ 26 kW
energii elektrycznej, a podgrzewacz miat dziatac¢ na zasadzie
wodno-gazowej wymiennika ciepta.

Ostatecznie nadanym rozkazem ministra obrony nr 0262 z 21
grudnia 1983 roku na uzbrojenie przyjeto czot*gi z silnikami
6TD-1, oznaczono je jako T-64AM (Obiekt 434M), czotgi T-64BM
(Obiekt 447AM) oraz czotgi T-64B1M (Obiekt 437AM). Instalacja
6TD nie wymagata powiekszenia przedziatu napedowego, w coO
trudno uwierzy¢, znajac jego ciasnote. Konieczne by*o jednak
takze zastosowanie wzmocnionych przektadni bocznych. Przy
okazji zmodyfikowano uktad filtracji powietrza i chtodzenia, a
obserwacja zachowania czotgu podczas szybkiej jazdy w terenie
poskutkowato zwiekszeniem o 30 mm maksymalnego skoku wahaczy
k6t bieznych.

Czotg Sredni T-64BW

W 1984 roku rozpoczeto produkcje czotgdéw, zaopatrzonych w
moduty oston reaktywnych Kontakt-1, opracowanych w moskiewskim
NII Stali pod kierunkiem D. Rototajewa. Decyzje w tej sprawie
podjagt minister obrony rozkazem nr 07 z 14 stycznia 1985 roku.
Na czotgu zamontowano 265 ,kostek” pancerza reaktywnego,
zawierajgcych dwie cienkie warstwy materiatu wybuchowego -
element 4S20. Gdy modut trafiat strumien kumulacyjny, materiat
ten eksplodowat, energig wybuchu rozpraszat strumien i
zmniejszat efektywnos$¢ pociskdédw kumulacyjnych o ponad 90%.
Moduty pierwszej generacji byty natomiast niemal nieskuteczne
wobec pociskéw rdzeniowych. Pojazdy zostaty przystosowane do
montazu modutdéw oston reaktywnych Kontakt-1 na wiezy, przednim
pancerzu kadtuba 1 ekranach burtowych otrzymaty oznaczenie
wozOw T-64BW i T-64B1W.

Moduty pancerza reaktywnego na wiezy ustawiono na wspornikach



o ksztatcie klina, gdyz ich skutecznos¢ jest najwieksza w
przypadku duzej roéznicy katowej miedzy osig strumienia
kumulacyjnego i normalng ptaszczyzny modutu. Pod tym wzgledem
rozmieszczenie modutdéw Kontakt-1 w wiezy czotgu T-72 byto
znacznie mniej korzystnie. Gtdéwnym problemem pozostata ostona
ostabionej czesSci przedniej projekcji wiezy. Zbudowano nawet
prototyp T-64B, na ktérym reflektor tuna przymocowano na
zewngtrz dodatkowych modutdéw Kontakt, o ksztatcie trapezu, a
nie prostopadtoscianu, a dla karabinu maszynowego wykonano
,fatszywy” modut bez %*adunku wybuchowego 2z odpowiednig
strzelnicg. Wojskowi nie zgodzili sie jednak na takie
rozwigzanie 1 ostatecznie monitowano tylko po jednej parze
modutdéw z obu stron lufy.

Innym powaznym problemem byto ograniczenie ryzyka w powstaniu
tzw. ,reakcji *ancuchowej”, czyli detonacji nie tylko modutu,
trafionego pociskiem przeciwnika, ale i sgsiednich modutdw.
Przy pierwszych zdarzato sie, ze detonowata sie w ten sposdb
wiekszo$¢ modutdéw pancerza reaktywnego na przednim pancerzu
kadtuba. Moduty takze nie powinny detonowa¢ podczas ostrzatu
prowadzonego z broni strzeleckiej lub odtamkami artyleryjskimi
niegroznymi dla podstawowego pancerza czotgu. Innym problem,
to wptyw takiej detonacji na zewnetrzne elementy wyposazenia
wozu. Ostatecznie uznano jednak, ze zerwanie reflektoréw,
uszkodzenie karabinu maszynowego na wiezy, czy nawet gtowicy
celownika to mniejsze z*o, niz przebicie pancerza przez
strumien kumulacyjny.

W czasie trwania pokoju z modutow wyjmowano tadunek wybuchowy,
a doktadniej: byty one dostarczone do jednostek w stanie
,nhieuzbrojonym”, a wktadki wybuchowe dostarczono osobno i
sktadowano wraz z alarmowym zapasem amunicji. Oczywiscie, sam
ich montaz zajmowat sporo czasu i miat* nastepowac nie po
ogtoszeniu alarmu, a po przekazaniu specjalnego rozkazu w
ramach procesu podnoszenia gotowos$ci bojowej.

Niezwtocznie w czasie trwania remontdéw zaczeto montowad moduty
pancerza reaktywnego Kontakt-1 takze na starszych czotgach



Srednich T-64B i T-64A. I znowu w tym wzgledzie nie byto
petnej standaryzacji: moduty montowano zawsze na przednim
pancerzu wiezy i niemal zawsze na przednim, gérnym pancerzu
kadtuba (czot*gi modernizowano réznity sie od fabrycznie nowg
obecnoscig na tym pancerzu dospawanej wczes$niej dodatkowej
ptyty stalowej). Nie zawsze tez montowano moduty na stropie
wiezy i dolnej ptycie pancerza przedniego kadtuba, a dos¢
rzadko na fartuchach burtowych. Te ostatnie byty w tym celu
przygotowane przez dodanie metalowej ramy, do ktdérej byty
mocowane moduty, podczas gdy w czotgach T-72 przykrecano je
bezposrednio do gumowej tkaniny.

Dzi$ dos¢ tajemnicza sprawa pozostaje kwestia wdrozenia wiez o
nieznacznie zmienionych kszta*cie, by %*atwiej byto na nich
montowa¢ wsporniki modutow Kontakt-1. Gdy moduty byty
zamontowane, rdéznica by*a niezauwazalna. Dopiero po ich
demontazu dato sie zauwazy¢. Zmodyfikowane wieze byty
produkowane krétko w latach 1985-1987.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

= Rok rozpoczecia prob — 1983

= Poczatek produkcji — 1984

» Maca catkowita — 42 400 kg

» Dtugos¢ wozu — 9225 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6540 mm

» Szeroko$¢ wozu — 3600 mm

= Wysokos¢ do szczytu wiezy — 2190 mm

- Srednica $wiatta pier$cienia wiezy — 2162 mm
= Przeswit kadtuba — 500 mm

= Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4242 mm
» Zastosowany silnik — 5TDF

= Moc silnika — 515 kW

= Zapas przewozonego paliwa — 1270 litrow

= Predkos¢ maksymalna — 60 km/h

= Zasieg maksymalny — do 600 km

= Nacisk jednostkowy na grunt — 0,92 kg/cm’



Czotg Sredni T-64K:

W radzieckich wojskach pancernych obowigzywat*a zasada, ze
dowddcy Sredniego szczebla powinni dysponowal pojazdami, ktdére
beda w sobie *gczy¢ funkcje zwyktego wozu bojowego i pojazdu
dowodzenia. W praktyce sprowadzato sie to do konstruowania i
produkcji czotgdéw dowddczych, czyli wersji czotgdéw, w ktorych
za cene zmniejszenia zapasu zapasu amunicji artyleryjskiej
instalowano dodatkowg radiostacje, agregat pradotwdérczy do
zasilania tejze na postoju oraz aparature nawigacyjnag
(kursograf), a takze przewidywano miejsce dla dodatkowego
sprzetu obserwacyjnego (peryskopu, lornety nozycowej, busoli
artyleryjskiej).

W marcu 1965 roku NTK GBTU - Gtdéwna Komisja Techniczna
Gtownego Zarzgdu Wojsk Pancernych Sztabu Generalnego)
sformowata wymagania wobec czot*goéw dowddczych, opracowanych na
bazie wozu Obiekt 434. Miaty powsta¢ dwie, nieznacznie
réznigce sie od siebie maszyny: czotg dowddcy batalionu -
Obiekt 434KB i w6z dowodcy kompanii — Obiekt 434KR. Zanim
prace nad nimi zostaty ukonczone, zapotrzebowanie ulegto
zmianie — miat* powsta¢ zunifikowany czot*g dowddczy. Jego
ostateczny projekt zostat zrealizowany dos¢ pdézZzno, bo w 1968
roku. Zamontowano w nim tylko jedng dodatkowg radiostacje
czotgowg R-123 oraz benzynowy agregat pradotwdorczy. Na czotgu
mozna byto takze rozstawi¢ teleskopowy maszt o wysoko$ci do 10
m do pracy podczas postoju. Sama koncepcja nie zostata
zaakceptowana, a o produkcji trafit ostatecznie czo*g dowddczy
T-64AK (Obiekt 446), ktdére zostaty przyjete na uzbrojenie w
1973 roku — rozkazem ministra obrony nr 021. Oprécz
standardowej radiostacji typu R-123 miaty takze krétkofalowg
radiostacje typu R-130, teleskopowy maszt o wysokos$ci 11 m z
kompletem odciggdw, aparature nawigacyjng typu TNA-3, agregat
pradotwérczy typu AB-1P/30 zasilany silnikiem benzynowym i
busole artyleryjska PAB-2A.



Na czot*gach dowddczych T-64AK nie montowano stanowiska z
przeciwlotniczym wielkokalibrowym karabinem maszynowym. Zapas
przewozonej amunicji do dziata zostat zmniejszony do 28 naboi.
Nie instalowano tez zyrokompasu typu GPK-59 z zasilaczem
PAG-1F. Czo*gi w tej wersji byty eksploatowane mniej
intensywnie od modeli podstawowych, dlatego tez pozostawaty w
jednostkach znacznie dtuzej, nie przechodzity kapitalnych
remontéw i wskutek tego widocznie od remontowanych czy
modernizowanych czotgéw Srednich T-64A. Radiostacje zapewniaty
zasieg tacznosci do 350 km na postoju i gwarantowaty zasieg do
50 km w ruchu. Obstugiwat je celowniczy, a doktadniej
radiotelegrafista, ktdéry w sytuacjach kryzysowych petnit
funkcje celowniczego.

W 1976 roku zostat przyjety na uzbrojenie czotg Sredni T-64BK
— Obiekt 446B, ktdérego wyposazenie réznito sie od opisywanego
wyzej zastosowaniem aparatury nawigacyjnej TNA-4. Natomiast w
1984 roku pojawita sie wersja czotgu dowddczego T-64AKM z
zamontowanym silnikiem 6TD. Po 1985 roku czes$¢ wozodw
dowddczych zaopatrzono w ostony reaktywne, chol oznaczenie
T-64AKW spotyka sie w dokumentach jedynie sporadycznie.
Pojawia sie natomiast oznaczenie czotgu dowddczego T-64BKW —
Obiekt 446BW, cho¢ takich wozéw zbudowano tylko kilkadziesiagt.

Z racji ciasnego wnetrza wszystkie wozy serii ,K”,
przewidziane dla dowddcéw bataliondow i putkdéw nie byty zbyt
lubiane i dowddczy czesSciej korzystali z specjalnych wersji
samochoddéw terenowych GAZ-66, wyposazonego w dodatkowe
radiostacje, w ktérych byto takze miejsce na stdét sztabowy
oraz siedzenie dla kilku osédb.

Czotg Sredni T-64BM Bujwot

Dalszy rozwdj czotgu Sredniego T-64 miat doprowadzié¢ do
ostatecznego wyeliminowania wszystkich stabosci wczesniej
wyprodukowanych wersji. Zwiekszong mase czotgu mia%to
skompensowa¢ zastosowanie silnika 6TD o mocy 750-850 kW, a
docelowo przewidywano zastosowanie czterosuwowego silnika



12CzN o mocy 1100 kW (1500 KM) lub silnika 8TDD o podobnej
mocy.

Projekt kompleksowej modernizacji czotgu oznaczono jako Bujwot
(Bawét), a nazwa ta pojawia sie we wspomnieniach Morozowa w
1973 roku wraz z mocno optymistyczng informacjg o mozliwosSci
podjecia jego produkcji juz w 1976 roku. Jego dokumentacja nie
zostata do dzis$ ujawniono, mimo ze od jego opracowania mineto
50 lat. Nawet najbardziej kompetentni rosyjscy znawcy historii
rozwoju broni pancernej, kojarza z ta nazwg niemal rdéwnie mato
znany czotg Sredni T-72M2. Dlatego wiele wskazuje na to, ze
sama nazwa Bujwot dotyczyta programu, realizowanego na
zasadach konkurencyjnych przez biura z Charkowa, Niznego
Tagitu, a by¢ moze takze Czelabinska.

Realizowano go najprawdopodobniej w dwéch wariantach:
wyposazonych w armaty czotgowe kalibru 125 mm oraz w armaty
czotgowe kalibru 130-135 mm. W przypadku projektu pochodzacego
z Charkowa zamierzano zastosowa¢ nie tylko mocniejszy silnik,
ale i nowy uktad jezdny z kotami o klasycznej konstrukcji
zamiast amortyzacji wewnetrznej. Analizowano takze dwie
koncepcje amortyzacji: ,klasyczna” z zastosowaniem watkow
skretnych, wspomaganych przez amortyzatory hydrauliczne 1
ttumiki drgan oraz hydropneumatyczng mozliwoscig regulacji
przeswitu. Nie sg jasne relacje tego projektu z wozem Obiekt
476. Jest co najmniej bardzo prawdopodobne, ze w obu podobna
byta konstrukcja wiezy.

Pojawiajgce sie we wspomnieniach Morozowa oznaczenie T-64BM
nalezy traktowa¢ jako umowne, gdyz podobne nadawano czotgom
dopiero z chwilg przyjecia na uzbrojenie. Na pewno nie nalezy
myli¢ go z pdzniejszym wozem T-64BM, czyli czotgu T-64B z
zainstalowanym wozem 6TD.

Na losy tego projektu wptyneta niewatpliwie zmiana w relacjach
Morozowa z decydentami wojskowymi. Na poczatku historii czotgu
Sredniego T-64 dysponowat on niemal nieograniczonym kredytem
zaufania i wszechstronnym poparciem. Problemy z dopracowaniem



wozOw T-64, wieloletnie i powtarzajgce sie opdZnienia w
rozpoczeciu produkcji, mocno krytyczne opinie uzytkownikoéw
wozow T-64, zmienity to kardynalnie to nastawienie. Morozow
usitowat ,ucieka¢ do przodu” proponujac coraz to nowe
projekty: wozy T-65, Obiekt 450, czotgi T-74. Gdyby czoigi
Srednie T-64 byty produkowane zgodnie 2z pierwotnym
harmonogramem i na poczatku byt chociaz w potowie tak
niezawodne jak czotgi T-54, zapewne te wszystkie projekty by
zostaty by zrealizowane 1 w potowie lat 70.-tych XX wieku
czotgi T-64 zostatyby zastgpione na liniach produkcyjnych
przez nowsze czotgi, by¢ moze o mocno rewolucyjnej
konstrukcji. Tak sie ostatecznie nie stato i nawet mocno
umiarkowane plany przeprowadzenia modernizacji czotgow T-64
przyjmowano mocno bez entuzjazmu. Zapewne dlatego czotg Bujwot
z Charkowa nie doczekat* sie nawet budowy kompletnego
prototypu. Niewielkg pociechg dla samego Morozowa byt fakt, ze
1 Bujwot z Niznego Tagitu pozostat prototypenm.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

= Rok rozpoczecia prob — 1976

 Poczgtek produkcji — 1978

= Maca catkowita — 40 200 kg

= Dtugos¢ wozu — 9524 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6840 mm

» Szeroko$¢ wozu — 3581 mm

= Wysokos¢ do szczytu wiezy — 2210 mm

- Srednica $wiatta pierécienia wiezy — 2162 mm
» Przeswit kadtuba — 500 mm

» Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4242 mm
= Zastosowany silnik — 6TD

= Moc silnika — 735 kW

= Zapas przewozonego paliwa — nie podany

= Predkos¢ maksymalna — 65 km/h

» Zasieg maksymalny — do 600 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,87 kg/cm’



Obiekt 476

Jednym z wnioskéw wyptywajacych ze Zmudnego, dopracowania
pierwszych wersji czotgu T-64 byta krytyka nadmiernej ciasnoty
przedziatu bojowego — co raczej dotyczyto jak nie wszystkich
to wiekszosci radzieckich konstrukcji pancernych.Pierwsze
przymiarki do rozwigzania tego problemu datujg sie na listopad
1971 roku, kiedy pojawit sie wstepny projekt wozu, oznaczonego
9A-2M. W 1973 roku pod kierunkiem pézniejszego nastepcy
Morozowa — N. Szomina zaczeto projektowaé¢ nowg wieze dla
czotgu T-64. Byta ona od samego poczagtku dostosowana do
montazu armaty czotgowej kalibru 125 mm, z mozliwo$cig montazu
armaty wiekszego kalibru. Przewidziano miejsce na montaz dla
mechanizmu %*adowania i mozliwosSciag operowania dtuzszymi
pociskami. O0d samego poczgtku w wiezy zaplanowano
rozmieszczenie blokdw aparatury naprowadzania
przeciwpancernych pociskéw kierowanych i bardziej
rozbudowanego SKO. Wzmocniono takze samo opancerzenie wiezy.

Wielkokalibrowy karabin maszynowy NSW kalibru 12,7 mm zostat
zastgpiony lotniczym dziatkiem Richtera R-23 kalibru 23 mm.
Byta ona to zdalnie sterowana za pomocg celownika w wiezyczce
dowddcy, ale mogto tez strzelad wspdétosiowo z armatg czotgowg.
Umieszczono je na kolumnie, zamontowanej z tytu wiezy. 0d
poczatku przewidziano zastosowanie silnika 6TD o mocy 735 kW,
ale docelowo zamierzano zastosowa¢ 6TDF o mocy 880 kW, a w
nieco dalszej przysztosci silnik czot*gowy 8TD o mocy 1100 kW.

Zmieniono pancerze warstwowe: przedni posiadat strukture,
zXozong z wierzchniej warstwy stali o grubosci 60 mm, warstwy
zaawansowanego kompozytu o grubos$ci 100 mm, wewnetrznej
warstwy stali o grubo$ci 45 mm i warstwy antyradiacyjnej o
zwiekszonych wtasciwo$ciach mechanicznych (dodatkowa ochrona
przed odtamkami wtérnymi) o grubos$ci 30 mm. W wiezy
zamontowano wktadki, ztozone z warstw stali pokrytej powtokami
ceramicznymi o super wysokiej twardosci rozdzielonymi
przestrzenng strukturg z poliuretanu.



Byto tez oczywiste, ze konieczne jest odejscie od koncepcji
metalowych két bieznych z wewnetrzng amortyzacjg, ktére juz w
czotgach S$rednich T-64 Zle spisywaty sie podczas szybkiej
jazdy, byt*y mocno hatasliwe i utrudniaty ptynng jazde. Z
niejasnych powodéw podjeto decyzje o ich wymianie ,w
pé6Zzniejszym terminie”. Nowy wdz bojowy miat oznaczenie Obiekt
476.

Z wykorzystaniem kadtubdéw seryjnych wozéw T-64B zbudowano piec
prototypéw, ktére poddano wszechstronnym testom. Przebiegty
one nadzwyczaj sprawnie w odréznieniu od wczesniejszych wersji
czotgow T-64. Najwazniejsza konkluzja dotyczyta uktadu
jezdnego. Zarzgdzono rozpoczecie prac nad nowymi kotami
bieznymi, nowymi modelami ggsienic 1 zmodyfikowanym
zawieszeniem. Ostatecznie okazato sie, ze nowe wymagania
speitnia ukt*ad jezdny wozu Obiekt 219, czyli czotgu
Sredniemu/podstawowemu T-80. Z czasem powstata hybryda
kadtuba, wiezy oraz zastosowanego napedu — wéz Obiekt 476 z
uktadem jezdnym zapozyczonym z czoigu T-80, prac prowadzonych
pod kierunkiem Szomina, gdzie powstat w ten sposéb wdéz Obiekt
478, potem w 1985 roku wéz Obiekt 478B, czyli czotg T-80UD.

Réwnolegle z pracami nad nowym uktadem jezdnym zdecydowano o
zastosowaniu nowego systemu kierowania ogniem typu 1A45 Irtysz
oraz kompleks przeciwpancernych pociskéw kierowanych 9K119
Refleks, zostat zmodyfikowany uktad mechanizmu tadowania oraz
wzmocniony pancerz kadtuba. SKO 1A45 zostat przetestowany na
dwéch mocno zmodernizowanych wozach T-64AM, ale ostatecznie
stat sie komponentem wozu Obiekt 478.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

= Rok rozpoczecia préob — 1979
= Poczatek produkcji — brak
 Maca catkowita — 41 500 kg
= Dtugos¢ wozu — 9524 mm

= Dtugos¢ kadtuba — 6835 mm

» Szeroko$¢ wozu — 3581 mm



» Wysoko$¢ do szczytu wiezy — 2210 mm

- Srednica $wiatta pieré$cienia wiezy — nie podana
= Przeswit kadtuba — 500 mm

» Dtugos¢ styku gasienicy z gruntem — 4096 mm

» Zastosowany silnik — 6TDF

= Moc silnika — 880 kW

= Zapas przewozonego paliwa — nie podany

» Predkos¢ maksymalna — 67 km/h

» Zasieg maksymalny — do 600 km

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,92 kg/cm’

Czotgi-traty

Nawet tak pozornie b%ahe zagadnienie jak mozliwos¢ uzywania
przez czot*gi Srednie T-64 typowych tratdéw przeciwminowych, w
praktyce okazato sie bardzo powaznym problemem. Typowy trat
naciskowo-lemieszowy KMT-5M (Izdielie 203), ktory byt uzywany
w Armii Radzieckiej od 1966 roku, ze wzgledu na swo0ja
wysoko$¢, nie nadawat sie do montazu z przodu kadtuba czotgu
T-64. Kierowca maszyny po zainstalowaniu tratu nawet przy
otwartym wtazie posiadat bardzo ograniczong widocznos¢

Miedzy innymi, to wtasnie z tego powodu w SKB-200, gdzie
zainicjowano w OKR Urat, w wyniku ktérego powstaty: trat
lemieszowy (wykopowy) Uratx-1 (Izdielie 229) oraz trat
naciskowo-lemieszowy Urat-2 (Izdielie 230). Pierwszy z nich
byt testowany w latach 1966-1969 i zostat przyjety na
uzbrojenie jako KMT-6. Instalowano go takze z przystawka
elektromagnetyczng. Natomiast drugi trat Urat-2 nie znalazt
wiekszej aprobaty, ciggle modernizowany byt testowany w latach
1976-199. Rozmiar rolek zmniejszono z 800 mm do 600 mm i
zmniejszono odstepy miedzy nimi z 90 mm do 15 mm. Ostatecznie
decyzjg radzieckiego ministra obrony nr 34 z 16 lutego 1983
roku, kiedy przyjeto na wyposazenie dwa traty: KMT-7 Izdielie
230), wyposazonego w rolki i lemiesze, zastepujagc w tej roli
starszy KMT-5M oraz drugi model KMT-8 (Izdielie 232),
zaopatrzony tylko w lemiesze, zastepujgcy w tej roli KMT-6.
Trat KMT-8 byt lemieszowg cze$Scig Urata-2. Znane sg zdjecia



archiwalne, gdzie czot*gi T-64 posiadajg zamontowany trat
naciskowy, bez lemieszy, ktdéry nosit oznaczenie KMT-7K, ale
ostatecznie taka konstrukcja nie zostata przyjeta do
radzieckiego uzbrojenia.

Na czot*gach T-64 wszystkich powstatych wersji mégt by¢
montowany trat lemieszowy KMT-6, natomiast traity KMT-7 oraz
KMT-8, ktdére instalowano tylko na czotgach Srednich T-64A oraz
T-64B. Traty byty produkowane przez zaktady Stankomasz z
Czelabinska. Co bardzo ciekawe, wieze czotgu podczas
tratowania obracano lufg do tytu, a reflektor podczerwony tuna
przenoszony byt na tylny pancerz wiezy, wtedy bez zmiany
mozliwosci kata elewacji. Dzieki temu jazda i tratowania byty
mozliwe takze w nocy.

W stuzbie liniowej

Czotg sSredni T-64 byt przez kilkanascie lat — czyli od potowy
lat 60.-tych do konca lat 70.-tych XX wieku, byt najlepszym
czotgiem na wyposazeniu Armii Radzieckiej. Nawet gdy do
jednostek Armii Radzieckiej zaczety dociera¢ pierwsze czotgi
T-80, nie byly one znaczaco lepsze od uzywanych do tej pory
czotgéw T-64. Z tego powodu wozy te byty kierowane do
jednostek pierwszorzutowych, rozmieszczanych w okregach,
ktéorych jednostki w razie wojny jako pierwsze spotkaty sie by
z jednostkami pancerno-zmechanizowanymi NATO. Najpierw bytyu
to dywizje pancerne stacjonujgce na Biatorusi i Ukrainie.
Pierwsza byta 41. Dywizja Pancerna Gwardii, ktdra stacjonowata
w Czugujewie, druga jednostkg byta 23. Dywizja Pancerna w
Owruczu. Nieco pé6zniej czotgi te znalazty sie takze w innych
jednostkach pancernych, ktére stacjonowaty w innych okregach
wojskowych: Przybattyckim i Potudniowym, a takze stotecznym —
czotgi dywizji kantemirowskiej, ktdédre miaty uczestniczy¢ w
jubileuszowej defiladzie 9 maja 1975 rok, ale nie w jasnych
przyczynach w ostatniej chwili te decyzje odwotano.
Ostatecznie czotgi T-64 defilowaty na Placu Czerwonym tylko
raz — w 1985 roku i byty to wozy w uproszczonej wersji Bl.



0d 1975 roku wozy T-64 wystano to elitarnych dywizji GSWG
(Grupy Wojsk Radzieckich w Niemczech). Jedng z pierwszych by%a
14. Dywizja Zmechanizowana Gwardii, a od 1982 roku 32,.
Dywizja Pancerna Gwardii, ktdéra stacjonowata w Juterbog, ktéra
wozy T-64 zaczeta otrzymywa¢ w 1976 roku. W tym samym roku
podjeto decyzje o catkowitym zastgpieniu wszystkich typdw
czotgow GSWG przez T-64. Ostatecznie niemal sie to udato, gdyz
w potowie lat 80.-tych w Niemieckiej Republice Demokratycznej
byto juz tylko nieco ponad 1000 egzemplarzy wozéw T-64. Jednak
kilka lat wczesniej postanowiono, ze podstawowym czotgiem
jednostek GSWG beda nie wozy T-64, ale wyposazone w silniki
turbinowe T-80 i tych ostatnich w 1990 roku okoto 75%. W tym
czasie obowigzywata juz jednak decyzja, ze jednym czotgiem
podstawowym Armii Radzieckiej bedzie nie turbinowy T-80, a juz
nowy wariant T-80UD z ttokowym silnikiem 6TDF.

Oprécz jednostek, ktéore stacjonowaty na terytorium NRD, na
liscie priorytetowych uzytkownikéw znalazty sie dywizje JuGW
(Potudniowej Grupy Wojsk), ktdére stacjonowaty na Wegrzech.
Byty to dywizje pancerne — 13. 1 19. orz dwie dywizje
zmechanizowane — 93. i 254., ktdére dysponowaty %gcznie 920
egzemplarzami wozéow T-64. Co bardzo ciekawe wozy te nie
zostaty wprowadzone do dywizji, ktore stacjonowaty w
Czechostowacji oraz w Polsce. Wozy te nie znalazity sie takze
na wyposazeniu jednostek radzieckich stacjonujacych nad
granicg chinskg, poniewaz do walki z chinskimi klonami czotgodw
T-54, wystarczaty w peini czotgi T-62. Dopiero jak sie
okazato, ze turbinowe silniki zastosowane w czotgach T-80 nie
najlepiej sie nadajg do stuzby w warunkach gorgcego klimatu
(znaczny spadek mocy), to wtasnie wtedy przystgpiono do
przezbrajania tych jednostek, stacjonujgacych na terytorium
Mongolii — w czotgi T-64.

Po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego czotgi Srednie T-64 znalazty
sie na terytorium kilku nowo powstatych panstw. Ich znaczna
wiekszo$¢ znajdowata sie na terytorium Rosji, ale tez znaczne
ilosci znalazty sie na terytorium Ukrainie, czes$¢ jednostek



wycofanych z terytorium NRD, zatrzymata sie na Biatorusi, inne
wozy dotarty do Kazachstanu. Wozy znajdujgce sie na Wegrzech,
zasility stan 14. Armii, ktdéra stacjonuje w Mordawii, gdzie
tak naprawde doszto do pierwszego uzycia bojowego czotgow tego
typu podczas secesji Naddniestrza.

Na Ukrainie po wieloletnim okresie wahanh zdecydowano o
pozostawieniu wozéw T-64 jako podstawowych czotgdéw jednostek
pancernych tego kraju. Trudno sie temu dziwi¢ — ich linia
produkcyjna i1 dwa duze zaktady naprawcze byty zlokalizowane na
Ukrainie, a po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego na terytorium
kraju pozostato 2340 czotgdéw T-64 rdéznych wersji, podczas gdy
czotgi T-72 znajdowaty sie w liczbie 1309 egzemplarzy, a
czotgi T-80 tylko w liczbie 260 sztuk. Szacuje sie, ze obecnie
w linii pozostaje okoto 760 czotgdéw, czes¢ z nich w postaci
mniej Llub bardziej zmodernizowanej. Kolejnych 580 sztuk jest
zmagazynowanych, ale ich stan techniczny jest czesto bardzo
zty i zapewne niewiele nadaje sie do przywrécenia do stuzby. W
Azerbejdzanie byto to ok. 100 sztuk, w Kazachstanie do 50
egzemplarzy, na terytorium Uzbekistanu byto ich ponad 100
egzemplarzy. Kilkanascie czotgdéw tego typu znajduje sie na
wyposazeniu jednostek ,pospolitego ruszenia” — tzw. Republiki
Naddniestrzanskiej, ale ich znacznie wiecej znajduje sie do
dyspozycji formacji zbrojnych na wschodnich rubiezach Ukrainy.
Walczyty one z ukrainskimi wozami T-64 i ich modyfikacjami w
latach 2014-2015.

Bardzo nieliczne znane sg przypadki préb eksportu czotgéw T-64
poza 6wczesny Zwigzek Radziecki, takze miaty one miejsce juz
po 1990 roku i kazdym przypadku chodzito o czo*gi z zasobdw
armii ukrainskiej. Do skutku na pewno doszty dwie transakcje.
W 2014 roku umowa z Demokratyczng Republika Kongo, z ktéra
podpisano kontrakt na dostawe 50 wozéw z dostawg do konca 2016
roku, ale czes¢ z wozdéw przejeta sama armia ukrainska w 2015
roku, ktéra skierowata jednostki wyposazone w te wozy do
Dombasu. Podobno na terytorium Konga trafito okoto 25
egzemplarzy zmodernizowanych wozow w konfiguracji zblizonej do



wariantu T-64B1W, cho¢ na wozéw nie zastosowano modutodw
pancerza reaktywnego Kontakt, ale ich ukrainskie odpowiedniki.
Natomiast do Angoli zostato wystanych okoto 10 maszyn czotgow
T-64.

Statystyka

Wielkos¢ produkcji czotgow Srednich T-64, wedtug réznych
rosyjskich statystyk rosyjskich — wiarygodnych Zrédet, ktdre
przedstawiajg wielko$¢ produkcji od 12 508 sztuk do 14 101
sztuk. Jedng z przyczyn tych rozbieznosci moze by¢ fakt
podwdéjnego liczenia maszyn w wersji gteboko zmodernizowanej.
Fabryka najprawdopodobniej specjalnie sie doliczat*a je do
nowych pojazdéw, aby wywigzad¢ sie z mocno wysrubowanych plandw
produkcyjnych. Wozy byty produkowane w latach 1966-1987. Nie
jest jasne, czy do tych maszyn mozna zaliczy¢ czotgi, ktére
zostaty wyprodukowane w zaktadach w Niznym Tagile, ale pdZniej
zaliczone/uznane jako prototypy wozéw T-72. Maksimum produkcji
osiggnieto w latach 1978-1982, kiedy rocznie bramy fabryki
opuszczato po 900-910 wozoéw. W ostatnim roku produkcji 1987 -
w fabryce powstato 600 wozdéw T-64, ale réwnoczesSnie w
Charkowie nabierato tempa produkcja seryjna czotgow T-80UD.
Ostatni seryjny czotg T-64 opu$cit brame fabryki w Charkowie
27 grudnia 1987 roku, czyli doktadnie 24 1lata po
wyprodukowaniu pierwszego czotgu tego typu.

Zastanawia takze oficjalna informacja, podana w procesie
weryfikacji traktatu o ograniczeniu zbrojen konwencjonalnych w
Europie — CFE. Wedtug stanu z dnia 19 listopada 1990 roku w
jednostkach radzieckich, potozonych na zachdéd od Uralu
pozostawato tylko 3587 czot*gdéw T-64 rdéznych wersji. W
jednostkach ZGW — dawniej GSWG byto ich 1096 sztuk, w JuGW —
214, w Okregu Kijowskim — 1297 maszyn, w okregu Odeskim — 472
egzemplarze, Okregu Przykarpackim — 334 sztuki i Okregu
Moskiewskim — 171 wozdéw. Dodatkowo 271 czotgdéw tego typu
uzytkowaty jednostki piechoty morskiej, w remoncie znajdowaty
sie 332 maszyny, a w jednostkach szkolnych byto to 60 wozéw.



Daje to taczng liczbe 4250 sztuk maszyn w wszystkich wersjach.
Wiadomo, ze wowczas w linii znajdowato sie jeszcze spora
liczba najstarszych wersji czotgdéw Srednich T-64, ktdre byty
wyposazone w armaty czotgowe kalibru 115 mm, o nowszych wozach
nie wspominajgc. Gdzie wiec podziato sie tacznie ponad 5000
maszyn, a moze i prawie 10 000 czotgdéw T-647?

Pewne informacje na przyczyny tego stanu rzuca wypowiedZ
obecnie bytego dyrektora 115. Zaktadu Remontu Czotgéw (BTRZ) z
Charkowa, ktory sam stwierdzit, ze krétko przed wejsciem w
zycie traktatu CFE wszystkie czotgi T-64 i wiekszos¢ czotgéw
T-64A z jednostek stacjonujgcych w Niemieckiej Republice
Demokratycznej, zostaty wywiezione do bazy sktadowania w Atar
— Kazachstan i Samarkanda — Uzbekistan. Niewielka ilos¢
Obiektow 432 pozostawata z ukrainskiej bazie sktadowania
Piriatin, gdzie ostatnie z nich pocieto na ztom w 2007 roku.
Zapewne za Ural trafity takze liczne czotgi T-64 z jednostek
stacjonujgcych w europejskiej czesci Zwigzku Radzieckiego. W
latach 90.-tych ubiegtego wieku czotgi T-64 byty masowo
wycofywane z jednostek armii rosyjskiej, poniewaz uznano, ze
podstawowymi wozami pancernymi armii rosyjskiej beda czotgi
Srednie/podstawowe T-72 oraz bojowe wozy piechoty BMP-2.

Podsumowanie

Bardzo czesto same opinie o czot*gach T-64 byty bardzo rézne,
ale najczesciej krytyczne, szczegdolnie w samej Rosji. Bardzo
dobrze widoczne jest to zwtaszcza wsrdéd mtodych rosyjskich
publicystow oraz licznych wypowiedzi z réznych forum
internetowych. Wynika to najprawdopodobniej 2z podtoza
politycznego, poniewaz czotgi T-64 jako wytwdér zaktadow
Charkowskich, znajdujacych sie obecnie na terytorium Ukrainy,
czyli kraju bedacego obecnie moralnym i politycznym
przeciwnikiem. Oczywiscie fakt, ze czotg T-64 nie powstat na
Ukrainie, ale Ukrainskiej Socjalistycznej Republice
Radzieckiej i byt produktem wspétpracy réznych kooperatoréw z
catego Zwigzku Radzieckiego 1 tak naprawde prawdziwg dumg



éwczesnej Armii Radzieckiej, to juz niewiele z tych osoéb
pamieta.

Licznie wytykane obecnie jego wady i pewne stabosci byty tak
naprawde skutkiem wypetnienia wymagan postawionych przez
radzieckich decydentéw wojskowych oraz utrzymanie masy czotgu.
Wiekszo$¢ jego rzeczywistych wad byta tatwa do usuniecia,a
najpowazniejsze w stosunku do konstrukcji czotgu wynikaty nie
z btedéw konstrukcyjnych, ale z stosunkowo niskiej kultury
jego produkcji oraz jego obstugi. W praktyce przez ponad 20
lat radzieckie czotgi T-64 byty lepsze od wiekszosSci
potencjalnych przeciwnikéw i jak sie okazato posiadajg duzy
potencjat modernizacyjny, ktéry w Zwigzku Radzieckim nie
zostat nalezycie wykorzystany.
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Przyktady
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Stuzba i modernizacje
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Czotg byt projektowany rownolegle do innego czotqu — T-72 i
przypomina go wygladem. Ale w przeciwienstwie do T-72, byt
uzywany tylko przez Armie Radziecka 1 nigdy nie zostat
wyeksportowany. Wiele z wozéw jest jeszcze w stuzbie. Przed
1989 rokiem, byt uzywany podczas zimnej wojny przez oddziaty
radzieckie stacjonujgce w Niemczech Wschodnich. Wszedzie
indziej Rosjanie uzywali czotgdéw T-72. Aktualnie znaczna ilos¢
T-64 (2200 szt.) jest uzywana przez Ukraine. Konstrukcja
czotgu T-64 byta dalej rozwijana jako T-80 1 T-84.

W 2005 roku Ukraina opracowata wtasng modernizacje T-64 o
nazwie BM Butat. Na potrzeby eksportowe powstata réwniez
modyfikacja o nazwie T-64B1M. W6z miat byc¢ sprzedany do Kongo,
jednak przetarg zostat zerwany, a zmodernizowane 50 wozOlw
przekazano do Sit Zbrojnych Ukrainy jako uzupeinienie strat
powstatych podczas walk w Donbasie.

Réwniez na Ukrainie, na podwoziu czotgu T-64 powstat ciezki
w6z bojowy BMP-64. Pojazd w miejscu standardowej wiezy
wyposazony jest w wieze z dziatkiem 2A42 30 mm, karabin PKT,
podwéjng wyrzutnie pociskéw przeciwpancernych i granatnik.

(]
Panstwo ZSRR
Typ pojazdu czotg podstawowy
Trakcja gasienicowa
Zatoga 3
Historia
Prototypy 1962/1963
Produkcja 1964-1987
Egzemplarze ok. 8000
Dane techniczne
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Silnik

1 silnik wysokoprezny, 5 cylindrowy (z
przeciwnie ustawionymi 10 ttokami) 5DTF o mocy

700 KM (515 kW)

Transmisja

mechaniczna

kompozytowy, grubos¢ przeliczeniowa: 20 — 460

Pancerz .
DXugo$¢ 9,22 m (catkowita)
6,54 m (kadtuba)
Szerokosc¢ 3,60 m
Wysokos¢ 2,17 m
Przeswit 0.50 m
oo e e
Moc jedn. 16,2 KM/t
Nacisk jedn. 0,83 kg/cm?
Osiggi
W o vreie
Zasieg 500 km (normalny)

700 km (z dodatkowymi zbiornikami)

Pokonywanie przeszkéd

Brody (gteb.)

1,00 m (bez przygotowania)

Rowy (szer.)

2,85 m

Kat podjazdu

30¢

Dane operacyjne

Uzbrojenie




1 armata gtadkolufowa 2A46 kal. 125 mm (zapas amunicji — 40
szt.)
1 karabin maszynowy PKT kal. 7,62 mm (zapas amunicji — 2000
szt.)
1 wielkokalibrowy karabin maszynowy NSW kal. 12,7 mm (zapas
amunicji — 500 szt.)

Uzytkownicy
ZSRR/Rosja, Ukraina, Uzbekistan
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Ukrainska modernizacja
T-64BM Butat

Sylwetki czotgu kolejno od prototypow

Obiekt 430, 1960 rok

Obiekt 432, wprowadzony do
produkcji

T-64 wersja produkowana w
latach 1967-68, okoto 600
sztuk

T-64, pierwszej serii, w
maskowaniu zimowym
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T-64A, 1968 rok

T-64A, w maskowaniu
zuimowym, 1969 rok

T-64A, produkcji z lat 70

T-64A, 1977 rok

T-64A, 1981 rok

Obiekt 437A, prototyp
T-64B, 1975 rok
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T-64BW, widoczne dodatkowe
opancerzenie reaktywne,
lata 80

T-64BWK

T-64B1, 1984 rok

T-64BM, lata 90

Ukrainska wersja T-64U z
Kontakt-5

T-64BM Butat, 2014
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