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Opracowanie czotgu Srednim T-54 byto znaczgcym sukcesem
radzieckich konstruktoréw i przemystu. Byt prosty, bardzo
niezawodny, doskonale nadawat sie do masowej produkcji.
Rownoczesnie jego opancerzenie 1i si*a ognia wyrazZnie
przewyzszaty czotgi poprzedniej, wojennej generacji. To
wtasnie T-54 stat sie symbolem radzieckiej powojennej potegi
pancernej. Na dodatek w6z miat spory potencjat modernizacyjny.
Bez trudu zaopatrzono go w jedno-, a potem dwuptaszczyznowy
stabilizator armaty, zainstalowano proste przyrzady
noktowizyjne, zabezpieczono zatoge przed dziataniem broni
masowego razenia. Realne byty takze dalsze modernizacje, nad
ktérymi pracowano roéwnolegle z produkcja kolejnych wersji
T-54. Z czasem, gtdéwnie z powoddéw propagandowych, zdecydowano
o0 nadaniu kolejnej wersji nowego numeru — tak powstat czoig
Sredni T-55.


http://opisybroni.pl/t-55/

Historia konstrukcji

Historia powstania akurat tej wersji czotgu T-54 byta dos¢
nietypowa. W biurze konstrukcyjnym fabryki nr w Niznym Tagile
dokonano nastepnej, stosunkowo niewielkiej modernizacji czotgu
T-54B nadajgc mu oznaczenie ,0biekt 137G2M”. Dwa prototypy
zbudowano w Niznym Tagile bez zaméwienia ze strony
ministerstwa ,na cze$¢ 40 rocznicy rewolucji”, co byto
sposobem na obejscie formalnych procedur i postawienie
potencjalnego uzytkownika przed faktem dokonanym. Byto to
sprawg zycia lub $mierci dla biura, ktére skompromitowato sie
nieudanym projektem ,140” i zostato oficjalnie pozbawione
prawa do prowadzenia samodzielnych prac konstrukcyjnych.
Inzynierem prowadzacym projekt byt poczatkowo K. Dobruskies, a
potem J. Lewkowskij. ,Jubileuszowe czotgi” skierowano na proéby
poligonowe juz pod koniec 1957 roku W wyniku ich pomyslnego
przebiegu wozom nadano nowe oznaczenie: ,0Obiekt 155" 1
btyskawicznie, bo 8 maja 1958 roku decyzjag Rady Ministréw nr
9493-230 przyjeto do uzbrojenia jako T-55. Wczesniej to
oznaczenie planowano zastosowa¢ dla ,Obiektu 139", czyli T-54
z mocniejszym silnikiem, armatg D-54 1 peryskopowym
celownikiem T-2S. Jego prototyp powstat w 1955 roku.

Czotg T-55 ze szkolng czerpnig powietrza na wtazie dowddcy
szykuje sie do forsowania przeszkody wodnej



Zmiany, wprowadzone w pordwnaniu z T-54B byty niewielkie.
Znaczna cze$S¢ z nich zostata wczes$niej wyprdbowana na
prototypach, ktére nie weszty do produkcji. Np. kombinowane
zbiorniki paliwa — stelaze dla amunicji po raz pierwszy
pojawity sie na czotgqu, nazwanym T-54M 1 testowanym w 1954
roku Na tym samym wozie testowano nowe kota biezne 1
napinajgce, ktdére znalazty zastosowanie w wozach T-55.
Najbardziej widoczng réznicg w poréwnaniu z T-54 byt brak
karabinu maszynowego DSzK na wiezy. W zwigzku z tym
uproszczono konstrukcje wtazu *adowniczego, umieszczajgc go
bezposSrednio na ptycie stropu wiezy, a nie na cokole z
obrotnikiem. Rezygnacje =z DSzK t*umaczono dwojako. Po
pierwsze, uznano, ze w warunkach bojowych czot*g musi dziatad¢ z
zamknietymi wszystkimi wtazami — w przypadku uzycia przez
nieprzyjaciela taktycznej broni jadrowej nie bytoby czasu, by
obstugujgcy DSzK *adowniczy ukryt sie w wozie 1 zaryglowat
wtaz. Po drugie, karabiny maszynowe uznano za nieskuteczne
wobec coraz szybszych samolotdw odrzutowych, cedujgc funkcje
obrony przeciwlotniczej na coraz liczniejsze w jednostkach
pancernych dziata samobiezne ZSU-57-2.

Nastepna réznica, to brak wentylatora w przedniej czesSci
stropu wiezy przykrytego charakterystyczng sptaszczonag
koputkg. Przyczyna tej zmiany byta prosta — T-55 lepie]j
przystosowano do jadrowego pola walki. Po uptywie 0,3 sekund
od zarejestrowania przez specjalny czujnik RBZ-1 silnego
promieniowania gamma byt inicjowany caty cykl czynnosSci:
wytgczat sie silnik, zamykaty zaluzje prowadzgce do wnetrza
przedziatu napedowego, odcieciu ulegato zasilanie elektryczne
gtdéwnych urzadzen poktadowych, uruchamiata sie aparatura
filtrowentylacyjna, pompujgca oczyszczone powietrze pod
niewielkim nadcisnieniem do wnetrza przedziatu bojowego.
Prostokagtny wlot powietrza do filtra umieszczono u nasady
wiezy z jej prawej burty, ponizej przedniego haka. Warto
pamietaé¢, ze pierwsza partia T-55 zostata zbudowana z
wykorzystaniem zapasu wiez T-54B - wozy te miaty wtaz
tadowniczego na typowym cokole, cho¢ bez karabinu maszynowego,



miaty tez wentylator z kopulasta ostong na stropie wiezy, a
ich instalacja ochrony przed skutkami wybuchu jadrowego by*a
niekompletna.

Po zamontowaniu duzej czerpni wejs$cie do wozu wymagato sporej
zrecznos$ci i odwagi

Nieznacznie zmieniony ksztatt pokryw na przedziale napedowym
byt skutkiem zastosowania zmodernizowanego silnika W-55 o mocy
zwiekszonej z 380 kW do 425 kW za cene wzrostu zuzycia paliwa.
Zainstalowano podgrzewacz karteru oraz od$rodkowy doktadny
filtr oleju MC-1. Silnik napedzat trzystopniowg ttokowa
sprezarke AK-150S (cisnienie 150 atm.). Umozliwiata ona
regularne pompowanie dwéch pieciolitrowych zbiornikoéw
sprezonego powietrza. Na T-54 montowano takie same zbiorniki,
ale napetniane sprezonym powietrzem w batalionowym warsztacie.
Dzieki tej pozornie drobnej zmianie mozna byto zmieni¢ zasady
uruchamiania silnika czotgu - wczesniej rozruch byt
elektryczny z uzyciem startera ST-16M o mocy 11 kW, a
pneumatyczny traktowano jako awaryjny. W T-55 podstawowy byt
rozruch pneumatyczny, co znaczgco poprawito zywotnos¢
akumulatordéw. Drobne zmiany w uktadzie przeniesienia mocy
objety reduktory burtowe o uktadzie dwurzedowym — jeden z
rzedéw wykonano jako planetarny.



Zapas paliwa zwiekszono dzieki zastosowaniu kombinowanych
zbiornikéw-stelazy dla amunicji. Umieszczono je w przedniej
cze$Sci kadtuba, miescity 300 1litréw paliwa i 18 nabojéw.
Zlikwidowano natomiast srodkowy zbiornik w tylnej czesSci
przedziatu bojowego, instalujgc tam dodatkowy stelaz dla 10
sztuk amunicji. taczny zapas paliwa przewozonego wewnhgtrz
kadtuba wzréost z 532 do 680 1, co zapewnito wzrost zasiegu
czotgu o ok. 30%. Liczba nabojéw do armaty zwiekszyta sie z 34
do 43 sztuk Jako podstawowy sposdéb stawiania zaston dymnych
wybrano aparature dymotwérczg TDA (wtrysk paliwa do spalin),
zamontowang w rurze wydechowej. Umozliwito to rezygnacje z
uzycia swiec dymnych BDSz-5 mocowanych do tylnego pancerza. W
ich miejscu umieszczono wsporniki dla dwoch dwustulitrowych
beczek paliwa, ktére nie byty podtgczone do instalacji
paliwowej wozu, a do przetaczania z nich oleju napedowego
stuzyta pompa, przewozona w skrzynce na prawej po6itce
nadggsienicowej.

Nieznacznie zmieniono zestaw przyrzgdéw obserwacyjno-
celowniczych: dowddca otrzymat przyrzad TPKU-B, a w wozach
produkowanych od kwietnia 1959 roku — TPKU-2B i nocny TKN-1,
celowniczy, oprécz celownika TSz2A-22 i nocnego TPN-1-22-11 (z
reflektorem £-2) moégt korzysta¢ z pryzmatycznego przyrzadu
TNP-165. Peryskopy kierowcy 1 jego nocny przyrzad TWN-2,
czesto zasypywane kurzem lub zalewane btotem, zaopatrzono w
aparature oczyszczania: kurz i $nieg zdmuchiwano strumieniem
sprezonego powietrza, a btoto — strumieniem wody. Zamontowano
automatyczng instalacje gas$nicza, rozpylajaca mieszanke
dwutlenku wegla i bromku etylu.



Silnik W-55

Autor — Dawid Kalka, Poznan — Muzeum Broni Pancernej

Niewidoczne z zewnatrz byty zmiany grubo$ci pancerza. Dokonano
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ich tylko w tylnej cze$ci kadtuba. Grubos¢ stropu przedziatu
napedowego zmniejszono z 20 do 15 mm, dolnego arkusza pancerza
tylnego z 30 do 20 mm (przyspawano do niego od wewngtrz zebra
usztywniajgce), a gérnego — z 45 do 30 mm. Przednie pityty
pancerne zaczeto spawa¢ na styk, a nie na ,jaskétczy ogon”.
Dla zwiekszenia ptynnosci jazdy w terenie zakres ruchu két
nosnych w pionie (skok wahaczy) zwiekszono ze 120 do 142 mm.
Produkcje seryjng rozpoczeto w 1958 roku i w jej trakcie
czotgi doskonalono. 0d 1960 roku zastosowano dublujacy
hydropneumatyczny uktad sterowania sprzegtem gtéwnym oraz
wymieniono zyropétkompas GPK-48 na GPK-59. Wprowadzono
wyscietane siedzenia dowdédcy i %tadowniczego, a siedzenie
kierowcy zaopatrzono w mechanizm regulacji potozenia. W 1961
roku wprowadzono zmodyfikowany celownik TSz2B-32 ze skala
umozliwiajgcg strzelanie pociskami 3BK5 oraz zastosowano
wieksze *ozyska toczne pierwszej pary két bieznych. Dynamiczny
skok pierwszej pary két bieznych zwiekszono ze 142 do 162 mm.

Konstrukcyjnie T-55 nie r6znit sie niemal od czo*gu Sredniego

T-54. Wnetrze czotgu miato objeto$é¢ 11,08 m’. 35% masy wozu
przypadato na kadtub, 22,5% na wieze z uzbrojeniem i 20% na
uktad jezdny.

Czotg T-55A

Prowadzone w Zwigzku Radzieckim prace nad nowa generacjg broni
jadrowej wykazaty, ze mozliwe jest wpitywanie na proporcje
czynnikéw razgcych wybuchu — mozna byto skonstruowa¢ *adunki
generujgce np. znacznie silniejszg fale uderzeniowg kosztem
promieniowania, Llub silniejsze promieniowanie kosztem fali
uderzeniowej. W tym drugim przypadku mozna byto takze ,zmusic”
tadunek do emisji nie tylko promieniowania gamma, ale 1
silnego strumienia neutronéw. Byto przy tym wiadomo, ze
pierwsze z nich Swietnie ttumi warstwa stali (np. pancerz wozu
bojowego), natomiast dla neutronéw stal nie stanowi
przeszkody. Oznaczat*o to, ze zatogi wozdéw bojowych moga
otrzyma¢ $Smiertelng dawke promieniowania neutronowego bedac



zabezpieczonymi przed promieniowaniem gamma. Chociaz mozliwos$¢
skonstruowania bomby neutronowej miata poczatkowo charakter
czysto teoretyczny, przystgpiono do gorgczkowych prac nad
opracowaniem materiatu chronigcego przed promieniowaniem
neutronowym. Opracowano tworzywo sztuczne POW-20 na bazie
twardego polietylenu z dodatkami zwigzkéw boru, ktére sSwietnie
spetniato funkcje pochtaniacza neutronéw. Wykonano z niego
arkusze, ktorymi wytozono wewnetrzne $ciany przedziatu
bojowego i wiezy. Materiat byt termoplastyczny, dzieki czemu
arkusze o ztozonych ksztattach wykonywano na specjalnych
podgrzewanych formach. Okazato sie, ze sprawdza sie on takze
jako wewnetrzna wyktadzina przeciwodtamkowa - zatrzymywat
wtérne odtamki powstajgce w wyniku uderzenia w pancerz
pociskéw i rdzeni tepotukowych. Wadg materiatu byta jego
palnos¢. Badania czotgdéw T-55 z wewnetrzng wyktadzing ujawnity
stabe miejsca, ktéorych nie mozna byto zabezpieczy¢ od
wewngtrz. Byty to przede wszystkim wtazy i1 ich podstawy.
Zastosowano wobec tego przetestowang wczesniej na Obiekcie 622
wyktadzine zewnetrzng, ktéra wokdétr wtazu dowddcy przykryto
ksztattkami z cienkiej blachy (to zewnetrzny wyréznik wersji
T-55A). Same wtazy takze zabezpieczono: na wtazie kierowcy
pojawit sie rodzaj blaszanej, owalnej kieszeni, mieszczgcej
warstwe tworzywa, wtaz tadowniczego stat sie bardziej wypukty,
a wtaz dowddcy produkowano w co najmniej dwdéch konfiguracjach
— z wyktadzing dodang od spodu (pokrywa byta bardziej wypukta)
i z wyktadzing natozong od zewngtrz i ostonieta cienka blachg,
przez co wtaz przyjat ksztatt, zblizony do sptaszczonego
cylindra. Przy okazji montazu wyktadziny w przedziale kierowcy
zlikwidowano kursowy karabin maszynowy, a otwdr w pancerzu dla
jego lufy usunieto (to kolejna cecha wyrdézniajaca).
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Zdjecia — Dawid Kalka

Czotg T-55A — Opole, Poligon Windéw — Wéz Stowarzyszenie 10.
Dywizja Sudecka

Czotg T-55A przyjeto na uzbrojenie rozkazem Ministra Obrony z
16 lipca 1962 roku Produkcja seryjna maszyny, o0znaczonej
»0biekt 155A” ruszyt*a w Tagile, a niemal identycznej ,0Obiekt
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607" — w Omsku. Ich wspdélne oznaczenie, to ,0Obiekt 155 sb2”. W
1963 roku wzmocniono sprzegto gtdéwne T-55A dodajac dwie tarcze
(tgczna ich liczba wzrosta z 17 do 19). 0d potowy 1964 roku
karabiny maszynowe SGMT zaczeto zastepowal nowszymi PKT. W
1965 roku czotgi, oznaczone ,Obiekt 613" otrzymaty
nowoczesniejsze ggsienice z gumowo-metalowymi przegubami o
dwukrotnie wiekszej trwatosci (gwarantowany przebieg wzrdst do
3000 km). Nowe gasienice wymagaty zastosowania piers$cieni
zebatych két napedowych z 14, a nie 13 zebami i nowych kot
napinajgcych. Zamiast jednosekcyjnej rury czerpni powietrza do
forsowania przeszkdd wodnych po dnie, ktéra byt*a mocowana w
potozeniu transportowym na tylnym pancerzu kadtuba lub na
dodatkowych beczkach paliwa, zaczeto stosowaé¢ rure
teleskopowg, montowang z prawej strony wiezy. Czotgi
produkowane od poczatku 1966 roku miaty mechanizm regulacji
napiecia gasienic z przektadniag sSlimakowg o zazebieniu
globoidalnym, ktdéra przyspieszata proces regulacji. W tym
samym roku zaczeto stosowad¢ radiostacje R-123 zamiast R-113.
0d 1969 roku przywrécono karabin maszynowy DSzKM kal. 12,7 mm
na wtazie *adowniczego, g9gdyz pojawito sie nowe
niebezpieczenstwo w postaci smigtowcow bojowych. Odtworzono w
zwigzku z tym cokét dla wtazu tadowniczego na zewngtrz ktdérego
umieszczono wyktadzine przeciwradiacyjng przykrytg wyttoczka z
cienkiej blachy. Byt on nieco wyzszy niz w T-54, wtaz na nim
miat zmieniony ksztat*t (patrz rys. na stroku), a jarzmo
karabinu maszynowego znalazto sie blizej osi cokotu. Skrzynki
z amunicjg kal. 12,7 mm zawieszono na zewnatrz wiezy z jej
prawej strony. W 1974 roku rozpoczeto instalowanie na T-55A
celownikéw TSzS-32PWM z niezalezng stabilizacja pola widzenia
w ptaszczyznie pionowej sprzezonych z dalmierzem laserowym
KDT-1 Newa, umieszczonym w kanciastym zasobniku nad nasada
lufy. Laser miat zasieg pomiarowy od 0,5 do 4 km i doktadnos¢
10 m. Wozy te otrzymywaty takze dwa poczwdrne pakiety wyrzutni
granatéw dymnych 3D6 Tucza z obu stron przedniej czesci wiezy,
a rure czerpni powietrza przeniesiono na tyt wiezy.

Dos¢ powoli postepowatlo wdrazanie nowej amunicji. W 1963 roku



przyjeto na uzbrojenie nabéj 3UBK4 z pociskiem kumulacyjnym
3BK5M (przebijalnos¢ do 390 mm stali), w 1967 roku pojawit sie
podkalibrowy 3BM10 (275 mm z 2 km). Oba ustepowaty Owczesnym
zachodnim pociskom kal. 105 mm, a nawet 90 mm. CzesC czotgéw
T-55 przystosowano do wspétpracy z tratami naciskowymi PT-55,
naciskowo-lemieszowymi KMT-4 i KMT-5 oraz lemieszami BTU-55.

Produkcje T-55 rozpoczeto w czerwcu 1958 roku w Fabryce nr 183
w Niznym Tagile i do konca roku dostarczono 610 czotgdéw. 0d
poczatku 1959 roku T-55 produkowano takze w fabryce nr 75 im.
Matyszewa w Charkowie, a od konca 1959 roku réwniez w Fabryce
nr 174 im. Rewolucji PaZzdziernikowej w Omsku. Poniewaz czotg
tylko nieznacznie réznit sie od T-54B, nie nastgpit czasowy
spadek produkcji, zwigzany ze zmiang technologii i wyposazenia
fabryk. W Tagile zaprzestano jego produkcji w grudniu 1961
roku (wg innych zZrdédet w czerwcu 1962 roku). Najdtuzej, bo od
1963 do 1979 roku czotgi T-55A produkowano w Omsku, tam tez
przekazano cata dokumentacje konstrukcyjng i technologiczng po
przejsciu fabryki w Tagile na produkcje T-62. W sumie
wyprodukowano 8435 czotgéw T-55 i 1471 T-55A (do korica 1965
roku). Wedtug innych Zrédet byto ich odpowiednio 8462 i 1511,
a powyzsze liczby dotyczg pojazdéw wyprodukowanych tylko na
potrzeby Armii Radzieckiej, czyli nie obejmuja znacznego
eksportu. taczna liczba T-55 wszystkich wersji i pojazdéw
pochodnych wyprodukowanych w Zwigzku Radzieckim jest zwykle
szacowana na ponad 20 tysiecy sztuk.

Czotg sredni T-55 na defiladzie w Moskwie w 1964 roku



Czotg T-55K

Podobnie, jak w przypadku T-54, zdecydowano o opracowaniu wozu
dowodzenia dla dowddcédw bataliondéw i putkéw czotgéw. Pojazd,
noszacy oznaczenie Obiekt 155K, inaczej ,0Obiekt 155sb-1"
opracowano w KB fabryki nr 183 pod kierunkiem rokuDybina i
przyjeto na uzbrojenie w 1959 roku Zamontowano w nim
krétkofalowg radiostacje R-112, agregat pradotwdrczy AB-1-P/30
oraz aparature nawigacyjna. Na postoju zasieg %*acznosci
zwiekszano montujgc na wiezy maszt antenowy o wysokosci 10 m.
Aby rozmiesci¢ to dodatkowe wyposazenie, zapas amunicji kal.
100 mm zmniejszono o 6 sztuk i zdemontowano kursowy karabin
maszynowy w kadtubie. 0d 1962 roku produkowano T-55AK (,Obiekt
155sb-7"), réznigcy sie od wersji K wzmocniong ochrong
przeciwradiacyjng. Z czasem Srodki tgczno$ci zmodernizowano i
skonfigurowano inaczej dla wozéw dowddcow bataliondw i putkow.
Te pierwsze otrzymaty po dwie radiostacje R-123, drugie -
jedng R-123 i jedng R-130. Wyprodukowano 450 czotgéw T-55K i
tylko 34 w wersji AK.

Czotg T-55M

Kolejny etap modernizacji T-55 nastgpit po relatywnie dtugiej
przerwie, bo na poczatku lat 80. ubiegtego wieku. Nie bez
wptywu na podjecie tej decyzji byta krytyczna ocena przebieqgu
kolejnych star¢ miedzy Izraelem a panhAstwami arabskimi
uzbrojonymi w radziecki sprzet, ktdéry z przyczyn technicznych
1 pozatechnicznych sprawdzit* sie bardzo stabo. Byta tez po
temu 1 1inna, istotna przyczyna. Wymiana catego parku
radzieckich wozéw bojowych na sprzet nowej generacji okazata
sie bardzo kosztowna 1 wymagata wielu lat intensywnej
produkcji. Natomiast tysigce catkowicie sprawnych 1
kwalifikujgcych sie do dalszej wieloletniej eksploatacji T-54
i T-55 sktusznie uznano za niewystarczajgco skuteczne w
ewentualnej walce z nowymi wozami bojowymi potencjalnego
przeciwnika. Postanowiono wiec zmodernizowa¢ je kompleksowo i



wykorzysta¢ jako uzupeinienie dla nowych czotgdw, gtéwnie w
putkach zmechanizowanych 1 jednostkach drugiego rzutu przez
kolejnych kilkanascie lat. Za priorytety uznano wzmocnienie
opancerzenia 1 wudoskonalenie przyrzgdéw celowniczych.
Postanowiono takze zwiekszy¢ skuteczno$¢ uzbrojenia. Przyjeto
przy tym zatozenie, ze dla obnizenia kosztéw i przyspieszenia
prac zostanie zachowana pancerna skorupa wozu (kaditub 1
wieza), jego podstawowe uzbrojenie — bruzdowana armata kalibru
100 mm oraz uktad jezdny i znaczna cze$¢ uktadu przeniesienia
mocy. Dzieki temu prace modernizacyjne mogty by¢ prowadzone
takze w warsztatach remontowych Ministerstwa Obrony, a nie w
fabrykach czotgéw, ktére byty zajete produkcjg sprzetu nowej
generacji. Oficjalng decyzje o0 rozpoczeciu prac
modernizacyjnych podjeta RM ZSRR 25 lipca 1981 roku W ich
wyniku w kwietniu 1983 roku zostaty przyjete na uzbrojenie
czotgi T-55M i T-55AM. Catoksztatt prac powierzono inzynierom
z KB przy fabryce w Omsku, dlatego zmodernizowane wozy nosity
oznaczenia, rozpoczynajgce sie od cyfry ,6” — odpowiednio
,0biekt 639M"” i ,0Obiekt 639AM”. Byty to wytagcznie pojazdy
wyprodukowane wczes$niej i poddawane remontowi potagczonemu z
modernizacjaq.

Dodatkowe opancerzenie montowano na przednim pancerzu 1
przedniej czesci wiezy. Do przedniej ptyty pancerza
przyspawano rodzaj ptaskiej skrzyni o grubo$ci ok. 150 mm
wypetnionej kilkoma ukosnymi warstwami twardych blach
stalowych o grubosci 5 mm oddzielonych od siebie syntetycznym
wypeitniaczem. Do gérnej powierzchni skrzyni przyspawano haki
holownicze, przymocowano do niej roéwniez listwe falochronu,
ale byta ona wezsza i krétsza od stosowanej w T-54/55. W
zwigzku z pogrubieniem przedniego pancerza wysunieto
proporcjonalnie do przodu takze przednie btotniki. Na wiezy, z
obu stron jarzma armaty umocowano dwa moduty w postaci
sierpowatych odlewdéw, na ktérych wewnetrznej powierzchni
umieszczono pakiety podobnych blach. Istniato kilka wariantéw
tych modutdéw, ktdére byty od zewngtrz niemal identyczne, ale
miaty roézng konstrukcje: niektdére miaty wewnatrz 6 arkuszy



twardej blachy o grubosci 5 mm kazdy, a miedzy nimi napetniacz
z polimerowego tworzywa sztucznego, inne miaty arkusze z
miekkiej blachy, a miedzy nimi twardy, ceramiczny napetniacz.
Dodatkowy pancerz wptynat niekorzystnie na potozenie sSrodka
masy wozu, ktdéry przesungt sie do przodu. Na montaz
przeciwwagi na tylnym pancerzu nie zdecydowano sie jednak z
obawy przed nadmiernym wzrostem masy.

Dla ochrony kierowcy przed wybuchami min przeciwdennych pod
przednig czesScig dna czotgu zamontowano cienkoScienny keson
stalowy z usztywnieniami, ktéry zmniejszyt nieco przeswit
wozu. Wzmocniono takze pokrywe wtazu ewakuacyjnego. Do pédtek
nadggsienicowych przymocowano gumowe fartuchy: szersze
ostaniaty gérng czes¢ uktadu jezdnego, a wezsze — zbiorniki
paliwa ustawione na poétkach z prawej burty i (niepotrzebnie)
skrzynki narzedziowe z lewej. Fartuchy nie mogty znalezé sie
zbyt blisko ggsienic, gdyz grozito to wypeinieniem szczeliny
Sniegiem lub btotem. Dlatego pdéitki nadggsienicowe rozszerzono
o 128 mm. Z prawej strony wiezy zamontowano pakiet osmiu
wyrzutnikéw granatéw dymnych 3D6 Tucza kalibru 81 mm.

T-55A — dobrze widoczna nowa obudowa cokotu wtazu dowddcy.
Czotg ma stare ggsienice 1 tylng skrzynke narzedziowg na lewym
btotniku typowg dla T-54

Czotgi zaopatrzono w nowy zestaw przyrzadéw celowniczych Wotna
(fala). W jego sktad wchodzit przelicznik balistyczny BW-55,
celownik optyczny TSzSM-32PW, dalmierz laserowy KDT-2 (1D16)
Purpur z laserem Nd YAG oraz stabilizator Cik*on M1. Réznice w
konstrukcji celownika sprowadzaty sie do niezaleznej
stabilizacji pola widzenia w ptaszczyzZznie pionowej,



stabilizator wykorzystywat nowe podzespoty i byt
optymalizowany do wspoltpracy z ciezszg wiezg, dalmierz by%
stosowany juz w ostatnich seriach T-55A, a jedynie przelicznik
stanowit nowg jakos$¢, cho¢ wiekszos¢ danych trzeba by%o
wprowadza¢ do niego recznie. Co ciekawe, nie zainstalowano
czujnika sity i kierunku wiatru. Zmniejszeniu rozrzutu stuzyto
takze ostoniecie lufy ekranami termoizolacyjnymi.

Radykalny wzrost sity ognia miato przynies$¢ zastosowanie
pociskéw kierowanych 9M117 odpalanych z armaty tworzacych wraz
z 1 aparaturg ich naprowadzania kompleks 9K116 Bastion. Do
naprowadzania rakiet stuzyta modulowana wigzka laserowa,
generowana przez celownik 1K13 BOM (tatwo rozpoznac¢ wyposazone
wen czotgi, gdyz ostona gtowicy celownika przed wtazem dowddcy
jest masywniejsza i ma bardziej skomplikowany ksztatt od
poprzedniej). Rakiety mozna byto odpalac¢ tylko z nieruchomego
czotgu, a ich zasieg wynosit poczatkowo 4 km. Po wprowadzeniu
rakiet 9M117M wzrést on do 5,5 km. Mankamentem pocisku by%a
relatywnie niewielka przebijalno$¢, bedaca skutkiem kalibru
armaty (w przypadku *adunkéw kumulacyjnych zdolnos$¢ penetracji
pancerza rosnie nieliniowo wraz ze wzrostem ich Srednicy). W
OM117M zastosowano w zwigzku z tym gtowice tandemowq.

Modernizacje prowadzono w sposob dos¢ niekonsekwentny, a
mianowicie daleko nie wszystkie czotgi doprowadzano do tego
samego standardu. Niektdére wozy objeto wszystkimi zmianami,
poza mozliwoscig odpalania ppk. Co najmniej czes¢ z nich by%a
przygotowana do petnej modernizacji, czego charakterystycznym
wyrazem byto wykonanie niewielkich wybran w gérnym pancerzu
wiezy wokdét otworu dla celownika. Inne miaty dodatkowe
opancerzenie, ale nie posiadaty dalmierza KDT, jeszcze inne
miaty tylko fartuchy burtowe, ale nie zainstalowano
dodatkowego pancerza na wiezy 1 kadtubie. Zdarzaty sie
zmodernizowane wozy, ktdére nie miaty DszK kalibru 12,7 mm, a
nawet takie, w ktdérych zachowano kursowy karabin maszynowy w
kadtubie.

Do eksportu dopuszczono pojazdy zmodernizowane do standardu



M2/AM2, ktore nie mogty odpalad¢ rakiet kierowanych. Taka
mozliwoscig dysponowata dopiero eksportowa wersja M2B/AM2B.
Oferowano zaroéowno mozliwos¢ remontu i modernizacji zakupionych
wczesniej wozéw w zaktadach radzieckich, jak 1 sprzedaz
pakietéw modernizacyjnych do krajow, ktdére dysponowaty nie
tylko czotgami T-55, ale 1 odpowiednio rozbudowang baza
remontowg. Na sprzedaz oferowano takze eks-radzieckie czotgi
po remoncie i modernizacji.

T-55A jednej z ostatnich serii produkcyjnych — z dalmierzem
laserowym KDT-2

Niewgtpliwym btedem byta rezygnacja z wdrozenia pasywnych
nocnych przyrzgdéw obserwacyjno-celowniczych oraz wzmocnienia
stropu wiezy. Najbardziej zauwazalnym problemem by*a jednak
niewystarczajgca moc napedu. Masa wozow po modernizacji
wzrosta do 41 t dla T-55M i 41,5 tony dla T-55AM, natomiast
zmodernizowany silnik W-55U rozwijat* moc tylko 460 kW, gtoéwnie
dzieki poprawie przeptywu powietrza do cylindréw. Radykalna
poprawe miato przynies¢ zastosowanie silnika W-46 w wersji
46-5M, ale niezmieniony uk*ad przeniesienia mocy ograniczyt
efekt do 500 kW. Wozy z tymi silnikami oznaczono T-55M-1 i
T-55AM-1. Aby kwestie oznaczen uczyni¢ mniej klarowna,
zmodernizowane czotgi ze starymi silnikami, ale bez kompleksu
Bastion oznaczono T-55M1 i T-55AM1. Oznacza to, ze istniaty
np. wozy T-55AM1-1, czyli zaopatrzone w nowy silnik, ale bez
Bastiona.



Czotg T-55MW

Alternatywa dla dopancerzenia czot*géw T-55 za pomocag modutodw
wielowarstwowych byt*o zastosowanie oston reaktywnych Kontakt.
Tak zmodernizowane czotgi otrzymaty oznaczenie T-55MW i
T-55AMW, cho¢ modernizowano tak takze czotgi T-55A, a nawet
najstarsze T-55. Reaktywne ,cegietki” 4S20 montowano w ilosSci
50 sztuk w ksztatcie klina na przedniej czesci wiezy
(chroniona powierzchnia byta znacznie wieksza, niz w przypadku
pancerza warstwowego). Montowano je takze na obu ptytach
przedniego pancerza. Na gdérnej ptycie byty to 44 kostki, a na
dolnej — 12. Dodatkowo panele z EDZ mozna montowal wzdtuz burt
(do 43 sztuk), a pojedyncze kostki — takze na stropie wiezy.
Czotgi w tej konfiguracji przyjeto na uzbrojenie w 1984 roku,
a jako pierwsze otrzymaty je jednostki piechoty morskiej, gdyz
nie mogty one zostal przezbrojone w nowsze czotgi wskutek zbyt
matej szeroko$ci tadowni wiekszosSci okretdéw desantowych. Nie
jest znana liczba T-55 zmodernizowanych do standardu MW, a po
rozpadzie ZSRR ostony reaktywne montowano nierzadko na wozach
réznych wersji, uczestniczacych w lokalnych konfliktach na
terenie bytego Zwigzku Radzieckiego i ,dalekiej zagranicy”.
Czasami instalowano je zgodnie z oryginalnym, ,firmowym”
schematem, a czasami wedtug wtasnego uznania. Najczesciej na
wiezy uktadano je ,na ptask”, podobnie, jak na T-72. Ich
skutecznos¢ jest wtedy mniejsza, ale montaz przebiegat
tatwiej, a wzrost masy byt bardziej umiarkowany.




Czotg T-55AD

W Zwigzku Radzieckim bardzo wczed$nie zaczeto rozwazad
mozliwos¢ aktywnej obrony wozdéw bojowych przed pociskami
kumulacyjnymi. Analizowano mozliwo$¢ zniszczenia takich
pociskéw, zanim dosiegng pancerza czotgu. Poniewaz nie byto
wlwczas najmniejszej mozliwosci zbudowania ,czotgowego
kompleksu obrony przeciwrakietowej”, z*ozonego z aparatury
wykrywania i precyzyjnego $ledzenia celu oraz kierowanych lub
samonaprowadzajgcych sie przeciwpociskdéw, za jedyne
rozwigzanie uznano zwalczanie ich za pomocg gestego snopa
odtamkéw, wyrzucanych w kierunku celu przez niekierowany
przeciwpocisk. Testowano wiele réznych rozwigzan i jako
najskuteczniejsze wybrano poczgtkowo wykrywanie celéw za
pomocg wieloantenowego radiolokatora i wystrzeliwanie w strone
celu klasycznych pociskéw odtamkowych.

Decyzje o opracowaniu kompleksu Drozd podjeta Komisja
Wojskowo-Przemystowa (WPK) przy Radzie Ministréw Zwigzku
Radzieckiego 14 lipca 1977 roku Jego gtéwnym konstruktorem
zostat W.Simaczew. Kompleks sktadat sie z dwoch radiolokatoréw
wykrywania z niewielkimi antenami oraz co najmniej dwdch
nieruchomych kaset, z ktéorych kazda miescita dwa niekierowane
pociski 3UOF14 kalibru 107 mm z odtamkowymi gtowicami 30F52.
Jedna kaseta zapewniata ochrone w zakresie 20° w azymucie i -6
+20° w elewacji. Do pektnej, dookdlnej ochrony potrzeba wiec
byto az 18 kaset. Wersja podstawowa, to cztery, skierowane do
przodu kasety, ktére wraz z aparaturg sterowania wazyty ok.
950 kg. Kompleks potrzebowat zasilania o mocy 0,8 kW.
Przechwytywane cele mogty miec¢ predkos$¢ od 70 do 700 m/s i
byty niszczone w odlegto$ci 6,6 m od czotgu. Po wykryciu
zblizajacego sie obiektu w odlegtosci ok. 130 m nastepowata
automatyczna selekcja celdw, ktdore mogg zagrozié wozowi, w
odlegtosci ponizej 60 m byt*o podejmowane sSledzenie, a
nastepnie byt odpalany pocisk z tej wyrzutni, ktdéra byia
akurat skierowana w jego strone. Pocisk, zaopatrzony w
zapalnik czasowy eksplodowat przed spotkaniem z celem 1



wyrzucat w jego strone strumien odtamkéw o niewielkim kgcie
rozwarcia. Gotowos¢ do wykrywania kolejnego celu byta
odtwarzana po 0,35 s od wydania komendy na zniszczenie
poprzedniego. Zardéwno radiolokator, jak i kasety z pociskami
byty zamontowane na wiezy, w ktdrej tylnej czesSci znalazt sie
tez prostopadtoscienny kontener z aparaturg, gdyz ta nie
zmieScita sie we wnetrzu przedziatu bojowego. W obudowach
radiolokatoréw mies$city sie generatory, bloki zasilania
wysokonapieciowego 1 anteny, w pojemniku z tytu wiezy
umieszczono przelicznik, urzgdzenia kontrolne i1 blok zasilania
niskonapieciowego. Rozgrzewanie aparatury przed uzyciem
zajmowato pie¢ minut, a pdzniej kompleks mdgt nieprzerwanie
pracowa¢ przez 8 godzin.

Wiele wuwagi poswiecono zapewnieniu elektromagnetycznej
kompatybilnosci kompleksdow, najwazniejsze byto unikniecie
wzajemnego zaktdécania sie przez stacje sagsiednich wozéw.
Dzieki produkcji modu*ow wysokiej czestotliwosci o dwdch
réznych czestotliwosciach nosnych i mozliwo$ci nastawienia
kazdego z nich na jedng z pieciu czestotliwosci mozna byto
wybra¢ 10 réznych czestotliwosci, czyli tyle, ile wozéw w
kompanii. Interferencji unikano przy zachowaniu odlegtosSci
miedzy wozami nie mniejszej niz 50 m i odstepdéw nie mniejszych
niz 30 m.

Dla unikniecia razenia odtamkami cztonkdéw zatogi zastosowano
blokade, uruchamiang automatycznie, gdy ktdérys$ z wtazoéw czotgu
nie byt zamkniety. Wprowadzono takze mozliwo$¢ odpalania
przeciwpociskéw w trybie recznym jako broni przeciwpiechotnej
za pomocg przetacznikdéw, umieszczonych na pulpicie zamocowanym
na scianie wiezy po prawej od stanowiska tadowniczego. W 1979
roku pierwszy prototyp zamontowano na T-55. Proby panstwowe
przeprowadzono miedzy marcem 1981 roku i kwietniem 1982 roku W
1982 roku rozpoczeto rowniez produkcje seryjna komponentow
kompleksu: aparature elektroniczng wytwarzata tulska fabryka
Arsenat, radiolokacyjng — Izewska Fabryka Elektromechaniczna,
a uzbrojenie — KBP z Tuty. Wiadomo, ze produkowano co najmniej



dwa typy pociskéw kalibru 107 mm, krétszy (i zapewne nowszy)
ma dtugos¢ 445 mm, mase 19 kg i predkos¢ lotu 120 m/s.

Géra wiezy czotgu Sredniego T-55A — dobrze widoczny wysoki
cok6tr wtazu %tadowniczego z obrotowym jarzmem dla
wielkokalibrowego karabinu maszynowego DSzKM kalibru 12,7 mm

Kompleks, oznaczony 1030M, przyjeto na uzbrojenie decyzjag z
02. 08. 1983 roku, a jego nosicielami staty sie modernizowane
czotgi T-55AM 1 T-62D. Pakiet modernizacyjny opracowato biuro
konstrukcyjne KBTM z Omska. Zmodernizowanym T-55 nadano
oznaczenie AD i oznaczono ,Obiekt 642”. Wozy z silnikiem
W-46-5 miaty oznaczenie ,0Obiekt 642-1".

Informacje o ilosci zmodernizowanych czotgdéw sg sprzeczne,
wedtug najmniej optymistycznych byt to sprzet bojowy trzech
putkéw, stacjonujacych na Ukrainie i jednego w Azerbejdzanie,
czyli *gcznie ok. 380 sztuk Pojawia sie tez zapewne bardzo
zawyzona liczba 2985 czotgdéw zmodernizowanych do tego
standardu w latach 1982-1985. Produkcja Drozdéw trwata
tymczasem co najmniej do konca 1986 roku Obecnos$¢ elementéw
kompleksu na pojazdach, eksploatowanych w jednostkach
liniowych potwierdzajg jednak tylko bardzo nieliczne
fotografie.

Na T-55 testowano takze bardziej ambitny kompleks aktywnej
ochrony Zas*on, wyrzucajgcy w kierunku zblizajagcych sie
pociskéw przeciwpancernych %tadunki, generujgce w momencie
eksplozji wigzke odtamkow w ksztatcie ustawionego prostopadle



do kierunku lotu dysku. Prawdopodobienstwo razenia celu by%o
znacznie wyzsze, niz w przypadku Drozda, przy zachowania
relatywnie niskiej masy kompleksu mozna byto chronié czotg ze
wszystkich stron, a rozmieszczenie kaset z *adunkami nie
wymagato znaczgcej reorganizacji wyposazenia. Produkcje
Zastona rozpoczeto jednak pod sam koniec istnienia ZSRR, a o
jego przyjeciu na uzbrojenie w Rosji nie byto nawet mowy.

Czotg ptywajacy

W odniesieniu do T-55 kontynuowano prace nad zestawem
pontondéw-ptywakédw umozliwiajgcych samodzielne pokonywanie
szerokich przeszkdéd wodnych. Po pomyslnym, cho¢ ograniczonym
zastosowaniu ich dla T-54 i ZSU-57-2 doskonalono wyposazenie w
celu zmniejszenia jego masy i utatwienia prac montazowo-
demontazowych. 24 lutego 1969 roku przyjeto na uzbrojenie
opracowany w Omsku ,Obiekt 619A"” czyli T-55A z ,jedinym
oblegcennym plavsredstvom PST-63M”, czyli zunifikowanym
srodkiem przeprawowym o zmniejszonej masie. Wyprodukowano
pdézniej 162 czotgi, dostosowane do jego montazu (wedtug innych
zrédet byto takich czotgéw tylko 90). Co ciekawe, nie
zachowaty sie zdjecia, ani informacje, dokumentujgce ich
uzycie w jednostkach liniowych.

Czotg Sredni T-55A po czesSciowej modernizacji — ma podwyzszony
cok6t prawego wtazu, pojemnik na gasnice z prawej strony wiezy
i fartuchy burtowe. Na wtazie kierowcy zatozona ostona z
oknem, umozliwiajgca prowadzenie pojazdu w terenie z otwartym



wtazem

Czotgowy miotacz ognia

Na bazie czo*gu T-55 zbudowano w 1958 roku wéz, uzbrojony
dodatkowo w miotacz ognia bardzo podobny do TO-54 (prototyp
oznaczony ,0Obiekt 482" powstat w oparciu o T-54B). Decyzja o
jego opracowaniu przez KB-60 z Charkowa pod oznaczeniem Obiekt
482 zapadta z dwéch powoddw: po pierwsze uznano, ze Armia
Radziecka potrzebuje wiecej wozow bojowych o takim
przeznaczeniu (T0-54 zbudowano 110 sztuk), po drugie dlatego,
ze juz w trakcie produkcji TO-54 dokonano modyfikacji i
poprawek w konstrukcji miotacza ognia. Wyciggnieto tez wnioski
z dotychczasowej eksploatacji ,ogniomiotnych tankow”. Nowy
miotacz, oznaczony AT0-200 mozna nazwa¢ bronig automatyczna,
podczas gdy ATO-1 byt odpowiednikiem broni samopowtarzalnej. W
praktyce oznaczato to, ze do oddania kazdego kolejnego strzatu
potrzebne byto kolejne nacis$niecie spustu, podczas gdy w
AT0-200 wystarczyto przytrzyma¢ go, aby odda¢ serie strzatéw z
szybkostrzelnoscig do 8 na min. Pojemno$¢ komory miotacza
powiekszono z 20 do 35 litrow. ATO zamontowano w miejscu
sprzezonego z armata karabinu maszynowego 1 byt on
stabilizowany wraz z lufg, dzieki czemu byto mozliwe w miare
celne strzelanie na odlegto$¢ do 200 m takze podczas ruchu
czotgu. W T-54 miotacz zamocowano przy wewnetrznej Scianie
wiezy i ukosnie wzgledem lufy, w TO-55 jest umieszczony
rownolegle do lufy. Zbiornik dla 460 litrdéw mieszanki palnej
SKS-0 lub BBC umieszczono w przedzie kadtuba zamiast dwéch
zbiornikéw paliwa. Napetniano go przez otwdr wlewowy w gérnej
ptycie pancerza, w razie potrzeby mozna byto zrzucié¢ mieszanke
przez zawér denny. Sztywny przewdd prowadzit po dnie wozu pod
wieze, gdzie znajdowat sie przegub slizgowy, %aczgcy
instalacje kadtubowg z czescig wiezowg, ktdéra obracata sie
wraz z nig. Na korpusie miotacza umieszczono dwa bebny, kazdy
z 12 komorami. W tylnym znajdowaty sie naboje pirotechniczne,
ktérych detonacja wprawiata w ruch ttok komory wypetnionej
mieszankg, w przednim — pironaboje ZP-2 zapalajgce mieszanke u



wylotu lufy miotacza. Cykl strzelania byt nastepujgcy: komora
byta napetniana mieszanka palng za pomocg sprezonego
powietrza, pironabdj znajdujacy sie w najnizszym potozeniu, na
wprost kanatu gazowego byt odpalany elektrycznie, cisnienie
gazow prochowych popychato do przodu ttok, ktéory wyrzucat
mieszanke z predko$cig ok. 100 m/s. Strumien cieczy
przechodzit przez ptomien drugiego pironaboju w nasadce lufy i
zapalat sie. Cis$nienie palacej sie mieszanki popychato ttok do
tytu. Potem nastepowato przedmuchanie nasadki dla usuniecia
resztek ptongcej mieszanki i oba bebny obracaty sie o 30°
ustawiajgc kolejne pironaboje w potozeniu gotowo$ci. TO0-55,
podobnie jak TO0-54 zachowat mozliwo$¢ uzycia gtdwnego
uzbrojenia, ale zapas amunicji ograniczono do 25 sztuk.

T0-55

TO-55 przyjeto na uzbrojenie decyzjg ministra obrony z dnia
17. 01. 1960 roku. W fabryce w Omsku produkowano je od 1961
roku, a w Charkowie od 1968 roku W sumie wyprodukowano 830
takich czotgéw, ktére byty uzywane az do 1997 roku.

Mosty towarzyszace

Wozy MTU na bazie T-54 okazaty sie nadzwyczaj przydatne, ale
szybko uznano, ze majg dos¢ ograniczone mozliwo$ci. Ich
przesto mostowe miato zbyt matg dtugosé¢, a jego konstrukcja i
mechanizm ustawiania na przeszkodach wywodzity sie wprost z
przedwojennej jeszcze konstrukcji IT-28. Dtugosci przesta nie



mozna by*o zwiekszy¢ bez gruntownej zmiany jego konstrukcji,
gdyz dtuzsze przesto monolityczne zawadzatoby o grunt podczas
jazdy w terenie. Niezaleznie od tej krytyki przesta o
pierwotnej konstrukcji montowano i na kadtubach T-55.

Jedynym rozwigzaniem problemu byto zastosowanie mostu
sktadanego. Najpierw powstat AFM — Aluminiowy Ferma-Most,
podobny do przesta MTU, ale zaopatrzony w krdtkie, rozktadane
koincowki, wydtuzajagce go do 16 m. Konstruktorzy z fabryki w
Omsku udoskonalili aluminiowe przesto o szerokosci 3,3 m z
masywng sekcjg centralng i dwiema sktadanymi konAcdéwkami i
zwiekszyli ich dtugos¢. Nasuwano je na przeszkody tak samo,
jak MTU, ale jego dtugos¢ wynosita 11,6/20 m, a maksymalna
szerokos¢ przeszkody — 18 m (dla MTU odpowiedniol2,3 i 11 m).
Przesto mostowe wazyto 7 ton, a jego nosnos¢ wynosita 50 ton.
Pojazd, oznaczony MTU-20, wazacy w potozeniu bojowym 37 t
konstruowano w Omsku pod kierunkiem B. Bieskupskiego od 1960
roku jako TSzM (Tankowyj Szturmowoj Most), inaczej ,Obiekt
602” 1 przyjeto na uzbrojenie w 1964 roku jako MTU-20.
Wyprodukowano ich az 1222 sztuki. Z czasem cze$¢ pojazdow
otrzymata podobne konstrukcyjnie, ale nowocze$niejsze przesta
mostu MTU-72 (,Obiekt 632").
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Czotg Sredni T-55M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Vojenské Historické Muzeum, PieStany, Stowacja

Ten sam nosnik miat stuzy¢ jako uktadacz sekcji RMB (Razbornyj
Most Bolszegruznyj — rozktadany most duzej nosnosci). Zamiast
przesta MTU na pojazd naktadano pierwszg sekcje mostu z
podporg w ksztatcie litery H — wysuwano jg do przodu, a od
tytu do nos$nika podjezdzat samochdd KrAzZ-214 z nastepnag sekcja
(juz bez podpory). Spinano je ze sobg, wysuwano i podtgczano
kolejng sekcje. Proces przebiegat powoli — most o dtugosci 40
m i nosnosci 60 t. byt ustawiany az przez 6 h. Zapewne dlatego
RMB nie przyjeto na uzbrojenie.

Inaczej do zadania zbudowania mostu szturmowego podeszli
konstruktorzy z Niznego Tagitu, ktérzy opracowali most
nozycowy MT-55. Jego dwie symetryczne sekcje o dtugos$ci 10 m
kazda i tgcznej masie 6,5 t najpierw podnoszono nad kadtub
wozu, potem wysuwano do przodu, opierano o grunt w potozeniu
pionowym i rozktadano. Cat*a operacje zatoga mogta wykonac bez
opuszczania pojazdu. Most pozwalat na pokonywanie rowdw o
szerokosci do 16 m, przeciwskarp o wysokosci do 3,5 m, a
proces jego ustawiania zajmowat do 4 min. MT-55 zostat
przyjety na uzbrojenie w 1962 roku i byt szeroko eksportowany,
w odréznieniu od MTU-20, uzywanego gtdwnie przez Armie
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Radzieckg (chociaz uzywaty ich w 1973 roku armie Egiptu i
Syrii podczas wojny Yom Kippur).

T-55 z kompleksem Zaston

Pojazd inzynieryjny

Scenariusz wojny z uzyciem taktycznej broni jgdrowej wymuszat
daleko idace zmiany w koncepcjach dziatania wojsk ladowych.
Miedzy innymi konieczne byto opracowanie efektywnych $rodkoéw
inzynieryjnych, umozliwiajgcych wykonanie przejs¢ w skazonych
radioaktywnie przeszkodach drogowych w postaci zwalonych
drzew, zburzonych budynkéw itp. W wielu przypadkach
wystarczaty do tego lemiesze, zamontowane na czotgach (na T-55
byt to lemiesz BTU-55), ale %tatwo byto wyobrazié¢ sobie
sytuacje, w ktérych nawet tak wyekwipowane czot*gi mogty utkngd
i stac¢ sie tatwym celem dla przeciwnika. Dlatego konstruktorom
z Omska zlecono opracowanie specjalnego pojazdu — przyjeto go
na uzbrojenie w 1969 roku i nazwano IMR — (inzenierna maszyna
razgrazdienia — inzynieryjny wéz torujacy), inaczej ,Obiekt
616” i ,616A” (ze wzmocniong ochrong przeciwradiacyjng).
Oprécz lemiesza i wciggarki zaopatrzono go w teleskopowy
manipulator, obstugiwany przez operatora, siedzgcego w
niewielkiej wiezyczce, zastepujgcej wieze czoitgu. Manipulator
miat wymienne koncéwki robocze: chwytak, hak i czerpak. W
praktyce usuwanie przeszkdéd z jego uzyciem zajmowato wiele
czasu, a praca w kontakcie z nieprzyjacielem by*a mozliwa
tylko wtedy, gdy ten ostatni dysponowat jedynie bronig reczna.



Lemiesz byt dzielony w pionie i mdgt dziatac jak zwykty spych,
spych skosny i klin torujgcy. Jego ustawianie realizowano z
wnetrza wozu za pomocg cylindréow hydraulicznych. Cate dno
kadtuba wzmocniono dodatkowg ptyta pancerng dla lepszej
ochrony przed wybuchami min, ale tez dla zwiekszenia
statecznos$ci pojazdu z maksymalnie wysunietym hydraulicznym
manipulatorem o udZzwigu 2 ton. Kierowca otrzymat niska
wiezyczke z trzema niewielkimi oknami, dzieki czemu przy
zamknietym wtazie tatwiej byto mu obserwowad teren. Z czasem
podobne wyposazenie zainstalowano na kadtubie T-72.

Takze pojazdy tratujgce BMR-2, produkowane poczgtkowo w
Lwowskim Tankoremontnym Zavode z wykorzystaniem kadtubow T-54B
od 1984 roku wytwarzano na bazie poddanych kapitalnemu
remontowi T-55.

|.f‘".
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Most MT-55 z trzema zapasowymi beczkami paliwa

Ciagnik uniwersalny

W nielicznych rosyjskich zrddtach mozna znalez¢ informacje o
ciggniku uniwersalnym GTU-1 i GTU-1A. Opracowano je kijowskim
Centrum Konstrukcyjno-Technologicznym Ministerstwa Obrony we
wspbétpracy z leningradzkim WNII Transportnogo Masinostrojenia.
Pojazd otrzymat sporg kabine dla dwuosobowej zatogi w miejscu
przedziatu kierowcy czotgu. W jej przedniej czesci znajdowaty
sie dwa spore okna, a z bokéw — niewielkie drzwi. Kabina nie
byta opancerzona, co Swiadczy o rezygnacji z plandéw uzycia
tych pojazddow na polu walki. Nad przedziatem napedowym
umieszczono sporg skrzynie *adunkowg. Masywne zaczepy dla
tratow i lemieszy byty przyspawane do przedniego i tylnego



pancerza. Pojazd byt zaopatrzony we wciggarke o sile 25 T z
bebnem umieszczonym w kadtubie, w dawnym przedziale bojowym.
Mozna tez byto zamontowa¢ zurawik o udzwigu 3 t. Ciggniki tego
typu powstawaty w wyniku przebudowy czotgbéw T-55. Nie sg znane
ich zdjecia w barwach Armii Radzieckiej, cho¢ w latach 90.-
tych ubiegtego wieku fotografowano je niejednokrotnie w
wojskowych sktadach.

Niewdrozone wersje

W latach 1961-1963 w KB fabryki nr 174 w Omsku opracowano i
przetestowano ,Obiekt 614W” uzbrojony dodatkowo w trzy
wyrzutnie pociskdéw kierowanych 9M14 kompleksu 9K11l Malutka
skonstruowanego przez SKB-4. Wyrzutnie rakiet umieszczono w
tylnej czes$ci wiezy i ostonieto z bokédw ramami pokrytymi
perforowang blachg. Aparature kierowania 95429 umieszczono na
stanowisku celowniczego, Kktory do naprowadzania uzywat
standardowego celownika. Rdwnolegle testowano pojazd z
wyrzutnig rakiet 9M12 kompleksu Owod opracowanego przez CKB-14
(,0biekt 625”7). Oba testowano w Kubince w 1964 roku i uznano
za nie kwalifikujgce sie do przyjecia na uzbrojenie.

T-55 z rozktadanym ekranem ZET-1 oraz rozktadanymi fartuchami
burtowymi

Na wozy T-55 wyprdébowano roéznorodne ekrany, chronigce przed
pociskami kumulacyjnymi. Byty to siatki i ekrany listwowe na
burtach i wiezy, ekrany z blachy wzdtuz burt, a nawet
rozktadany na podobienstwo parasola ekran ZET-1 mocowany na
lufie. Byt takze projekt ostoniecia catego czotgu stalowymi
siatkami rozpietymi na ksztatt stozkowego namiotu.



W 1957 roku zarzadzono budowe rodziny pojazddéw rozpoznawczych
Uran, przeznaczonych do transmitowania telewizyjnych obrazéw
pola walki. Jednym z nich byt czotg T-55 z kamerg telewizyjna
potaczong z zamontowanym na wiezy peryskopem 1 teleskopowa
anteng nadawczg. Miat skutecznie obserwowad teren w promieniu
10 km. Prace przerwano po pierwszej serii proéb,
przeprowadzonej w 1961 roku

W latach 1959-61 zbudowano dwa prototypy ,Obiektéw 601" —
miaty to byc¢ zdalnie kierowane czotgi-cele, ale przewidywano
dla nich 1 bardziej ambitne funkcje. Dla skutecznego zdalnego
kierowania potrzebne byto stworzenie serwomechanizméw do
obstugi napedu czotgow, co okazatlo sie nadzwyczaj trudnym
zadaniem. Dos$¢ podobne problemy trzeba byto rozwigzaé, aby
stanowisko kierowcy umie$ci¢ w wiezy czo*gu, co mia%o
poskutkowaé¢ zmniejszeniem wysokosci kadtuba w czotgach
kolejnej generacji. W przypadku zdalnego sterowania potrzebna
byta takze aparatura telewizyjna, umozliwiajgca kierowcy
obserwacje terenu, dowddcy poszukiwanie celdédw, a celowniczemu
naprowadzanie na nie armaty. Pierwszym etapem prac w tym
kierunku byto zlecenie w listopadzie 1960 roku leningradzkiemu
WNII-100 budowy prototypu takiego pojazdu, a WNII-380 -
opracowania aparatury telewizyjnej dla niego. Pracom nadano
kryptonim Aimaz (diament). Pojazd otrzymat trzy Kkamery
telewizyjne: kierowcy — na przednim pancerzu, celowniczego — z
prawej strony wiezy i dowddcy — na cokole lewego wtazu na
wiezy. Tylko ta ostatnia byta ruchoma w dwdéch ptaszczyznach.
Prototypowy pojazd miat trzyosobowg zatoge, ktdéra korzystata z
przyrzadéw telewizyjnych tak samo jak korzystali by z nich
operatorzy zdalnego sterowania: kierowca i dowddca siedzieli w
przedzie kadtuba, a *adowniczy — z prawej strony wiezy. Proby
pojazdu prowadzono w 1963 roku i ich wyniki uznano za
negatywne — obserwacja terenu za posrednictwem odéwczesnych
kamer telewizyjnych i kineskopow byta trudna w dziehA i bardzo
trudna w nocy. Aparatura byta skomplikowana, zajmowata duzo
miejsca 1 byta bardzo zawodna nawet w konfiguracji prototypu,
czyli bez dwukierunkowych $rodkow transmisji, serwomechanizméw



1 automatu *adowania.

Na T-55 kontynuowano tez proby napedu turbinowego. W latach
1963+64 testowano pojazdy z silnikiem GTD-3T o mocy 515 kW z
przektadniag mechaniczng i hydromechaniczng GMT-150.
Kontynuowano takze prace nad doczepnymi pontonami,
zapewniajacymi czotgowi mozliwo$¢ samodzielnego pokonywania
szerokich przeszkdéd wodnych. Dla T-55 w nawaszynskiej stoczni
Oka zbudowano w 1962 roku ,Tankodesantnoje Ptawsredstwo”
(srodek desantu czotgdéw) ,0Obiekt 80”. Byty to dwa aluminiowe
pontony, o tgcznej masie 22 tony. Kazdy z nich byt napedzany
przez okretowy silnik M50F3 o mocy 880 kW wspdipracujacy ze
Srubg o Srednicy 670 mm. Zatoga zmodernizowanego czotgu
,0biekt 626A” potrzebowata 45 min, aby przytaczy¢ do jego burt
oba pontony. Kazdy z nich miat* dwa ruchome podwodne skrzydta i
po ich opuszczeniu do wody ca*a konstrukcja poruszata sie z
predkoscig 60 km/h. W potozeniu wypornos$ciowym predkos¢
spadata do 16 km/h. Zasieg maksymalny na wodzie dochodzit do
400 km. Préby przebiegaty powoli, ale pomyslnie i w 1971 roku
catos¢ przyjeto na uzbrojenie. Produkcji jednak nie podjeto.

Wéz torujacy IMR-1

Bardzo oryginalnym pomystem byt ,Obiekt 604" czyli TMT -
Turboreaktivnyj Minnyj Tralszczik (turboodrzutowy pojazd
tratujagcy) — na kadtubie T-55 zamontowano dwa silniki
turbinowe R-11F300 (takie same, jak na mysliwcach MiG-21) i
zbiornik, mieszczgcy 1500 1 paliwa dla nich. Strumien gazéw
wylotowych byt kierowany przez specjalne dysze na grunt przed



pojazdem. Podczas tratowania wykopywat on przed wozem rynne,
gtebokg na 0,3+0,5 m 1 szerokg na ponad 4 m, wyrzucajac z niej
lub detonujgc wszelkie miny. Prototyp pomy$lnie przetestowano
w 1962 roku, ale na uzbrojenie nie przyjeto, gtéwnie wskutek
niewielkiej predkosci tratowania, nie przekraczajgcej 4 km/h.

"Na bazie T-55 zbudowano prototyp pojazdu awaryjno-ratunkowego
ASM przeznaczonego do ewakuacji niewielkich grup ludzi z
terenéw silnie skazonych. Koncepcje te rozwijano pdZniej,
wykorzystujgc jako nosnik czotg T-72, a potem T-80.

Rosyjskie modernizacje czotgu T-55

W Rosji do modernizacji wozéw T-55, najwyrazniej z mys$lg o
odbiorcach zagranicznych, powrdcono na poczatku lat 90.-tych
XX wieku. Pierwszy zestaw propozycji, dotyczgcych gtdwnie
opancerzenia przedstawit NII Stali. Obejmowat* on 4 warianty, z
ktéorych najprostszy odpowiadat dodatkowemu opancerzeniu T-55M
i zapewniat skuteczng ochrone przedniej czesci czotgu przed
razeniem pociskami kalibru do 105 mm za cene wzrostu masy o
2190 kg. Drugi wariant przewidywat zastosowanie dodatkowych
oston bocznych i tylnych w postaci stalowych siatek,
chronigcych przed kumulacyjnymi pociskami z granatnikéw (masa
2580 kg). Trzeci wariant, to montaz z przodu kontenerdw ostony
reaktywnej oraz siatek na burtach, z bokéw i z tytu wiezy.
Rozwigzanie to, cho¢ kosztowniejsze, nie zapewniato wyraznego
wzrostu odpornosci w poréwnaniu z poprzednim, ale wigzato sie
ze wzrostem masy tylko o 1320 kg. Najambitniejszy byt wariant
czwarty, przewidujgcy umocowanie na przedzie i bokach czotgu
reaktywnego opancerzenia nowej generacji, chronigcego przed
pociskami kumulacyjnymi kalibru 120 mm, rakietami TOW-2 oraz
nowymi rdzeniowymi pociskami kalibru 105 mm. W ofercie
przewidziano takze przeciwpozarowe zabezpieczenie instalacji
paliwowej, dodatkowe ostony zatogi przed promieniowaniem oraz
lekkie ostony, zmniejszajgce emisje ciepta, a takze nowe farby
maskujgce. Dla czeSciowego skompensowania wzrostu masy wozu o
3 tony zaproponowano zastosowanie nowych watkdéw skretnych z



rafinowanej elektrozuzlowo stali o maksymalnym napieciu
roboczym zwiekszonym z 940 do 1300 MPa, skoku zwiekszonym ze
150 do 200 mm i dwukrotnie wiekszej trwatosci. Wedtug
dostepnych informacji, nieco zmodyfikowany trzeci wariant
oferty wybrata Syria dla swych T-55M, wraz z instalacjg
kompleksu uzbrojenia kierowanego 9K116 Bastion.

Nieco pdézniej z propozycjg modernizacji T-55 wystgpita firma
KBP z Tuty. Jej projekt dotyczyt zastosowania w czotgu systemu
kierowania ogniem z BMP-3 (komputer, celownik 1K13-22 Nieman).
Nowy SKO, oprdcz zapewnienia prowadzenia ognia rakietami takze
w czasie ruchu czotgu, miat zapewni¢ zwiekszenie celnosci
klasycznych pociskéw o 1,6 —2,5 raza. Zasieg skutecznego ognia
w ruchu wynosit do 1600 m, a w nocy do 1000 m. Zabudowa nowego
SKO wigzat*a sie ze wzrostem masy wozu jedynie o 200 Kkg.
P6zniej proponowano zastosowanie SKO Rekrut z celownikiem
1K13-22UM. Obie, opisane wyzej propozycje obejmowaty jedynie
zastosowanie nowych komponentdéw, opracowanych i wdrozonych
wczesniej na innych pojazdach.

W 2001 roku pokazano dwie oferty kompleksowej modernizacji w
postaci prototypowych wozdéw autorstwa KBTM - biura
konstrukcyjnego, ktdére wczesniej opracowato T-55M.
Wykorzystano w nich podzespoty z T-80 i innych radzieckich
czotgow.
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Czotg T-55AD2

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Zabrze, Park Techniki Militarnej — Muzeum Techniki Wojskowej
im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

W pierwszej ofercie zastosowano ostony reaktywne na przedzie
wiezy oraz przednim pancerzu kadtuba. Dolng czes$¢ przodu
kadtuba wzmocniono ptyta pancerng o strukturze warstwowej,
spdd kadtuba uzupeiniono o cienkosScienny keson, pochtaniajacy
energie wybuchu min. Na burty, oprécz klasycznych juz miekkich
fartuchéw ze wzmocnionej gumy, natozono po trzy sekcje oston
sztywnych, takie same pod wzgledem ksztattu i wymiardw, jak
stosowane na T-80U. Zastosowano nieco mocniejszy silnik W-55M
o mocy 460 kW, przeciwlotniczy karabin maszynowy NSW i ostone
termiczng lufy. Najwazniejsze sg jednak zmiany w systemie
kierowania ogniem. Zostat on w znacznym stopniu
zautomatyzowany: dane o warunkach meteorologicznych, balistyce
wybranego pocisku, dynamice ruchu celu 1 wtasnego wozu s3
wprowadzane automatycznie. Zastosowano nowy, nowoczesny uktad
stabilizacji armaty, opracowany przez KEMZ z Kowrowa. Dokonano
tez radykalnej zmiany przyrzaddéw celowniczych: wczesSniejsze
przyrzady celowniczego zastgpiono kompleksem TCh-1SM, w
ktéorego gtowicy potgczono szerokokatny celownik dzienny,
termowizyjny celownik nocny i laserowy dalmierz-pod$wietlacz
celéw. Jego pancerna obudowa miata dwudzielng ostone przednig,
ktérej jedna czes¢ otwierata sie podczas dziatan w dzien, obie
— podczas walki w nocy. Przyrzad byt produkowany na Biatorusi
z wykorzystaniem komponentdw francuskich. Roéwniez kierowca
otrzymat pasywny, nocny przyrzad obserwacyjny, dzieki czemu
mozna byto zrezygnowa¢ z podczerwonego reflektora tuna na
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wiezy czotgu. Dla dogodniejszego rozmieszczenia aparatury wtaz
dowddcy (o nowej konstrukcji) umieszczono na piers$cieniu
wysokosci ok. 10 cm. Na wtazie dziatonowego zainstalowano
przeciwlotniczy karabin maszynowy NSW obstugiwany recznie po
otwarciu wtazu Czotg zaopatrzono w kompleks kierowanego
uzbrojenia 9K116 z rakietami 9M117 Bastion lub 9M117M Arkan.
Wedtug konstruktordow czotgu, jego masa, w pordwnaniu z T-55M,
wzrosta tylko o ok. 650kg, a wiec walory trakcyjne nie ulegty
znaczacemu pogorszeniu.

Druga propozycja modernizacji by*a posunieta jeszcze dalej i
miata doprowadzi¢ czotg do standardu, bliskiego T-72. Kadtub
wydtuzono w jego przedniej i tylnej czesci, zwiekszajgc takze
kat nachylenia przednich ptyt pancerza. Dodano tez jednag pare
kot bieznych, co ciekawe, z przodu, a nie z tytu kadtuba.
Czotg demonstrowany w Omsku, miat dodatkowe kot*a biezne z
T-80, mniejsze i innej konstrukcji, niz pozostate. Jako naped
przewidziano silnik W-46-5M o mocy 510 kW, stosowany wczes$niej
w czotgach T-55M1. Przéd i boki kadtuba ostonieto dodatkowym
opancerzeniem na podobieAstwo T-80U: przéd — wbudowanymi
elementami reaktywnymi Kontakt-5, burty - fartuchami ze
sztywnymi sekcjami w przedniej czesci.

Jeszcze powazniejsze zmiany wprowadzono w konstrukcji wiezy.
Zastosowano znaczgco zmodernizowang wieze czotgu T-72, w
zwigzku z czym konieczna by*a wymiana pierScienia wiodacego w
kadtubie na nowy, wiekszej Srednicy. W jej tylnej czesci wiezy
pojawita sie potezna nisza, majgca pomie$cic¢ nowy automat
tadowania armaty z 22 poziomo utozonymi pociskami. Na
podobienstwo czot*gdéw zachodnich w gdédrnym pancerzu niszy
wykonano dwa otwory, zastoniete pancernymi ,korkami”,



kierunkujgce do géry fale uderzeniowg w przypadku eksplozji
amunicji. Zainstalowano armate 2A46 kalibru 125 mm. i
uzbrojono czotg w kierowane pociski ppanc. 9M119 1lub 9M120.
Przygotowano tez miejsce dla SKO 1A40-1 z T-72B lub 1A42 =z
T-80U. Na przedniej czesci wiezy i jej stropie znalazto sie
reaktywne opancerzenie Kontakt-5 1 Kontakt-3, wtaz
dziatonowego otrzymat nowg pokrywe z mocowaniem
przeciwlotniczego wielkokalibrowego karabinu maszynowego. Masa
tak przebudowanego czotgu miata wynosi¢ 43 tony (co by*o ma%to
realne wobec zakresu wprowadzonych zmian).

Irak, luty 1991 rok

W potowie lat 90.-tych biuro KBTM stworzyto na bazie T-55
ciezki transporter opancerzony BTR-T. Kadtub w jego przedniej
czesSci zostat podwyzszony, nad ggsienicami zabudowano lekko
nachylone, ciggte =zasobniki, w ktdédrych tylnej czesci
zamocowano dwa poszostne bloki wyrzutnikéw granatéw dymnych.
Caty przéd kadtuba ostonieto blokami wbudowanej ostony
reaktywnej II generacji Kontakt-5. Zastosowano kombinowane
fartuchy burtowe, dodatkowg ostone dna przed wybuchami min,
podwieszane siedzenia itp. Masa pojazdu byta zblizona do T-55
z wieza 1 wynosita 38,5 tony. Zachowano dotychczasowy silnik.
Dwa, otwierajgce sie do przodu wtazy, umieszczono w gdérnej,
tylnej czesci przedziatu bojowego — po otwarciu zapewniaty one
ochrone z przodu, a zasobniki na b*otnikach — czeSciowg ostone
z bokéw. Desant liczyt jednak tylko 4 zotnierzy siedzgcych



twarzami do siebie w tylnej cze$ci przedziatu. Pojazd otrzymat
ptaskg wieze z zamontowanymi na zewnatrz: dziatkiem kalibru 30
mm i wyrzutnig przeciwpancernych pociskéw kierowanych 9K135.
Wéz zademonstrowano publicznie po raz pierwszy w 1997 roku.

W 2001 roku podczas wystawy w Omsku zademonstrowano
zmodyfikowang wersje BTR-T, nazwang DPM, czyli pojazd
eskortowo-patrolowy. Konstrukcyjnie nie réznit sie on znaczaco
od swego poprzednika, jedynie uzbrojenie ograniczono do
wielkokalibrowego karabinu maszynowego NSW kalibru 12,7 mm,
obstugiwanego z wnetrza wozu.

Turbo-trat TMT w akcji.

Czotgi T-55, podobnie jak T-54 staty sie jednymi z najliczniej
produkowanych i eksportowanych wozdéw bojowych okresu
powojennego. Byty tanie, proste w obstudze i niezawodne,
dlatego kupowaty je chetnie kraje rozwijajgce sie. Z czasem
takze Chiny, produkujgce klony T-54/55 rozpoczety ich eksport.
Kolejnym sposobem rozprzestrzeniania sie czotgdéw tego typu byt
reeksport dokonywany przez pierwotnych uzytkownikdw. Ten
proceder ogromnie przybrat na sile pod koniec ub. wieku.

Szybko okazato sie, ze T-55 sg wdziecznym obiektem
modernizacji. Bez trudu mozna by*o zamontowa¢ w nich nowsze
srodki *acznosci, przyrzady celownicze, pomocnicze uzbrojenie,
a nawet uzbrojenie gtdéwne. tatwo byto takze zamontowac na nich
dodatkowe opancerzenie. Po nieco powazniejszym remoncie mozna
byto zastosowa¢ nowoczesSniejsze ggsienice, ingerowa¢ w uktad
przeniesienia mocy, a nawet wymieni¢ silnik. Wielka, wrecz
przystowiowa niezawodno$¢ i trwatos¢ radzieckiego sprzetu



czynita sensownym modernizacje nawet Kkilkudziesiecioletnich
wozOw. Na dodatek zakup nowszych czotgéw, zardwno radzieckich,
jak i1 zachodnich, wigzat sie z bardzo powaznymi wydatkami, co
bardzo czesto zniechecato potencjalnych uzytkownikéw. Dlatego
T-55 doczekaty sie rekordowo 1licznych przerdbek i
modernizacji. Niektére miaty charakter improwizowany, inne
realizowano konsekwentnie i dotyczyty one setek pojazddéow. Co
ciekawe, proces ten trwa do dzis, a wiec 60 lat (!)
rozpoczeciu produkcji wozow T-55.

Opis konstrukcji czotgu T-55/T-55A

Zatadunek amunicji

Czotg T-55, podobnie jak wczesniejszy T-54 posiadat klasyczny
uktad konstrukcyjny. Kadtub zostat wykonany z walcowanych ptyt
pancernych o maksymalnej grubosci do 99 mm. Wieza byta w
ksztatcie pétsferycznym, sktadajgcag sie z elementdéw odlewanych
0 grubosci maksymalnej do 203 mm i stropu z walcowanych pityt
pancernych. Wnetrze kadtuba oraz wiezy jest wytozone specjalnag
wyktadzing antyradiacyjnag, znacznie ograniczajgce
promieniowanie przenikliwe. Pojazd jest podzielony na trzy
przedziaty: kierowania, bojowy oraz napedowy.

W przedziale kierowania znajdowato sie stanowisko mechanika-



kierowcy (po lewej stronie) oraz zbiornik paliwa i czesé
amunicji do dziata (po prawej stronie). Srodkowg cze$¢ wozu
przykryto obrotowg wiezg z zainstalowang obrotowg wiszgca
podtoga, ktdéra stanowita przedziat bojowy. Znajdowato sie
tutaj stanowisko dowddcy czotgu i dziatonowego (celowniczego)
z lewej strony oraz *adowniczego z prawej strony. W wiezy
zamontowane byto uzbrojenie, przyrzady obserwacyjne 1
celownicze oraz srodki tgcznosSci wewnetrznej i zewnetrznej. W
przedziale napedowym byt umieszczony silnik wysokoprezny i
uktad przeniesienia mocy.

Syryjski T-55A — zdjecie wpdtczesne

Czotgli T-55 w Wojsku Polskim

Polski Przemyst czotgowy (Zaktady Mechaniczne Bumar-tabedy)
kupit licencje, a nastepnie podjat produkcje czotgu T-55 (od
1964 roku), a nastepnie ulepszonej wersji T-55A (od roku 1968
roku). Réwniez i w tym przypadku polscy konstruktorzy z WITPiS
oraz innych oS$rodkéw naukowo-badawczych wniesli w konstrukcje
wozu wiele cennych ulepszen. Wykorzystywano istotne
usprawnienia, jakie stosowano juz wczes$niej w czotgu T-54AM, a
takze opracowywano nowe. Najwazniejsze z nich to: wyposazenie
czotgu w wielkokalibrowy przeciwlotniczy karabin maszynowy
(oryginalny model radziecki nie posiadat tego typu
uzbrojenia), przystosowanie silnika do mozliwej pracy na kilku
réznych rodzajach paliwa, wyposazenie wozu w nowe siedziska
dla zatogi, lepiej amortyzujgce wstrzgsy powstate podczas
jazdy oraz wprowadzone zmiany technologiczne w zespotach



podwozia, ktére podnosity ich trwato$¢ oraz niezawodno$¢ w
pracy. W Polsce czotg ten byt produkowany do 1981 roku.

W wyniku dokonanej juz modernizacji podniesiono takze walory
bojowe i wtasciwosci eksploatacyjne <czotgu. Proces
modernizacji byt prowadzony nadal przez nastepne lata, ktére
miaty przedtuzy¢ eksploatacje czotgéw T-55 w stuzbie liniowej.
Ich zadaniem byto np. zwiekszenie wytrzymatosci pancerza
czotgu na ostrzat amunicji przeciwpancernej (podkalibrowej
oraz kumulacyjnej).

Czotgi S$rednie T-55 produkowane byty nie tylko dla Wojska
Polskiego. Znaczna ich czesc¢ byta produkowana na eksport i to
nie tylko dla panstw-cztownkéw Uktadu Warszawskiego, ale takze
panstw zaprzyjaznionych, zwtaszcza na Bliskim Wschodzie.
Produkowane w Polsce czotgi Srednie T-55 cieszyty sie dobrg
opinig i byty wyzej cenione niz czotgi tego typu, jakie byty
masowo produkowane w Zwigzku Radzieckim. W 1latach
szescdziesigtych i siedemdziesigtych, czotgi te staty sie
naszym niematym hitem eksportowym.

Zamontowany trat przeciwminowy naciskowy KMT-5

Dla czotgéw T-55, a nastepnie T-55A opracowano w Polsce wiele
ciekawym rozwigzan (wiele jednak nie wprowadzono do uzycia),
ktére takze mozna by*o stosowal na czotgach serii T-54 oraz
T-54A. I tak, w celu zwiekszenia sumarycznej odpornosci
pancerza na przebicie pociskami kumulacyjnymi skonstruowano



komplety lekkich metalowych elementdédw przeciwkumulacyjnych,
ktore byty naktadane na kadtub i opasaty niemal catg wieze. Na
kadtubie byty to elementy segmentowe z ptyt, zas na wiezy
montowano ekrany wykonane z siatki stalowej. Byto to
rozwigzanie, ktore byto juz stosowane podczas II Wojny
Swiatowej, gdzie taka ochrona miata stanowié ostone przed
lekka bronig przeciwpancerng uzywang przez piechote
przeciwnika.

Wprowadzono takze réznego typu ulepszenia w kompletach
urzgdzen umozliwiajgcych pokonywanie przeszkdéd wodnych po
dnie, na przyktad w konstrukcji rur doprowadzajgcych powietrze
do czotgu, potrzebne do pracy silnika i oddychania dla zatogi.
Stosowane byty dwa rodzaje rur: tzw. bojowa o stosunkowo
niewielkiej Srednicy oraz ewakuacyjna o wiekszej Srednicy. W
polskich czotgach by*a stosowana tzw. rura bojowa, %tamana -
pozwalajgca na przewozenie czotgu okretem desantowym, przy
czym podczas transportu gérny odcinek przewodu rury znajduje
sie w pozycji poziomej. Po wejsciu czotgu do wody, ptywak,
ktéry jest umieszczony na przedniej ptycie kadtuba zostaje
przez stan wody podnoszony i poprzez uktad ciegiet, wyzwala
mechanizm sprezynowy, podnoszacy goérny odcinek rury, Kktoéry
automatycznie tgczy sie z uszczelnieniem dolnego odcinka
znajdujgcego sie pionowo, tworzgc tym samym jednolity przewdd
ustawiony pionowo. Rura ewakuacyjna (o konstrukcji sktadanej —
teleskopowej), stosowana byta przede wszystkim na wozach
zabezpieczenia technicznego WZT-1 oraz WZT-2, lecz moze by¢
takze zastosowana na czotgach $rednich serii T-55. Rura
ewakuacyjna nie tylko doprowadza powietrze potrzebne zatodze i
uktadu silnika, ale takze umozliwia za*odze ewakuacje z
unieruchomionego wozu (oczywiscie tutaj gtebokos¢ wejscia do
wody byta mniejsza). Takie rozwigzania, chociaz na czo*gach
rzadko stosowane, pozwalata dowdédcy na kierowanie ruchem
czotgu, poprzez wydawanie odpowiednich polecen dla mechanika-
kierowcy czotgu, w trakcie trwania pokonywania przeszkody
wodnej (rzeka, desant na wybrzeze). W czasie marszu rura tzw.
bojowa jest przewozona w odpowiednim pojemniku na czotgu.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan — Muzeum Broni Pancernej

W celu umozliwienia pododdziatom pancernym pokonywanie zapdr,
p6l minowych a takze budowy okopdéw dla czotgdéw, kazdy czokg
serii T-55 moze by¢ wyposazony w lemiesz 1lub traz
przeciwminowy. Typowy lemiesz, wraz z urzadzeniem spycharkowym
nosi oznaczenie BTU-55. Przy jego pomocy zatoga czotgu, po
zamontowaniu urzgdzen na pojezdzie, moze pokonywa¢ okopy o
szerokosci 350 cm, gtebokosci do 120 cm, a wydajno$¢ pracy

wynosi 250 m’ na godzine pracy. Polscy konstruktorzy z
Wojskowego Instytutu Techniki Inzynieryjnej opracowalil
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zmodernizowane urzadzenie tego rodzaju, lzejsze 1 bardziej
wytrzymate, ktére zostato przyjete na wyposazenie pod
oznaczeniem USCz-55R.

Inzynierowie tego samego osrodka skonstruowali niezwykle
efektowny srodek do wykonywania przejs$¢ w polach minowych i
fortyfikacyjnych w warunkach bojowych pod ogniem
nieprzyjaciela — tzw. *adunek wydtuzony. Materiat* wybuchowy
umieszczony jest w dtugim elastycznym, specjalnym wezu, ktdry
jest przewozony w specjalnym pojemniku i wyrzucany na
odpowiednig odlegtos¢ przy pomocy niewielkiej rakiety. Catos¢
noszaca nazwe PW-tWD, zamontowana jest na czoigu 1 odpalana z
wnetrza wozu. Te rozwigzanie zostato bardzo szybko
opatentowane, a jego autorzy zostali wyrdznieni nagroda od
Ministra Obrony Narodowej. Zestaw ten jest montowany na tzw.
czotgach torujacych, ktdére wyznaczajg droge np. w polach
minowych lub w obiektach polowych.

Innym, bardziej tradycyjnym srodkiem, stuzgcym do wykonywania
przejs¢ w zaporach minowych sa traty czotgowe. Dla czotgdw
serii T-54 oraz T-55 przewidziano do uzycia kilka typow tratéw
czotgowych, m.in.: tarczowych (kotowych) o dziataniu
naciskowym oraz nozycowych (wyorywujgcych miny z podtoza).

Poczgtkowy model tratu tarczowego (naciskowego) PT-54 lub jego
zmodernizowana wersja PT-54M, szybko zastgpiony zostat nowym
PT-55. Wszystkie te traty posiadaty bardzo podobng budowe, z
tg réznicg, ze liczba tarcz (walcéw), poruszajacych sie po
gruncie, byta wieksza. Trat PT-55 ma mase 6700 kg, dwie sekcje
tracz (po cztery w kazdej sekcji). Przy jego pomocy mozna byto
oczyszcza¢ pole minowe przy predkosci (w zaleznosci od
spoistosci gruntu) od 8 do 12 km/h. W koncu lat
szeSédziesigtych XX wieku opracowano trat nozowy KMT-4 o masie
1100 kg, ktéry nie detonuje min, tylko je wyorywuje z gruntu.
Ostatnim seryjnym tratem, ktory byt montowany na czotgach z
rodziny T-54/55, tyt trat czotgowy KMT-5, ktdéry stanowit
niejako potgczanie tratu KMT-4 oraz PT-55. Sktadat sie on z
dwéch sekcji naciskowych (tarcz) oraz dwdéch sekcji



skrawajgacych (nozowych) sie miedzy obydwoma koleinami stuzy
znajdujacy sie przed czotgiem rolka, ktéra oddziatuje tylko na
miny, wyposazone w zapalniki pretowe. Na czot*g w zaleznos$ci od
zaistniatej potrzeby mozna zamontowa¢ obydwa urzadzenia lub
tylko jedno. Catos¢ posiada mase do 7500 kg, predkos¢
tratowania z catym zestawem wynosi ok. 12 km/h.

Wozy na stuzbie Niemieckie Republiki Demokratycznej

W marszu np. na ¢wiczenia trat czotgowy KMT-5, przewozony jest
na samochodzie ciezarowym KRAZ, ktéry posiada udzwig
umozliwiajgcy zatadunek 1 wytadunek tratu oraz jego
zamontowanie na czotgu. Czas potrzebny zatodze wozu na
zamontowanie tratu do czotgu wynosi od 30 do 45 minut.

W Polsce na podwoziu czotgu T-55 zostaty opracowane mostowe
wozy szturmowe-towarzyszgce, oznaczone jako BLG-60, a
nastepnie w nowszej wersji BLG-67, takze typu wysuwanego —
nozycowego, pozwalajgce ktas¢ przesta mostowe o dtugosci 22
metréw i nos$nosci do 50 ton, pozwalajace na przekraczanie z
marszu przeszkdéd wodnych i terenowych o szerokosci do 20
metréw.

Wersje produkowane w Polsce
= T-55 — produkowana w latach 1964-1968

= T-55A — produkowana w latach 1968-1981



= T-55M — unifikacja T-55 do standardu T-55A

= T-55U — unifikacja T-54 do standardu T-55A. Wystepowata
takze pod wczes$niejsza nazwg T-54AM2

= T-55AD1 — czotg dowddczy
= T-55AD2 — czotg dowddczy
= T-55AM — czotg z systemem kierowania ogniem Merida

= T-55AD1IM — czot*g dowddczy z systemem kierowania ogniem
Merida

= T-55AD2M — czot*g dowddczy z systemem kierowania ogniem
Merida

= T-55AMS — czotg saperski z systemem kierowania ogniem
Merida

Pojazdy wsparcia na podwoziu T-55
produkowane w Polsce

» BLG-67P/BLG-67M/BLG-67M2/BLG-67/MP — most towarzyszgcy
* WZT-1/WZT-2 — wéz zabezpieczenia technicznego

= KLON — czotg saperski (seria prototypowa)

Sredni T- 55/T-55A produkowany na
licencji czechostowackiej



Przeprawa po mo$cie pontonowym

Produkcja sowieckiej dokumentacji 1licencyjnej dla
czechostowackich warunkéw produkcji miata miejsce w latach
1962-1963. W 1964 roku wyprodukowano serie 10 sztuk wyrobdw.
Produkcja podstawowej wersji T-55 w Czechostowacji miata
miejsce w latach 1965-1981. Produkcja czotgdéw Srednich T-55
dla Armii Czechostowackiej trwata do 1967 roku, kiedy to Armia
Czechostowacka przejeta do stuzby 687 egzemplarzy wozdéw T-55.
Produkcja eksportowa trwata do poczatku lat 80.-tych. tacznie
wyprodukowano 3377 sztuk (w tym 10 sztuk z serii
weryfikacyjnej — ,zerowej”) podstawowej wersji T-55. Produkcja
czotgdéw Srednich zostata ostatecznie zakonczona w 1967 roku.

Produkcja czot*géw Srednich (pierwszej serii produkcyjnej)
T-55A trwata miejsce w latach 1965-1966. Produkcja seryjna w
Zaktadach Metalowych ZTS Martin mia*a miejsce w Llatach
1968-1982 i wyprodukowata *gcznie 3820 sztuk czotgdéw T-55A.

Dane taktyczno-techniczne czotgu
T-55-T-55A



» Masa — 36,5 — 37 ton

» Zatoga — czterech zotnierzy (dowddca, dziatonowy-
celowniczy, tadowniczy, mechanik-kierowca)

 Wymiary — dtugos¢ catkowita 900 cm, dtugos¢ kadtuba 620
cm, szerokos$¢ 327 cm, wysokos$¢ 235 cm (bez
wielkokalibrowego przeciwlotniczego karabinu
maszynowego), przeswit 43 cm

»Uzbrojenie — jedna armata bruzdowana kalibru 100 mm
D-10TG lub D-10T2S, jeden karabin maszynowy sprzezony z
armatag (PKT kalibru 7,62 mm), jeden wielkokalibrowy
przeciwlotniczy karabin maszynowy 12,7 mm DSzK, jeden
karabinek automatyczny AKM 7,62 mm, katy ostrzatu armaty

w ptaszczyznie pionowej od 5° do +18°, w ptaszczyZnie
poziomej 360°, naped wiezy elektrohydrauliczny oraz

reczny, maksymalna predkos$¢ obrotu wiezy wynosi 15°/sek,
stabilizacja armaty w pionie oraz wiezy w poziomie
(T55A)





http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1707.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1709.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1708.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1710.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1711.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/IMG_1712.jpg

D-10TG
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Witoszéw Dolny, gmina Swidnica — Muzeum Broni i Militaridw

» Przyrzady celownicze oraz obserwacyjne — jeden celownik
teleskopowy, przegubowy TSz2A-22 (p6zniej TSz2B-22) o
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powiekszeniu x 3,5 oraz x 7 (dzienny) oraz nocny typu
(aktywny noktowizor) TPN-1-22-11 o powiekszeniu x 5,5,
przyrzad obserwacyjny dowdédcy TPKU-2B, jeden aktywny
noktowizor typu TKN-1 dla dowddcy, siedem peryskopéw
obserwacyjnych MK-4 (dowdodca cztery, mechanik-kierowca
dwa, dziatonowy jeden oraz *adowniczy jeden), przyrzady
obserwacyjne noktowizyjne dla mechanika-kierowcy -
dodatkowo w nocy na jeden z peryskopéw montowane aktywne
urzadzenie noktowizyjne typu TWN-2, oraz obserwacyjno-
celownicze dla dowddcy oraz dziatowego

Pancerz — kadtub wykonany z pospawanych pancernych ptyt
walcowanych (145 mm/100 mm/60 mm), wieza odlewana ze
staliwa przod 300 mm (320 mm T-55A), 150 mm boki, tyt 65
mm. Pancerz ma za zadanie chroni¢ czotg przed uderzeniem
przeciwpancernego pocisku sredniego kalibru (przdéd) oraz
matego kalibru (boki i tyt* wozu), pancerz ma dodatkowo
chroni¢ zatoge wozu przed czynnikiem promieniowania po
wybuchu jadrowym

Jednostka ognia — 45 naboi scalonych dla wozéw bez
wyktadziny antyradiacyjnej, 43 naboje scalonych do
armaty dla wozéw posiadajgcych wyktadzine antyradiacyjnag
(amunicja w T-55: ppanc — 8nb, kumul — 6nb, podkal — 6nb
reszta odt.-burz. zaleznie od wersji 23nb lub 21nb),
3500 naboi dla wozéw bez wyktadziny antyradiacyjnej, z
wyktadzing anyradiacyjng 2250 sztuk naboi do karabinu
maszynowego PKT (w proporcji:

10% ppanc-zapal, 20% smugowe, 70% z rdzeniem stalowym),
do 300 naboi dla wielkokalibrowego przeciwlotniczego
karabinu maszynowego, 210 naboi do AKM, 12 recznych
granatéw obronnych F-1, rakiety sygnalizacyjne

Naped — silnik w uktadzie dieslowskim, 4-suwowy,
widlasty, 12-cylindrowy W-55, Srednica cylindrow 150 mm,
skok tt*okéw cylindra do 186 mm, pojemnos¢ skokowa 38 880

cm’, stopien sprezania 1-15, moc maksymalna silnika 426,6



kW (580 KM) przy 2000 obr/min, chtodzony ptynem

= Paliwo — przede wszystkim olej napedowy, pojemnosd
zbiornikéw paliwa; zasadniczych (wewnetrznych) 680
litréw, pojemnos¢ zbiornikéw zewnetrznych do 280 litréw,
zuzycie paliwa podczas jazdy po szosie wynosi oK.
190-210 litréw na 100 km, w terenie okoto 300-330 litroéw
na 100 km

 Uktad napedowy — mechaniczna, zebata przektadnia
przyspieszajgca, wielotarczowe, suche sprzegto gitdéwne z
hydraulicznym wspomaganiem, skrzynia przektadniowa
mechaniczna, pie¢ biegéw do przodu, jeden do jazdy w
tyt, planetarne, dwustopniowe mechanizmy skretu
sterowane z hydraulicznym wspomaganiem, przektadnie
boczne

» Podwozie — pie¢ par podwdéjnych két nosnych, odlewanych,
z bandazami gumowymi, zawieszone niezaleznie na watkach
skretnych, skrajne kot*a nos$ne dodatkowo wyposazone w
ttumiki drgan dwustronnego dziatania, kota napinajgce z
przodu kadtuba, ko*a napedowe z tytu kadtuba , gasienice
czotgu metalowe, jednosworznione i jednogrzebieniowe, w
kazdej tasmie po 90 ogniw, szerokos¢ ggsienicy 580 mm,
podziatka 137 mm, dtugos¢ oporowa ggsienicy 3840 mm,
rozstaw srodkéw ggsienic 2640 mm

» Instalacja elektryczna - jednoprzewodowa o0 nhapieciu
24-29 V
tgcznos¢ — wewnetrzna: czotgowy telefon wewnetrzny

R-120, nastepnie R-124; %*gcznos$¢ zewnetrzna -
radiostacja R-123

= Urzgdzenia specjalne — urzadzenie przeciwpozarowe typu
»Rosa”, urzadzenia do ochrony przed bronig typu ABC,
urzadzenie do wytwarzania zaston dymnych TAD, uktad
podgrzewania przedziatu bojowego (rentgenometr DP-38B, w
nowszych wersjach zastgpiony przez model DPS-68M1),



zestaw do pokonywania przeszkdéd wodnych po dnie,
bardziej zaawansowany system wspomagania hydraulicznego
podczas jazdy HK-10, urzagdzenie dymotwércze TAD do
stawiania zaston dymnych

= 0siggi — moc jednostkowa 11,8 — 11,5 kW/t (16,1 0- 15,6

KM/t), nacisk jednostkowy na grunt wynosi 0,81 kg/cm?,
promien skretu (w zalezno$ci od biegu) 254 — 890 cm,
predkos¢ maksymalna po utwardzonej drodze 50 km/h,
zasieg po drodze do 500 km (z dodatkowymi zbiornikami na
paliwo do 715 km), w terenie zasieg wynosi maksymalnie
290 km

Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia do 30°, rowy
o szerokosci do 270 cm, Sciany do wysokos$ci 80 cm, brody
do gtebokosci (bez specjalnego przygotowania) do 110 cm,
z specjalnym przygotowaniem do 140 cm, maksymalna
gtebokos¢ podczas jazdy po dnie wynosi do 500 cm

Dziekuje za pomoc Panu Markowili
Jelita
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