T-44

Czotg Sredni T-44

T-44 z 85 mm armatg czotgowa

Poszukiwania drdg do gtebokiej modernizacji czotgu sredniego
T-34, a nawet jego nastepcy, rozpoczety sie niemal
rownoczesnie z procesem wprowadzenia tego wozu do uzbrojenia.
Wybuch wojny z III Rzeszg Niemieckg w dniu 22 czerwca 1941
roku wiekszos¢ tych zamierzen bardzo szybko przekreslit. Teraz
caty wysitek przemysitu (wrzuconego na tory wojenne),
skoncentrowato sie wdwczas na zwiekszeniu seryjnej produkcji
wybranych typéw uzbrojenia, w tym wozdéw bojowych. Potem z
czasem przystagpiono do modyfikowania tych wzordw, aby
usprawni¢ ich produkcje, czy nieco ulepszy¢ ich konstrukcje.
Tak tez byto z podstawowym radzieckim czotgiem Srednim II
Wojny Swiatowej. Jednak wszystkie jego powazniejsze
modernizacje — bynajmniej wcale nie ambitne - czesto jednak
konczac na etapie modeli prototypowych.

Pierwsze kroki

Pierwszg powazng modyfikacjg czotgu Sredniego T-34, w ktdrej
radykalnie zostaty zwiekszone ich mozliwo$ci bojowe, stat sie
czotg Sredni T-34-85, wprowadzony do produkcji seryjnej
dopiero w potowie stycznia 1944 roku. W tym samym czasie w
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Oddziale 520 — biurze konstrukcyjnym Uralskiej Fabryki Czotgdw
w Niznym Tagile (Fabryka Nr. 183), pod kierownictwem
Alieksandra Morozowa, powstat jednak zupetnie nowy czotg
Sredni, oznaczony jako Obiekt 136. Imperatywem dla jego
konstrukcji byto wyeliminowanie zasadniczych ograniczenh
poprzednika, a zarazem stworzenia skutecznej przeciwwagi dla
najnowszych czotgow Srednich i ciezkich. Czot*gowi temu,
wprowadzenia do uzbrojenia i produkcji w koficu 1944 roku jako
czotg Sredni T-44, nie dane byto jednak wzig¢ udziaty w
prowadzonych wdéwczas walkach. Byt on wozem wytacznie
przejsciowym, ale jednoczesnie stat sie on nieco przetomowa
konstrukcjg pancerng w linii rozwojowej dla sowieckich czotgéw
Srednich. Dalekowzrocznos¢ radzieckich projektantéw i zatozony
w pojezdzie znaczny potencjat modernizacyjny, sprawity, ze
czotg sredni T-44 w 1945 roku wykorzystano jako baze dla
opracowania silniej uzbrojonego czotgu, oznaczonego jako
Obiekt 137. W6z Obiekt 137, czyli przyszty czotg T-54, ktdérego
produkcja rozpoczeta sie pod koniec lat 40.-tych XX wieku by
wytwarzany na masowg skale. Tym samym czotg S$redni T-44 stat
sie protoplastg dla catej linii rozwojowej powojennych czotgdw
Srednich, produkowanych w Zwigzku Radzieckim pierwszego
pokolenia (pierwszej generacji wozéw powojennych), ktodre
obejmowaty takie wozy jak czot*gi Srednie T-54, T-55 oraz T-62
oraz ich liczne klony.
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Obiekt 136

Po decyzji Ludowego Komisariatu Przemystu Czotgowego (Narodnyj
Kommisariat Tankowoj Promyszlennosti — NKTP) i Wydziatu
Technicznego Gtoéwnego Zarzadu Broni Pancernej Armii Czerwonej
(Gtawnonje Bronietakowoje Uprawlienije — GBTU) z 30 wrzednia
1943 roku o rezygnacji z wprowadzenia do produkcji seryjnej
czotgu Sredniego T-43, radzieccy konstruktorzy z Uralskiej
Fabryki Czot*géw (Uralskij Tankowyj Zawod — UTZ), kierowani
przez Alieksandra Morozowa, bynajmniej nie od*ozyli na bok
swoich konstrukcyjnych ambicji. Cho¢ ich g*déwnym zadaniem znéw
byta modernizacja czot*gu sSredniego T-34, ale udato sie,
wykorzystujgc tutaj ,dobra koniunkture” u wtadz panistwa i
przemystu obronnego — dato sie przeforsowa¢ oficjalne wsparcie
dla trwajgcego juz od pewnego czasu, prac nad zupeinie nowym
czotgiem Srednim. W koncu 1943 roku, kiedy po zakorficzeniu
tytanicznych star¢ pod Stalingradem oraz na tuku Kurskim,
sytuacja militarna zaczeta sie powoli mocno poprawia¢ na
korzys¢ Zwigzku Radzieckiego, a Armia Czerwona przejeta
inicjatywe strategiczng, to sam Stalin okazat sie wtedy nieco
bardziej wyrozumiaty dla swoich konstruktoréw i mimo
ostatecznego niepowodzenia programu powstania czoigqu T-43, na
jego osobisty rozkaz (aczkolwiek, nie bez bezposredniego
wsparcia szefa NKTP Wiaczestawa Matyszewa) — biuro
konstrukcyjne w Niznym Tagile, przystapito do opracowywania
nowego nastepcy czotgu Sredniego T-34. Nowemu projektowi wozu
bojowego, nadano oznaczenie Obiekt 136, aczkolwiek, jeszcze
przed oficjalnym przyjeciem wozu do uzbrojenia, w 1944 roku
powszechnie stosowana nazwa dla nowego czoigu to T-44.

Za wstep do prac nad nim mozna uznac¢ inicjatywe grupy
przedziatu napedowo-transmisyjnego biura konstrukcyjnego,
ktéra od konAca 1942 roku pracowata nad racjonalizacjg
konstrukcji czot*gu $redniego T-34 poprzez zmniejszenie
dtugosci przedziatu napedowego, a to w wyniku poprzecznego
rozmieszczenia silnika. Byto to zwigzane z poszukiwaniem
odpowiednich mozliwosci zwiekszenia przestrzeni wewnetrznej



przedziatu bojowego czot*gu i zwiekszenia Srednicy piers$cienia
oporowego wiezy, umozliwiajgcego umieszczenie w niej znacznie
potezniejszej armaty czotgowej. Latem 1943 roku o tej idei
poinformowano struktury NKTP, a sam Morozow wnioskowat tutaj
do Matyszewa o zgode o *agczenie do planu prac na II poétrocze
wykonania demonstratora czotgu z poprzecznie rozmieszczonym
silnikiem czotgowym. Po przeanalizowaniu przestanej
dokumentacji technicznej, NKTP dalekowzrocznie wyrazit zgode
nie tylko na przetestowanie tego rozwigzania, ale takze kilku
innych, ktéore pojawity sie w ramach prowadzonych prac
zwigzanych z trwajgca modernizacja czot*gu Sredniego T-34,
obejmujgcych takze: zawieszenie,m transmisje, systemy
zasilania 1 chtodzenia silnika, a wiec faktycznie opracowanie
catkowicie nowego czot*gu Sredniego, ktory zrywatby z wzorcem
konstrukcyjnym czotgu T-34. Matyszew przeforsowat te decyzje
takze w Panstwowym Komitecie Obrony (Gossudarstwiennyj
Komitiet Oborony - GKO). W 1listopadzie 1943 roku
przedstawicielom z NKTP zaprezentowata zostata drewniana
makieta nowego czotgu i przedstawiono jego projekt techniczny,
ktéry zostat nastepnie zaakceptowany przez struktury GKO.
Jednoczesnie GKO postawit* wymdg rozpoczecia jego zaktadowych
préob poligonowych 10 stycznia 1944 roku. Przyjety termin byt
wprost niewiarygodny, zwtaszcza, ze wystosowany do tego
rozkaz, zostat nadany 10 grudnia 1943 roku — czas jednego
miesigca.

Przyjete decyzje radzieckich wtadz zwigzane z wozem Obiekt
136/T-44 mozna *aczy¢ z nowa sytuacjg w radzieckim przemysle
pancernym, jaka wytworzyta sie po wyzwoleniu miasta Charkoéw,
co nastgpito wraz z koncem sierpnia 1943 roku. Przeprowadzone
analizy wojennych zniszczen w tamtejszej Charkowskiej Fabryce
Parowozéw — Fabryce Nr. 75 (dawna Fabryka Nr. 183 -
Charkowskij Parowoznyj Zawod; ChPZ), wykazatly, ze jest ona w
lepszym stanie, niz chociaz Stalingradzka Fabryka Traktoréw
(Stalingradskij Traktornyj Zawod — STZ). W listopadzie 1943
roku rozpoczeto budowe ChPZ z zamiarem jej uruchomienia latem



1944 roku. Wowczas mozliwe by*oby uruchomienie w niej
produkcji seryjnej nowego wozu, bez ryzyka obnizenia
dotychczasowej wielko$ci produkcji masowej czotlgu Sredniego
T-34, czego najbardziej obawiano sie, rozwazajac tutaj
uruchomienie produkcji seryjnej czotgu Sredniego T-43 oraz
T-44.

Nowy wdéz, o masie podobnej do czotgu T-34-85, miato sie
cechowa¢ znacznie efektywniejsze jezeli chodzi o zastosowanie
opancerzenia, gdzie z przodu kadtuba i wiezy miaty byc¢ to
pojazdy efektywnie podobne jak czotgi ciezkie (za takie byty
uwazane czotgi IS-2, ale takze niemieckie Tiger oraz nawet
Panther), nizsza sylwetka czotgu zostata uzyskana, dzieki
obnizeniu konstrukcji kadtuba wozu i zastosowania jednoczes$nie
silniejszeqgo uzbrojenia (testowane byty armaty czotgowe
kalibru: 85 mm, 100 mm oraz 122 mm) w nowej wiezy,
posiadajgcej Srednice pierscienia oporowego rzedu 1800 mm.
Wyeliminowanie z zatogi wozu strzelca-radiotelegrafisty, mia%o
teraz sprzyja¢ bardziej racjonalne usytuowanie pozostatych
zat6g wozu, ale takze lepsze usytuowanie amunicji dziatowej
wozu. D*ugos¢ kadtuba wozu, w stosunku do tego z czotgu
Sredniego T-34 miata zostal zredukowana dzieki zastosowaniu
poprzecznie montowanego silnika czotgowego oraz zastosowania
powazniejszych zmian w towarzyszacych mu ukt*adach oraz
przesuniecie wiezy czotgu ku tytowi kadtuba. Podobnie jak w
czotgu Srednim T-43 zaplanowano niezalezne zawieszenie ko6%
nosnych na watkach skretnych.

T-44
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Kompletowanie trzech wozéw prototypowych, rozpoczeto na
terenie fabryki w Niznym Tagile pdzng jesienia 1943 roku.
Napiete terminy, a szczegdlnie problemy z wykonaniem
niektérych zupeinie nowych zespotldédw czotgu, wymusity
zastosowanie na pierwszym modelu prototypowym czotgu T-44
wielu elementdédw wczesniej wykonanych z myslg o innych modelach
prototypowych wozéw z Fabryki Nr. 183. Tak byto na przyktad
zastosowaniem ,Sredniej” wiezy z pierscieniem oporowym o
Srednicy 1600 mm i z zastosowaniem 85 mm armata czotgowa typu
D-5T, ktora zostata pierwotnie przyjeta dla modelu
prototypowego czotgu Sredniego T-43-I1 oraz zastosowanym
silnikiem czotgowym — zastosowano doswiadczalng jednostke
napedowg rodziny W-11, czyli zmodyfikowanego modelu W-2-UM o
mocy 383 kW (520 KM), ktdéry zostat opracowany na bazie modelu
silnika czotgowego W-2-IS, a takze zastosowang na jednym z
prototypowych modeli czotgu T-43-II. Z kolei instalacje
elektryczng, radiostacje i telefon wewnetrzny trzeba byto
zademonstrowa¢ z drugiego modelu prototypowego dowddczej
odmiany czot*gu Sredniego T-34-85. Dzieki temu udato sie
skompletowal pierwszy model nowego wozu jeszcze przed koncem
1943 roku i nawet przeprowadzi¢ jeszcze na nim pierwsze probne
jazdy terenowe. Rezultat przeprowadzonych pierwszych préb
zaktadowych, ktore odbyty sie juz w styczniu 1944 roku w
Niznym Tagile, byty mocno obiecujgce. Czot*g w pordwnaniu z
czotgiem Srednim T-34 posiadat nieznacznie wiekszg predkos¢
maksymalng — rzedu 52,6 km/h, za to mocno wzrosta predkos$¢
maksymalna wozu w terenie — do 24 km/h. Zmniejszyt sie za to
zasieg maksymalny wozu na utwardzonej drodze do 210 km. Byt to
zasieg maksymalny przy wykorzystaniu wewnetrznych zbiornikéw
paliwa. Zastosowanie bardziej niezawodnego silnika 1 lepszy
rozktad mas na kadtubie czotgu wptywat tez znaczgaco na poprawe
charakterystyk trakcyjnych czotgu. Zmniejszyt ie tez znaczaco
wysitek mechanika-kierowcy wozu, a to ze wzgledu na
zastosowanie znacznie ulepszonej skrzyni biegdéw — mniej
awaryjnej. W ciggu trwania pierwszych trzech miesiecy préb
zaktadowych nowego wozu, rozpoczetych wraz z dniem 19 stycznia
1944 roku i prowadzonych w warunkach syberyjskiej zimy, sam



czotg przejechat ponad 1100 km.

P6Zzniej wbéz ten zostatl poddany probom na poligonie NIIBT
(Nauczno-Issliedowatielskij Institiut Bronietankowo]j
Tiechniki) w Kubince w dniach 19 lutego — 3 marca 1944 roku.
Ocena czotgu nie byta tutaj niejednoznaczna. Z jednej strony
zwracano uwage, ze pod wzgledem zasadniczych charakterystyk
taktyczno-technicznych czotgu Sredniego T-44, ktéry miat
przewyzsza¢ swoimi charakterystykami czotgu T-34-85, niemniej
odnotowano awaryjnos¢ zespotu przektadnia posSrednia — skrzynia
biegéw, zawieszenia oraz koniecznos¢ wprowadzenia idacych
zmian w rozmieszczeniu wyposazenia we wnetrzu przedziatow
kierowania i bojowego, a takze agregatéw w przedziale
silnikowo-transmisyjnym. Te ostatnie uwagi zwigzane byty
gtéwnie z bardzo niska skutecznoscig stosowanych filtréw
powietrza oraz stosowanego uktadu chtodzenia. Postulowano
takze wprowadzenie planetarnej skrzyni biegdéw. 0 ile wiekszos¢
powyzszych zastrzezen, co mozna uzna¢ za typowe ,choroby wieku
dzieciecego”, to powazniejszym problemem byty uwagi co do
zastosowanego opancerzenia czotgu. Postulowano tutaj
zwiekszenie grubosci pancerza czotowego kadtuba z 75 mm do 90
mm, a takze sprawdzenie poprzez ostrzat rzeczywistej
odpornosci kadtuba czotgu. Obawy tutaj budzita dolna ptyta
przodu katuba, ,budka” kierowcy wozu, a takze ptyta tylna
katuba. Konkluzja komisji, ktdorej przewodniczyt* zastepca szefa
Wydziatu Technicznego Gtdéwnego Zarzadu Broni Pancernej Armii
Czerwonej putkownik Je. A. Kulczycki, byta nastepujgca: w
obecnej postaci czotg nie moze zosta¢ skierowany do produkcji,
konieczne jest przeprowadzenie powtdrnych préb poligonowych
czotgu po wprowadzeniu poprawek, a takze ostrzatu kadtuba
celem wyjasnienia watpliwo$ci co do jego odpornosci.



Eksperymentalna wersja czotgu T-44-100 z 100 mm dziatem
czotgowym i stalowymi ekranami bocznymi ostaniajgcymi kadtub
czotgu

Nastepne modele — prototypy numer 2 i numer 3, majgce by¢ w
zamy$le dyrekcji Fabryki nr 183 wzorcami do uruchomienia
produkcji seryjnej, powstaty w lutym 1944 roku. Miaty juz inne
zunifikowane wieze o $rednicy pierscienia oporowego rzedu 1600
mm — prototyp numer 2 oraz o srednicy 1800 mm — prototyp numer
3, ale z zainstalowanym rdéznym uzbrojeniem gi*6éwnym. Drugi
model prototypowy otrzymat armate czotgowg D-5T kalibru 85 mm,
za$s trzeci model prototypowy armate czotgowa typu D-25-44
(p6Zniej jako oznaczony D-25T-44) kalibru 122 mm. Ta ostatnia
byta odmiang stosowanej na czot*gach ciezkich IS-2 D-25T
kalibru 122 mm, w ktdérej zmniejszono mase czesci odrzutowej
oraz wprowadzono scalong amunicje dziatowg ze zmniejszonym
tadunkiem prochowym.

Wieze tutaj zostaty specjalnie opracowane do wozu Obiekt 136 1
sktadaty sie z przedniej czesci, wykonanej metoda odlewania o
grubosci 90 mm, bocznych wstawek, wykonanych z ptyt
walcowanych o grubosci 75 mm oraz tylnej, takze odlewanej
czesSci o grubos$ci 70-75 mm.

(x]

Oba p6zniej skompletowane wozy miaty zastosowane silniki
czotgowe typu W-44 (model W-2-44) o mocy 383 kW/520 KM, takze
wywodzgce sie z rodziny silnikdéw czotgowych W-2-IS rodziny
W-11, ale z agregatami (przede wszystkim z pompami wody oraz
oleju) przemieszczonymi w taki sposob, ze silnik posiadat
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wysokos¢ mniejszg o 200 mm w stosunku do standardowego silniku
czotgowego W-2. Wyposazono go tez w zmodyfikowany uktad
paliwowy oraz uktad chronigcy sprzegto gtdéwne przed spaleniem
w przypadku nagtej zmiany obrotéw silnika. Catkowicie
przekonstruowany zostat takze uktad chtodzenia.

Bardzo charakterystyczna cecha pierwszych trzech prototypéw
byt kadtub z ,budka” dla mechanika-kierowcy, ktdéra wyraZzZnie
wystawata poza obrys przedniej-gornej ptyty kadtuba wozu. By%o
to mocno kompromisowe rozwigzanie wobec obnizenia wysokosci
kadtuba wozu o 210 mm w stosunku do czotgu Sredniego T-34,
gdzie jak miato sie okaza¢ mocno negatywnie wptywajgce na
fizyczne warunki pracy mechanika-kierowcy, ale takze na
odpornos¢ balistyczng przodu kadtuba wozu.

T-44 trzeciej generacji

Co jest ciekawe, masa modeli prototypowych czotgdow, pomimo
grubszego od czot*gdéw T-34 opancerzenia kadtuba oraz wiezy,
byta w stosunku do niego mniejsza - wozy, ktére zostaty
uzbrojone w armaty czotgowe kalibru 85 mm posiadaty mase rzedu
30 400 kg — 30 600 kg, zas$ czotg, ktéry zostat uzbrojony w
armate czotgowg kalibru 122 mm posiadat mase rzedu 31 000 Kkg.

W lutym i marcu 1944 roku realizowane byty préby poréwnawcze
modeli prototypowych o numerze 2 i 3 z seryjnym czotgiem
Srednim T-34 Mo9del 1943 Zmod., oraz zdobyczng niemieckg
Panthera — Panzerkampfwagen V Ausf. D2. Wedtug wspomnien ich
uczestnikéw z ramienia zaktadow w Niznym Tagile wypaty one
bardzo dobrze i wykazaty one wyzszo$¢ nowego czotgu, tak pod
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wzgledem mozliwoSci bojowych (réwniez w zakresie odpornosci
balistycznej pancerza), jak 1 niezawodno$ci instalowanych
agregatow i podzespotdéw wozu. A wszystko to przy masie
mniejszej od czotgu Sredniego T-34 Model 1943 Zmod., nie
liczac juz tutaj znacznie ciezszej niemieckiej Panthery.
Jednakze, to wszystko stoi w znacznej sprzeczno$ci z
przyjetymi uwagami wojskowych, prowadzacych préby nowej
maszyny na poligonie wojskowym w Kubince. Z drugiej strony
niektére parametry czotgu, wynikajgce w gtdéwnej mierze z
zastosowania nowych rozwigzan konstrukcyjnych, naprawde
wygladaty mocno obiecujaco.

Czotg radziecki T-44-122 z dziatem czotgowym kalibru 122 mm na
tle niemieckiego czot*gu Sredniego Panzerkampfwagen V Ausf. D
“Panther”

Sprawdzono takze odporno$¢ balistyczng specjalnie do tego celu
wykonanego osobno kadt*uba wéz, na ktéry byt prowadzony ostrzat
z niemieckich $rodkéw przeciwpancernych. Grubos$¢ jego
czotowych ptyt pancernych wynosita 75 mm (dolna byta ustawiona
pod katem 45 stopni, za$ gorna pod katem 60 stopni od pionu),
ptyty boczne posiadaty grubos¢ 45 mm, ale w bardziej narazonej
na ostrzat gérnej czesSci (od ich stropu, do wysokoSci mniej
wiecej gornego biegu paséw gasienic), dospawane byty do nich
dodatkowe ptyty pancerne o grubosci 30 mm, co dawato
sumaryczng grubos¢ rzedu 75 mm. Préby balistyczne wykazaty, ze
przéod kadtuba byt odporny na ostrzat 75 mm armaty
przeciwpancernej 7,5 cm Panzerabwehrkanone z odlegtos$ci
wiekszej niz 300 metrow, zas$ z odlegtosci powyzej 700 metroéw
takze 88 mm czotgowej armaty 8,8 cm KwK 36 z czotgu ciezkiego
Panzerkampfwagen VI Ausf. E Tiger. Pionowe ptyty pancerne
boczne niemieckie armaty przeciwpancerne przebijaty
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odpowiednio: 7,5 cm PaK 40 z odleg*o$ci powyzej 600 metroéw,
natomiast 8,8 cm KwK 36 z odlegtosci powyzej 900 metrdow. Warto
tutaj dodad, ze opancerzenie czotgu zostato wykonane nie tylko
ze stali pancernej wysokiej twardosci, ale bardziej kruchej.
Zastosowano takze piyty pancerne bardziej plastyczne — ze
stali Sredniej twardosci.

Przeprowadzone proéby balistyczne kadtuba potwierdzity
postulaty zwiekszenia grubosci pancerza czotowego kadtuba do
90 mm, bokéw kadtuba do jednorodnej grubos$ci wszystkich piyt
75 mm, a takze przodu wiezy do grubosci 90 mm.

Czotg Sredni T-44-122 oraz scalona amunicja do dziata kalibru
122 mm

Pod koniec marca 1944 roku trzeci model prototypowy czotgu
T-44 zostat przezbrojony w 85 mm armate czotgowg typu ZiS-
S-53, co byto wynikiem fiaska przeprowadzonych préb armaty
czotgowej D-25-44. Sama armata pomimo modyfikacji, nadal byta
za duza, aby spokojnie jg uzytkowaé w wiezy czotgu T-44, nawet
zmniejszenie %*adunku prochowego o 2% do nawet 4%, mocno
pogorszyto jej charakterystyki balistyczne, bardzo trudne tez
okazato sie manipulowanie dtuga armatg, zwtaszcza z trudnym
czy lesistym terenie, trudne okazato sie manipulowanie we
wnetrzu czotgu dtugg, scalong amunicjg przez *adowniczego,
ktéry bardzo szybko sie meczyt, a zapas tego typu amunicji
przewozonej w pojezdzie byt zdecydowanie za maty i wynosit 24
sztuki, wobec wozu o numerze 2, ktdéry do armaty kalibru 85 mm
przewozit w wiezy oraz w kadtubie %*gcznie 54 sztuki nabojéw
scalonych. Dodatkowo nowy w6z dysponowat zmodyfikowanag
transmisjg. Wszystkie trzy modele prototypowe poddano


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/11/T-44-122_s_ukazkou_velkosti_naboja_kanonu_122mm_.jpg

intensywnym prébom w okresie kwiecien-sierpien 1944 roku.

Na wiosne 1944 roku w Niznym Tagile zaplanowane zostato
skompletowanie dwéch kolejnych egzemplarzy, jednakze znacznie
réznigcych sie od pierwszych trzech, wozdéw prototypowych -
czotgu oznaczonego jako T-44A z armatg czotgowg typu ZiS-S-53
oraz czotgu Sredniego T-44-100 z armata czotgowg typu tB-1
kalibru 100 mm. Prace nad nim znacznie sie opdzniaty, jednak w
zwigzku z uruchomieniem masowej produkcji nowej wersji czotgu
Sredniego T-34, a takze opdznieniem w dostawie nowych zespotdw
przez kooperantéw. Ukonczono za to w czerwcu tego roku dwa
kolejne modele prototypowe czotgu T-44, mocno zblizone
konstrukcyjnie do trzech pierwszych modeli, okres$lane jako
wozy ,drugiej odmiany”. W tych wozach wprowadzono wiekszo$¢
przyjetych uwag, sformutowanych podczas przeprowadzenia préb
zaktadowych, a nastepnie wojskowych pierwszych trzech modeli
prototypowych, cho¢ ostatecznie nie zdotano radykalnie
poprawi¢ opancerzenia wozOw (pierwszy wlz posiadat jednolity
pancerz boczny o grubosci 60 mm, natomiast drugi juz o
grubosci 75 mm). Zmieniono za to system oston pancernych
stanowiska mechanika-kierowcy - znikneta bardzo
charakterystyczna budka, a w 100 mm ptycie pancernej przodu
kadtuba wycieto szczeline obserwacyjng, ostaniajgcej kierowce
wozu od czota, dlatego nadano jej ten sam kgt nachylenia co
gérnej ptycie czotowej kadtuba. Szczelina byta ostonieta
wktadkg ze szkta pancernego. Zamiast konstrukcyjnie — trzy-
elementowe]j wiezy, zastosowano wieze typu T-34-85, ale z
zastosowaniem pancerza czotowego o grubos$ci 115 mm)ostona
jarzma 120 mm) i pancerzem bocznym 75-90 mm. Zmniejszy sie
takze nieco zapas amunicji do dziat*a — do 51 sztuk nabojoéw,
ale takze zapas amunicji do karabinu maszynowego — 1953 sztuk
nabojow kalibru 7,62 mm.



T-44-122

Niewielkie zmiany zostaty wprowadzone w podwoziu ggsienicowym
czotgu — pierwszg pare két nosSnych przesunieto nieco ku
przodowi, natomiast pozostate pary két nosnych zostaty
przesuniete lekko ku tytowi, co zaowocowato lepszym rozktadem
mas czotgu, co poprawito jego dzielnosS¢ terenowy.

Stosowany silnik czotgowy pozostat taki sam (wedtug innych
danych W-2-34M o mocy 368 kW/520 KM), ale zostaty wprowadzone
dwa filtry powietrza typu Multicyklon. Zwiekszona zostata
pojemnos$¢ zbiornikdéw paliwa (nowy przedni zbiornik paliwa o
pojemnosci 110 1litrdéw) do 460 1litrow, co skutkowato
zwiekszeniem zasiegu pojazdu na drodze do 300 km (wytgcznie
przy uzyciu wewnetrznych zbiornikéw paliwa). Masa bojowa
czotgu wzrosta do 31 300 kg, a w zwigzku z tym spadta predkosc¢
maksymalna wozu do 51,6 km/h.

Jeden z czotgow przechodzit badania fabryczne, za$ drugi woéz
skierowano na badania poligonowe do Kubinki, gdzie sw6j cykl
prob odbyt w czerwcu i lipcu 1944 roku. Ostateczna kwestia
rezultatu przeprowadzonych prob jest nie do konca jasna, tutaj
wagtpliwosci zresztg budzi wiele informacji zwigzanych z
prébami modeli prototypowych w 1944 roku, w tym ogdlna
chronologia. Wedtug jednych opracowan przeszedt on proby w
NIIBT pomys$lnie i przez to pojazd zostat zarekomendowany do
produkcji, co prawda po prowadzeniu przyjetych poprawek 1
nakazanych na wozie modyfikacji. Jednakze inne, tutaj chyba
bardziej miarodajne, méwig, ze ogdélnych uwag co do poprawek na
wozie znéw byto bardzo wiele, a zwigzane byty one m.in.: z
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napedami wentylatorow, matg wytrzymatosciag tozyska wejsciowego
transmisji oraz trwato$cig zastosowanego materiatu dla két
nosnych. Do tej 1listy dodatkowo nalezy doda¢ postulat
zwiekszenia pojemnosci wewnetrznych zbiornikéw paliwa do 500
litréw, zwiekszenia grubosci pancerza czotowego do 90 mm
(niepodana informacja czy dotyczyta ona kadtuba i wiezy czy
obydwéch), zmiany w konstrukcji pokrywy wtazu dla mechanika-
kierowcy oraz nachylenia tylnej ptyty kadtuba.

Watpliwosci te potwierdza fakt, ze dopiero wéz, ktdéry jest
okreslany jako przedseryjny, lub tak zwanej ,trzeciej odmiany”
i oznaczony jako T-44A, ktéry zostat ukonczony na poczatku
sierpnia 1944 roku, pomy$lnie przeszedt przyzaktadowej i
wojskowe proby. Préby, ktdére miaty charakter przyzaktadowy,
odbyty sie w dniach 18 sierpnia — 9 wrzesnia 1944 roku w
rejonie Niznego Tagilu i Swierd*owska. Réznice w stosunku do
wozéw z tak zwanej ,drugiej odmiany” dotyczytly przede
wszystkim zmiany w opancerzeniu — wreszcie zostat wprowadzony
tutaj postulat o zmianie grubo$ci ptyt pancernych pancerza
czotowego kadtuba do 90 mm i pancerza bocznego kadtuba do
jednolitego 75 mm. Wprowadzone zostaty kolejne uproszczenia w
konstrukcji pokrywy wtazu i ostony stanowisk mechanika-
kierowcy czotgu 1 dodano mu peryskop obserwacyjny MK-4.
Zmieniono takze konstrukcje tylnej czesSci kadtuba -
zastosowane zostaty dwie ptyty pancerne — goérna o grubos$ci 45
mm 1 kgcie nachylenia 18 stopni oraz dolng 30 mm, ale
nachylong pod katem az 70 stopni. Dotad ptaskie dno, zyskato
teraz ksztat*t koryta — skosy posiadaty grubos¢ 12 mm, a boki
75 mm. Do 120 mm wzrosta grubo$¢ Scianki wiezyczki dowddcy
czotgu. Do 58 sztuk zostat zwiekszony zapas przewozonej
amunicji dziatowej.

Poczgtkowo czotg posiadat silnik czotgowy typu W-2-34, ale pod
koniec pazdziernika 1944 roku zostat zainstalowany docelowy
silnik czotgowy W-2-44. W potaczeniu ze spadkiem masy wozu do
30 700 kg 1 zmiang przetozenia przektadni bocznych do 5,89
(wczes$niej z 7,11) dato to wzrost predkosci maksymalnej na



prostej drodze do 60,5 km/h.

Po wprowadzeniu kolejnych, jednakze tym razem juz mocno
kosmetycznych modyfikacji, czotg w tej postaci zostat 23
listopada 1944 roku przyjety do uzbrojenia i skierowany do
produkcji seryjnej jako czot*g Sredni T-44 (z czasem tez mozna
napotka¢ sie na oznaczenie T-44A lub T-44 pierwszej serii
produkcyjnej).

W serii

Produkcje czotgdéw Srednich T-44 uruchomiono w charkowskiej
Fabryce Nr. 75. Na dobre, ruszyta ona wraz z dniem 1 grudnia
1944 roku. Przez pierwsze tygodnie, 1linie produkcyjne
opuszczaty wozy, posiadajgce ,szczatkowg” budke dla mechanika-
kierowcy wozu, ale szybko w produkcji zostaty one zastgpione
przez czotlgi Srednie T-44 z tak zwanej ,drugiej serii”
(powszechnie znany T-44, choé¢ czasem mozna spotkac¢ tez
oznaczenie T-44B. W tych wozach po raz kolejny zmodyfikowany
zostat przod kadtuba, wprowadzajgc w nich jednolita ptyte
czotowg, co prawda ze szczeling obserwacyjng dla kierowcy oraz
wzmocniono dno czotgu.
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T-44 z wypuktymi kotami jezdnymi podczas <¢wiczen zimowych po
zakoniczeniu II Wojny Swiatowej

Decyzje o wprowadzeniu tych wszystkich modyfikacji podjeto
jeszcze we wrzesniu 1944 roku, a pierwszy wlz z uproszczonym
kadtubem skompletowany zostat w Charkowie 20 listopada 1944
roku. Tuz przed koncem roku skierowany zostat on na préby
wojskowe do NIIBT. Po ich pomyslnym zakoficzeniu NKTP wydat
polecenie zastgpienia nim w produkcji dotychczasowej
modyfikacji z dniem 1 marca 1945 roku. Do konca tego roku
miato powstad 850 egzemplarzy czotgu Sredniego T-44 z drugiej
serii. Trudno jednoznacznie powiedziec ile powstato czotgéw z
tak zwanej ,pierwszej serii”, ale zestawienie produkcyjne,
pochodzace bezposrednio z Fabryni Nr. 75 potwierdza
wyprodukowanie %gcznie 65 egzemplarzy czotgdéw tej serii do
konca lutego 1945 roku.

Mimo to, do maja 1945 roku trwata ostra walka z ,chorobami
wieku dzieciecego”. Samych uwag co do jako$ci wyprodukowanych
czotgoéw byto bardzo wiele i wynikaly one przede wszystkim z
niskiej jakosci zastosowanych podzespotéw oraz ich montazu.
Najwiecej zastrzezen byto zwigzanych z skrzynig biegédw,
przektadniami bocznymi oraz zastosowanych watkéw skretnych. W
toku trwania produkcji wprowadzono +tacznie ponad 1300
modyfikacji o rdéznym charakterze. Dopiero wraz z poczatkiem
czerwca 1945 roku woz zostat uznany za pojazd nadajacy sie do
stuzby i zaczat by¢ przekazywany do jednostek bojowych. Pod
koniec 1945 roku zaprzestano wprowadzenia modyfikacji w czotgu
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Srednim T-44, poniewaz wkrdtce zastagpi¢ go miat nowy czotg
Sredni — oznaczony jako T-54 (Obiekt 137). NKTP wydat nawet 26
pazdziernika 1945 roku polecenie przerwania produkcji, ale w
zwigzku z opézZznieniami w uruchamianiu produkcji nowej
konstrukcji, kontynuowano jg w 1946 roku, a nastepnie w 1947
roku. W maju 1947 roku czotgi Srednie T-54 ostatecznie wyparty
czotgi T-44 z linii produkcyjnej w Fabryce Nr. 75.

Operacyjny T-44 typu ,co by byto, gdyby” we wrzesniu 1944 roku
ruszyt do boju. W rzeczywistosci ten stosunkowo tajny czoig
nigdy nie brat udziatu w akcji podczas II Wojny Swiatowej

Wozy eksperymentalne

Poza, opisywanymi powyzej, wozami prototypowymi 1
przedseryjnymi, jedynym szeroko =znanym wozem mocCno
doswiadczalnym byt czotg Sredni T-44, jako wariant, ktéry
zostat uzbrojony w armate czotgowg kalibru 100 mm. Powstat on
latem 1945 roku w biurze konstrukcyjnym Fabryki Nr. 183, jako
propozycja wersji rozwojowej tego czotgu, posiadajace
zdecydowanie silniejsze uzbrojenie - zainstalowano armate
czotgowg o wiekszym kalibrze. Wedtug dostepnych informacji,
powstaty dwa takie prototypowe pojazdy, z ktorych pierwsze
przechodzit proéby zaktadowe przy fabryce, natomiast drugi
préby wojskowe w NIIBT.

Czotg Sredni, oznaczony jako T-44-100 oparty konstrukcyjnie
zostat na standardowym pojeZzdzie seryjnym, Kktéry w
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zmodernizowanej wiezy, ktdéra posiadata pierscien oporowy o
Srednicy 1700 mm, a takze sgdzac z dostepnych informacji,
takze jej profil zostat nieco obnizony, zamontowana zostata
armata czotgowa w kalibrze 100 mm. W pierwszym wozie
zainstalowano armate typu D-10T kalibru 100 mm konstrukcji F.
Pietrowa, natomiast w drugim egzemplarzu byta to 100 mm armata
typu £B-1 konstrukcji A. Sawina z Fabryki Nr. 92 w mieS$cie
Gorki. Zapas przewozonej amunicji wynosit 36 sztuk nabojow
scalonych. Do celowania stuzyt tutaj celownik teleskopowy typu
TSz-20. Zakres katow ostrzatu w ptaszczyznie pionowej zakres
ten sie zmniejszyt do od -3 stopni do +18 stopni. Jego
uzbrojenie pomocnicze skt*adato sie z dwéch karabindw
maszynowych typu DT kalibru 7,62 mm, pdzniej byty to typu SGMT
kalibru 7,62 mm (jeden sprzezony z armatg czoigowa i drugi,
zamocowany w ptycie czotowej kadtuba), dodatkowo zaczat
uzupetnia¢ w drugim prototypie czotgu Sredniego T-44-100,
montowany na stropie wiezy przeciwlotniczy wielkokalibrowy
karabin maszynowy typu DSzK kalibru 12,7 mm przy wiezyczce
dowddcy, z zapasem *acznie 200 sztuk nabojoéw. . Masa bojowa
czotgu wzrosta do 33 500 kg, a jego dtugos¢ catkowita do 9140
mm. Predko$¢ maksymalna drugiego prototypu czotgu Sredniego
T-44-100 spadta do 52 km/h. Drugi model czotgu otrzymat takze
boczne ekrany, chronigce przez wystrzeliwanymi pociskami z
gtowicami kumulacyjnymi 2z recznych granatnikéw
przeciwpancernych, ewidentnie, byto to mocno wzorowane na
rozwigzaniach podobnych, jakie stosowano w czotgach
niemieckich.

e 18 e

Czotg sSredni T-44 z zainstalowanym na przodzie kadtuba
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naciskowym tratem przeciwminowyn

Oba modele czotgdéw Srednich T-44-100 badane byty réwnolegle z
prototypem czotgu Obiekt 137, czyli czotgu S$redniego T-54,
pozostajgc po prostu wozami eksperymentalnymi. Tutaj
zdecydowanie wyzsze oceny uzyskat czotg Sredni T-54, ktéra
jako konstrukcja nowocze$niejsza, takze w zakresie
zastosowanego uktadu jezdnego i przeniesienia napedu, a zatem
jako konstrukcja bardziej perspektywiczna. Pod koniec 1945
roku testowany byt takze model czotgu $redniego T-44
zastosowanym uktadem stabilizacji armaty w ptaszczyznie
pionowej, ale to rozwigzanie zostato wtedy uznano jeszcze za
mocno niedopracowane i z jego wprowadzenia w seryjnych wozach
ostatecznie zrezygnowano. Ponadto takze w 1945 roku w
Uralmaszu w Swierdtowsku, gdzie niektdre podzespoty czotgu
Sredniego T-44, ktdére wykorzystano w konstrukcji prototypowych
radzieckich dziat samobieznych SU-101 oraz SU-102. W 1949 roku
w NIIBT prowadzone byty prace nad zdalnym sterowaniem czotgéw,
w ktorych byt wykorzystywany czotg T-44, w ktédrym zastosowano
elektro-pneumatyczny system napeddow uktadu sterowania oraz
aparature odbioru komend radiowych. 0 przeprowadzonych prébach
tego rozwigzania dzi$ niewiele wiadomo, ale prace nad
skonstruowaniem zdalnie sterowanego czotgu byty prowadzone az
do rozpadu Zwigzku Radzieckiego w 1991 roku.

Powojenne modernizacje

Proces modernizacji i unifikacji wiekszo$¢ kategorii oraz
typow wozdéw bojowych, realizowany w zaktadach remontowych w
ramach napraw gtéwnych, a ktérych celem byto zblizenie
konstrukcji wozéw do standardu wozdéw znajdujgcych sie w danym
okresie w produkcji objat wiekszos¢ pozostajacych w uzbrojeniu
czotgbéw sSrednich T-44. Prace te, zmierzajgce do jak
najwiekszej wunifikacji =z <czot*gami Srednimi T-54,
wykorzystujgce wytgcznie znajdujgce sie w seryjnej produkcji
zespoty i urzadzenia, zrealizowane zostaty w kilku etapach, w
przeciggu dekady lat 60.-tych, w ramach przeprowadzanych



remontéw gtdéwnych wozéw. Poczawszy od 1961 roku ich oryginalne
silniki czot*gowe wraz z osprzetem wymieniono na silniki
czotgowe W-54 (z czotgbéw Srednich T-54), zwiekszono pojemnos¢
zbiornikéw paliwa poprzez montaz ich zespotu na btotnikach
czotgu, zas w uktadzie napedowym sprzegta boczne zastgpiono
dwustopniowymi planetarnymi mechanizmami skretu. Wymieniono
rowniez zespoty uktadu jezdnego — zastosowano kota napedowe z
zazebieniem rolkowym na kota z zazebieniem cewkowym, tasmy
ggsienic czotgowych dla wozéw T-54, a nastepnie nowszych T-55,
a kota nosne, z wykonanych metodg odlewania, na nowe, wykonane
metodg wyttaczania. Do uzytku zostat wprowadzony nocny
przyrzad obserwacyjny dla mechanika-kierowcy typu TWN-2, ktéry
wspOtpracowat =z reflektorem sSwiatta podczerwonego,
zamontowanym po prawej stronie przedniej ptyty kadtuba wozu
oraz przyrzad obserwacyjny dla dowddcy wozu typu TPK-1.
Archaiczne radiostacje czotgowe typu KF-9RS oraz typu 10RT,
zostaty teraz zastgpione radiostacjg czotgowg typu UKF R-113.
Podobnie tutaj byto z telefonami wewnetrznymi (interkomami)
typu TBU-3bis F, ktdre najpierw zostalo zastgpione urzadzeniem
typu TBU-47, a potem typu R-120. Zapas przewozonej amunicji
zostat zwiekszony z 58 sztuk nabojow do 61 sztuk nabojoéw.
Nieznacznie wzrosta masa bojowa tak zmodernizowanego czoigu —
do 32 500 kg, a jego predkos¢ maksymalna spadta do 55 km/h,
cho¢ wprowadzone zmiany w konstrukcji uktadu jezdnego i
napedowego doprowadzity do nieznacznego wzrostu predkosci
Sredniej jazdy na drogach gruntowych oraz w terenie. Tak
poddane modernizacji czo*gi Srednie, otrzymaty oznaczenie
T-44M.

W 1963 roku w oparciu o zmodernizowane czotgi Srednie T-44M,
powstat czotg dowodzenia, oznaczony jako T-44MK, ktory obok
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standardowej czot*gowej radiostacji typu KF R-113, zamontowana
zostata takze radiostacja typu KF R-112. Rozbudowa Srodkoéw
XYgcznosci spowodowata konieczno$¢ przeprowadzenia demontazu
kadtubowego karabinu maszynowego oraz ograniczenia
przewozonego zapasu amunicji dziatowej o 15 sztuk nabojow, a
karabinowej o *acznie 441 sztuk nabojéw. Wprowadzono takze
autonomiczny agregat pragdotwérczy typu AB-1-P/30.

Czotgi Srednie T-44M/T-44MK zostatly dostosowane do pokonywania
przeszkdéd wodnych o gtebokosci do 5000 mm po dnie przeszkody
wodnej, dzieki zastosowaniu w zestawy typu OPWT.

W 1964 roku jeden z zmodernizowanych czotgbéw T-44M zostat
wyposazony w uktad stabilizacji armaty w dwdch ptaszczyznach
typu STP-2 Ciklon oraz przyrzad do nocnej obserwacji typu
TKN-1 Uzor oraz TPN-1 tuna. W okresie od marca do sierpnia
1964 roku. Czotg Sredni, teraz oznaczony jako T-44MS przeszedt
pomy$lne proby wojskowe w NIIBT. Nie zdecydowano sie jednak na
jego wdrozenie w tej modernizacji, poniewaz dodatkowe
wyposazenie powiekszyto i tak juz mocno dokuczliwg ciasnote
panujgca w wiezy. Na bazie czotgu T-44, z reguty tych, ktdre
nie przeszity modernizacji i znajdowaty sie w sktadnicach
mobilizacyjnych, wycofanych szybko z pierwszej linii w latach
60.-tych XX wieku, gdzie budowano roéwniez, stosunkowo proste
konstrukcyjnie, pancerne ciggnikl ewakuacyjne typu BTS-4,
ktére zostaty przyjete do uzbrojenia w 1965 roku.

Dwa czotgi T-44, z lewej uzbrojony w armate kalibru 122 mm, a
drugi w kalibru 85 mm
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Produkcja seryjna

Poczatkowo uruchomienie produkcji seryjnej czotgu Sredniego
T-44 planowano w UTZ w Niznym Tagile. Zimg poczatku 1944 roku
zostat przygotowany stosowny harmonogram i plany produkcji
nowego czotgu. Zaktadaty one poczatek seryjnej produkcji
nowego wozu na przetomie kwiecien/maj 1945 roku i
systematyczny wzrost jego produkcji: 1944 rok — kwiecien 25
egzemplarzy, maj 75 egzemplarzy, czerwiec 150 egzemplarzy,
lipiec 300 egzemplarzy, sierpien 600 egzemplarzy, wrzesien 650
egzemplarzy, pazdziernik 700 egzemplarzy. Czotg Sredni T-44
miat by¢ do wrzesnia 1944 roku w Fabryce Nr. 183 produkowany
rownolegle z czotgiem Srednim T-34, a od pazdziernika 1944
roku miat go na tasmie produkcyjnej catkowicie zastgpic.
Zwracano jednak uwage na ogolny spadek produkcji seryjnej
czotgéw w zaktadach: zmniejszenie, na nastepnie catkowite
przerwanie produkcji czesci zamiennych do czotgu T-34. Tutaj
bardzo podobna sytuacja panowata w temacie produkcji silnikéw
czotgowych. Te gtosy krytyki poczatkowo nie znalazty
odpowiedniego postuchu 1 w kwietniu 1944 roku zaczeto
przygotowywa¢ sie do rozpoczecia produkcji seryjnej czotgu
T-44 w Niznym Tagile. Powstat tutaj m.in. specjalny wydzia%
rekonstrukcji fabryki w zwigzku z uruchomieniem produkcji
seryjnej czotgu Sredniego T-44, majacy koordynowa¢ wszelkie
prace. Trwaty one od wrze$nia 1944 roku, kiedy podjeto decyzje
0 przekazaniu catej dokumentacji technicznej 1 wyposazenia
zaktadowego zwigzanego z uruchomieniem produkcji seryjnej
nowego czotlgu do zaktaddéw w Charkowie (gdzie miat by¢
przeprowadzany montaz koncowy), Stalingradu (gdzie miata trwad
produkcja poszczeg6lnych elementdow czot*gu) i Mariupola
(produkcja pozostatych elementéw do czotgu). To samo dotyczyto
juz wykonanych zespotdéw czotgdéw — kadtubdéw i wiez czotgu T-44,
a niezwigzane z dziatalno$cig badawczo-rozwojowa, zostaty w
Fabryce Nr. 183 wstrzymane.

Zgodnie z rozkazem GKO z 18 lipca 1944 roku produkcje czotgu
Sredniego T-44 miano uruchomi¢ w odbudowanej ChPZ w Charkowie.



Charkéw wyzwolony zostat prawie rok wczesniej 23 sierpnia 1943
roku i niemal od razu rozpoczeto odbudowe fabryki z Niznego
Tagilu powrdcita tutaj grupa dawnych inzynierdw i technikéw, a
juz 11 lutego 1944 roku zakonczono rekonstrukcje zasadniczych
ciggbéw produkcyjnych. Fabryce nadano numer 75, a dyrektorem
zostat Nikotaj Barykow. Poczgtkowo planowano w niej
rozpoczecie produkcji gasienicowych ciaggnikdéw artyleryjskich,
a odrodzone biuro konstrukcyjne zabrato sie za projektowanie
takich pojazdéw jak m.in.: AT-45, zaprojektowane na podwoziu
gasienicowym czotgu Sredniego T-34 czy lekkiego ATP, ale
wskutek zabiegdéw Barykowa i Morozowa, zdecydowano sie ulokowad
produkcje seryjng najnowszych T-44, z planem osiggniecia
produkcji seryjnej na poziomie 300 egzemplarzy miesiecznie.

Czotg T-44 podczas testédw poligonowych po zakonczeniu dzia%tan
wojennych na Swiecie

Przygotowanie do produkcji tych czot*gdéw rozpoczeto w sierpniu
1944 roku, zas pierwszych pie¢ czotgdéw T-44A (okreslanych tez
jako czotg T-44 pierwszej serii) wyjechato z hal w
listopadzie. Do 10 stycznia 1945 roku zdotano jeszcze
wyprodukowaé¢ jeszcze 20 kolejnych egzemplarzy (wszystkie
weszty w ,,Plan 1944 roku”). Sposrdéd nich odbidér wojskowy
przejgt *gcznie 23 czotgi. Wiele ich podzespotéw pochodzito z
produkcji zaktadow UTZ, takze z Niznego Tagilu do Charkowa —
skierowano wielu inzynierdéw i technikéw. W kolejnych latach
produkcja rosta, w 1945 roku osiggajac produkcje tgcznie 880
wozbéw, w 1946 roku — 718 egzemplarzy, a w 1947 roku powstato
200 egzemplarzy. Warto tutaj jednak doda¢, ze poza 1947
rokiem, byty to jednak wielko$ci nizsze od pierwotnie
zaplanowanych, a te pierwotnie przewidywaty w 1945 roku
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wyprodukowanie 930 egzemplarzy czotgéw T-44 (cho¢ pierwotnie
byto to 1200 egzemplarzy), a w 1946 roku miato ich powstac w
1145 egzemplarzy. Produkcje seryjna czotgu Sredniego T-44
miano ostatecznie wstrzyma¢ w grudniu 1946 roku, kiedy to na
liniach produkcyjnych miat go zastgpi¢ nowy czotg Sredni —
T-54, ale stato sie to dopiero w maju 1947 roku. 0Ogdétem
Fabryke Nr. 75 w zakladach w Charkowie, jej bramy opuscito
XYgcznie 1823 egzemplarze czotgdéw Srednich T-44, ktdéra byta
jedynym producentem finalnym, poniewaz w Fabryce Nr. 183
powstato w sumie tylko 8 maszyn prototypowych.

Gtownymi kooperantami byty tutaj: zaktady w Mariupolu, w
ktorych odlewano wieze i wykonywano ich wstepng obrébke
mechaniczng; inne elementy pancerne, w tym kadtuby czotgéw
T-44 — dostarczata Fabryka Nr. 264 ze Stalingradu. Silniki
czotgowe W-2-44, jako jedyny zaktad produkowat STZ, zas
elementy uktadu przeniesienia napedu Fabryka Nr. 113. Armaty
dla wozéw byty produkowane w Swierdtowsku.

Ciekawostkg moze by¢ przetoczenie koszéw produkcji czotgéw na
1 pazdziernika 1946 roku. tgczny koszt czotgu S$redniego
T-34-85 (z =zainstalowanym uzbrojenie oraz przyrzadami
celowniczymi) wynosit Owczesnie 226 125 rubli, natomiast
seryjnego czotgu T-44 277 230 rubli, natomiast produkowanego w
1948 roku czotgu Sredniego T-54 352 755 rubli (tylko sama
armata czotgowa D-10T kalibru 100 mm byta ponad dwukrotnie
drozsza od 85 mm armaty czotgowej ZiS-S-53). Natomiast jezeli
chodzi o pracochtonno$¢, to 1 stycznia 1945 roku Fabryka Nr.
183 potrzebowata na wykonanie jednego czotgu Sredniego T-34-85
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3251 roboczogodzin (kadtub i wieza), kiedy to w Fabryce Nr. 75
czotg Sredni T-44 byt wykonywany w czasie 7945 roboczogodzin
(bez wktadu z zaktadéw w Mariupolu i Stalingradzie). Co prawda
byt to dopiero poczatek produkcji tego czotgu. W ciagu
kolejnego po6irocza wskaznik ten spadt do 7344 roboczogodzin,
nadal jednak pozostawat wysoki.

Produkcja czotgu Sredniego T-44

 Fabryka Nr. 75: 1944 rok — 25 egzemplarzy, 1945 rok -
880 egzemplarzy (od maja do wrzesnia 305 egzemplarzy, od
wrzesnia do konca grudnia 335 egzemplarzy), 1946 rok —
718 egzemplarzy, 1947 rok — 200 egzemplarzy (*acznie
1823 egzemplarze)

 Fabryka Nr. 183: 1944 rok — 6 egzemplarzy, 1945 rok — 2
egzemplarze (tacznie 8 egzemplarzy — modele prototypowe)

Opis konstrukcji

Czotg Sredni T-44, Muzeum w rosyjskiej Kubince

Jezeli chodzi o ogdlny uktad konstrukcyjny, czotg Sredni T-44
reprezentowat rozwigzanie klasyczne, z przedziatem kierowania
z przodu kadtuba, przedziat bojowy z S$rodku kadtuba oraz
przedziat napedowy z tytu kadtuba. Réznice konstrukcyjne w
stosunku do dotychczasowego podstawowego radzieckiego czotgu
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byty jednak zasadnicze. Dzieki poprzecznemu rozmieszczeniu
silnika udato sie znacznie skrocic¢ przedziat napedowy i
powiekszy¢ przedziat bojowy, a takze obnizy¢ wysokos¢ kadtuba.
Uzyteczna przestrzen we wnetrzu zwiekszono takze dzieki
przejsciu od zawieszenia typu Christie do zawieszenia na
watkach skretnych, ktére nie zabierato miejsca po bokach
kadtuba. To wszystko pozwalato na umieszczenie na kadtubie
wiezy o Srednicy pierscienia oporowego do 1800 mm, a wiec
moggcej pomies$cic¢ potezniejszg armate czot*gowa. Bardziej
racjonalne uksztattowanie struktury pancernej pozwolito na
znaczgce zwiekszenie grubos$ci pityt pancernych, bez wzrostu
masy. Warto takze odnotowad rezygnacje w wozie pigtego cztonka
zatogi — strzelca-radiotelegrafisty, obowigzki przejagt po nim
mechanik-kierowca (karabin maszynowy byt kursowy, nieruchomy,
wiec 1 obcigzenie byto tutaj zdecydowanie mniejsze), a
radiostacje w wozie obstugiwat dowddca czotgu (podobnie jak to
byto w T-34-85. Miejsce, ktdére zostato wykorzystane w wozie,
zostato dzieki temu bardziej racjonalnie uposazone 1
rozmieszczone, w tym takze amunicja dziatowa.

W konstrukcji kadtuba zrezygnowano z nisz nad pasami gasienic
i ptyty ze stali pancernej o wysokiej twardos$ci, ostaty
zespawane w ksztatt pudta =z prostopadtosSciennymi
powierzchniami bocznymi oraz gérng i dolng. Poszczegdlne pityty
pancerne posiadaty grubo$¢ odpowiednio: 15 mm, 20 mm, 30 mm,
45 mm, 75 mm i 90 mm. Jego przdéd tworzytly dwie ptyty pancerne
0 znacznych katach nachylenia, tyt kadtuba sktadat sie z
trzech ptyt pancernych. Z lewej strony jednolitej ptyty
czotowej wycieta byta szczelina obserwacyjna mechanika-
kierowcy, a na prawo od niej pilonowe wyciecie do prowadzenia
ognia z kadtubowego karabinu maszynowego. Dno sktadato sie z
trzech ptyt pancernych — centralnej oraz z dwdéch skosdw (ptyt
bocznych) i uksztattowane byto one w ksztatt ptytkiej wanny.
Sztywnos¢ konstrukcji nadawaty tutaj zebra wspawane od
wewngtrz. W dnie wycieto trzy luki (awaryjny, dostepu do
silnika czotgu i ciegiet sprzegta gtdéwnego) i dziesiel otworédw
(stuzgce do zlewania paliwa oraz oleju, a takze wody),



wszystkie zamkniete ostonami pancernymi. Ptyta gdérna sktadata
sie takze z trzech elementéw - ptyty podwiezowej,
nadsilnikowej oraz nad przedziatem transmisyjnym. W ptycie
nadsilnikowej, po lewej stronie, wyciety zostat wtaz dla
mechanika-kierowcy, ktéory jest zamykany obrotowa pokrywg, po
prawej strony — otwdér do napetnienia przednich zbiornikodw
paliwa, a tytu otwlr *ozyska wiezy. Ptyta nadsilnikowa by%a
zdejmowana w celu umozliwienia dostepu do przedziatu
napedowego czotgu i byta ona mocowana tacznie za pomoca
dziewieciu Srub do poprzecznej belki, ulokowanej nad przegrodag
przedziatu napedowego oraz katownikdéw przyspawanych do bokéw.
W tej ptycie znalazty sie trzy luki, zapewniajgce dostep do:
filtra paliwa i przedniej czesci silnika czotgowego — pompy
paliwowej 1 przewoddéw wysokiego cisnienia oraz do filtroéw
powietrza. Z prawej strony ptyty wycieto otwdér do napeiniania
gtownych zbiornikéw paliwa. Takze pancerna ptyta
nadtransmisyjna byta demontowalna i ponownie montowana za
pomocg trzech chwytéw do ptyty nadsilnikowej i piecioma
Srubami do poprzecznej belki tylnej. W tej ptycie znalazty sie
zaluzje wlotdw powietrza oraz luki do uzupetnienia oleju
(lewy) 1 do wody do chtodnicy (prawy).

T-44 niezidentyfikowanej jednostki podczas szkolenia, 1945
rok. Zwrd¢ uwage na petne kota jezdne typu pajak

Wieza czotgowa posiadata bardzo podobng konstrukcje, jak
zastosowana w czotgu Srednim T-34-85 i byta odlewana ze stali
(staliwa) typu 71t. Przdd wiezy posiadata grubos¢ 120 mm, boki
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oraz tyt posiadaty grubos¢ 90 mm, a strop byt grubosci 15 mm.
0d wiezy poprzednika réznita jg bardziej wydtuzona nisza.
Strop jest wykonany byt z dwdéch wspawanych piyt — w jej
przedniej czesci wyciete byty otwory do peryskopdéw oraz
anteny, wtaz *adowniczego oraz luk wentylatora, z jej lewej
strony wspawana byta wiezyczka dowddcy czotgu o grubosci jej
§cianek 90 mm. W bocznych Scianach bytly wyciete specjalne
otwory do prowadzenia ognia z broni osobistej zatogi. Wieza
czotgu spoczywata na kulkowym, poprzeczno-wzdtuznym tozysku.

Patrzgc od przodu, po lewej stronie kadtuba znajdowato sie
stanowisko pracy mechanika-kierowcy czotgu, ktérego siedzisko
posiadato dwa potozenia - gb6rne i dolne, pierwsze byto
wykorzystywane przez niego podczas jazdy z otwartym wtazem,
gtowa wtedy znajdowata sie powyzej stropu kadtuba, natomiast
drugie potozenie przy zamknietym wtazie podczas jazdy
czotgiem. Kierowat on wozem za pomocg dwoch dzwigni sterowania
sprzegiet bocznych, pedatu sprzegta gtdéwnego, pedatu podawania
paliwa (awaryjnie mozna byto takze wykorzystywa¢ w tym celu
reczng pompe paliwa), pedatu hamulca gorskiego (postojowego),
ktéry blokowat dZzwignie mechanizméw skretu czot*gu w drugim
potozeniu oraz dzwigni zmiany potozenia biegdéw. Prowadzenie
wozu utatwiato sprezynowe wspomaganie ciegiet sterowania
mechanizmami skretu oraz pedatem sprzegta gtownego. Na
niewielkiej tablicy przyrzadéw po lewej stronie znalazt sie
wskaznik cis$nienia oleju oraz obrotomierz. Druga tablica byta
umieszczona po prawej stronie 1 zamontowano w niej:
predkosSciomierz, wskaZnik <cisnienia oleju, wskaznik
temperatury oleju, wskaznik temperatury wody, zegar oraz
przycisk startera wozu. Trzecia tablica stuzyta do kontroli
instalacji elektrycznej 1 zamontowano w niej: amperomierz,
blok bezpiecznikéw, woltomierz i wy*gcznik ,masy”
elektrycznej. W przedziale znajdowaty sie tez cztery baterie
akumulatordéw , co znacznie utatwiato ich wymiane (w czotgu
Srednim T-34/T-34-85 dwie baterie akumulatordéw znajdowaty sie
w przedziale silnikowym).



Kierowca wozu obserwowat teren przed sobg przez czotowa
szczeline obserwacyjng (w poziomie pole widzenia wynosito 37
stopni), zamykang od wewnatrz ptytg pancerna, peryskop
odwracalny typu MK-4 w pokrywie wtazu oraz peryskop na lewej
burcie (pole obserwacji 54 stopnie 30 minut w ptaszczyznie
poziomej oraz 20 stopni w ptaszczyZznie pionowej). Gdy nie
istniato zagrozenie ostrzatem przeciwnika lub pozwalaty na to
panujgce warunki atmosferyczne, mechanik-kierowca wozu mégt
prowadzi¢ pojazd bezposrednio obserwujgc teren, majgc swojg
gtowe powyzej gérnej ptyty kadtuba — pozwalato na to gérne
potozenie siedziska mechanika-kierowcy. Zamkniety wtaz mdgt
sie obraca¢ na %tozysku kulkowym, co dodatkowo zwiekszato
mozliwoSci obserwacji terenu za pomocg peryskopu odwracalnego
typu MK-4.

Poza swojg zasadnicza funkcjag, mechanik-kierowca obstugiwat
takze kursowy (nieruchomy) karabin maszynowy typu DTM kalibru
7,62 mm, ktory byt zainstalowany na prawo od jego stanowiska
pracy. Spust do karabinu maszynowego znajdowat sie na dZzwigni
sterowania prawym sprzegtem bocznym.

Przedziat kierowania byt oddzielng przegroda wzdiuznag,
odizolowana od reszty przedniej czesci kadtuba, w ktorej
zostat zainstalowany stelaz na 30 sztuk nabojéw armatnich
kalibru 85 mm (amunicja ta nie byta juz przechowywana w
skrzyniach na podtodze przedziatu bojowego), dwa zbiorniki
paliwa o tacznej pojemnosci 220 1litrow i dwie butle ze
sprezonym powietrzem rozruchowym dla silnika.

Za przednig czesScig kadtuba znajdowat sie przedziat bojowy
(jego szerokos¢ wynosita 1580 mm, wysokos¢ do stropu wiezy
1590 mm), na obu jego burtach znajdowaty sie uchwyty na piec
sztuk nabojoéw armatnich (kolejne ulokowane byty w wiezy — 2
sztuki nabojoéw na prawej burcie oraz *gcznie 16 sztuk nabojéw
w niszy wiezy). 0Oddzielony byt on od przedziatu napedowego
pancerng przegrodg ogniowa. BezposSrednio z przedziatu
przechodzito sie do wnetrza wiezy. W niej zamontowana by*a 85



mm armata czotgowa typu ZiS-S-53 obr./wz. 1944 o dtugosci lufy
rzedu 54,6 kalibra z potautomatycznym zamkiem Kklinowym
pionowym i szybkostrzelnosci praktycznej — krétkiej rzedu 8
strz./min. oraz dtuzszej rzedu 6 strz./min. oraz w dwa
karabiny maszynowe typu DTM kalibru 7,62 mm(jeden, ulokowany
po prawej stronie armaty, ruchem sprzezony z dziatem), do
celowania uzywane byty (poczgtkowo) celownik optyczny
teleskopowy typu TSz-15, zamontowany po lewej stronie armaty,
w ostatnich seriach produkcyjnych zastgpiony przez celownik
teleskopowy typu TSz-16 (o wiekszym polu widzenia), ale takze
mechanizmy naprowadzania armaty w ptaszczyznie pionowej i
elektryczne mechanizmy obrotu wiezy z silnikiem elektrycznym o
mocy 1,35 kW (maksymalna predkos¢ obrotu wiezy wynosita 24
stopnie na sekunde), awaryjny (manualny) mechanizm obrotu
wiezy, radiostacja czotgowa, wentylator, itp. Standardowa
dtugos¢ odrzutu (cofajacej sie po wystrzale) armaty czotgowej
ZiS-S-53 okreslata sie w rzedzie od 280 mm do 320 mm
(maksymalna wynosita 330 mm — gdy doszto podczas strzelania do
jej przekroczenia, nalezato natychmiast zaprzestac dalszego
prowadzenia ognia). Do strzelania z armaty wykorzystywane byty
tego samego rodzaju naboje, co w czotgach Srednich T-34-85 czy
w Srednim dziale samobieznym SU-85, a wiec byty to
standardowo: przeciwpancerne naboje typu BR-365 =z
petnokalibrowym, tepogtowicowym pociskiem przeciwpancernym ze
smugaczem, naboje przeciwpancerne typu BR-365K =z
petnokalibrowym ostrogtowicowym pociskiem przeciwpancernym ze
smugaczem, naboje przeciwpancerne typu BR-365P z podkalibrowym
pociskiem przeciwpancernym ze smugaczem oraz naboje odtamkowe
typu 0-365K 2z pociskiem odtamkowo-burzgcym. Naboje
przeciwpancerne BR-365 o masie 9,20 kg, wystrzeliwane z
predkoscig poczatkowg 800 metrdéw na sekunde (m/sek), a takze
naboje przeciwpancerne — kumulacyjne BR-365K 1 naboje z
pociskiem podkalibrowym BR-365P o masie (odpowiednio): 9,34 kg
i 4,99 kg i predkosci poczatkowej 800 m/se oraz 1050 m/sek;
pocisk odtamkowy 0-365 wazyt 9,54 kg i jego predkosd
poczgtkowa wynosita 795 m/sek — BR-365 przebijat* pancerz o
grubosci 90 mm z odlegtosci 1500 metréw, BR-365K przebijat



pancerz o grubosci do 105 mm niezaleznie od odlegtos$ci, za$
BR-365P przebijat pancerz o grubosci 140 mm z 500 metréw i 110
mm z odlegtosci 1000 metrdéw. Natomiast jezeli chodzi o
amunicje do karabindw maszynowych, skt*adowana ona byta w
magazynkach talerzowych, kazdy mieszczgcy po 63 sztuk nabojoéw.
3 tego typu magazynki talowego byty ulokowane na prawej burcie
wiezy, 3 magazynki talerzowe znajdowaty sie na lewej burcie
przedziatu bojowego, 2 tego typu magazynki znajdowaty sie w
przedniej czesci kadtuba, 2 magazynki na przegrodzie ogniowej
z przedziatem napedowym i dalsze 20 sztuk magazynkodw
talerzowych znajdowato sie na prawej burcie kadtuba, tuz przed
prawym, gtéwnym zbiornikiem paliwa. W sumie byto to 30 sztuk
magazynkéw talerzowych o %tagcznej pojemnosci 1890 sztuk
nabojoéw.

Prototyp T-44/100 (luty 1945 rok). Zostat wyprodukowany do
przenoszenia nowego dziata, poniewaz skrzynia biegdw
czotgu SredniegoT-34 nie wytrzymywata odrzutu

W wiezy czotgu swoje stanowiska posiadali trzej pozostali
cztonkowie zatogi — po lewej stronie, nieco z tytu swoje
stanowisko posiadat dowddca czotgu, obstugujgcy takze
radiostacje czotgowg, przed jego stanowiskiem, znajdowato sie
siedzisko dziatonowego (celowniczego) — w oOwczesne]j
radzieckiej terminologii okreslany jako dowdédca dziata. Po
prawej stronie wiezy swoje stanowisko posiadat tadowniczy.
Dziatonowy, poza uzywanym gtéwnym celownikiem teleskopowym,
dysponowat peryskopem odwracalnym typu MK-4, taki sam przyrzad
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znajdowat sie nad stanowiskiem %*adowniczego. Na obwodzie
wiezyczki dowddcy, byto piec¢ szczelin obserwacyjnych, a w
stropie peryskop odwracalny typu MK-4.

Wnetrze przedziatu napedowego (silnikowy i transmisyjny)
posiadato nowatorski ukt*ad z punktu widzenia dotychczasowe]j
praktyki konstruowania wozdéw bojowych. Za przegroda po miedzy
przedziatem bojowym oraz silnikowym zostaty rozmieszczone dwa
gtdéwne zbiorniki paliwa o tgcznej pojemnos$ci 280 litrdéw (na
zewngtrz czot*gu znajdowaty sie jeszcze — ulokowane na
btotnikach wozu trzy mniejsze zbiorniki paliwa, kazdy o
pojemnosci 50 litréw), filtry paliwa, filtry oleju oraz reczne
pompy paliwa i1 oleju. Za nimi, poprzecznie zostat zamontowany
silnik czo*gu, potaczony z wielodyskowym suchym sprzegtem
gtéwnym i mechaniczng, piecio-biegowg, dwuwatowa skrzynie
biegéw tzw. gitarg — przektadniag przyspieszajacg (ulokowang po
prawej stronie przedziatu). Za silnikiem znajdowata sie
skrzynia biegdéw i sprzegto gtdéwne oraz — dos¢ skomplikowana,
przystawka odbioru mocy do napedu wentylatordéw uktadu
chtodzenia, dwa wielodyskowe sprzegta boczne z bocznymi
hamulcami tasmowymi oraz jednorzedowe przektadnie boczne. Nad
skrzynig biegoéw zamocowana zostata chtodnica wody, a za nig
wentylator systemu chtodzenia silnika. W lewym skraju
przedziatu napedowego znajdowat sie 60-litrowy zbiornik do
oleju (kolejny, o pojemnos$ci 50 litrdéw znajdowat sie na
zewngtrz wozu, na p6tce nadggsienicowej) oraz chtodnica oleju
silnikowego.

Kolumna czotgéw Srednich T-44
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Taki sposdéb rozmieszczenia silnika oraz innych urzadzen
wymusit dokonanie zmiany w ich konstrukcji. W przypadku
silnika czotgowego typu W-2-44 (W-44) zmieniono rozmieszczenie
jego agregatow, a czesciowo i konstrukcje, w zwigzku ze
zmniejszong o 300 mm wysoko$Scig przedziatu silnikowego.
Najwazniejsze zmiany to: krater dolny zostat rozszerzony i
wprowadzono w nim poprzeczne zebra zwiekszajgce sztywnos¢ i
poprawiajgce odprowadzenie ciepta — pompe wodng przeniesiono
na prawg strone karteru dolnego, wszystkie sekcje pompy oleju
rozmieszczono w jednej ptaszczyznie wewnatrz karteru dolnego,
przekonstruowano napedy pomp wody 1 oleju. Dzieki temu
wysoko$¢ silnika udato sie zmniejszy¢ do 921 mm.

Generalnie w uktadzie napedowym czotgu Sredniego T-44
wykorzystano te same lub zmodyfikowane zespoty, ktore byty
uzywane w czotgach sSrednich T-34-85, gdzie poza przektadnia
przyspieszajgcqg oraz uktadami chtodzenia 1 oczyszczania
powietrza. Znacznie poprawit sie jednak do nich dostep,
utatwiajgc biezgcag obstuge i remonty maszyn.

Instalacja elektryczna byta jednoprzewodowa, napiecie pradu
statego w sieci wynosito 12 V i 24 V. Gtéwnym Zroditem energii
elektrycznej byt generator typu G-73 o mocy 1,5 kW lub model
GT-4563A o mocy 1 kW, zas pomocniczym cztery baterie
akumulatorow typu 6STE-128 o pojemnosci 256 Ah.

(]

Nowoscig wprowadzong na czotgi Srednie T-44 byto w petni
niezalezne zawieszenie na watkach skretnych (dziesied
pojedynczych), ktore raz ze zmiang rozktadu mas, wptyneto na
lepsze mozliwosci pokonywania przeszkdéd terenowych oraz
ptynnos$¢ jazdy w stosunku do T-34. Odlewane, podwdéjne kota
nosne z amortyzacja zewnetrzng (nawulkanizowany bandaz
gumowy), posiadaty Srednice rzedu 830 mm i zawieszone byty na
wahaczach, ktéore wyposazono w ograniczniki ruchu (gumowe
zderzaki). Przednie, odlewane ko*a napinajgce pasy gasienic
posiadaty Srednice 500 mm i wspdipracowaty z uktadem napinania
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ggsienic czotgu, co umozliwiato dokonywanie tej czynnosci
przez jednego zatoganta. Tylne kot*a napedowe wozu z
zazebieniem grzebieniowym posiadaty Srednice 545 mm i takze
byty odlewane.

Tasmy paséw ggsienic czotgowych byty takie same jakie, uzywano
w czotgach $Srednich T-34-85 i posiadaty szerokos¢ 500 mm i
sktadaty sie z 70 segmentdéw (odlewanych ogniw) — po 35
ptaskich i 35 z grzebieniami.

Kazdy czotg byt wyposazony w radiostacje krétkofalowa typu
ORS, ktdéra obstugiwat dowddca czotgu i rozmieszczona przy jego
stanowisku pracy w wiezy. Radiostacje te wprowadzono do
produkcji w pierwszej potowie 1944 roku i montowano jg jako
standardowga w czotgach Srednich T-34-85. Pracowata ona w
pasmie 4000 — 5625 kHz — jako nadajnik, natomiast w pasmie
3750 — 6000 kHz jako odbiornik i posiadata zasieg, ze
standardowg anteng pretowg, 12 000 — 15 000 metrow podczas
jazdy czotgu i do 18 000 — 20 000 metréw w kluczu (podczas
postoju). Wyposazenie %*gczno$ci wewnetrznej zapewniat tutaj
telefon poktadowy (interkom) typu TPU-3-bis-F.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne czotgu Sredniego T-44B

= Masa bojowa — 31 800 kg

» Zatoga wozu — czterech zotnierzy (dowédca, celowniczy,
dziatonowy, mechanik-kierowca)


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/11/T44.webp

= Wymiary konstrukcji:

= Dtugos$¢ catkowita — 7650 mm (z lufg skierowana do
przodu)/7440 mm z lufg skierowang do tytu

» Dtugos¢ kadtuba — 6070 mm

» Szerokos¢ kadtuba — 3150 mm

= Wysoko$¢ wozu do stropu wiezyczki dowdédcy — 2400 mm
» Prze$wit kadtuba — 425 mm

» Uzbrojenie wozu:

 jedna armata czotgowa kalibru 85 mm typu ZiS-S-53 oraz
dwa karabiny maszynowe typu DTM kalibru 7,62 mm, jeden
sprzezony z armatg czotgowg, drugi, Kkursowy
zainstalowany w przedniej, go6rnej ptycie kadtuba,
ostrzat wierzy w ptaszczyznie poziomej — petne 360
stopni, w ptaszczyznie pionowej od -5 stopni do +20
stopni, obrét wiezy elektryczny oraz manualny

»Przyrzgdy celownicze oraz obserwacyjne — celownik
teleskopowy typu TSz-15, pébézZniej TSz-16, przyrzad
obserwacyjny dowddcy, 4 obrotowe peryskopy obserwacyjne
MK-4, staty peryskop mechanika-kierowcy, szczeliny
obserwacyjne

= Zapas amunicji - do dziat*a 58 sztuk nabojéw, do
karabinow maszynowych 1890 sztuk nabojdéw (tgcznie 30
magazynkoéw), 20 recznych granatéw obronnych typu F-1

 Pancerz czotgu — kadtub wozu wykonany z walcowanych ptyt
pancernych %*aczonych metoda spawania — przéd kadtuba
ptyta gérna 90 mm pod katem 60 stopni, przéd dét 90 mm
pod kgtem 45 stopni, boki o grubosci 75 stopni pod kgtem
® stopni, tyt géra o grubosci 30 mm pod katem 60 stopni,
tyt ptyta $rodkowa o grubosci 45 mm pod katem 17 stopni,
tyt pityta dolna 30 mm pod katem 70 stopni, strop nad



silnikiem o grubosci 15 mm pod katem 90 stopni, strop
pod wieza 30 mm pod katem 90 stopni, dno kadtuba 15 mm
pod katem 90 stopni, wieza wozu spawana z elementéw
wykonanych metoda odlewania o grubosci — przéd 120 mm,
boki 90 mm pod katem 20 stopni, tyt 75 mm pod katem 12
stopni, strop 15 mm pod katem 90 stopni

 Naped wozu — silnik wysokoprezny, 4-suwowy, widlasty,
12-cylindrowy typu W-2-44,. Srednica cylindréw 150 mm,
skok ttokéw 180-186 mm, stopien sprezania 15, pojemnos¢

skokowa silnika 38 880 cm’, moc maksymalna silnika
500-520 KM przy 1800 obr./min., chtodzony cieczg

Paliwo — olej napedowy, zbiorniki zasadnicze
(wewnetrzne) o pojemnosci 500 1litrdéw, dodatkowe
zbiorniki (zewnetrzne) pojemnos¢ 150 litrow

= Uktad napedowy — przektadnia przys$pieszajgca (gitara),
sprzegto gtowne mechaniczne, wielotarczowe, suche,
mechaniczna skrzynia przektadniowa — 5 biegéw jazdy do
przodu oraz 1 bieg wsteczny, sprzegto boczne
mechaniczne, wielotarczowe, suche, przektadnie boczne
jednostopniowe mechaniczne, ko*a napedowe z zazebieniem
rolkowym

= Uktad jezdny — zawieszenie wozu, niezalezne na watkach
skretnych, 5 par podwdjnych ogumionych két jezdnych,
kota napinajgce z przodu kadtuba, kota napedowe z tytu
kadtuba, pasy gasienic — metalowe, jednosworzniowe,
jednogrzebieniowe, w kazdej tasmie gasienic po 70 ogniw,
szeroko$¢ pasow ggsienic 500 mm, podziatka ggsienic 171
mm, rozstaw Srodkdéw ggsienic 2610 mm, dtugos¢ oporowa
ggsienic 3885 mm

» Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa, o napieciu 24
V

= tgczno$¢ — zewnetrzna; radiostacja typu KF 9RS, czotgowy



telefon wewnetrzny (interkom) typu TBU-3bis-F

= 0siggi wozu — predko$¢ maksymalna 51,6 km/h, Srednia
predkos¢ wozu na drodze gruntowej 30-35 km/h, predko$¢ w
terenie rzedu 15-18 km/h, zasieg wozu — na drodze do 320
km, w terenie do 235 km

= Pokonywanie przeszkdd terenowych:

= Pochyto$ci terenu — do 30-32 stopni
= Rowy 0 szerokosci — do 2500 mm

= Scianki o wysokoéci — do 730 mm

= Brody o gtebokosci — do 1300 mm

(]

Zastosowanie w jednostkach
liniowych

Chociaz produkcje seryjng czotgow Srednich T-44 rozpoczeto na
przetomie 1944 roku, a 1945 roku przygotowania zwigzane z
planami przyjecia do uzbrojenia nowego typu wozu bojowego, co
zostato podjete juz latem 1944 roku. 15 wrzesnia 1944 roku
powotano do zycia trzy szkoty oficerskie, ktdérych podstawowym
zadaniem by*o szkolenie kadr dla jednostek liniowych, ktére
wyposazano w czotxgi Srednie T-44, czyli: Charkowska Szkote
Czotgowa (powotang na bazie 33. Gwardyjskiej Brygady Czotgéw),
Siwaszskg Szkote (Czotgowag (powotang na bazie 6. Brygady
Czotgdéw) oraz Tamanskg Szkote Czotgowg (powstatg na bazie 63.
Brygady Czotgdéw). Kazda z nich mogta jednorazowo ksztatcié po
1000 stuchaczy.

Przezbrajanie pierwszych jednostek liniowych w czotgach T-44
zakonczono dopiero w czerwcu 1945 roku, juz jednak p6zng zimag
tego roku pojedyncze egzemplarze trafity do szkoét oficerskich
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(na przyktad Wyzszej Technice Szkoty Oficerskiej Wojsk
Pancernych w Kazaniu). tgcznie do szkét i pododdziatow
szkolnych trafito juz w okresie 1 stycznia — 1 czerwca 1945
roku 48 egzemplarzy. Z jednej strony byto to zwigzane z
kiepska jakoscig wozdéw produkowanych w Charkowie z duzymi
zastrzezeniami do nich odbioru wojskowego, =z drugiej
otaczajgcg nowy czotg tajemnicg i wystepujacymi w zwigzku z
tym obostrzeniami dotyczgcymi procesu szkolenia. Z tych
wzgleddéw, a takze z racji niewielkiej ilo$ci wozdéw w linii (do
konca maja 1944 roku jedynie 240 - 25 egzemplarzy w
listopadzie i grudniu 1944 roku, po 20 sztuk w styczniu i
Lutym 1945 roku, 60 wozow w marcu, 65 egzemplarzy w kwietniu i
75 wozéw w maju), nie zdgzyty one wejs¢ do walki przed
zakorniczeniem II Wojny Swiatowej — ani na terytorium Europy,
ani na Dalekim Wschodzie (jedna z brygad pancernych
przezbrojonych w czotgi Srednie T-44 zostata w sierpniu 1945
roku skierowana na Daleki Wschdéd, ale nie wzieta ona
ostatecznie udziatu w toczacych sie tam walkach). Wéz otaczata
gesta mgta tajemnicy, takze po zakohAczeniu wojny, jeszcze w
1947 roku wydano instrukcje, ktdéra mdéwita o nie pokazywaniu
tego wozu zagranicznym obserwatorom i stuchaczom radzieckich
oficerskich szk6t* pancernych (analogiczny zakaz tez dotyczyt
takze ciezkiego czotgu IS-3).

W latach 40.-tych XX wieku w wozy te przezbrajano w catosci
pododdziaty «czotgdéw Srednich radzieckiej 8. Armii
Zmechanizowanej stanowigcej w Kijowskim Okregu Wojskowym, na
co nie pozostawat bez wptywu fakt, ze macierzysty zaktad
produkcyjny takze znajdowat sie na Ukrainie. Gtdéwnym oSrodkiem
szkolenia personelu technicznego by*a z kolei Oficerska
Techniczna Szkota Wojsk Pancernych w Kijowie.



Bojowego debiutu czotgu Sredniego T-44 doczekat sie dopiero w
1956 roku, kiedy to znalazty sie one w sktadzie radzieckich
jednostek wuzytych do ttumienia powstania wegierskiego.
Zmodernizowane czotgi Srednie T-44 pozostawaty w uzbrojeniu
wojsk pancernych Armii Radzieckiej, przede wszystkim w
jednostkach szkolnych, nawet do poczgtku lat 80.-tych XX
wieku. P6zZzniej wiele czotgbéw lub tylko ich wieze wykorzystano
w systemie radzieckich fortyfikacji granicznych. Z pewnosScig
wkopane w ziemie czotgli tego typu oraz obiekty fortyfikacyjne
z ich wiezami bronity Moskwy oraz granicy z Chinska Republika
Ludowg. Czotg Sredni T-44 nie byt eksportowany za granice.

Zachowane egzemplarze

Do czaséw obecnych zachowaty sie nieliczne egzemplarze czotgow
Srednich T-44, w wiekszo$ci w postaci zmodernizowanej. Jeden
oryginalny w0z znajduje sie w ekspozycji Muzeum Techniki
Pancernej w Kubince, kilka dalszych, juz zmodernizowanych, w
magazynach. Zmodernizowany czotg T-44M, aczkolwiek pozbawiony
wielu elementdow swojego wyposazenia, wystawiony jest w Muzeum
Wielkiej Wojny 0Ojczyznianej na Poktonnej Gérze w Moskwie, inny
egzemplarz muzealny w Saratowie. Najblizej polskiej granicy
czotg T-44M obejrze¢ mozna w Muzeum Twierdzy Brzeskiej w
BrzeSciu Litewskim na Biatorusi.

Ciekawostkag jest, ze kilkanascie, na moze nawet kilkadziesiagt
egzemplarzy czotgdéw Srednich T-44, przekazano w latach 60.-
tych oraz 70.-tych ubiegtego wieku wytwérni filmowej
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Mostfilmu, gdzie na 1ich bazie wykonano jezdzgce makiety
niemieckich czotgow, zwykle typu Tiger, ktore wystepowaty w
wielu radzieckich, a nastepnie rosyjskich filmach
balistycznych.

Czotg Sredni T-44 z desantem radzieckich zotnierzy na pancerzu
podczas ¢wiczen

Ocena czotgu

Czotg $Sredni t-44, jak kazda konstrukcja przetomowa, na
dodatek przejsciowa, czyli swoisty pomost po miedzy czotgami
Srednimi T-34-85, a T-54, nie cieszyt sie poczagtkowo najlepsza
opinig zatég radzieckich. Poczatkowy entuzjazm niknat, gdy
okazato sie, ze byt trudniejszy w eksploatacji i naprawach,
znacznie bardziej awaryjny niz egzemplarze T-34 roku z lat
1941-1942, a warunki pracy mechanika-kierowcy w T-44
pozostawiaty wiele do zyczenia, szczegdélnie przy prowadzeniu
czotgu z zamknietym wtazem, z siedziskiem w dolnym potozeniu i
obserwacji terenu wytgcznie poprzez przyrzady.

0 swych kontaktach z czot*gami T-44 pisat m.in.: Rem Utanow,
kté6ry w czasie trwania II Wojny Swiatowej szkolit sie na
czotgu srednim T-34-85, a stuzyt na lekkich dziatach
szturmowych SU-76. Pierwszy raz zapoznatl sie on z czotgami
T-44 dos¢ wczesnie, w marcu 1945 roku w Wyzszej Technicznej
Szkole Oficerskiej Wojsk Pancernych w Kazaniu — stat on tam w
garazu, nakryty ptachtg brezentowg, na dodatek byt on
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strzezony przez wartownika. Potem U*anow peinit stuzbe w
jednostce obstugujacy poligon wojskowy NIIBT w Kubince, gdzie
w lipcu 1947 roku, z inicjatywy GBTU rozpoczety sie badania
gwarancyjne czotgu Sredniego T-44. Wydzielono do nich trzy
nowe wozy, ktére miaty wytrzymal przebieg %*acznie 6000
kilometréw. Program badan przewidywat, Zze po przybyciu kazdych
1500 kilometrow przeprowadzono ostrzat wozéw, ich demontaz i
sprawdzenie stopnia zuzycia wszystkich mechanizméw. W czasie
przeprowadzenia testdow, przeplatanych roéznymi niefortunnymi
wydarzeniami — grozacymi nawet utrata zycia niektorym cztonkom
zat6g, okazato sie jednak, ze zatozone 6000 kilometrow
bezawaryjnego przebiegu czotgu do naprawy gitdéwnej, byt tak
naprawde mocno poboznymi zyczeniami, tak dla radzieckiego
przemystu, jak i dla radzieckiego GBTU. Zaden z badanych
czotgéw nie przekroczyt nawet potowy tego przebiegu przed
ostatecznym odméwieniem postuszeristwa. Ogromnym problemem byta
tutaj bardzo niska jakos$¢ stosowanych watkéw skretnych, ktére
bardzo szybko pekaty lub wrecz tamaty sie.

Uszkodzony radzicki czot*g Sredni T-44 podczas walk
prowadzonych w Budapeszcie, Wegry 1956 rok

Rola czotgu Sredniego T-44 dla Armii Radzieckiej jest jednak
nie do przecenienia. Byt to pierwszy radziecki czotg Sredni,
nie bedacy modyfikacjg czotgu Sredniego T-34, ktdry udato sie
wprowadzi¢ do seryjnej produkcji podczas trwania wojny. Jego
pojawienie sie oznaczato de facto poczgtek konca czotgu
T-34/T-34-85, cho¢ ten sam czotg byt seryjnie produkowany do
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poczatku 1947 roku i to przeciez w olbrzymich ilos$ciach
(wrzesieA-grudzien 1945 rok — 3041 egzemplarzy, 1946 rok -
2701 egzemplarzy, 1947 rok — 522 egzemplarze). Wielu
radzieckich wojskowych jednak nie doceniato konstrukcje czotgu
Sredniego T-44 — sami twierdzili, ze pod wzgledem bojowym wéz
ten tylko w niewielkim stopniu odbiega od mozliwo$ci bojowych
T-34-85, a na dodatek jest drozszy i1 bardziej skomplikowany.
Tak naprawde jednak nowoScig tego czasu byto to co zaczynato
sie pod wiezg — samonos$ny kadtub (a potocznie méwigc -
podwozie). To on pozwolit na dordéwnanie w technologicznym
wyscigu konstrukcjom niemieckim i amerykanskim, a jednoczesSnie
zawarto w num wielki potencjat modernizacyjny tego czotgu. Tak
duzy, ze czotgi wykorzystujgce jego kolejne modyfikacje
produkowane w Zwigzku Radzieckim przez 40 lat, a w kilku
innych produkowane sg po dzis dzien.
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