Suchoj Su-20

Samolot mysliwsko-bombowy
Suchoj Su-20

Historia konstrukcji

W celu zmniejszenie predkosci podejs$cia do ladowania (od
ktérej zalezy dtugos¢ drogi lagdowania i dobiegu) samolotu
mysliwsko-bombowego Suchoj Su-7, w maju 1965 roku, Pawel
Osipowicz Suchoj przedstawit koncepcje ruchomego skrzydta
pracujgc w $cistym wspétdziataniu z CAGI. Zdecydowano sie
wyposazy¢ ptat samolotu Su-7BM w ruchome koncéwki. W celu
praktycznego przebadania w powietrzu przyjetego rozwigzania
zdecydowano o budowie samolotu (demonstratora) nowej
technologii, oznaczonego S-22I. Konstruktorem prowadzacym
temat zostat Mikotaj Gieorgijewicz Zyrin. Byt to tez pierwszy
w Zwigzku Radzieckim samolot ze zmienng geometrig skrzydet.
Prototyp byt hybryda samolotu Su-7BM z tytem kadtuba od
Su-7BKL i nowym, zbudowanym od podstaw ptatem. Przebudowe
zrealizowano w okresie styczen-lipiec 1966 roku. Pierwszy lot
S-22I wykonat lot w dniu 02. 08. 1966 roku. Préby zaktadowe
trawy do jesieni 1967 roku. W listopadzie 1967 roku skierowany
zostat do produkcji seryjnej, pod oznaczeniem Suchoj Su-17
(OKB Suchoja proponowato oznaczenie Suchoj Su-22), w zaktadzie
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w Komsomolsku nad Amurem. OKB Suchoja wystgpito z propozycja
budowy zubozonej odmiany eksportowej, dla ktdérej przewidziano
nazwe Suchoj Su-20.

Na bazie prototypu S-22I opracowano samolot mysliwsko-bombowy
z bogatszg awionikg 1 rozszerzonym asortymentem uzbrojenia w
stosunku do Su-7. Gruntownej przebudowie ulegt réwniez kadtub
samolotu. Latem 1969 roku rozpoczeto proby dwdéch samolotoéw
przedseryjnych S-32-1 i S-32-2. Prototyp S-32-1 zostat
oblatany w dniu 01. 07. 1969 roku. Pdzniej zbudowano 10 maszyn
serii prébnej. Wiosng 1970 roku maszyny seryjne trafity na
proby wojskowe do osSrodka w Lipiecku. W tym samym roku pod
oznaczeniem Su-17 (oznaczenie NATO Fitter) ruszyta
petnoskalowa produkcja samolotu w Komsomolsku nad Amurem. W
pazdzierniku 1971 roku pierwsze Su-17 trafity do jednostki
bojowej; dalekowschodniego 523. PLMB - Putk Lotnictwa
Mysliwsko-Bombowego (1. AL). W trakcie produkcji samolot
poddawano modernizacji, w tym zwiekszajgc ilos¢ i asortyment
uzbrojenia. 0g6tem do 1973 roku wyprodukowano 224 samoloty
Su-17 (serie 85-94), z ktérych od 1972 roku 16 eksploatowanych
byto w Egipcie. Zasadniczo trafity one do azjatyckiej czesci
Zwigzku Radzieckiego (1. i 23. AL). Ich eksploatacja byta
kontynuowana do II potowy lat 80.-tych, kiedy to ostatecznie
trafity na sktad.

Wiosng 1970 roku ruszyty prace nad nowg wersjg Su-17M, w
ktorej postanowiono zastosowa¢ nowy silnik AL-21F3 zbudowany
specjalnie dla nowych samolotéw uderzeniowych Suchoja, na
bazie amerykanskiego silnika General Electric 179, ktdérego
wiele elementéow pozyskano z Wietnamu. Nowy silnik (mniejszy,
lzejszy, a przy tym mocniejszy) spowodowat gruntowne
przekonstruowanie kadtuba. Wiekszy cigg silnika pozwolit
zwiekszy¢ udzZwig uzbrojenia do 4000 kg. Zbudowano dwa
prototypy, S-32M-1 i S-32M-2, z ktdérych pierwszy zostat
oblatany w grudniu 1971 roku. Po prébach zaktadowych, oba
prototypy trafity na préby panstwowe, w trakcie ktérych m.in.
uzyskano wzrost zasiegu w granicach 145-165%. Su-17M wstepnie



przyjeto do uzbrojenia w 1973 roku i ostatecznie w listopadzie
1974 roku. Produkcja byta prowadzona w latach 1971-1975 (serie
51-61 i 67-73), a pierwsze maszyny trafity do eksploatacji w
1972 roku, gt*déwnie do jednostek lotniczych w czesSci
europejskiej ZSRR, w tym i do lotnictwa morskiego. 0gdtem
wyprodukowano 253 egzemplarzy Su-17M.

W lutym 1972 roku zamdéwiona zostat wersja eksportowa Su-17M
oznaczona Su-20. Prototyp S-32MK wzbit sie w powietrze w dniu
15. 12. 1972 roku. 0d stycznia do grudnia 1973 roku Su-20
pomyslnie przeszedt préby panstwowe i zostat rekomendowany do
produkcji seryjnej. Pierwsze dostawy na Bliski Wschod dotarty
juz w pierwszych miesigcach 1973 r. Produkcja eksportowa byta
realizowana w latach 1972-1976 i1 objeta liczbe 136 egzemplarzy
Su-20 dostarczonych do Egiptu, Iraku, Polski i Syrii.

W pierwszej potowie 1972 roku ruszyty prace nad zmodyfikowang
wersjg samolotu Su-17M z kolejny raz rozbudowang elektronika 1
uzbrojeniem. Nowa wersja otrzymata oznaczenie Su-17M2.
Ponownie przebudowie ulegt kadtub. Pierwszy prototyp S-32M2
zostat oblatany w grudniu 1973 roku i byt intensywnie badany
od marca 1974 roku, przede wszystkim jako prototyp
aerodynamiczny, gdyz nowej elektroniki jeszcze na nim nie
byto. Otrzymaty jg dopiero dwa kolejne prototypy S-32M2.
Wszystkie trzy prototypy byt*y badane w latach 1974-1975.
Wstepng decyzje o przyjeciu samolotu do uzbrojenia wydano w
pazdzierniku 1974 roku natomiast jego oficjalne przyjecie do
uzbrojenia nastgpito w lutym 1976 roku. W trakcie badan
wystgpity bowiem duze problemy z integracjg i niezawodnoS$cig
elektroniki. W latach 1974-1977 zbudowano 268 egzemplarzy
samolotéow Su-17M2. W czasie produkcji w samolocie wprowadzono
nowe elementy wyposazenia elektronicznego oraz rozszerzono
asortyment uzbrojenia o rakiety powlietrze-powietrze oraz
kierowane laserowo uzbrojenie powietrze-ziemia. Ponadto
samolot dostosowano do przenoszenia zasobnika rozpoznawczego
KKR-1 (1976 rok).



Samolot mys$liwsko-bombowy Suchoj Su-20 w locie

Razem z budowg samolotu Su-20 postanowiono zbudowac eksportowa
wersje samolotu Su-17M2. Ze wzgledu na duze problemy =z
eksploatacjg silnikéw AL-21F3, w 1973 roku wysunieto koncepcje
przebudowy samolotdow Su-17 pod silnik R-29BS-300, bedacy
wersjg silnika R-29-300 stanowigcego naped mys$liwcédw Mikojan
MiG-23M. Jednak od pomystu tego odstgpiono. Nie mniej jeszcze
przez dtuzszy okres czasu dostawy silnikéw AL-21F3 dla
radzieckich sit powietrznych byty zbyt mate. W tych warunkach
na potrzeby eksportowych wersji Su-17 wykorzystano silnik
R-29-300. Praktyczne prace nad eksportowg odmiang Su-17M2
ruszyty w 1973 roku. Przygotowanie projektu zajeto rok 1
nastepnie przystgpiono do przebudowy jednego z pierwszych
seryjnych Su-17M2. Prototyp oznaczony S-32M2D oblatano w
styczniu 1975 roku. Produkcje samolotu Su-22 (S-32M2K bo takie
oznaczenie ostatecznie otrzymat) kontynuowano w Llatach
1977-1979 i zbudowano 90 egzemplarzy, ktére m.in. trafity do
Jemenu, Libii i Peru. W potowie lat 70.-tych dla samolotéw
eksportowych Su-20 i Su-22 wprowadzono zasobniki rozpoznawcze
KKR-1, otrzymaty one oznaczenia Su-20R i Su-22R.

W paZzdzierniku 1974 roku wyszto wspdlne postanowienie KC KPZR
i RM ZSRR nakazujgce OKB Suchoja budowe dwéch nowych
modyfikacji Su-17: samolot bojowy S-52 z poprawionymi
warunkami obserwacji 1 celowania oraz rozbudowang elektronikag
oraz samolot szkolno-bojowy S-52U. Aby poprawié¢ widocznos$¢ z
kabiny obnizono przéd kadtuba i podniesiono do géry fotel
pilota (dato to +tatwo rozpoznawalng garbatga sylwetke
samolotu). Wzmocniono rdéwniez podwozie, zwiekszono zapas
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paliwa i opancerzenie, zwiekszyt sie tez udZzwig uzbrojenia.
Pierwszy prototyp S-52 byt +tylko demonstratorem
aerodynamicznym, gdyz planowanej nowej elektroniki jeszcze nie
byto. Oblot wykonano w pierwszej potowie 1976 roku. Drugil
prototyp S-52 do préb panstwowych dotgczyt w styczniu 1977
roku. Miat on juz zabudowang w przedzie kadtuba stacje
laserowg Klen-PS. Zbudowano trzeci prototyp i wszystkie (potem
dotgczyty do nich kolejne dwa samoloty) stuzyty proéb
panstwowych, ktdére zakonczono w grudniu 1978 roku. Samolot,
pod nowym oznaczeniem Su-19 skierowano do produkcji seryjnej.
Nowe oznaczenie nie przyjeto sie i samolot otrzymat oznaczenie
Su-17M3. 0d 1976 roku do konca 1981 roku zbudowano 488
egzemplarzy Su-17M3 i by*a to najliczniejsza wersja samolotu.
Su-17M3 byt produkowany w trzech etapach posrednich. W etapie
pierwszym produkowany byt model S-52, ktéry wyrdézniaty nowe
ksztatty i zmiany technologiczne, jednak awionika i uzbrojenie
w peini odpowiadaty standardowi Su-17M2. W etapie drugim
wdrozono model S-52M, ktéry wyrédzniat sie powiekszonym
dielektrycznym zakonczeniem statecznika pionowego oraz dodang
ptetwa aerodynamiczng pod tytem kadtuba. Dopiero w etapie
trzecim (lata 1978-1979) do produkcji wprowadzono docelowy
model S-52M3 z dopracowang awionika i uzbrojeniem. W latach
1981-1983 do tego modelu zmodernizowano wczes$niej
wyprodukowane samoloty. Czes$¢ samolotow Su-17M3 ZSRR na wtasne
potrzeby wykonat w odmianie rozpoznawczej. Obok zasobnika
KKR-1 mogty one takze przenosic¢ takze zmodyfikowany zasobnik
KK-1T i zasobnik modutowy KKR-1/2 (KKR-2).

W wersji szkolno-bojowej S-52U dodano drugg kabine,
zmodyfikowano uktad sterowania, zdemontowano jedno dziatko 1
zmniejszono ilo$¢ uzbrojenia podwieszanego. Pierwszy prototyp
S-52U oblatany zostat w wrzesniu 1975 roku. Wkrdétce oblatano
drugi prototyp. S-52U skierowano do produkcji seryjnej w 1976
roku, pod oznaczeniem Su-17U. 0d 1978 roku wdrazano model
S-52UM/Su-17UM, w ktérym powiekszono usterzenie pionowe i
dodano ptetwe aerodynamiczng pod kadtubem. Stopniowo, w latach
1979-1980 do tego standardu przebudowano samoloty wczes$niej



wyprodukowane. W lipcu 1978 roku zapadta decyzja o budowie
samolotu szkolno-bojowego z awionikg i uzbrojeniem w peini
zmodernizowanym do standardu Su-17M3. W pazdzierniku 1978 roku
oblatano prototyp S-52UM3, lecz jego badania trwaty az dwa
lata. Dopiero w maju 1981 roku samolot trafit na préby
panstwowe. Do produkcji seryjnej oficjalnie zostat przyjety
dopiero razem z wersja bojowa, lecz zostata ona rozpoczeta
wczes$niej, bo w latach 1978-1979. Réwnolegle w latach
1981-1983 do docelowego standardu doprowadzono samoloty
wczesniej wyprodukowane. 0gdétem wyprodukowano 75 samolotodw
szkolno-bojowych Su-17UM i 165 Su-17UM3.
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W lutym 1977 roku oblatano prototyp S-52K, eksportowego
samolotu bojowego Su-22M. Préby panstwowe trwaty od czerwca
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1978 roku do lutego 1979 roku, w ich wyniku skierowano go do
produkcji i eksportu. W latach 1979-1984 wyprodukowano 272
egzemplarzy Su-22M dla Afganistanu, Algierii, Iraku, Jemenu,
Libii, Peru, Syrii 1 Wietnamu. Su-22M byt wariantem
komercyjnym wczesnoseryjnego Su-17M3 z dalmierzem laserowym
Fon-1400. Samolot otrzymat oczywiscie silnik R-29BS-300. W
latach 1981-1983 do eksportu byt dopuszczony poéZnoseryjny
Su-17M3, takze z silnikiem R-29BS-300. Pod oznaczeniem Su-22M3
zostat on wyprodukowany w liczbie 59 egzemplarzy 1 trafit
m.in. do Afganistanu, Iraku na Wegry. Modele Su-22M i Su-22M3
mogty by¢ wyposazone w zasobniki rozpoznawcze KKR-1. W takiej
konfiguracji np. eksploatowaty swoje samoloty Wegry (Su-22M3R)
1 Wietnam (Su-22MR).

Odmiany szkolno-bojowe Su-22, Su-22M i Su-22M3, z silnikami
R-29BS-300 otrzymaty oznaczenie Su-22U, Su-22UM i Su-22UM3.
Prototyp Su-22U pochodzit z przerébki jednego z pierwszych
Su-17U. Zostat on ukohAczony w pazdzierniku i oblatany w
grudniu 1976 roku. W kwietniu 1977 roku samolot zakonczyt
badania fabryczne, po ktérych trafit na prdéby panstwowe
(wrzesien 1977 roku — marzec 1978 roku) i do produkcji.
Prototyp Su-22UM oblatano w grudniu 1979 roku, a produkcje
tego modelu kontynuowano w latach 1979-1984. Zamkneta sie ona
liczbg 45 egzemplarzy. Z kolei w Ulatach 1982-1983
wyprodukowano 9 sztuk Su-22UM3. W wyniku dalszego rozwoju
samolotu powstata wersja Suchoj Su-17M4 (Su-22M4). Samoloty
rodziny Su-17 (z wyjatkiem Su-22M4 i Su-22UM3K) zostaty
wyeksportowane do: Afganistanu, Algierii, Egiptu, Iraku,
Libii, Peru, Syrii, Wegier 1 Wietnamu.

Wojna w Afganistanie

W trakcie radzieckiej interwencji w Afganistanie Su-17 byt
wykorzystywany zaréwno przez Radzieckie Sity Powietrzne, jak i
przez rzadowe wojska afganskie. Wysoko potozone lotniska,
gorgcy klimat i duze zapylenie powodowaty rézne problemy
eksploatacyjne. Rozbieg i dobieg samolotu byt péttorakrotnie



dtuzszy, niz normalnie, 1ladowania czesto konczyty sie
przebiciem opon, lub zaptonem hamulcéw. Czeste byty awarie
awioniki. Silnik natomiast okazat sie odporny zardéwno na pyt
zasysany z powietrzem, jak i na zanieczyszczone pytem paliwo.
W 1985 roku poziom gotowos$ci bojowej floty Su-17 przewyzszat
poziom gotowosci bojowej Su-25 i helikopterdéw. Samolot okazat
sie stabo przystosowany do realidw wojny w Afganistanie, ze
wzgledu na wysokie predko$ci podczas ataku, niskg zwrotnos$¢ i
konieczno$¢ operowania poza zasiegiem artylerii
przeciwlotniczej.

Pojawienie sie w rekach Mudzahedindéw przenos$nych
przeciwlotniczych zestawdéw rakietowych zmusito Su-17 do
operowania na jeszcze wiekszych wysoko$Sciach. W toku dziatan
Su-17 zostaty wyposazone w automatyczne wyrzutnie putapek
termicznych. Ten fakt, oraz ulepszona taktyka uzycia,
sprawity, ze w 1985 roku zostat zestrzelony tylko jeden
sowiecki Su-17. Su-17 dziataty na wysokosci 3500 — 4000 m,
uzywajac gtdéwnie uzbrojenia bombowego, podczas gdy precyzyjne
uderzenia byty wykonywane przez Su-25.

Samolot pola walki o zmiennej geometrii ptata Suchoj Su-20 w
barwach polskiego lotnictwa wojskowego

Irak

Irackie Su-20 i Su-22 byty wykorzystywane w trakcie wojny
iracko-iranskiej w latach 1980-1988. 23 zostaty zestrzelone
przez iranskie F-14 a kolejne 18 przez F-4. W trakcie
pierwszej wojny w Zatoce Perskiej, dwa Su-20 zostatly
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zestrzelone przez mysliwce F-15 nalezgce do USAF. Znaczna
cze$¢ irackich Su-20 i Su-22 zostata zniszczona na ziemi, badz
ewakuowana do Iranu. Kolejne dwa zostaty zestrzelone 15 i 22
marca 1991 podczas operacji Provide Comfort majgcej na celu
ochrone kurdyjskich uchodzcéw.

W Rzeczpospolitej Polskiej

Samoloty Suchoj Su-20 (S-32MK) zostaty zakupione w 1974 roku i
byty to pierwsze samoloty ze zmienng geometrig skrzydet
wyeksportowane przez Zwigzek Radziecki do panstw nalezacych do
Uktadu Warszawskiego (wczesSniej dostarczono je arabskim
sojusznikom). Polska posiadata ich 27 sztuk i uzywane byty one
wytgcznie w 7. Putku Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
bazujgcym w Powidzu. Polska jako jedyny kraj z Uktadu
Warszawskiego zakupit*a samoloty Su-20. Pierwszy raz
zademonstrowano je publiczno$ci podczas przelotu nad Warszawg
w dniu 22. 07. 1974 roku.

Na przetomie lat 70.-tych i 80.-tych niewielka ilos¢ polskich
Su-20 brata udziat w treningach zrzutu bomb specjalnych na
poligonie w PiAsku oraz w Lidzie na terenie Zwigzku
Radzieckiego. Polscy technicy ¢wiczyli tam podwieszanie
imitatora IAB-500. W 7. Putku Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego
w Powidzu dysponowano kilkoma kompletami IAB-500, ktore do
1989 roku zdeponowano w radzieckich magazynach w Sypniewie.

W latach 90.-tych w zwigzku z postepujacym zuzyciem samoloty
te byty sukcesywnie wycofywane ze stuzby. Poczgtkowo ich
ostateczne wycofanie planowane byto na 1995 roku, niemniej
przedtuzono im resurs ze wzgledu na mozliwo$¢ przenoszenia
przez nie zasobnika rozpoznawczego KKR, jedynego sprzetu
kompleksowego rozpoznania uzywanego w polskim lotnictwie. W
dwoch ostatnich latach do przenoszenia KKROw przystosowano
niektore samoloty mys$liwsko-bombowe Suchoj Su-22M4K i podjeto
decyzje o ostatecznym wycofaniu wystuzonych Su-20. W dniu 28.
02. 1997 roku ostatnich 10 maszyn uzywanych przez 7. Putk



Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego przeleciato do Bazy Lotniczej
w Bydgoszczy, gdzie zostaty zakonserwowane. Polskie Su-20 byty
najdtuzej eksploatowanymi samolotami tego typu na Swiecie.
Kilka samolotdéw Su-20 znalazto sie w zbiorach polskich muzedw
m.in. w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie i Muzeum Wojska
Polskiego w Warszawie, Lubuskim Muzeum Wojskowym w Drzonowie
oraz w paru innych miejscach.

Konstrukcja samolotu

Jednomiejscowy lub dwumiejscowy wolnonos$ny S$rednioptat o
konstrukcji metalowej, wyposazony w skrzydia o zmiennej
geometrii skrzydetx. Kabina hermetyczna wyposazona w fotel
katapultowany. Usterzenie skosne: klasyczne usterzenie pionowe
oraz pitytowe usterzenie poziome.

Uzbrojenie poszczegélnych modeli
samolotu

= Su-17: 2 state dziatka NR-30 kalibru 30 mm zabudowane w
nasadach skrzydet. Uzbrojenie podwieszane na 6 belkach
zewnetrznych: kierowany pocisk rakietowy powietrze-
ziemia Ch-23 (Ch-23M), niekierowane pociski rakietowe
kalibru 57 mm S-5, kalibru 80 mm S-8, kalibru 132 mm S-3
i kalibru 240 mm S-24, kalibru 340-420 mm S-25, bomby
lotnicze wagomiaru 100-500 kg, zasobniki bombowe na
bomby/miny matych wagomiaréw KMGU-2, podwieszana gondola
strzelecka SPPU-22 z dziatkiem GSz-23 kalibru 23 mm
(byto ono ruchome w ptaszczyzZznie pionowej i mogto
przyjmowa¢ dwa potozenia 0O stopni lub -15 stopni). Na
dwéch belkach zamocowanych do kadtuba mégt przenosi¢ po
jednej bombie jadrowej 8U49 lub 6U57 albo po dwie bomby
jadrowe 8U63 lub 9U64. Dodatkowe, podwieszane, zbiorniki
paliwa PTB-600, PTB-950 i PTB-1150. UdZzwig uzbrojenia
podwieszanego: 2500 kg, zwiekszony do 3000 kg. W
przypadku kombinacji bomb 2z dodatkowymi zbiornikami



paliwa catkowity udzwig samolotu wynosit 3100 kg, potem
3600 kg.
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Suchoj Su-20
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Eksponat: Zabrze, Park Techniki militarnej — Muzeum Techniki
Wojskowej im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

»Su-17M: roéznice w stosunku do Su-17 — uzbrojenie
podwieszane na 8 belkach zewnetrznych: dodatkowo
samonaprowadzajgcy sie pocisk przeciwradiolokacyjny
Ch-28, podwieszany zbiornik paliwa PTB-800. UdzZwig
uzbrojenia podwieszanego: 4000 Kkg.

»Su-20: roéznice w stosunku do Su-17 - wycofano z
uzbrojenia bomby jadrowe, pocisk przeciwradiolokacyjny
Ch-28 oraz niekierowane pociski rakietowe S-8 1 S-25.
Dodano: kierowane pociski rakietowe powietrze-powietrze
R-3 i R-13, podwieszana z ruchomych gondola strzelecka
UPK-23-250 z nieruchomym dziatkiem GSz-23 kalibru 23 mm
(zamiast SPPU-22).

»Su-17M2: réznice w stosunku do Su-17M - dodatkowo:
kierowane pociski rakietowe powietrze-powietrze R-60M
(R-60MK), kierowany laserowo pocisk rakietowy powietrze-
ziemia Ch-25, kierowane laserowo pociski rakietowe
powietrze-ziemia S-25t, Kkierowane laserowo ciezkie
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pociski rakietowe powietrze-ziemia Ch-29t.

»Su-17M3: réznice w stosunku do Su-17M2- wudzwig
uzbrojenia podwieszanego: 4250 kg.

»Su-17M3 (S-52M3): otrzymat dodatkowo dwie belki z
rakietami R-60 pod centroptatem.

» Su-17M3P: posiadat zdolnosS¢ uzycia nowych pociskéw
przeciwradiolokacyjnych Ch-27 i Ch-58.

= Su-17UM3: 1 state dziatko NR-30 kalibru 30 mm zabudowane
w nasadzie skrzydta. UdZwig uzbrojenia podwieszanego:
3000 kg.

Wyposazenie poszczegolnych modeli
samolotu

» Su-17: radiodalmierz SRD-5M, celownik PBK-2KL, celownik
ASP-PFM-7, aparatura radiokomendowa Delta-N, stacja
ostrzegawcza SP0-10, radiotechniczny system bliskiej
nawigacji RSBN-2S, radiostacja R-832,
radiowysokosciomierz RW-5, radiokompas ARK-10, odbiornik
sygnatéw radiomarkera MRP-56, uktad aktywnej odpowiedzi
SOD-57M, wurzadzenie odpowiadajgce swdj-obcy SRO-2M
(systemu Kremnij-2M), automatyczny ukltad sterowania
SAU-22. Do samoobrony samolotu stosowano podwieszany
zasobnik zak*écajgcy SPS-141M Siren. Do prowadzenia
rozpoznania kontrolnego stosowano aparat AFA-39.

= Su-17M: réznice w stosunku do Su-17: system bliskiej
nawigacji RSBN-5S (zamiast RSBN-2S), radiokompas ARK-15M
(zamiast ARK-10), przenoszona w zasobniku aparatura
Mietet-A stuzgaca do wykrycia i wskazania celu dla
pasywne]j gtowicy samonaprowadzajgcej pocisku
przeciwradiolokacyjnego Ch-28.



=Su-20: roznice w stosunku do Su-17 — zdemontowana
aparatura radiokomendowa Delta-N. Dodatkowe:
radiodalmierz SRD-5MK (zamiast SRD-5M), aparatura
radiokomendowa Delta-N byta podwieszana w gondoli Delta-
NG.

= Su-17M2: kompleks nawigacyjny KN-23 obejmujgcy uktad
bezwtadnosciowy KW-8, radiolokator nawigacyjny DISS-7,
centrale danych aerodynamicznych SWS-P-72, pulpit
wprowadzania danych i wylicznik W-144, system bliskie]
nawigacji RSBN-6S, automatyczny uktad sterowania
SAU-22M, automatyczny uktad sterowania SAU-22M, dalmierz
laserowy Fon-1400, aparatura radiokomendowa Delta-N
podwieszana w gondoli Delta-NG, celownik optyczny
ASP-17, celownik bombardierski PBK-3-17S, wuk+tad
identyfikacji swoj-obcy SRO-1P (systemu Parol),
urzgdzenie aktywnej odpowiedzi S0-69, podwieszona pod
kadtubem stacja Prozektor-1 naprowadzania pociskow
Ch-25, podwieszany zasobnik rozpoznawczy KKR-1
(wyposazony w :aparat fotograficzny AFA-39 (do zdje¢
pionowych 1 perspektywicznych), PA-1 (panoramicznych),
UA-47 (pionowych w nocy), zrzutnik naboi btyskowych
SFP-2A, cztery kasety KDF-38 z nabojami btyskowymi
FP-100, blok opdzniajgcy impulsdéw BZ stuzacy do
wytwarzania sygnatdéw na otwarcie migawki aparatu UA-47,
stacje rozpoznania radioelektronicznego SRS-9 Wiraz).

Samolot mys$liwsko-bombowy Suchoj Su-20 w barwach polskiego
lotnictwa wojskowego. Eksponat znajduje sie przy myjni
samochodowej w Wejcherowie przy trasie Gdynia-Szczecin
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= Su-17M3: réznice w stosunku do Su-17M2 - wprowadzono
radiowysokosciomierz RW-15, stacje laserowg Klen-PS
(ktéra przejeta funkcje realizowane do tej pory
oddzielnie przez dalmierz laserowy Fon-1400 1 stacje
podswietlania celu Prozektor-1), w jeden kompleks
zintegrowano celowniki ASP-17 i PBK-3-17S, nazwany teraz
ASP-17B.

= Su-17M3 (S-52M3): dysponowat nowg stacjg ostrzegawcza
SP0-15LS, stacja zaktdcen aktywnych SPS-141MWG Gwozdika
(w zasobniku) i kasetowym wyrzutnikiem dipoli i flar
termicznych KDS-23, pdéZniej wprowadzono radiotechniczny
system dalekiej nawigacji RSDN-10. Podwieszane zasobniki
rozpoznawcze: KKR-1, KKR-1T (w ktorym stacje ogdlnego
rozpoznania radioelektronicznego SRS-9 zastgpita SRS-13
Tangaz) oraz zasobnik modutowy KKR-1/2 (KKR-2) w ktdorym
statym byt modut fotograficzny do zdje¢ perspektywiczno-
panoramicznych z aparatami AFA-39 1 AP-402, natomiast
moduty z kamera telewizyjng Czibis lub Aist i przekazem
obrazu w czasie realnym, termowizorem Zima i stacjg
Tangaz- by*y wymienne, w zalezno$ci od potrzeb
biezgcych.

= Su-17M3P: aparatura Wjuga-17 do poszukiwania i wskazania
celu dla pociskdéw przeciwradiolokacyjnych Ch-27 i Ch-58,
blok kierowania ogniem BSPPU pozwalajgcy prowadzi¢ ogien
z gondol strzeleckich SPPU-22-01.

= Su-17UM3: zmodyfikowano uktad sterowania SAU-22MU,
dodano rozméwnice poktadowg SPU-9 i magnetofon MS-61.

Naped odrzutowy poszczegdlnych
modeli

= Su-17: Lulka AL-7F-1-250 o ciagu 66,65 kN bez dopalania
i 94,1 kKN z dopalaniem.



= Su-17M, Su-17M2, Su-17M3, Su-17UM3, Su-20- Lulka AL-21F3
0 ciggu 76,49 kN bez dopalania i 109,8 kN z dopalaniem.

= Su-22, Su-22M i Su-22M3, Su-22U, Su-22UM, Su-22UM3-
R-29BS-300 o ciggu 81,37 KN bez dopalania i 112,75 kN z
dopalaniem.

Dane taktyczno-techniczne samolotu
Su-17

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 30 stopniach
— 13 680 mm

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 63 stopniach
— 10 025 mm

= Dtugos¢ catkowita samolotu — 18 097 mm
» Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 315 mm
= Wysokos¢ samolotu — 4962 mm

= Powierzchnia nos$na przy 30 stopniach ustawienia skrzydet

— 38,49 m’

= Powierzchnia nosna przy 63 stopniach ustawienia skrzydet

— 34,45 W’
» Masa wtasna samolotu — 9950 kg
» Masa startowa samolotu konfiguracji gtadkiej — 13 350 kg
= Maksymalna masa startowa samolotu — 16 950 kg

» Predko$¢ maksymalna na wysokosci 200 m — 1200 km/h
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej
= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 11 000 m — 2150 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 255-265 km/h
» Maksymalne wznoszenie samolotu — do 210 m/s
= Putap maksymalny — do 17 000 m

= Zasieg maksymalny samolotu z integralnymi zbiornikami
paliwa — do 980 km

» Zasieg maksymalny samolotu z dodatkowymi zbiornikami
paliwa — do 1930 km

Dane taktyczno-techniczne Su-17M

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 30 stopniach
— 13 680 mm

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 63 stopniach
— 10 025 mm

= Dtugos¢ catkowita samolotu — 18 726 mm
= Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 347 mm
» Wysoko$¢ samolotu — 4857 mm

» Powierzchnia nosna przy 30 stopniach ustawienia skrzydet

— 38,49 m’

= Powierzchnia nosna przy 63 stopniach ustawienia skrzydet

— 34,45 m°

 Masa wtasna samolotu — 9880 kg



= Masa startowa samolotu konfiguracji gtadkiej — 14 220 kg
= Maksymalna masa startowa samolotu — 18 220 kg

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 200 m — 1350 km/h

= Predko$¢ maksymalna na wysokosci 11 000 m — 2230 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 260-270 km/h

» Maksymalne wznoszenie samolotu — do 220 m/s

= Putap maksymalny — do 15 400 m

= Zasieg maksymalny samolotu z integralnymi zbiornikami
paliwa — do 1615 km

= Zasieg maksymalny samolotu z dodatkowymi zbiornikami
paliwa — do 2800 km

Dane taktyczno-techniczne Su-17M2

» Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 30 stopniach
— 13 680 mm

» Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 63 stopniach
— 10 025 mm

» Dtugos¢ catkowita samolotu — 18 868 mm
= Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 547 mm
= Wysokos¢ samolotu — 4857 mm

» Powierzchnia nosna przy 30 stopniach ustawienia skrzydet

— 38,49 m’

» Powierzchnia nosna przy 63 stopniach ustawienia skrzydet

— 34,45 n’



» Masa wtasna samolotu — 10 440 kg
 Masa startowa samolotu konfiguracji gtadkiej — 14 940 kg

 Maksymalna masa startowa samolotu — 18 940 kg

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 200 m — 1350 km/h

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 11 000 m — 2230 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 260-270 km/h

» Maksymalne wznoszenie samolotu — do 220 m/s

= Putap maksymalny — do 15 200 m

= Zasieg maksymalny samolotu z integralnymi zbiornikami
paliwa — do 1575 km

» Zasieg maksymalny samolotu z dodatkowymi zbiornikami
paliwa — do 2750 km

Dane taktyczno-techniczne Su-17M3

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 30 stopniach
— 13 680 mm

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 63 stopniach
— 10 025 mm
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= Dtugos¢ catkowita samolotu — 19 026 mm
= Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 572 mm
» Wysokos¢ samolotu — 5129 mm

= Powierzchnia nos$na przy 30 stopniach ustawienia skrzydet

— 38,49 m’

» Powierzchnia nos$na przy 63 stopniach ustawienia skrzydet

— 34,45 W’
 Masa wtasna samolotu — 10 740 kg
» Masa startowa samolotu konfiguracji gtadkiej — 15 340 kg
 Maksymalna masa startowa samolotu — 19 700 kg
» Predko$¢ maksymalna na wysokosci 200 m — 1350 km/h
= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 11 000 m — 2230 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 260-270 km/h
= Maksymalne wznoszenie samolotu — do 220 m/s
= Putap maksymalny — do 15 200 m

= Zasieg maksymalny samolotu z integralnymi zbiornikami
paliwa — do 1665 km

= Zasieg maksymalny samolotu z dodatkowymi zbiornikami
paliwa — do 2700 km

Dane taktyczno-techniczne Su-17UM3

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 30 stopniach
— 13 680 mm

= Rozpietos¢ skrzydet przy ich ustawieniu na 63 stopniach



— 10 025 mm
» Dtugos¢ catkowita samolotu — 19 026 mm
= Dtugos¢ kadtuba samolotu — 15 572 mm
= Wysoko$¢ samolotu — 5129 mm

» Powierzchnia nosna przy 30 stopniach ustawienia skrzydet

— 38,49 m’

» Powierzchnia nosna przy 63 stopniach ustawienia skrzydet

— 34,45 m’
= Masa wtasna samolotu — 10 900 kg
 Masa startowa samolotu konfiguracji gtadkiej — 14 800 kg
» Maksymalna masa startowa samolotu — 18 800 kg
= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 200 m — 1350 km/h
= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 11 000 m — 2230 km/h
= Predkos¢ ladowania samolotu — 280-285 km/h
» Maksymalne wznoszenie samolotu — do 220 m/s
= Putap maksymalny — do 14 800 m

= Zasieg maksymalny samolotu z integralnymi zbiornikami
paliwa — do 1200 km

» Zasieg maksymalny samolotu z dodatkowymi zbiornikami
paliwa — do 2000 km
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