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Suchoj Su-15

Poczatek lat 60.-tych byt szczytem potegi amerykanskiego
Strategic Air Command. Na jego uzbrojeniu znalazto sie wtedy
ponad 1500 nowoczesnych bombowcéw strategicznych, w tym liczne
1 nowoczesne B-52 Stratofortes. W tym momencie trzon
wyposazenia lotnictwa mysliwskiego Wojsk PWOS Zwigzku
Radzieckiego stanowity starzejgce sie samoloty mysliwskie
MiG-17 oraz MiG-19. Wprowadzane nowe samoloty odrzutowe Su-9 i
Su-11 — cho¢ szybkie, to jednak nadal posiadaty liczne
ograniczenia mozliwo$ci bojowych. W tych warunkach OKB Suchoja
przystgpito do prac nad nowym przechwytujgcym samolotem
mysliwskim nowej generacji, w Kktérym zatozono istotne
rozszerzenie tych mozliwosci przy rownolegle zwiekszonej
niezawodno$ci pracy napedu oraz instalacji poktadowych i
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zautomatyzowaniu wszystkich etapdéw lotu na przechwycenie.

Historia konstrukcji

W drugim kwartale 1960 roku OKB-51 MAP Pawta Osipowicza
Suchoja rozpoczeto projektowanie samolotowo-rakietowego
kompleksu przechwytywania Su-15-40. W skitad kompleksu miaty
wchodzic:

= Samolot mys$liwski Suchoj Su-15 (oznaczenie wewnetrzne
biura: T-58)

» System kierowania uzbrojeniem Wichr-P z radarem 1
termonamiernikiem, sprzezony z systemem autopilota
samolotu i zapewniajgcy automatyczne sterowanie w czasie
przechwytywania 1 prowadzenia ognia do celu
powietrznego.

»Dwa pociski rakietowe K-40 z pétaktywnymi
radiolokacyjnymi gtowicami samonaprowadzania.

= Zintegrowany system automatycznego sterowania, nawigacji
i przyrzadowego podejscia do ladowania Poliot.

Suchoj Su-15

Najwazniejsza cechag kompleksu Su-15-40 miato by¢ atakowanie
celéw powietrznych z dowolnego kierunku, a nie tylko w posScigu
jak to by*o w przypadku samolotéw Su-9 (system Su-9-51) i
Su-11 (system Su-11-8M). Zasieg radaru poktadowego Wichr
(bedgcego ,zmniejszong) wersjg systemu Smiercz z ciezkiego
mysliwca Tu-128) miat wynosic¢ 40-50 km, zamiast 30 km — jak
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dla radaru Oriot na samolocie Su-11, a maksymalna odlegtos¢
odpalenia pociskéow rakietowych 25 km, zamiast 10-12 km. Dzieki
mozliwosci odpalenia pociskéw rakietowych w przednig pétsfere
celu mysliwiec przechwytujacy nie musiat zachodzi¢ przeciwnika
od ogona i wydtuza¢ tym samym czasu jego zniszczenia. W
rezultacie system Su-15-40 miat zwalczac cele znajdujace sie w
odlegtosci 600-700 km od wtasnego lotniska (samolot Su-11 -
350 km). Mocniejszy radar 1 wiekszy potencjat energetyczny
samolotu miaty pozwoli¢ na zwalczanie celéw latajgcych na
znacznie wiekszych wysokosciach — 25-26 km (projekt z jednym
silnikiem AL-7F2) lub 27-29 km (z dwoma silnikami R-21F-300),
a nie 22-23 km — jak na Su-11-8M.

Samolot mysliwski Su-15 dla kompleksu Su-15-40 poczgtkowo
projektowano w wariancie jednosilnikowym z silnikiem Lulka
AL-7F2 o ciggu 6900 kG bez dopalania i 10 100 kG z dopalaniem,
czyli tym samym co i w Su-11. 0d poprzednika samolot miat sie
rézni¢ wytgcznie przednig czesScig kadtuba z bocznymi wlotami
powietrza, o przekroju prostokatnym, zamiast wlotu czotowego.
Boczne wloty powietrza zostaty wymuszone przez duze rozmiary
radaru. Oriot na Su-11 (z wlotem czotowym) powodowat duze
trudnosci z regulowaniem wlotu powietrza. Stozek wlotowy z
regulowaniem wlotu powietrza. Stozek wlotowy trzeba byto
zrobi¢ nieruchomym, a doptyw powietrza do silnika samoloty
miaty regulowa¢ klapki spustu powietrza po bokach wlotu. Nie
jest do dobry sposdéb i powodowat on czesty pompaz silnika. W
projekcie samolotu Su-15 (T-58) z jednym silnikiem AL-7F2
spodziewano sie uzyska¢ predko$s¢ maksymalng samolotu rzedu
2650 km/h, putap rzedu 19-20 km 1 zasieg maksymalny do 1900
km. Planowano na poczatku zbudowanie pieciu samolotéw T-58,
przeznaczonych do préb statycznych. W potowie 1960 roku
przystgpiono do budowy pierwszego prototypu i na koniec roki
byt on gotowy w 31,1%. Pd6zZniej niedokonczone egzemplarze
wykorzystano przy budowie prototypdéw T-58D.

Pod koniec 1960 roku w projektowaniu byt takze w Su-15 (T-58)
z dwoma silnikami odrzutowymi typu R-21F-300 o siggu 4700 kG



bez dopalania oraz 7200 kG z dopalaniem kazdy. Zewnetrznie juz
bardzo podobny do pd6zZzniejszych, seryjnych samolotéw Su-15.
Wedtug projektu samolot miat osiggac¢ predkos¢ maksymalng ok.
2800 km/h, putap rzedu 22-23 km 1 zasieg maksymalny do 2200
km. Vsilnik R-21F-300, opracowany w OKB-500 przez Niko%*aja
Mecchwariszwili byt wzmocniong modyfikacjg silnika Tumanski
R-11F-300 z samolotu mysliwskiego MiG-21 F-13.

Uchwata Rady Ministréw Zwigzkdéw Radzieckich polecajaca
zbudowanie T-58 (Su-15), oficjalnie zapadta dopiero dnia 5
lutego 1962 roku, to juz wtedy gdy w rzeczywistos$ci trwata
budowa jego pierwszych prototypdéw w wariancie jednosilnikowym.
Wedtug tej uchwaty, samolot Su-15 miat by¢ modernizacja
istniejgcego samolotu Su-11, nakierowanga na usuniecie jego
niedostatkdéw. Opierano sie przy tym na raporcie komisji
prowadzacej préby panstwowe Su-11 (T-47), ktory stwierdzat
pogorszenie o0siggdéw i wtasno$ci pilotazowych maszyny, nawet
porownujgc zn nieco starszym Su-9 (T-43) i zalecat dokonanie
odpowiednich modyfikacji dla ich poprawienia. Wedtug tej
uchwaty samolotu Su-15 ,pierwszej modyfikacji” miaty otrzymad
jedynie nieznacznie zmodernizowany system wuzbrojenia,
pochodzacy z Su-11, czyli radar Oriot-D58 (dOrabotannyj dla
samolotu T-58) i pociski rakietowe K-8M1l. Dopiero w drugim
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etapie, zostat zaplanowany nowy radar Smiercz-AS 1 pocisk
rakietowe K-8M2.

Prototypy na start

Prototypy T-58 w wariancie jednosilnikowym byty juz w budowie,
gdy zdecydowano sie jednak wybrac¢ uktad silnikowy. Sam silnik
AL-7F2 okazat sie zbyt staby dla potrzeb ciezkiego samolotu, a
mozliwosci jego dalszego rozwoju byty juz mocno wyczerpane.
Poza tym oczekiwano, ze samolot dwusilnikowy bedzie bardziej
niezawodny i bezpieczny. Planowane silniki R-21F-300 nie byty
jeszcze gotowe 1 wzieto do prototypu dwa stabsze, ale juz
przetestowane w prototypie samolotu eksperymentalnego T-5 —
silniki R-11F2S-300 (S od Suchoj, prosze jednak nie myli¢ z
innymi silnikami o tej samej nazwie dla samolotéow mysliwskich
MiG-21 z SPS) z ciggiem rzedu 3900 kG bez dopalacza oraz 6200
kG z dopalaniem kazdy. Pierwszy prototyp T-58 przerobiony pod
dewa silniki R-11F2S-300, zostat oznaczony jako T-58D-1 (od
dwigatieli). Poniewaz samolot powstawat w poS$piechu, gdy
zamieniano silnik Al-7F2 na dwa silniki R-11F2S-300,
zamieniono po prostu tylng czes¢ kadtuba na pochodzacag z
samolotu T-5 (a ten z kolei byt prawdziwym ,skrzyzowaniem”
prototypu pierwszego mysliwca przechwytujgcego Suchoja T-3 z
wyzej wymienionym napedem). Rownoczesnie, stosowanie do
zwiekszonego wydatku powietrza dla pary silnikéw odrzutowych
R-11F2S-300, powiekszy¢ trzeba byto wloty powietrza. W
rezultacie T-58D-1, okazat sie nienaturalnie wyciety w pasie.
Niekiedy ttumaczy sie to checiom wykorzystania tzw. ,reguty
p6t”, ale nie jest to prawda: zwezenie kadtuba pierwszych
Su-15 by*o to zupetnie przypadkowe. Samolot Su-15 miat w
swojej konstrukcji wiele wspolnego z samolotami odrzutowymi
Su-11 oraz Su-9: takie samo by*o skrzydto i usterzenie,
przejeto od poprzednika ostone kabiny pilota, podwozie gtdwne,
wykorzystano wiele elementéw instalacji. Samolot nie posiadat
jeszcze radaru, a jego nos byt zdecydowanie krétszy od
pdézniejszych produkowanych seryjnie maszyn.



Prototyp T-58D-1 wystartowat do pierwszego lotu 30 maja 1962
roku na lotnisku LII MAP w Zukowskim pilotowany przez
Wtadymira Iljuszyna. W czasie préb prowadzono drobne zmiany
konstrukcyjne samolotu T-58D-1, gdzie m.in.: przeniesiono
spadochron hamujgcy do pojemnika w nasadzie statecznika
pionowego, dla poprawienia statecznosSci kierunkowej, gdzie
zwiekszono powierzchnie usterzenia pionowego, wymieniono ko%a
podwozia i wydtuzono przéd kadtuba. W latach 1963-1964, w
trakcie préb panstwowych w prototypie T-58D-1 wdrazano kolejne
poprawki, w tym catkowicie nowg instalacje paliwowg o

objetoéci, powiekszonej do 6860 dm> po przeprowadzeniu
"wyprostowania” obwoddéw kadituba, lotki o wychyleniu
powiekszonym z 15 stopni do 18,5 stopni i ulepszone mechanizmy
regulacji wlotéw powietrza. P6zZniej w styczniu 1965 roku na
samolocie T-58D-1 zatozono nowe ,zatamane” skrzydia.

Suchoj Su-15T

Kolejny prototyp, oznaczony jako T-58D-2 oblatany 4 maja 1963
roku przez Wtadymira Iljuszyna miat juz radar Orio*-D58, przez
co jego nos byt zdecydowanie d*uzszy 1 szerszy, niz w
pierwszym egzemplarzu prototypowym. W czerwcu 1963 roku
T-58D-2 poleciat do NII WWS w Achtubinsku, gdzie w sierpniu
rozpoczety sie proby panstwowe kompleksu Su-15-40 trwajgce do
czerwca 1964 roku.

Trzeci prototyp, oznaczony jako T-58D-3, zostat oblatany 2
pazdziernika 1963 roku przez Jewgienija Kukuszewa, Kktéry
roznit sie od poprzednich modeli takze ksztattem kadtuba. Dwa
poprzednie miaty prowizoryczne dotaczong, szerokg tylna czesd
kadtuba do wagskiej czesci srodkowej, projektowanej dla
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samolotu z jednym sinikiem odrzutowym. W trakcie trwania
budowy samolotu prototypowego T-58D-3 wyprostowano linie
kadtuba maszyny, dobudowujgc jeszcze jedng zewnetrzng warstwe
pokrycia. Uzytkowana dodatkowg przestrzen wewnetrzng planowano
przeznaczy¢ na paliwo, ale na trzecim prototypie, gdzie
instalacja paliwowa byta jeszcze niemal niezmieniona (zapas

paliwa powiekszyt sie tylko o dodatkowe 180 dm’). Dopiero na
samolotach seryjnych bardzo radykalnie poprawiono wewnetrzng
konstrukcje kadtuba i powiekszono pojemnos¢ instalacji

paliwowej o 1/3, z 5120 dm’ na az 6860 dm’.

Byta wazna przyczyna, dla ktorej sam Suchoj byt bardzo
zainteresowany tym, aby samoloty Su-15 byty jak najblizsze
modernizacji wariantu Su-11. Chodzito tutaj o utrzymanie w
zaktadzie w Nowosybirsku produkowanych seryjnie samolotéw Su-9
i Su-11 (samolot Su-9 byt produkowany w Nowosybirsku w latach
1957-1962 w liczbie 888 egzemplarzy i w Moskwie w latach
1959-1961 w liczbie 126 egzemplarzy; Su-11 w Nowosybirsku by%
produkowany w latach 1962-1963, gdzie wyprodukowano w liczbie
112 egzemplarzy). W Zwigzku Radzieckim zdarzato sie, ze dobre
samoloty nie byty wdrazane do produkcji seryjnej, gdyz nie
byto dla nich wolnego, odpowiedniego zaktadu produkcyjnego.
Suchojowi przytrafita podczas trwania II Wojny Swiatowej, gdy
jego szturmowiec Su-6, ktdry byt lepszy od It-2, ale wszystkie
jej zaktady byty juz zajete inng produkcja. Dlatego generalni
konstruktorzy czesto ostro walczyli miedzy sobg o zaktady
produkcyjne. Niestety, Suchojowi sie nie uda*o. Inny,
generalny konstruktor, Aleksandr Jakowlew, ktory wykorzystat
niedostatki samolotéw Su-11, zdotat doprowadzié¢ go do zdjecia
z linii produkcyjnej w nowosybirsku 1 wprowadzenia na jego
miejsce swojego Jak-28P. Mysliwiec przechwytujacy Jak-28P
wykorzystywat ten sam system uzbrojenia z radarem Orio*-D i
pociskami rakietowymi K-8M1l, co Su-15 posiadat tez te same
silniki R-11F-300 (R-11AF-300). Proby w locie zaczagt w lipcu
1962 roku 1 *3czenie w latach 1962-1967, zbudowano w
Nowosybirsku 442 samoloty Jak-28P.



Ponownie wcisniecie sie Suchoja do zaktadu w Nowosybirsku nie
byto *atwe i zeby tego dokonac¢ samolotu Su-15 musiat by¢
znacznie lepszy niz jego konkurent. Dzieki temu, ze dwa
silniki Su-15 u*ozone byty ciasno w kadtubie (Jak-28P miat
silniki podwieszone w gondolach pod skrzydtami samolotu), w
parametrach najwazniejszych dla mys$liwca przechwytujagcego
przewaga samolotu Su-15 byta znaczgco wyrazZna: o0Siggnat
predkos¢ maksymalng 2230 km/h (Jak-28P osiggngt 1840 km/h) i
putap 18 500 m (Jak-28P — tylko 16 000 m), miat natomiast
znacznie mniejszy zasieg maksymalny — 1540 km, wobec 2170 km,
jaki osiggngt Jak-28P. Widzac, ze Jak-28P ustepuje osiggami i
wtasnoSciami pilotazowymi nowemu Su-15, Jakowlew, prdébowat
ratowaé¢ posSpiesznie przygotowujgc w 1964 roku samolot
Jak-28-64 w uktadzie aerodynamicznym, mocno zblizonym do
swojego konkurenta. Zostat on oblatany, ale ostatecznego
sukcesu nie odniést*. Przyczyng byt brak u OKB-115 MAP
Jakowlewa dosSwiadczenia z bocznymi regulowanymi wlotami
powietrza.

Tymczasem w sierpniu 1963 roku, jak juz wspomniano -
rozpoczety sie préby panstwowe kompleksu przychwytywania
T-58-8M1, zawierajgcego samolot T-58D z radarem poktadowym
Oriot-D58 z pociskami rakietowymi K-8M1 (pdzZniej wariant M2) w
wersjach poétaktywnej radiolokacyjnej 1 pasywnej na
podczerwien. W prdébach panstwowych kompleksu, wzigt udzia%
owczesny dowddca lotnictwa obrony powietrznej — marszatek
Jewgienij Sawickij, ktéry wykonat kilka lotéw zapoznawczych.
Samolot bardzo mu sie podobat i gtdéwnie to pod jego naciskiem
kompleks zostat oficjalnie przyjety do uzbrojenia 3 kwietnia
1965 roku, na rok przed rozpoczeciem jego produkcji seryjnej.
Przewaga Su-15 byta na tyle wyrazna, ze dla samego wojska
wybér byt jasny. Samolot odrzutowy Jak-28P zostat zdjety z
produkcji seryjnej 1 ponownie przedstawiono jg na wytwarzanie
mysliwcéw przechwytujacych Suchoja. Tym nie mniej,
sZawirowanie” z Jak-28P, opdézZznito uruchomienie produkcji
samolotéw Su-15 o dobrych kilka lat. Wraz z przyjeciem do
uzbrojenia — kompleks T-58-8M2 oficjalnie przemianowanie w



Su-15-98, samolot T-58D w Su-15 (chociaz w dokumentach nazwa
wystepuje juz od 1960 roku), radar Oriot-D58 w RP-15, zas
pociski rakietowe z K-8M2 na modele R-98.

Maszyny seryjne: Su-15

Pierwszy przedseryjny Su-15 (numer fabryczny 0015301, gdzie 00
oznacza ,zerowga” serie, 153 to numer zaktadu w Nowosybirsku,
zas 01 to pierwszy egzemplarz samolotu Su-15), zostat oblatany
przez I. Sorokina w Nowosybirsku 6 marca 1966 roku. Samolot
przeznaczono do dalszych préb m.in.: zatozono na nim nowe
»Zzatamane” skrzydto. Produkcja samolotu na peing skale ruszyia
w drugiej potowie 1966 roku i trwata do korfica 1970 roku. W
zaktadzie w Nowosybirsku Su-15 oznaczony byt uzd. 37. Pomimo
przyjecia oficjalnie do uzbrojenia kompleksu Su-15-98 =z
pociskami rakietowymi typu R-98 (K-8M2), w pierwszym okresie
uzytkowano go ze starszymi pociskami rakietowymi R-8M1. W
latach 1965-1967 na T-58D-3 przeprowadzono dodatkowe préby
systemu uzbrojenia, po czym na samolotach seryjnych kolejnych
serii (i wczes$niej wyprodukowanych) zat*ozono zmodernizowany
radar RP-15M (Orio*-D58M) o zwiekszonej odporno$ci na
zaktocenia oraz ,docelowe” pociski rakietowe R-98. Proéby
wojskowe przeprowadzono od wrzes$nia 1967 roku do lipca 1969 na
seryjnych samolotach Su-15 (RP-15M) w 611. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego (PLM) OPK w Dorochowie.

Wtasnosci startu i lgdowania Su-15 byty w poczatkowym okresie
bardzo zte, co stwarzato pilotom wiele trudnosci. Postanowiono
poradzi¢ sobie tym na dwa sposoby: powiekszajgc powierzchnie
skrzydet oraz wykorzystujgc uktad zdmuchiwania warstwy
przysciennej z klap zaskrzydtowych. Poczynajgc od 11 serii
produkcyjnej Su-15 z 1969 roku samoloty otrzymaity nowe
skrzydto o zwiekszonej powierzchni i1 skreceniu aerodynamicznym
(przerobiono zakoriczenia skrzydet zmniejszajac ich skos z 60
stopni do 45 stopni). Celem tej zmiany byto zmniejszenie
predkosci startu i lgdowania oraz zmniejszenie oporu



indukcyjnego maszyny w locie. Réwnoczes$nie, na samolocie
wdrozono instalacje UPS (uprawlenije progranicznym stojem,
sterowanie warstwg przys$cienng). Instalacja ta, dzieki
nadmuchowi powietrza odebranego ze sprezarki silnika na goOrna
powierzchnie klap zaskrzydtowych przeciwdziata oderwania sie
strugi powietrza od klapy przy duzym wychyleniu. Klapy stuzace
do lgdowania mogty by¢ teraz wychylone do 45 stopni, do startu
— 20 stopni. Silniki dostosowane do instalacji, zostaty
oznaczone do R-11F2SU-300. Okazato sie jednak, ze tej nie
mozna wykorzysta¢ z powodu niewystarczajgcego wydatku
powietrza silnikéw. Wychylenie klap w eksploatacji
ograniczonego wiec do 25 stopni przy ladowani8u i do 15 stopni
przy starcie samolotu. Peitne wychylenie klap mozna byto
zrealizowaé¢ dopiero w pézZzniejszych wersjach samolotu, z
silnikiem typu R-13-300.

Dane taktyczno-techniczne: Su-15
» Silniki — 2 x R-11F2S5-300
= Cigg maksymalny — 7800 kG
= Cigg maksymalny z dopalaniem — 12 400 kG
» Dtugos¢ catkowita — 21 440 mm
= Dtugos¢ bez OCP — 20 540 mm

= Rozpietos¢ skrzydet — 8616 mm
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» Wysokos$¢ konstrukcji — 5000 mm

- Powierzchnia noéna — 34,56 m’

 Masa wtasna — 10 220 kg

» Paliwo wewnetrzne — 5600 kg

 Masa startowa — normalna 16 520 kg, maksymalna 17 094 kg

» Predkos¢ maksymalna — 2230 km/h, przy ziemi 1200 km/h,
przelotowa 1550 km/h

= Putap praktyczny — 18 500 m

» Zasieg samolotu — normalny 1260 km, maksymalny 1560 km
 Rubiez przechwycenia celu powietrznego — 560 km

= Predko$s¢ oderwania — 395 km/h

= Predkos¢ ladowania — 315-320 km/h

 Rozbieg — 1150-1200 m

= Dobieg — 1000-1100 m

» Przecigzenie samolotu — z pociskami rakietowymi 5,0 g,
bez pociskéw rakietowych 6,5 g

Model przejsciowy: Su-15T

Uchwata rzadowa uruchamiajgca program Su-15 w lutym 1962 roku
przewidywata, ze samolot ,drugiego etapu” bedzie miat
nowoczesny radar typu Smiercz-AS. Wreszcie w 1968 roku nowy
radar byt gotowy, z tym, ze teraz wystepowat pod zmienionym
oznaczeniem — Tajfun. Byt to wariant radaru RP-25 Smiercz-A,
wdrozonego w tym samym czasie na samolocie przechwytujacym
MiG-25P, dostosowany do rozmiardéw i mozliwosSci zasilania
elektrycznego mniejszego samolotu Su-15 (m.in. zmniejszono



Srednice anteny). Po krétkotrwatych zawirowaniach zwigzanych z
ofertg Gedalija Kuniawskiego zmodernizowania Oriota do postaci
Korszun-58 (oznaczenie prototypowe T-58U), gdzie wybrano
jednak radar Tajfun i 31 stycznia 1969 roku pilot Wtadymir
Kreczetow rozpoczat préby prototypu zmodernizowanego mys$Sliwca
przechwytujgcego T-58T (T od Tajfun). Produkcje seryjnag
uruchomiono — jak to czesto bywato w Zwigzku Radzieckim,
jeszcze przed wykonaniem petnych préb. Po zbudowaniu w latach
1970-1971 w dwéch serii samolotéw Su-15T (oznaczanych w
zaktadzie w Nowosybirsku izd. 37M), *acznie 10 samolotdw,
produkcje, 1ich produkcje nalezato przerwa¢ z powodu
wyjawionych wad samego radaru Tajfun. Kontynuowano ja dalej po
przeprowadzeniu modernizacji radaru do postaci wariantu
Tajfun-M (samoloty Su-15TM).

Wraz z wymiang radaru, na nowym Su-15T wdrozone zostaty inne
zmiany testowe, przedtem wprowadzane na samolotach
doswiadczalnych, w tym nowe silniki odrzutowe R-13-300,
wydtuzong przedniag golen podwozia, a takze catkowicie nowg
awionike. Zatozenia na samolotach Su-15T mocniejszych silnikéw
RO130300 dajacych cigg silnikdéw w zakresie 4100 kG/6600 kG
kazdy, opracowywanych w tym czasie dla samolotdéw mysliwskich
MiG-21SM, przyniosto pewna poprawe przyspieszen i zasiegu lotu
samolotu. Pozwolito to takze na wykorzystanie zainstalowanego
od samego poczatku na samolotach systemu sterowania warstwa
przyscienng na klapach zaskrzydtowych i tym samym odczuwalnie
poprawi¢ wtasnosci lgdowania samolotu. Stosownie do wiekszego
wydatku powietrza, nieco zwiekszyta sie powierzchnia przekroju
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wlotu powietrza. Pierwsze préby silnikéw odrzutowych R-13-300,
ktére przeprowadzono w latach 1967-1970 na kilku seryjnych
egzemplarzach Su-15. Najpierw wymieniono tylko jeden silnik
(prawy), pozostawiajac bez zmiany drugi silnik R-11F2S5-300,
p6Zzniej zostaty zatozone oba R-13-300, a w latach 1970-1971
przetestowano skorygowane wloty powietrza.

Najwazniejsza zmiang, jaka zostata wprowadzona w awionice,
oprécz radaru, byto tez wdrozenie automatycznego systemu
sterowania SAU-58, pierwotnie przebudowanego na prototypie
T-58D-3 (pierwsze kilka seryjnych samolotdéw Su-15T nie miaty
jeszcze zainstalowanego SAU-58). System SAU-58 powstat w
OKB-118 Olega Uspienskiego (dzisiejsza firma Awionika).
Zatozony zostat takze system bliskiej nawigacji RSBN-5S, nowa
radiostacje R-832M, zamiast stosowanego R-802W, ulepszong
aparature przekazywania danych tazur-SM, stacje ostrzegawcza
Sirena-3 zamiast starszej Sireny-2, itp. Usunieta zostaxa
jedna z instalacji hydraulicznych, gdyz nowy radar posiadat
antene poruszana elektrycznie, a nie hydraulicznie.

Dane taktyczno-techniczne: Su-15T
= Silniki — 2 x R-11F2S5-300
» Cigg maksymalny — 7800 kG
= Cigg maksymalny z dopalaniem — 12 400 kG
= Dtugos¢ catkowita — 21 440 mm
= Dtugos¢ bez OCP — 20 540 mm
= Rozpietos¢ skrzydet — 9340 mm
= Wysoko$¢ konstrukcji — 5000 mm
» Powierzchnia nosna — 36,60 m3

 Masa wtasna — 10 350 kg



» Paliwo wewnetrzne — 5600 kg

 Masa startowa — normalna 16 650 kg

» Predkos¢ maksymalna — 2230 km/h, przy ziemi 1200 km/h
= Putap praktyczny — 18 500 m

» Zasieg samolotu — normalny 1305 km, maksymalny 1600 km
 Rubiez przechwycenia celu powietrznego — 560 km

= Predkos¢ ladowania — 285 km/h

 Rozbieg — 1100-1150 m

» Przecigzenie samolotu — z pociskami rakietowymi 5,0 g,
bez pociskéw rakietowych 6,5 g

[ P Ry Thwin

Sucho Su-15 UT

Seryjny model: Su-15TM

Przerwang produkcje samolotu Su-15T kontynuowano od grudnia
1971 roku w postaci samolotu Su-15TM ze zmodyfikowanym radarem
Tajfun-M (numeracje samolotdw kontynuowano z wersji T i
pierwszy model TM miat* numer 03-01, pierwszy samolot trzeciej
serii). Préby radaru Tajfun-M zaczeto jeszcze w 1969 roku na
jednym z eksperymentalnych samolotéw Su-15. Préby panstwowe
samolotu T-58TM trwaty od 18 sierpnia 1970 roku do 5 kwietnia
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1973 roku, najpierw z udziatem tylko jednego samolotu, w lutym
1971 roku dotaczyt do niego drugi, a w grudniu 1971 roku
jeszcze dwa, pierwsze seryjne samoloty Su-15TM. Uchwata
rzgdowa o przyjeciu do uzbrojenia kompleksu przechwytywania
Su-15-98M zapadta dopiero 21 stycznia 1975 roku, gdzie po
kolejnych poprawkach (zwréémy uwage, ze produkcja seryjna
samolotu zblizata sie wtedy do nieubtaganego konca). Wraz z
tym oficjalnie przemianowano samolot T-58TM na Su-15TM, radar
Tajfun-M w RO-26, a pociski rakietowe K-98M na R-98M. Préby
wojskowe dziesieciu modeli Su-15TM odbywaty sie w 148. Centrum
Przygotowania Bojowego pilotdéw wojsk PWOS w Sawaslejce trwaty
od 15 lutego 1975 roku do 20 lipca 1978 roku. Produkcja
seryjna Su-15TM trwata do 1975 roku i byt to ostatni seryjny
wariant Su-15.

Zwiekszenie zasiegqu radaru Tajfun-M w poréwnaniu z Oriotem
osiggnieto dzieki zwiekszeniu mocy przekaznika. Jednakze
wywotato to wewnetrzne odbicia impulsu radaru pod ostong w
nosie samolotu. We wszystkich dotychczasowych wersjach Su-15
antena radaru byta przykryta stozkiem. Byto to mocno optymalne
z punktu widzenia aerodynamiki samolotu, ale jak to sie
okazato w samolotach Su-15TM, niedogodne dla pracy radaru
(najlepszym ksztattem dla odpowiedniej pracy radaru byta by
potkula — najdogodniejsze dla rozchodzenia sie fal radarowych.
Takie rozwigzanie zastosowano w samolocie Jak-25, ale dla
samolotu naddzwiekowego byto niemozliwe w zastosowaniu).
Poczynajac od 6smej serii produkcyjnej Su-15TM nos samolotu ma
forme ostrotukowg, bedgcg kompromisem pomiedzy wymaganiami
elektroniki i aerodynamiki.

W czasie gdy powstawaty samoloty Su-9, Su-11 oraz Su-15 ich
jedynym zadaniem miato by¢ zwalczanie pojedynczych samolotéw
bombowych 1 rozpoznawczych. Uwazano, ze walka bedzie
rozstrzygnieta w pierwszym, niespodziewanym ataku pociskami
rakietowymi Sredniego zasiegu. Jednakze w latach 70.-tych
nastgpit renesans manewrowej walki powietrznej i uznano, ze
mySliwiec przechwytujgcy potrzebuje takze odpowiedniego



uzbrojenia, ktdrego mégtby zostal¢ uzyty na bliskim dystansie.
W latach 1973-1974 na samoloty Su-15, zardéwno nowo
produkowane, jak znajdujgce sie juz w uzytku, zatozono
niewielkie wysiegniki w przy kadtubowej czesci skrzydet dla
podwieszania lekkich kierowanych pociskéw rakietowych klasy
,powietrze-powietrze” typu R-60 1 R-60M. Rozwazano takze
zastosowanie zbrojenia strzeleckiego. Jeszcze w 1968 roku na
jednym egzemplarzu pod kadtub z lewej strony wbudowano na
state gondole strzeleckg typu GP-9 2z dwulufowym
szybkostrzelnym dziatkiem lotniczym GSz-23 kalibru 23 mm, ale
ostatecznie rozwigzanie to nie zostato przyjete. Natomiast w
1975 roku dostosowano seryjnie zbudowane samoloty Su-15 do
podwieszania dwodch zasobnikow strzeleckich UPK-23-250, z tym
samym dziatkiem, ulokowanym pod kadtubem samolotu. Do
celowania z pociskéow rakietowych R-60 i R-60M oraz dziatek,
byt wykorzystywany prosty celownik kolimatorowy K-10T.

Adaptujgc samolot Su-15TM do przenoszenia zasobnikdw
strzeleckich UPK-23-250 zmieniono wysiegniki podkadtubowe na
model BD3-59FK, na ktérych mozna byto podwiesza¢ nie tylko
zbiorniki paliwa i kontenery dziatkowe, ale réwniez bomby
lotnicze o wagomiarze do 500 kg, wyrzutnie 57 mm
niekierowanych pociskdéw rakietowych typu S-5 UB-32 lub UB-16,
ciezkie 240 mm rakiety niekierowane S-24 lub pojemniki z
mieszaning zapalajgca typu ZB-360. Réwniez podskrzydtowe
wysiegniki PU-1-8 wymieniono na PU-2-8 dla tych samych typéw
uzbrojenia z Su-15, nalezy jednak traktowaé¢ wy*gcznie
teoretycznie, bowiem brak odpowiednich urzadzen celowniczych
uniemozliwia po prostu skuteczne ich uzycie na mozliwym polu
walki, przy zwalczaniu celéw naziemnych.



Su-15 w locie bojowym 2z pociskami R-98 1lub R-98M,
naprowadzanymi pétaktywnie

Wyzwaniem dla samolotéw Su-15TM, wyniktym ze zmian taktyki
lotnictwa uderzeniowego, by*a potrzeba zwalczania celéw
lecagcych bardzo nisko nad ziemig. Poniewaz radar Tajfun-M nie
potrafit sledzi¢ celdéw lecagcych na tle ziemi, zostat wymyslony
inny sposdéb. Na Su-15TM pédéznych serii produkcyjnych
zmodyfikowany zostat uktad sterowania do standardu SAU-58-2,
ktéry otrzymywat dodatkowe dane z radiowysokosciomierza matych
wysokosci. Za pomoca SAU-58-2 w toku przechwytywania nisko
lecgcych celéw powietrznych, samolot Su-15TM byt automatycznie
sprowadzony przez system Wozduch-1M na wysokos$¢ do 200 m, tak
aby cel powietrzny znajdowat* sie na wprost niego, lub nawet
nieco powyzej. Sposob ten zostat wymuszony koniecznoscig i nie
posiadat zadnych, innych zalet, oproécz tej, ze byt na stanie.
Takze sami piloci nie akceptowali w zaden sposoéb
przeprowadzenia ataku z wyjsciem my$liwca Su-15TM na skrajnie
mata wysokos¢. Zaraz potem, zreszta produkcje seryjng Su-15TM
wstrzymano.

Dane taktyczno-techniczne: Su-15TM
- Silniki — 2 x R-13-300
= Cigg maksymalny — 8200 kG

= Cigg maksymalny z dopalaniem — 13 200 kG
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= Dtugos¢ catkowita — 21 440 mm
= Dtugos¢ bez OCP — 19 660 mm
» Rozpietos¢ skrzydet — 9340 mm

= Wysokos¢ konstrukcji — 4843 mm

= Powierzchnia nos$na — 36,60 m’

 Masa wtasna — 10 874 kg

 Paliwo wewnetrzne — 5550 kg

 Masa startowa — normalna 17 200 kg, maksymalna 17 900 kg

» Predkos¢ maksymalna — 2230 km/h, przy ziemi 1300 km/h,
przelotowa 1700 km/h

 Putap praktyczny — 18 100 m

» Zasieg samolotu — normalny 1380 km, maksymalny 1780 km
 Rubiez przechwycenia celu powietrznego — 590 km

» Predko$¢ oderwania — 370 km/h

= Predkos¢ ladowania — 285-290 km/h

 Rozbieg — 1000-1100 m

= Dobieg — 850-950 m

» Przecigzenie samolotu — z pociskami rakietowymi 5,0 g,
bez pociskéw rakietowych 6,5 g

Su-15bis

0d 3 lipca do 20 grudnia 1972 roku w Nowosybirsku piloci
Wtadymir Iljuszyn, Aleksandr Isakow oraz Wtadymir Kreczetow
przeprowadzili préby prototypu, oznaczonego jako Su-15bis



(T-58bis), bedacego odmiang seryjnego Su-15TM, ktéry posiadat
zainstalowane nowe silniki R-25-300. Celem zmiany silnikdw
byto poprawienie wtasno$ci samolotu podczas walki manewrowej w
walce powietrznej na wysokosci do 4000 m. Silnik R-25-300 jest
odmiang silnika R-13-300 z dodanych tzw., nadzwyczajnym
zakresem pracy. W wyniku krétkotrwatego (do 3 minut)
zwiekszenie obrotdéw sprezarki silnika do 106% ciggu silnika z
dopalaniem, jego cigg zwiekszyt sie do 7100 kG. Dzieki czemu
skrécit sie czas rozpedzania samolotu (to jeden z wazniejszych
parametrow dla mysliwca przechwytujgcego), nieznacznie
poprawit sie putap oraz wzrosta sama rubiez przechwycenia z
przedniej p6tsfery. Samolot Su-15bis (dwa prototypy) pomys$lnie
przeszedt proby, ale nie rozpoczeto seryjnej produkcji
maszyny, z powodu brakéw sinikéw R-25-300. Réwnolegle z
opracowywanym Su-15bis, silniki R-25-300 byty zaktadane takze
na samolotach mysSliwskich MiG-21bis. Mozliwosci produkcyjne
zaktadow Nr. 26 w Ufie wytwarzajgcego R-25-300 okazaty sie
zbyt mate dla obu typdéw samolotdédw, a modernizacje MiG-21
uznano wlwczas za pilniejszg (najprawdopodobniej byto to
spowodowane jego potencjatem eksportowym). W tych warunkach
program zostat* anulowany 1 towarzyszgcy nowemu modelowi
my$liwca przechwytujgcego program budowy radaru Cyklon,
stanowity one rozwiniecie Tajfuna.

Szkolno-treningowy Su-15UT

Projektowanie dwumiejscowego samolotu szkolno-bojowego w 1965
roku zaraz po tym, gdy zapadta decyzja p uruchomieniu
produkcji seryjnej samolotu Su-15. W pazdzierniku komisja si%t
powietrznych zapoznata sie 1 zaakceptowata makiete z przodu
kadtuba samolotu U-58, ktory miat 6zni¢ sie od bojowego Su-15
jedynie dwumiejscowag kabing, w szczegdlno$ci miat zachowad ten
sam system uzbrojenia z radarem i pociskami rakietowymi.
Prototyp U-58 miat by¢ zbudowany w II Kwartale 1967 roku,
jednakze spory spory zwigzane z wyborem odpowiedniego radaru
wstrzymaty jego budowe. Podobnie jak dla wersji



jednomiejscowej ,walczyty” wtedy miedzy sobag dwa radary:
Korszun-58 i Tajfun. Oryginalnie, projekt U-58 miat radar
Korszun-58, ale pod koniec 1967 roku zapadta decyzja na rzecz
Tajfuna, wobec czego przystgpiono do przerabiania catego
projektu. Na tym etapie rozdzielit sie on na dwa projekty:
,uproszczonego” projektu, oznaczonego jako U-58T bez radaru 1
»petnego”, oznaczonego jako U-58B z radarem.

Dla przysSpieszenia wdrozenia dwumiejscowego samolotu
szkolnego, postanowiono najpierw zbudowaé¢ jego prostszy
wariant U-58T (T od trenirowocznyj), ktory pozbawiony radaru i
czesci awioniki. Jewgenij Kukuszew wystartowat po raz pierwszy
w prototypie U-58T 26 sierpnia 1968 roku. Po przejsciu préb
panstwowych, 3 lipca 1970 roku rozkazem ministra obrony
narodowej samolot zostat wprowadzony do stuzby pod nazwa
Su-15UT (UT od uczebno-trenirowocznyj). Produkcja seryjna
ruszyta w Nowosybirsku w 1970 roku i trwata dwa lata. W
zaktadzie produkcyjnym samolot miat oznaczenie izd. 42. W celu
zbudowania kabiny dla instruktora wydtuzono przéd kadtuba o
450 mm i usunieto czes¢ awioniki, w tym sam radar, aparature
tazur-M i stacje ostrzegawczg Sirena-2. Mimo to, pojemnosd

pierwszego zbiornika paliwa zmniejszyta sie o 900 dm’. W celu
czesciowej rekompensaty w tyle kadtuba dodano zbiornik na 190

dm’, gczna pojemno$¢ instalacji paliwowej wynosita 6110 dm’.
Kabina z fotelem ucznia ulokowana z przodu i instruktora z
fotelem z tytu posiadajg jedng ostone i z dwoma odchylanymi do
tytu indywidualnymi owiewkami. Miedzy sobg uczen i instruktor
porozumiewajg sie przez rozméwnice typu SPU-9. Wobec braku
radaru i uzbrojenia Su-15UT stuzyt jedynie do szkolenia w
pilotazu. Pod skrzydtami najczesSciej podwieszano dwie makiety
pociskdéw rakietowych R-98. 0siggi samolotu Su-15UT pogorszyty
sie w stosunku do seryjnego Su-15.

24 czerwca 1970 roku wystartowat prototyp samolotu szkolno-
bojowego U-58B (B od bojewoj), pilotowany przez A. Gribaczewa.
Zachowany radar Tajfun spowodowat jednak niedopuszczalnie duze
przesuniecie do przodu $Srodka ciezkosci samolotu i préb U-58B



szybko zaprzestano.

SUKHOI SU-15UM

Dane taktyczno-techniczne: Su-15UT
» Silniki — 2 x R-11F25-300
= Cigg maksymalny — 7800 kG
 Cigg maksymalny z dopalaniem — 12 400 kG
= Dtugos¢ bez OCP — 20 990 mm
= Rozpietos¢ skrzydet — 8616 mm
» Wysokos¢ konstrukcji — 5000 mm
= Powierzchnia nosna — 34,56 m3
» Masa wtasna — 10 740 kg
 Paliwo wewnetrzne — 5010 kg
- Masa startowa — normalna 16 690 kg, maksymalna 17 200 kg

» Predkos¢ maksymalna — 1850 km/h, przy ziemi 1200 km/h,
przelotowa 1290 km/h

 Putap praktyczny — 16 700 m

= Zasieg samolotu — maksymalny 1700 km
= Predkos¢ ladowania — 330-340 km/h
 Rozbieg — 1200 m

= Dobieg — 1150-1200 m
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» Przecigzenie samolotu — z pociskami rakietowymi 5,0 g,
bez pociskéw rakietowych 6,5 g

Szkolno-bojowy Su-15UM

23 kwietnia 1976 roku w Nowosybirsku piloci Wtadymir Wytomow i
W. Bielanin po raz pierwszy wystartowali na prototypie
samolotu szkolno-bojowego U-58TM. Zaraz potem samolot
przeleciat do Zukowskiego dla dalszych préb, a juz 25
listopada 1976 roku zakonczyt préby panstwowe w Achtubinsku.
U-58TM, w wojsku oznaczony jako Su-15UM, a w zaktadzie
produkcyjnym jako izd. 43, byt on dwumiejscowym samolotem
szkolno-bojowym powstatym na bazie seryjnego Su-15TM
péZzniejszych serii. 0 ile w poprzednim samolocie szkolnym —
Su-15UT, dla wstawienia drugiej kabiny, zostat wydtuzony
kadtub, to w samolocie Su-15UM, dtugos¢ kadtuba nie ulegta
zmianie . Nie zmienit sie takze wewnetrzny zapas paliwa , a
kabine wstawiono wy*gcznie kosztem wyposazenia. Su-15UM
podobnie do poprzednich wersji szkolnych, nie posiadat radaru,
tym nie mniej, mégt on przenosi¢ uzbrojenie: pociski rakietowe
samonaprowadzajace sie na podczerwien R-98MT i R-60 oraz
zasobniki strzeleckie UPK-23-250. Nie posiadat takze uktadu
sterowania typu SAU-58, systemu odbioru danych tazur-M, stacji
ostrzegawczej Sirena-3 1 systemu bliskiej nawigacji typu
RSBN-5S. W latach 1976-1979 wykonano stosunkowo niewielka
liczbe samolotdéw Su-15UM i byta to ostatnia wersja produkcyjna
Su-15.
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Suchoj Su-15UT

Dane taktyczno-techniczne: Su-15UM
» Silniki — 2 x R-13-300
= Cigg maksymalny — 8200 kG
= Cigg maksymalny z dopalaniem — 13 200 kG
= Dtugos¢ bez OCP — 19 660 mm
= Rozpietos¢ skrzydet — 9340 mm

» Wysoko$¢ konstrukcji — 4843 mm

= Powierzchnia nos$na — 36,60 m’

= Masa wtasna — 10 635 kg

 Paliwo wewnetrzne — 5550 kg

 Masa startowa — normalna 17 200 kg, maksymalna 17 900 kg

= Predko$¢ maksymalna — 1875 km/h, przy ziemi 1250 km/h,
przelotowa 1700 km/h

= Putap praktyczny — 15 500 m

» Zasieg samolotu — normalny 1150 km
» Predko$¢ oderwania — 340-350 km/h
= Predkos¢ ladowania — 260-280 km/h
 Rozbieg — 1160 m

= Dobieg — 1120 m

» Przecigzenie samolotu — z pociskami rakietowymi 5,0 g,
bez pociskéw rakietowych 6,5 g



Niezrealizowane projekty

Projekt T-59: Roéownolegle z T-58 powstawatla seria projektow
alternatywnych konfiguracji bardziej zaawansowanych mysliwcoéw
przechwytujgcych, ktdére jednak nie wyszty poza bardzo wczesne
stadium. T-59 miat by¢ rozwinieciem projektu T-37 z radarem CP
(zastosowanych takze w my$liwcach Mikojana E-150 i E-152) i
pociskami rakietowymi typu K-9-51 konstrukcji Suchoja (nie
myli¢ tutaj z pociskami rakietowymi typu K-9-51 Mikojana).
Boczne wloty powietrza wykonane byty na podobienstwo prototypu
T-49, to jest w ksztatcie wycinkéw piers$cienia.

Projekt T-60: Projekt T-60 byt bardzo podobny do
dwusilnikowego T-58 z silnikami R-21F-300, ale posiadat skosSne
wloty powietrza, podobne, jakie pézZniej zastosowano w
samolocie MiG-25P. Oryginalny rysunek techniczny projektu T-60
mozna dzis$ zobaczy¢ w muzeum Moskiewskiego Instytutu
Lotnictwa.
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Projekt Su-15U: Gedalij Kuniawski w latach 1965-1967
przedstawit dla mysliwca Su-15 ,drugiego etapu” oferte
rozwiniecia Oriota pod nazwg Korszun-58. OKB Suchoja pracowato
nad projektem mys$liwca przechwytujgcego Su-15U (T-58U) z tym
radarem, ale pod koniec 1967 roku zostat on wstrzymany, gdy
komisja rzagdowa stwierdzita, ze réwnolegle projektowany radar
Tajfun 1 samolot Su-15T sg lepsze.

Projekt Su-15-30: W latach 1966-1967, wraz z projektami Su-15T
z radarem Tajfun i Su-15U z radarem Korszun-98, rozwazano
jeszcze jeden projekt, umownie oznaczony Su-15-30. Polegat on
na przeniesieniu na Su-15 system uzbrojenia z samolotu
MiG-25P, radaru Smiercz-A i dwoch pociskdéw rakietowych K-40.
Napedem samolotu miaty by¢ dwa silniki dwuprzeptywowe Sotowiow
D-30, stad o prawdopodobnie oznaczenie catego projektu.

Projekty Su-19 i Su-19M: Na przetomie lat 60.-tych i 70.-tych
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powstat projekt rozwiniecia Su-15TM z nowym skrzydet, dzieki
ktéremu spodziewano sie wyraznie poprawic¢ o0siggi. Samolot
.pierwszego etapu” Su-19 miat byc¢ napedzany dwoma silnikami
R-25-300, tymi samymi co Su-15bis. W dalszej wersji Su-19M
planowano uzycie dwéch trdéjwatowych i dwuprzeptywowych
silnikéw Tumanski T-67-300, projektowanych wtedy dla samolotéw
MiG-29, majgcych ciag maksymalny z dopalaniem ok. 8000 kG
kazdy. Nowe skrzydto dla Su-19 miato otrzymad¢ ksztatt
ostrotukowy, intensywnie rozwijany w tym czasie w Zwigzku
Radzieckim. Suchoj testowat* skrzydto ostrotukowe w latach
1967-1969 na latajgcym laboratorium 1000L. Powierzchnia
skrzydta miata byC¢ powiekszona, a pod nim miaty sie znalez(
cztery wysiegniki na pociski rakietowe, zamiast dwodch
wczesniej. System kierowania uzbrojeniem miat, przynajmniej na
razie — pozosta¢ bez zmian. Spodziewano sie, ze ekonomiczne
silniki oraz nowe skrzydto i wiekszy zapas paliwa znacznie
wydtuzg zasieg i dtugotrwatos¢ lotu, a mocniejsze silniki
poprawig przyspieszenia.

Projekt T-58L: Zgodnie z rekomendacjami komisji panstwowej o
przystosowaniu Su-15 do operowania z lotnisk polowych o

wytrzymatoéci gruntu powyzej 8 kG/cm’* (co byto bardzo mocne w
Zwigzku Radzieckim w tamtych latach), w 1965 roku na
prototypie T-58D-2, ktdéremu zatozono podwozie ptozowe ze
smarowaniem, a samolot w tej postaci oznaczono T-58t (&t od
tyznyj — ptozowy). Aby skréci¢ rozbieg, dzieki wiekszemu
katowi natarcia przy starcie, a takze unikng¢ wpadania
zanieczyszczen do wlotédw powietrza, przednig golen podwozia
wydtuzono o 350 mm oraz zatozono mechanizm sterowania 1
wprowadzono kot*a bliZniacze. Samolot wystartowat po raz
pierwszy 6 wrzesnia 1965 roku pilotowany przez Wtadymira
Iljuszynga i az do 1973 roku byt prdébowany na rdéznych
powierzchniach. Co prawda z pt6z zrezygnowano, ale wydtuzona
przednia golen weszta do produkcji seryjnej, poczagwszy od
wersji Su-15T z 1969 roku. 0d 22 stycznia 1974 roku samolot
T-58L (T-58D-2) stoi w muzeum w Monino, z podwoziem kotowym.



Projekt T-58M: Przyszto bombowiec taktyczny Su-24 zaczynat
swojg historie jako projekt T-58M, modyfikacja Su-15. 0d Su-15
otrzymat on skrzydto oraz usterzenie. Catkowicie zmianie ulegt
natomiast kadtub, wewnagtrz ktdérego przewidywano jeden za
drugim cztery silniki pomocnicze RD36-35, z wlotami powietrza
u géry i wylotami pod kadtub. Latajgcym stanowiskiem
doswiadczalnym do przetestowania takiej konfiguracji zespotu
napedowego stat sie przedstawiony nizej T-58WD.

Samolot T-58WD: Prototyp T-58D-1 zostat w 1965 roku
przerobiony w samolot eksperymentalny T-58WD (WD od
wiertikalnyje dwigatieli) dla potrzeb programu T-58M (Su-24).
Wewngtrz kadtuba wbudowano pionowo jeden za drugim trzy
niewielkie silniki RD36-35 konstrukcji OKB-36 Piotra Kolesowa
stuzgce do skrécenia startu i ladowania. Do pierwszego lotu na
T-58WD, ktdéry wystartowat 6 czerwca 1966 roku Jewgienij
Sotowjow, préby zakohAczono w czerwcu kolejnego roku. Predkos¢
oderwania samolotu T-58WD zmniejszyta sie z 390 km/h do 290
km/h, predkos¢ ladowania z 315 km/h do 240 km/h, a rozbieg i
dobieg wynosity 500-600 m, czyli dwukrotnie mniej od seryjnego
Su-15. Jednoczesnie, pojawity sie jednak duze problemy ze
statecznosciag samolotu i do ladowania samolot musia%
podchodzi¢ z wytgczonym tylnym silnikiem pionowym. Start i
lgdowanie wariantu T-58WD zademonstrowat publicznie Jewgenij
Sotowjow 9 lipca 1967 roku w czasie trwania wielkich pokazéw
na lotnisku Domodiedowo w Moskwie. Po zakonczeniu préb
samolotu T-58WD trafit do Moskiewskiego Instytutu Lotnictwa
jako pomoc naukowa, gdzie stat przez wiele lat nim pocieto go
na ztom.

Eksperymentalny model T-58R: W maju 1972 roku wystartowat
samolot dosSwiadczalny T-58R, bedgcy przerdbka seryjnego
samolotu Su-15, w ktdrym po dielektryczng ostong nosa zamiast
radaru ,mysliwskiego” zainstalowano radar Relief sktuzgcy do
automatycznego omijania przeszkdédd terenowych w locie na matej
wysokosci.



SUKHOI SU-19M

Tankowanlie w powietrzu

Pierwszy samolot przedseryjny — c¢/n 0015301 w 1974 roku
postuzyt do préb systemu uzupeiniania paliwa w powietrzu przez
samoloty taktyczne w ramach programu Sachalin-6A, poczatkowo
prowadzonych tylko dla potrzeb samolotu Su-24. Pod kadtubem
c/n 0015301 stuzacego jako tankowiec podwieszono uniwersalny
agregat tankowania UPAZ. Drugi samolot, Su-15TM c/n 0215306
otrzymat w nosie z prawej strony nieruchomy wysiegnik do
tankowania. 0d zakonczenia intensywnych préb (do lipca 1976
roku wylatano ponad 300 h) system jest uzytkowany powszechnie
w lotnictwie Rosji (ale nie na Su-15, tych samolotdow nie
przystosowano do pobierania paliwa w powietrzu).

Projekt T-58Sz: Projekt naddzZzwiekowego samolotu mys$liwsko-
szturmowego T-58Sz powstat w latach 1969-1970, gdy pod wptywem
doswiadczen amerykanskich w Wietnamie Rosjanie szeroko (acz
krétkotrwale) rozwineli badania nad samolotami tej klasy.
Konkurencja dla T-585z byty projekty Mikojana MiG-21Sz 1
MiG-27S5z i1 Jakowlewa Jak-28Sz.

Latajgce laboratorium LL-Su-15: Samolot z numerem bocznym , 16"
byt uzytkowany przez instytut préb w locie w Zukowskim do
roznego rodzaju préb. W 1969 roku przeprowadzono na nim proby
wszystkich radzieckich wyrzutnikéw putapek cieplnych 1
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radiolokacyjnych do samoobrony réznych klas. P6Zniej testowano
na nim stacje walki radioelektronicznej. W latach 1981-1982 na
LL-Su-15 prowadzono badania zmiennej w locie statecznosSci i
sterownosci, a takze bocznego drgzka sterowego w kabinie
pilota.

{zm_._

SXuzba liniowa

W 1967 roku samoloty Su-15 weszty do stuzby w lotnictwie
obrony powietrznej Zwigzku Radzieckiego i stopniowo wypieraty
z jednostek uzytkowane poprzednio samoloty MiG-17, MiG-19, a
nastepnie Su-9 1 Su-11l. Pierwsze Su-15 trafity do 148, Centrum
Przygotowania Bojowego pilotéw Wojsk PWOS w Sawaslejce (150 km
na potudniowy-zachdéd od Gorki, Niznego Nowogrodu), a pierwsza
przezbrojong w nie jednostkg operacyjna byt 611. PLM OPK w
Dorochowie, 70 km na zachdd od Moskwy. Dziesiel seryjnych
samolotéw z Dorochowa zaprezentowa*o sie w przelocie nad
Domodiedowem 9 1lipca 1967 roku. Su-15 byt vuzytkowany
wytgcznie przez lotnictwo Obrony Powietrznej Zwigzku
Radzieckiego (OP ZSRR) WNP, nigdy nie wszedt do stuzby w
sitach powietrznych, ale takze nie byt on eksportowany.
Jedynym znanym przypadkiem zastosowania samolotu Su-15 poza
Zwigzkiem Radzieckim jest udziat bardzo niewielkiej grupy
samolotow w systemie Obrony Powietrznej Egiptu na poczatku lat
70.-tych (ale z radzieckimi zatogami). W szczytowym punkcie, w
samoloty Su-15 uzbrojonych byto tgcznie 25 Putkéw Mysliwskich.
Produkcja seryjna zakonczyta sie w 1979 roku i wyniosta ilos¢
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1290 egzemplarzy wszystkich wersji omawianego samolotu.

Sposob wykorzystania Su-15 byt typowy dla wszystkich
radzieckich mys$liwcéw przechwytujgcych tych 1lat, ktére
operowaty w ramach zautomatyzowanego systemu naprowadzania na
cel Wozduch-1 oraz Wozduch-1M. Po wykryciu celu powietrznego
przez naziemne radary wczesnego ostrzegania, komputery
wyliczaty optymalng trase lotu dla mysliwca przechwytujacego,
tak aby znalazt on w dogodnym potozeniu taktycznym wzgledem
przeciwnika powietrznego. W recznym trybie pracy systemu,
wypracowane w ten spos6b komendy byty przekazywane pilotowi
my$sliwca przechwytujgcego gtosem przez operatora stacji
naziemnej. W typowym trybie pdtautomatycznym komendy byty
przekazywane na poktad samolotu przez radiolinie kodowang,
odbierane przez poktadowa aparature tazur-S oraz tazur-SM,
rozszyfrowane i przekazywane pilotowi w formie komunikatéw na
przyrzadach poktadowych (dodatkowe strzatki na wskazZnikach
kursu, predkosci i wysokosci ustawiaty sie na warto$ciach
wyliczonych przez system naziemny). Zadaniem pilota pilota
byto teraz zgranie parametréw lotu z danymi, ktodre
przekazywano ze stacji naziemnej. Dodatkowo byty tez
przekazywane jednorazowe komunikaty, takie jak np. ,wtacz
dopalacz”, wtacz stacje radiolokacyjng. W ten sposdéb pilot byt
prowadzony do chwili uchwycenia celu powietrznego przez radar
poktadowy, dalej sam przejmowat inicjatywe, z ewentualnymi
podpowiedziami z ziemi.

Samolot Su-15TM mégt dziata¢ nie tylko w trybie recznym i
potautomatycznym, ale takze catkowicie automatycznym (w ramach
zmodernizowanego systemu Wozduch-1M). Dzieki wdrozeniu w tej
wersji poktadowemu systemowi automatycznego sterowania SAU-58
komendy z naziemnej stacji sterowania mogty byl przesytane
bezposrednio do sterdéw samolotu, bez posrednictwa pilota,
wtgcznie z komendami wskazujgcymi cel radarowli poktadowemu
Tajfun-M. W ten sposdéb automatyka realizowata naprowadzanie
mys$liwca przechwytujgcego na cel, wyjscie z ataku po odpaleniu
pocisku rakietowego/pociskéw rakietowych, powrét na lotnisko i



zajscie do ladowania do wysokos$ci 50-60 metréw na podejsciu.

Produkcje mysliwcéw przechwytujgcych Su-15 przerwano dos¢
raptownie w 1975 roku za sprawg tranzystoréw (kilka kolejnych
lat, do 1979 roku produkowane byty tylko samoloty przeznaczone
do szkolenia Su-15UM). Radar Tajfun-M z Su-15TM zamykat
pierwsza generacje rosyjskich radarow mysliwskich, czyli
generacje budowang na lampach elektronowych. Na poczatku lat
70.-tych XX wieku do uzytku weszty samoloty mysliwskie MiG-23M
wszedt radar Sapfir-23. Byt to pierwszy w Zwigzku Radzieckim
radar mys$liwski, zbudowany na tranzystorach i potrafigcy
dzieki wykorzystaniu efektu Dopplera — ,widziec” ce’;e lecgce
na malej wysokosci na tle ziemi,. Czego nie potrafit Tajfun-M.
W tym samym zostat ostatecznie zakonczony rozwdj mysSliwcow
przechwytujgcych Su-15.

Starsze Su-15 i Su-15UT zaczeto wycofywaé¢ z eksploatacji w
pierwszej potowie lat 80.-tych XX wieku, wraz z rozwijaniem
produkcji nowych mysliwcéw przechwytujgcych MiG-31 oraz Su-72,
Do konfica dziesieciolecia praktycznie juz ich nie by%o.
Natomiast nowsze Su-15TM i Su-15UM nie zmarty sSmiercia
naturalng: skasowano je gwattownie na poczagtku lat 90.-tych XX
wieku, mimo ze ich resursy nie byty jeszcze wyczerpane. W
wyniku podpisanego 19 listopada 1990 roku w Paryzu uktadu o
ograniczeniu uzbrojenia konwencjonalnego w Europie (CFE),
Zwigzek Radziecki musiat zredukowac¢ liczbe samolotéw bojowych
w Europie do 5150 egzemplarzy, a wiec skasowa¢ w praktyce 1461
samolotow, w tym 733 z34e sktadu WWS i 728 sztuk ze sktadu
Wojsk PWOS. Oczywiscie padto wéwczas na najstarsze samoloty, w
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tym wszystkie modele Su-15. W 1990 roku w europejskiej czesci
Zwigzku Radzieckiego stacjonowato 226 sztuki Su-15, ktdre byty
zgrupowane w szesciu putkach operacyjnych: 62. PLM — Belbek i
636. PLM w Kramatorsku na Ukrainie, 265. PLM w Poduzemije,
431. PLM w Afrikandzie i 611. PLM w Dorchowie w Rosji, 166.
PLM w Sandar na terytorium Gruzji, natomaist w azjatyckiej
czesci byto ich o potowe mniej. 17 marca 1993 roku w obecnos$ci
szesciu obserwatordw z zagranicy w bazie lotniczje Kurumasz
koto Samary, zostaty zniszczone pierwsze cztery Su-15. Rok
pézniej w Federacji Rosyjskiej nie by*o juz ani jednego
operacyjnego Su-15. Po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego, na
terytorium powstatej Ukrainy znalazty sie dwa putki mysliwskie
wyposazone w samoloty Su-15 (62. PLM i 636. PLM OPK).
Przetrwaty one dtuzej, do 1996 roku, kiedy zostaty rozwigzane.

Przypadki bojowe

Samoloty Su-15 majg na swoim koncie udziat w kilku tragicznych
incydentach. 20 kwietnia 1978 roku samolot Boeing 707
potudniowokoreanskich 1inii lotniczych KAL w locie z Paryza do
Kanady, ktory ,zboczyt*” z kursu i w rejonie Murmanska wleciat
na terytorium Zwigzku Radzieckiego. Z lotniska 431. PLM OPK w
Afrikandzie, za kregiem polarnym wystartowaty na przechwycenie
Su-15TM kapitana A. Bosowa, za nim drugi Su-15 kapitana
Gromowa, a podZniej jeszcze jedna para mysSliwcow
przechwytujgcych. Ta druga para miata za zadanie kontrolowad
granice z Finlandig. Potem wystartowaty samoloty dyzurne
jeszcze z trzech innych jednostek w tym rejonie. Bosow zblizyt
sie do Boeinga i dawat mu sygnaty ,follow me”, na ktdére jednak
on nie reagowat. Wéwczas pilotowi rozkazano z ziemi zestrzelic
intruza, majac petng sSwiadomos$¢, ze jest to samolot
pasazerski. 0 godzinie 21.42 Bosow odpalit w kierunku samolotu
R-60, ktora trafita w lewy, skrajny silnik. Silnik rozleciat
sie i odpadta tez czterometrowa koncdéwka lewego skrzyda.
Bosow otrzymat rozkaz powrotu ma wtasne lotnisko, a obserwacje
Boeinga przejagt samolot kapitana Gromowa. Uszkodzony Boeing
707 znizyt sie, w wysokosci 9000 m na 2000 m, ale kontynuowat



lot. Tym razem jednak pilot koreanski reagowat na sygnaty i
podazyt za Su-15TM na lotnisko w Afrikandzie. Nastepnie
Gromowowi polecono wrécic¢ samodzielnie na lotnisko, a Boeinga
przejeta kolejna para Su-15TM z sgsiedniego 265. PLM OPK w
Poduzemje 1 wyladowat na zamarznietym jeziorze Korpiyarvi, 30
km od granicy z Finlandia. Zgineto dwoch sposrdd 110 pasazerodw
i cztonkéw zatogi.

18 lipca 1981 roku kapitan Walnetin Kuliapin na Su-15TM ze
166. PLM OPK w Sandarze przechwycit* nad Gruzja argentynski
samolot transportowy Canadair CL-44, lecacy ze strony Iranu.
Kuliapin na polecenie z ziemi staranowat cel. oba samoloty
spadty na ziemie. Kuliapin uratowat sie na spadochronie.

W nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia 1983 roku Boeing 747-200
tych samych koreanskich 1inii lotniczych KAL (lot KAL-007)
lecgcy z Kanady do Korei zboczyt kilkaset kilometréw od
planowanej trasy i wszedt w przestrzen powietrzng Zwigzku
Radzieckiego, gdzie przebywat okoto dwdéch i pét godziny. W
tych okolicznosSciach, ktére po dzi$ sa przedmiotem wielu
kontrowersji, zostat on zestrzelony przez Su-15TM, czego
dokonat major Giennadija Osipowicz dwoma pociskami rakietowymi
R-98. Zgineli wszyscy na poktadzie — *acznie 269 ludzi.
Zdaniem Rosjan, ktérzy maja wiele argumentdéw na poparcie ich
tez — oba koreanskie Boeingi wleciaty w radzieckag przestrzen
powietrzng celowo, wykonujac misje specjalne.

Su-15 takze bardzo czesto byty uzywane do zestrzeliwania
balonéw rozpoznawczych, wlatujgcych w przestrzen powietrznag
Zwigzku Radzieckiego z réznych kierunkéw. Ostatni taki znany
przypadek miat miejsce 2 wrzes$nia 1990 roku, gdy kapitan I.
Zdatczenko na Su-15TM zestrzelit balon lecacy na wysokos$ci 12
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000 m nad Przyladkiem Kola.
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