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Smigtowiec Mil Mi-4 byt pierwszym wiroptatem desantowo-
transportowym Sit Zbrojnych Zwigzku Radzieckiego.
Projektowanie, proby w locie i przystgpienie do uruchomienia
jego produkcji seryjnej — odbyto sie w rekordowo krétkim
czasie, w ciggu zaledwie jednego roku. Podczas opracowania 1
nastepnie doskonalenia maszyn, rozwigzano szereg ztozonych
naukowo-technicznych probleméw, w tym usunieto powstajacy
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flatter %opat wirnika nos$nego, zwiekszono dynamiczng
wytrzymatos¢ wirnika nosnego i $migta ogonowego oraz znaczgco
zwiekszono resurs zasadniczych komponentéw Smigtowca.
Smigtowce Mi-4 wprowadzono na wyposazenie polskiego lotnictwa
wojskowego. Maszyna ta zdobyt*a wielka popularnos¢ wsrod
personelu latajgcego. Smigtowce Mi-4 w wersji desantowo-
transportowej wchodzity w sktad wyposazenia wojsk lotniczych
(Lotnictwo Wojsk Ladowych). Maszyny te byty tez stosowane do
poszukiwania i zwalczania okretdéw podwodnych w Lotnictwie
Marynarki Wojennej.

Geneza konstrukcji

Pod koniec lat 30.-tych ubiegtego wieku w budowie $Smigtowcdw
doszto do prawdziwego przetomu. Pojawity sie realne przestanki
do przejscia od konstrukcji mocno eksperymentalnych do maszyn,
moggcych znalez¢ praktyczne zastosowanie tak na rynku
cywilnym, jak 1 wojskowym. 17 grudnia 1939 roku ludowy
komisarz przemystu lotniczego Zwigzku Radzieckiego wydat
zarzgdzenie w sprawie sformowania biura dosSwiadczalno-
konstrukcyjnego OKB-3, ktdore miato zaprojektowac¢ smigtowiec
dwuwirnikowy w uktadzie poprzecznym. Biuro utworzone na
wniosek akademika Boria N. Juriewa umieszczono w Moskiewskim
Instytucie Lotniczym.

Smigtowiec transportowo-desantowy Mil Mi-4

Uchwata Komitetu Obrony Zwigzku Radzieckiego z 4 marca 1940
roku zobowigzata biuro konstrukcyjne OKB-3 do zaprojektowania
maszyny naprawde eksperymentalnej, na bazie ktérej miat
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nastepnie powstaé¢ seryjny sSmigtowiec *gcznikowy i smigtowiec
korygowania ogniem artylerii. Naped Smigtowca miaty stanowic
dwa silniki rzedowe chtodzone powietrzem typu MW-6 (moc
maksymalna rzedu 2 x 235 KM, nominalna - 2 x 220 KM),
maksymalna predkos¢ lotu miata wynosi¢ 150 km/h, zasieg
maksymalny rzedu 200 km, putap maksymalny rzedu 4500 m.
Zamierzano zbudowa¢ tutaj dwa prototypy, ktéory pierwszy miat
by¢ gotowy do préb 1 maja 1941 roku, natomiast drugi 1 lipca
tego samego roku.

Wkrétce z powodu obcigzenia dodatkowymi zadaniami B. N. Juriew
musiatl ostatecznie zrezygnowac¢ z kierowania strukturami OKB-3,
przekazujgc swoje obowigzki Iwanowi P. Bratuchinowi. Ten
ostatni w 1930 roku ukonczyt Moskiewski Instytut Lotniczy. W
1934 roku zostat on kierownikiem brygady B (zajmujgcej sie
rozwojem $Smigtowcédw) O0ddziatu Konstrukcji Specjalnych
Centralnego Instytutu Arerodynamiki i Hydrodynamiki. Bra* on
udziat w tworzeniu pierwszych radzieckich smigtowcéw CAGI 1-EA
i CAGI 5-EA. Kierowat projektem pierwszego na S$wiecie
potgczonego smigtowca CAGI 11-EA.

Projekt wstepny $migtowca przedstawiono do oceny 27 lipca 1940
roku. Budowe prototypu zakonczono w sierpniu 1941 roku.
Otrzymat on wtedy oznaczenie 2MG (Dwuchmotornyj Gielokoptier)
Omega. Jednakze z powodu niemieckiej agresji na Zwigzek
Radziecki 22 czerwca 1941 roku 1 przeprowadzenie ewakuacji
biura OKB-3 na wschdéd, do Atma Aty w Kazachstanie, do jego
oblotu nie doszto.
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Tylne drzwi zat*adunkowe w $migtowcu Mi-4A — na zdjeciu
transport/zatadunek noszy z rannym zoinierzem do S$migtowca

Ostatecznie wzbit sie on w powietrze dopiero 16 maja 1943
roku. Dtugotrwatos¢ pierwszych lotdédw swobodnych Omegi nie
przekraczata 1-2 minut, a wysoko$¢ lotu wynosita 3 metry.
Nastepnie uzyskano predkos¢ 115 km/h i wysoko$¢ 150 metrow.
Smigtowiec Omega byt stateczny na wszystkich zakresach lotu, a
sterowanie proste i niezawodne. Rekomendowano zamiane silnikéw
MW-6 na mocniejsze jednostki napedowe.

We wrzes$niu 1943 roku proby zaktadowe sSmigtowca przerwano.
Poniewaz rozw6j Omegi w oparciu o mocno ograniczong baze
naukowo-techniczng moskiewskiego Instytutu Lotniczego napotkat
bariery nie do pokonania, zarzadzenia ludowego komisarza
przemystu lotniczego z 11 stycznia 1944 roku biuro OKB-3
przeniesiono do Zaktadu Nr. 381, Filia Nr. 1 w Sokolnikach, ,w
celu rozszerzenia prac doswiadczalnych nad helikopterami i
szybkiego dopracowania $migtowca Omega”.

We wrzesniu 1944 roku przystgpiono do préb zaktadowych
zmodernizowanego smigtowca G-2 (Gielokoptier-2) Omega II. By%
on wyposazony w mocniejsze silniki gwiazdowe MG-31F (moc
maksymalna — 2 x 330 KM, nominalna — 2 x 300 KM) z nowymi
reduktorami (masa wtasna — 1880 kg, startowa — 2300 Kkg).
Prowadzono je do stycznia 1945 roku. Nastepnie wykonano
uzupeiniajgce proby zaktadowe, po ktdérych smigtowiec Omega II
zaprezentowany zostat rzgdowej komisji, a ta data mu ocene
pozytywng, z rekomendacjg skierowania do produkcji oraz
probnej eksploatacji. Na czele komisji stali: gtdéwny marszatek
artylerii N. N. Woronow i ludowy komisarz przemystu lotniczego
A. I. Szachurin.

W marcu 1945 roku ludowy komisarz przemystu lotniczego wydat
zarzgdzenie w sprawie wykonania serii szeSciu smigtowcéw Omega
II, wydat on zarzadzenie w sprawie wykonania serii szesSciu
smigtowcow Omega II w Zaktadzie Nr. 473 w Kijowie. Okazato sie



jednak niemozliwe ze wzgledu na brak posiadanych silnikow
MG-31F, ktdérych produkcje ostatecznie zakorficzono. Potrzeba
byto odpowiedniej jednostki napedowe zakupi¢ w (zgnitym
kapitalizmie) Stanach Zjednoczonych.

W czerwcu 1945 roku ludowy komisarz przemystu lotniczego wydat
zarzgdzenie w sprawie zbudowania dwdéch s$Smigtowcow G-3
napedzanych amerykanskimi silnikami Pratt & Whitney R-985AN-1
(moOc startowa — 2 x 450 KM, nominalna — 2 x 350 KM). Budowe
pierwszego zakonczono w sierpniu 1946 roku. Jeszcze nim sie to
stato, A. I. Szachurin wydat zarzadzenie w sprawie wykonania
serii 10 smigtowcéw G-3 Kijowie, ale przez dwa lata zbudowano
ich tam tylko osiem, w tym jeden bez silnikdw.

W 1946 roku za opracowanie pierwszego radzieckiego smigtowca
doprowadzonego do stadium praktycznego wykorzystania Omega II
Boris N. Juriew i Iwan P. Bratuchin otrzymali Nagrode
Panstwowg Zwigzku Radzieckiego w dziedzinie techniki. W tym
samym roku z okazji Dnia Lotnictwa smigtowiec Omega II
oficjalnie zademonstrowano podczas powietrznej parady w
Tuszynie (18 sierpnia 1946 roku).
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil Mi-4A
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakdéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego (Polska)

Przeprowadzone préby panstwowe S$migtowca G-3 ruszyty
pazdzierniku 1946 roku. W dniu 7 stycznia 1947 roku pierwszy
prototyp runat niespodziewanie z matej wysokosSci na ziemie,
zatoga przezyta, ale odniosta ciezkie obrazenia. Komisja
badajgca wypadek wustalita, ze przyczynag awarii byto
zniszczenie tozysk i ztamanie watu dolnego reduktora prawego
wirnika nosnego. Przewidziana na $migtowcu mozliwo$¢ lotu na
jednym pracujgcym silniku nie mogta by¢ wykorzystana, poniewaz
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zniszczony reduktor doprowadzit do pojawienia sie duzego
hamujgcego momentu obrotowego wirnika nosnego. Zdarzenie to
doprowadzito do podjecia w Zwigzku Radzieckim, prac
dotyczacych resursow w konstrukcjach smigtowcowych. Dochodzito
wtedy do mocno niebezpiecznych zdarzen, ktérych przyczynie
nierzadko nie zostaty wyjasnione. Szdsty przedseryjny
smigtowiec G-3 zostat tak powaznie uszkodzony podczas trwania
twardego lgdowania, ze 2z jego naprawy ostatecznie
zrezygnowano. Prdéby panstwowe G-3 zakoficzono w czerwcu 1947
roku. Dowdédztwo Sit* Powietrznych Zwigzku Radzieckiego
zdecydowato woéwczas o0 zorganizowaniu pierwszej szkolno-
tacznikowej eskadry $migtowcéw na lotnisku w Sierpuchowie.
Mimo, ze w trakcie trwania prob panstwowych G-3 uzyskano
predkos¢ 150 km/h i wysoko$¢ 2500 m, loty na nich wykonano
tylko na wysokosci do 50 m i w obrebie lotniska.

3 sierpnia 1947 roku podczas tradycyjnych pokazéw lotniczych w
Tuszyno w okazji Dnia lotnictwa zademonstrowano publicznie w
locie najnowsze $migtowce konstrukcji Bratuchina. Nad
zgromadzonymi widzami przeleciat wéwczas jeden Omega II i dwa
modele G-3 (informowata o tym m.in.: prasa w Polsce).

26 lutego 1946 roku Rada Ministréw Zwigzku Radzieckiego
podjeta uchwate w sprawie budowy 3-miejscowego Smigtowca
korygowania ognia artylerii G-4 z zainstalowanymi silnikami
AI-26GR (moc maksymalna — 2 x 500 KM, moc nominalna — 2 x 370
KM) i jego 6-miejscowego wariantu pasazerskiego z mozliwoScig
wykorzystania jego do zadan sanitarnych. Oczekiwano od niego
osiggniecia predkosci 230 km/h na wysokosci 3000 m, putapu
statycznego rzedu 4000 m, dynamicznego do 6000 m 1
dtugotrwatosci lotu — 3 godzin. Oprécz pilota i nawigatora
miat on posiadad¢ mozliwos¢ zabrania obserwatora. 1 lipca 1946
roku zbudowano w dwdéch egzemplarzach maszyna miata by¢
przedstawiona na préby panstwowe.



Smigtowiec w wersji Mil Mi-4ME - Gdynia, Muzeum Marynarki
Wojennej

Jednakze faktycznie pierwszego modelu G-4 ukoniczono dopiero w
pazdzierniku 197 roku i od razu skierowano na préby zaktadowe.
28 stycznia 1948 roku smigtowiec rozbito podczas pierwszych w
Zwigzku Radzieckim prob ladowania na zakresie autorotacji. W
listopadzie 1947 roku do badan wprowadzono drugg maszyne G-4,
posiadat on nowe %topaty wirnika nos$nego ze skreceniem
geometrycznym. Dzieki nim putap wzrost z 1960 m do 2650 m, a
predkos¢ wznoszenia maszyny wzrosta z 6,2 m/s do 11,7 m/s.
Uzyskany maksymalny zasieg przekraczat 400 km. Na nim takze
dokonczono badania lotu i ladowania w zakresie autorotacji.

W lipcu 1947 roku zapadta decyzja o zbudowaniu pieciu
egzemplarzy G-4 w Kijowie. Potem zaméwienie zwiekszono o
dodatkowych 25 egzemplarzy dla Gtéwnego Zarzadu Artylerii
Ministerstwa Obrony Zwigzku Radzieckiego (catkowicie zgtaszane
zapotrzebowanie miato dotyczy¢ dostarczenia nawet 200 maszyn
do korygowania ogniem artylerii). Préby lotu pierwszego z
czterech ostatecznie tylko zbudowanych w Kijowie modeli G-4
rozpoczeto w marcu 1948 roku. Dwa egzemplarze sposrod nich
dostarczono samemu OKB-3, a dwie maszyny Instytutowi Naukowo-
Badawczemu Sit Powietrznych. Niestety w bardzo krétkim czasie
doszto do dwdch powaznych awarii zwigzanych z niedostatecznymi
kwalifikacjami wojskowych pilotéw doswiadczalnych. Ostatecznie
G-4 nie stat sie $migtowcem produkowanym seryjnie. Przy swojej
masie startowej rzedu 3000 kg, rozwijat on predkos¢ maksymalng


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/08/mil-mi-4_src_2.jpg

148 km/h i posiadat zasieg 233 km.

Kolejnym etapem prac Bratuchina nad wiroptatami stato sie
zaprojektowanie $migtowca, jako powietrznego puntu
obserwacyjnego B-10. Zgodnie z jego zadaniem (uchwata Rady
Ministrow Zwigzku Radzieckiego z 11 marca 1947 roku) miat on
mie¢ zatoge ztozong z 3 ludzi, osiggal predkos¢ rzedu 180 km/h
i wznosi¢ sie na wysokos¢ 2000 m w ciggu 5 minut.
Dtugotrwatos¢ lotu miata wynosi¢ 3 godziny, a jego uzbrojenie
miato sie sktada¢ z trzech dziatem kalibru 20 mm, w tym jedno
w wiezyczce w przodzie kadtuba, a dwa w wiezyczce na grzbiecie
z tytu kadtuba. Z tego powodu $migtowiec otrzymat podwdjne
usterzenie pionowe do zwiekszenia pola ostrzatu. Prototyp na
proby panstwowe planowano przedstawi¢ w lutym 1948 roku.

TN

Budowe zakonczono w lutym 1948 roku, ale modelowi B-10 nie
dane byto sie wzbi¢ w powietrze. W kwietniu tego samego roku
zostaty ukonczone dwa $migtowce %tgcznikowe B-11, ktoére
napedzane byty dwoma silnikami AI-26GRF (moc maksymalna — 2 X
550 KM, nominalna — 2 x 420 KM), zbudowane zgodnie z uchwa%a
Rady Ministrow Zwigzku Radzieckiego z 12 grudnia 1947 roku.
Pierwszy wzbit sie w powietrze 18 czerwca 1948 roku, drugi we
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wrzesniu.

Jednak nadal wystepowaty drgania konstrukcji (zastosowanie
specjalnych ttumikédw tylko nieznacznie zmniejszyto powstajgce
wibracje), w wyniku czego 13 grudnia 1948 roku doszto do
tragedii. W trakcie trwania lotu na matej wysokosci od
drugiego egzemplarza B-11 oderwata sie jedna z topat wirnika
nosnego (na co przede wszystkim ztozyt* sie btad projektowy i
produkcyjny), $migtowiec zaczgt sie rozpadaé¢ w powietrzu, po
czym zderzyt sie z ziemig, grzebigc w swpoich szczagtkach
pilota maszyny — K. I. Ponomariewa i technika poktadowego — TI.
G. Nilusa.

Préby zakt*adowe pierwszego egzemplarza modelu B-11 ze
wzmocnionym ptatowcem rozpoczeto pod koniec 1949 roku. W lipcu
1950 roku smigtowiec przekazano Instytutowi Naukowo-Badawczemu
Sit Powietrznych na préby panstwowe. Zeby unikngé¢ losu drugiej
masywny ,jego parametru lotu zostatly ograniczone: predkosc
maksymalna do 135 km/h, a jego putap praktyczny do 2500 m.
Maksymalna masa startowa miata teraz nie przekracza¢ 3950 kg.
Mimo to, nadal nie uniknieto problemu z powstajgcymi
wibracjami i radzieccy wojskowi we wrzesniu tego samego roku,
zdecydowali sie na przerwanie dalszych préb. Prawdziwg kropke
nad przystowiowym ,i” postawita uchwata Rady Ministréw Zwigzku
Radzieckiego z 6 maja 1951 roku zamykajgc w ten sposéb
formalny dalsze ©prace nad modelem B-11 jako
nieperspektywicznie.

Mil Mi-4A

W sierpniu 1947 roku na jednym z komunikatdéw rozpoznawczych,
ktéore regularnie otrzymywat I. W. Stalin, umiesScit on pewng
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wskazéwke dla ministra obrony narodowej — marszatka G. K.
Zukowa: ,Dlaczego w Stanach Zjednoczonych wiele firm zajmuje
sie konstruowaniem i produkcja helikopterdw i juz wykorzystuje
w wojsku, a u nas kopie sie z tym tylko Bratuchin 1 nie ma
niczego konkretnego? Przygotujcie propozycje rozwigzania tego
problemu”.

Wkrétce potem minister przemysiu lotniczego M. W. Chruniczew i
dowdédca Sit Powietrznych Zwigzku Radzieckiego marszatek
lotnictwa K. A. Wierszynin powotali komisje, ktéra na
posiedzenie wezwata: B. N. Juriewa, I. P. Bratuchina, A. S.
Jakowlewa, M. L. Mila 1 N. I. Kamowa. W trakcie trwania
dyskusji Juriew zaproponowat postawienie réznym biurom zadania
na zaprojektowanie na zasadach konkursu 2-3 miejscowego
smigtowca %tgcznikowego. Najlepsza konstrukcja mijata by¢
produkowana seryjnie. Nie mniej waznym zatozeniem konkursu
byto uzyskanie dobrze 1latajgcego smigtowca, prekursora
kolejnych, wiekszych konstrukcji o szerszych mozliwosSciach, w
zastosowaniach wojskowych, jak i cywilnych.

Sam Juriew rekomendowat takze stworzenie nowego biura
doswiadczalno-konstrukcyjnego, kierowanego przez Michaita L.
Mila, ktéry byt wéwczas pracownikiem naukowym Centralnego
Instytutu Aerodynamicznego i Hydrodynamicznego i zajmowat sie
on konstruowaniem wiroptatéw. Propozycja zostata przyjeta,
chociaz nie bez pewnego oporu (sprawa powotania do zycia w
Zwigzku Radzieckiego dodatkowego biura zajmujgcego sie
S§migtowcami i postawienia na jego czele M. L. Mila byta
rozwazana juz od pewnego czasie, jednak przeciwnikiem takiego
rozwigzania byt woéwczas dyrektor Centralnego Instytutu
Aerodynamiki i Hydrodynamiki — S. N. Szyskina, ktéry nie
chciat straci¢ z tego powodu bardzo warto$ciowego pracownika).
Ostatecznie do powstatego konkursu przystgpili: Bratuchin,
Jakowlew i Mil. Ten pilerwszy, jak juz wiemy — przedstawit
projekt smigtowca B-11.



Skoczkowie spadochronowi wsiadajg na poktad $migtowca Mil
Mi-4A

Biuro Jakowlewa konstruowaniem wiroptatéw zajeto sie pod
koniec 1944 roku. Jako pierwszy zbudowani w nim dwumiejscowy
wiroptat eksperymentalny EG (Ekspierimientalnyj Gielikopter) w
uktadzie dwu-wirnikowym wspdétosiowym. Jego oblot
przeprowadzono w dniu 20 grudnia 1947 roku. Mimo przebadania
tego uktadu, traktowanego jako prostym kompaktowy 1
niewymagajacej ztozonej transmisji, w ramach konkursu Jakowlew
postanowit zbudowad Smigtowiec w uktadzie klasycznym, jedno-
wirnikowym ze $migtem ogonowym. Otrzymat on oznaczenie Jak-100
(Jak-22) 1 po raz pierwszy wzbit* sie w powietrze w dniu 8 maja
1948 roku.

W takim samym uktadzie zbudowat swdéj smigtowiec Mil. Nadano mu
oznaczenie GM-1 (Gielokoptier Mila-1). Jako ciekawostke mozna
doda¢, ze kiedy Jakowlew otwierat* u siebie nowy kierunek prac,
to swoim zastepca do spraw smigtowcdw zamierzat uczynié¢ Mila,
ten jednak propozycji tej nie przyjat. Oblot GM-1
przeprowadzono 30 wrze$nia 1948 roku. Ostatecznie jednak 21
lutego 1950 roku Rada Ministrow Zwigzku Radzieckiego podjeta
uchwate w sprawie wyboru zwycieskiego $migtowca *gcznikowego,
zbudowania +tgcznie 15 egzemplarzy przedseryjnych 1
przeprowadzenia na nich proébnej eksploatacji. Zostat nim
wtasnie GM-1, ktéry po wprowadzeniu do produkcji seryjnej,
zostat oznaczony jako Mi-1. Warto w tym miejscu dodaé, ze nim
biuro Mila osiagneto ten sukces, stracito podczas prowadzonych
badan dwa z trzech zbudowanych prototypdéw.
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Z powodu niedoceniania przez decydentéw panstwowych i
wojskowych roli smigtowcow w sitach zbrojnych i lotnictwie
cywilnym wdrozenie Mi-1 do masowej produkcji dtugo nie mogto
uzyska¢ wymaganego priorytetu. Nie pomogta woOwczas takze
owczesna sytuacja polityczno-militarna na Swiecie, czyli mocne
zaostrzenie zimnowojennej rywalizacji i wynikajgcego z tego
powodu wieksza koncentracja radzieckiego przemystu lotniczego
na uruchomieniu masowej produkcji seryjnej odrzutowych
samolotéow mysliwskich MiG-15 i jego dalszych wersji oraz
odrzutowych bombowcéw taktycznych I%-28.

Mil Mi-4A

0gélna sytuacja mocno sie jednak zmieniata po demonstracji
S§migtowca Mi-1 I. W. Stalinowi na daczy koo Soczi, co
nastgpito latem 1951 roku i o powtarzajgcych sie informacjach
o wzrastajgcej roli wykorzystania smigtowcdéw przez sity ladowe
Stanéw Zjednoczonych podczas trwania Wojny Koreanskiej w
latach 1950-1953 . Doprowadzito to do uchwaty Rady Ministréw
Zwigzku Radzieckiego z 5 pazdziernika 1951 roku w sprawie
zaprojektowania w ciggu nastepnego roku przez lotnicze biura
doswiadczalno-konstrukcyjne nowoczesnych smigtowcédw desantowo-
transportowych. Podjete uchwaty poprzedzita narada na Kremlu
pod przewodnictwem I. W. Stalina, w ktdérej udziat wzieli
m.in.: konstruktorzy: A. N. Tupolew, S. W. Iljuszyn, A. S.
Jakowlew, N. I. Kamow, I. P. Bratichin i M. L. Mil. Na
zmierzenie sie z tym trudnym zadaniem zdecydowali sie jedynie
Mil i Jakowlew.
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Mil woéwczas otrzymat zadanie zbudowania jednosilnikowego
smigtowca desantowo-transportowego, zdolnego do przewozu 12
zoinierzy z uzbrojeniem lub transportu tadunku o masie
1200-1600 kg, natomiast Jakowlew — zaprojektowania smigtowca
dwusilnikowego o analogicznym przeznaczeniu, ale zdolnego do
przewozu 20 zoinierzy z uzbrojeniem lub *adunku 2000-4000 Kkg.
W obu przypadkach miano zastosowa¢ silnik gwiazdowy typu
ASz-82W (moc maksymalna 1700 KM, nominalna 1530 KM) i taki sam
reduktor gtéwny. Za opracowanie tych elementdw na potrzeby
tworzonych konstrukcji odpowiedzialne by*to biuro
doswiadczlano-konstrukcyjne Mila i Szwiecowa, zas Jakowlew
miat skorzysta¢ z gotowych rozwigzan. W obu wypadkach
smigtowce miano wyposazy¢ we wrota tylne i drzwi na bokach
kadtuba do szybkiego zatadunku i wytadunku oraz opuszczenia
przez desant poktadu.

W celu wzmocnienia pozycji Mila oddano mu do dyspozycji baze
biura Bratuchina, ktére rozformowano baze biura Bratuchina,
ktore rozformowano. Dotychczas biuro Mila by*o rozmieszczone
na terenie Zak*adu Nr. 382 w Tuszynie i1 miato oznaczenie
OKB-4. W 1953 roku Zak*ad Nr. 381, Filia Nr. 1 w Sokolnikach
(wowczas byt to juz Zaktad Nr. 3), zostat zreformowany, stajac
sie Zaktadem Nr. 329, a znajdujace sie na jego terenie biuro
doswiadczalno-konstrukcyjne Mila — OKB-329.

Nalezy dodac¢, ze pomimo wielu powstajacych trudnosci, wojny,
trwania ewakuacji, braku odpowiedniego personelu, dalsza praca
biura doswiadczalno-konstrukcyjnego OKB-3 byta owocna.
Dziatalno$¢ biura miata istotny wptyw na dalszy rozwdj
radzieckiego przemystu $migtowcowego. W latach 1951-1957
Bratuchin kierowat 0Srodkiem Informacji Naukowej i Technicznej
Centralnego Instytutu Aerodynamicznego i Hydrodynamicznego, a
w latach 1957-1985 Wydziatem Projektowania i Budowy Smigtowcdéw
Moskiewskiego Instytutu Lotniczego. W 1955 roku napisat on
ksigzke ,Projektowanie i konstrukcje smigtowcéw”, czyli
pierwszy radziecki podrecznik Kkonstruowania wiroptatéw.
Bratuchin po praz pierwszy zaproponowat w nim metodologie



wyboru gtéwnych parametréw $migtowcédw i usystematyzowat
ogromny materiat na temat ich budowy.

Mimo wszystko uchwata Rady Ministrow Zwigzku Radzieckiego z 5
pazdziernika 1951 roku nie stanowita zbyt wielkiego
zaskoczenia wojskowego smigtowca transportowego biuro
Bratuchina otrzymato po raz pierwszy kilka lat wczes$niej. Po
raz pierwszy miato to miejsce w ramach planu budowy
doswiadczalnych statkdéw powietrznych Ministerstwa Przemystu
Lotniczego na lata 1947-1948. Ciezki smigtowiec transportowy
miat by¢ napedzany dwoma silnikami gwiazdowymi ASz-82.
Oczekiwano, ze 3-osobowa zatoga $migtowca i maksymalna masa
startowa 10 000 kg (w tym transportowany *adunek o masie 2000
kg), bedzie on w stanie rozwing¢ predkos¢ rzedu 225 km/h i
podnies¢ sie z *adunkiem na wysokos¢ 5000 m i mied
dtugotrwatos¢ lotu 2 godzin. Projekt wstepny zakohAczono w
grudniu 1947 roku. Nie skierowano go jednak do rozpatrzenia
przez ministerstwo, poniewaz priorytetem stat sie wolwczas
nieudany B-11.

Bratuchin otrzymat takze zamdéwienie na smigtowiec desantowo-
transportowy z udzZzwigiem na 3000-5000 kg i zasiegiem lotu
rzedu 250-500 km. Miat on posiada¢ mozliwo$¢ lotniczego
transportu 30 zotnierzy z uzbrojenie, transport sSrodkéw
artyleryjskich (armaty, mozdzierze z zapasem amunicji i ich
obstugami), lekkich pojazdéw osobowo-terenowych, itp.
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil Mi-4A
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Praga, Muzeum Lotnictwa Kbely-Praga (Czechy)

Mil do prac nad wielomiejscowymi smigtowcami zaprojektowanymi
w roznych zakt*adach przystapit pod koniec lat 40.-tych XX
wieku. Na razie prowadzit je z wtasnej inicjatywy, jako studia
nad tematem. W ich zespotach napedowych miano wykorzystad
smigtowcowy wariant samolotowego silnika lotniczego ASz-62 o
maksymalnej mocy 1000 KM. Rozpatrywane byty tu maszyny o
uktadzie dwu-wirnikowym podtuznym 2z jednym 1Llub dwoma
silnikami. Jedynak bardzo szybko stato sie jasne, ze za mocno
atrakcyjnymi przewagami takiego typu uktadu konstrukcyjnego,
kryje sie wiele tez powaznych probleméw. Ostatecznie w 1949
roku Mil przystagpit do bardziej szczegdétowych prac nad
wielomiejscowym jednowirnikowym $migtowcem z jednym mocnym
silnikiem.

Jak juz wspomniano, $migtowiec Mila miat posiadad¢ udzZwig
normalny 1200 kg *adunku lub mie¢ mozliwos¢ transportu 12
zoknierzy z uzbrojeniem i wyposazenie i maksymalny udZwig o
masie 1600 kg lub 16 zotnierzy z swoim wyposazeniem. Ponadto
miat on posiadad¢ wuzbrojenie w postaci zamontowanego
wielkokalibrowego karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm, ktére
miato zosta¢ umieszczone w ruchomym stanowisku strzeleckim
typu NUW-1, z zapasem na 150 sztuk nabojow. Otrzymat on
oznaczenie WD-12 (Wiertoliet Diesantnyj) i W-12 (Wiertoliet) -
odpowiednio, do zastosowan tak wojskowych, jak i cywilnych.

Czasu na alternatywne rozwazania 1 poszukiwanie jak
najbardziej optymalnego uktadu nie byto. W kwestii
rozmieszczenia zespotu napedowego wzorowano sie tutaj na
amerykanskim smigtowcu transportowym produkcji amerykanskiej —
Sikorsky S-55, w ktérym jeden silnik duzej mocy zostat
umieszczony z przodu kadtuba, tuz przed kabing transportowg. Z
kolei tutaj jedyny dostepny silnik typu ASz-82W przesadzit o
jego gabarytach i kategorii masowej dla smigtowca. Byta to
sprawdzona jednostka napedowa, stosowana od 10 lat przez



radzieckie lotnictwo transportowe, tak wojskowe, jak 1i
cywilne. Poczatkowo konstruktorzy uwazali, ze ASz-82W jest
niestety za duzy i za mocny, ale szybko zmienili zdanie.

Mil Mi-4A

Na poczagtku 1952 roku makiete WD-12 przedstawiono
zamawiajgcemu. Zaplanowano budowe <czterech maszyn
prototypowych, z ktérych dwa miaty posta¢ w warsztatach
doswiadczalnych Mila w Sokolnikach, a dwa kolejne w Zaktadach
Nr. 292 w Saratowie. W tym drugim wypadku jeden egzemplarz byt
przeznaczony do préb naziemnych.

Budowe pierwszego prototypu nowego S$migtowca desantowo-
transportowego WD-12 w Sokolnikach zakoficzono wczesng wiosng
1952 roku i 30 kwietnia przystagpiono do préb naziemnych. Juz
na poczatku konstruktorzy musieli zmierzy¢ sie z flatterem
Yopat wirnika nosnego. Problem zostat rozwigzany, wprowadzajac
w jego konstrukcji wywazenie antyflatterowe *opat wirnika
nosnego. Pierwszy lot swobodny modelu WD-12 wykonata 3 czerwca
1952 roku zatoga smigtowca w sktadzie: pierwszy pilot W. W.
Winnicki, drugi pilot G. W. Alfierow i inzynier préb G. W.
Remiezow.

W tym samym czasie do préb tagczono egzemplarz lotny, ktéry
zostat wykonany w zaktadzie Nr. 292 w Saratowie. Na rurach
wydechowych z silnika miat on zamontowane ttumiki w celu
zmniejszenia poziomu powstajgcego hatasu, szczegdlnie
odczuwalnego w podkadtubowej gondoli strzelca poktadowego (w
przedniej czesci gondoli umieszczono natomiast wielkokalibrowy
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karabin maszynowy na ruchomym stanowisku strzeleckim). W razie
koniecznosci zwiekszenia udZwigu maszyny do maksymalnej
wartosci granicznej, gondola ta mogta zosta¢ zdemontowana.
Jednoczes$nie saratowski $migtowiec do préb naziemnych
pomyslnie zaliczyt 300-godzinne proby resursowe.

Mil Mi-4A

Proby zaktadowe WD-12 zostaty zakoficzone w sierpniu 1952 roku
wykonujgc %tgcznie 57 1loty. Nastepnie $migtowiec zostat
skierowany do Instytutu Naukowo Badawczego Sit Powietrznych na
przeprowadzenie préb panstwowych. Pierwszy etap byt
realizowany w okresie od 12 wrzesnia (wedtug innych danych od
3 pazdziernika) do 16 listopada 1952 roku (*acznie wtedy
wykonano 117 lotdéw). Sprawozdanie z wynikami i wnioskami
zatwierdzono 21 listopada 1952 roku. Uzyskana predkos¢ lotu
wynosita 200 km/h, putap dynamiczny 5000 m, a zasieg
maksymalny 450 km.

Sprawozdanie z wykonania pierwszego etapu trwania proéb
panstwowych maszyny WD-12 stato sie podstawg dla podjecia
decyzji o przystgpieniu do uruchomienia produkcji nowego
smigtowca desantowo-transportowego Mila w Zaktadzie Nr. 292 w
Saratowie. Nadano mu seryjne oznaczenie jako Mil Mi-4.
Nastepnie zostat przeprowadzony drugi etap préb panstwowych, z
ktorego sprawozdanie zostato podpisane 28 maja 1953 roku. Na
tej podstawie rekomendowano przyjecie smigtowca Mi-4 do
uzbrojenia, chociaz z przyjeciem w tym celu szeregiem
parametrow lotnych. Miaty one by¢ potem stopniowo zdejmowane w
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miare rozwigzania probleméw i dopracowania konstrukcji.

Na przyktad maksymalna predkos¢ lotu zostata mocno ograniczona
do 185 km/h w celu unikniecia flatteru %*opat. Poniewaz
wczesniej zastosowane srodki nie rozwigzaty bowiem problemu do
konca.. Natomiast rekomendowano na przejs$cie na %topaty wirnika
nosnego na catkowicie wykonane z metalu i wzmocnione $migto
ogonowe z resursem na 300 godzin pracy.

Mil Mi-4ME

Ustalono wowczas takze, ze dla wykonania startu smigtowca Mi-4
(z pionowym startem i lgdowaniem) potrzebna jest ptaszczyzna o
rozmiarach 30 m x 30 m, a dla wykonania startu tzw.
»samolotowego” (wykonanie rozbiegu i dobiegu), nie mniej niz
90 m x 30 m.

29 maja 1953 roku na lotnisku Instytutu Naukowo-Badawczego Sit
Powietrznych utracono jeden z prototypdéw WD-12 (dowddca zatogi
s§migtowca K. A. Kokotczikow), kiedy w wyniku zderzenia z
samolotem transportowym typu I*-12 (dowddca zatogi major W. N.
Germanow). Przyczyna samej tragedii nie by*a jednak zwigzana z
wadami sprzetu latajgcego, a wynikata po prostu z bteddw
popetnionych przez kierownika lotow.

W 1953 roku z uzyciem pierwszych seryjnych $migtowcéw Mi-4
przeprowadzone zostaty proby wojskowe, na podstawie ktérych
uchwatg Rady Ministrdéw Zwigzku Radzieckiego z 25 sierpnia 1953
roku przyjeto na uzbrojenie i wyposazenie smigtowiec Mi-4 dla
radzieckich sit zbrojnych.
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Gondola ze stanowiskiem strzeleckim Mil Mi-4A -
wielkokalibrowy karabin maszynowy A-12,7 kalibru 12,7 mm

W zaleznosci od jego masy startowej, zatoga smigtowca sktadata
sie z jednego lub dwdéch pilotow. Przy jednym pilocie masa
tadunku wynosita 1200 kg (normalna) Llub 1600 kg (maksymalna).
W przypadku dwéch pilotéw Smigtowca masy te byty odpowiednio
mniejsze: masa normalna 1100 kg i masa maksymalna 1500 kg.
Alternatywnie mozna by*o zabra¢ 12 1lub 16 zotnierzy z
uzbrojeniem. Maksymalna masa transportowanego *tadunku,
zainstalowanego na podwieszeniu zewnetrznym wynosita 1300 kg.
Ponadto w wariancie dla ewakuacji medycznej mozna byto
transportowa¢ 8 rannych zoitnierzy na noszach z jednym
sanitariuszem.

W *adowni transportowej dopuszczalny byt transport: dwéch
Srednich mozdzierz kalibru 82 mm wraz z obstugg i amunicjg do
nich, transport ciezkiego mozdzierza kalibru 120 mm wraz z
jego obstugg 1 amunicjg do niego, transport ciezkiego
moZzdzierza kalibru 160 mm wraz z amunicjg do niego (bez jego
obstugi), dwodch ciezkich granatnikéw przeciwpancernych (dziat
bezodrzutowych) typu SPG-9 kalibru 73 mm wraz z obstugag do
nich 1 amunicjg, holowanej armaty przeciwpancernej ZiS-2
kalibru 57 mm wraz z obstuga i amunicjg do niej, holowanej
armaty dywizyjnej ZiS-3 kalibru 76,2 mm i z obstugag 1
amunicja, dwoch motocykli M-72 z koszami i piecioma
zotnierzami lub lekkiego pojazdu osobowo-terenowego GAZ-67 lub
potem GAZ-69 wraz z kierowcg wozu.
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Duzym problemem podczas procesu dopracowania konstrukcji
s§migtowca Mi-4 byto stworzenie odpowiednich %topat wirnika
nosnego, posiadajgcy dtuzszy resurs. Poczatkowo byta to
konstrukcja mieszana ze stalowym dzwigarem; drewnianymi
zebrami i sklejkowym pokryciem, a ich resurs nie przekraczat
150 godzin. W latach 1955-1956 parametr ten udato sie podniesc
do 300 godzin, a nastepnie do 500 godzin. Duza byta w tym
zastuga laboratorium wytrzymatosci Centralnego Instytutu
Aerodynamicznego i Hydrodynamicznego, ktérym kierowat I W.
Ananiew.
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil Mi-4A
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe (Polska)

W 1957 roku wdrozono topaty wirnika nosnego ze wzmocnionym
dZzwigarem i resursem siegajgcym az 600 godzin. Wraz z nimi
Smigtowiec otrzymat stabilizator o wiekszej powierzchni i
pilota automatycznego typu AP-31, ktdéry jednak okazat sie
mocno zawodny. Nadano mu oznaczenie Mi-4A. W 1959 roku dzieki
doskonaleniu posiadanej wolwczas technologii, resurs %opat
wirnika doprowadzono do 800 godzin, a nastepnie do 1000
godzin. W latach 1959-1960 opracowano, przebadano i wdrozono
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do produkcji catkowicie metalowe *topaty wirnika z prasowanymi
duralowymi dzZzwigarami i czescig sptywowg wielowarstwowe]j
konstrukcji z wypeiniaczem ulowym. Resurs topat zostat
podniesiony do 2000 godzin.

Tutaj nie mniej bardzo waznym problemem byto zapewnienie
odpowiedniej wytrzymatosci sSmigta ogonowego. W pierwszym
okresie trwania eksploatacji smigtowcdéw niekiedy zdarzato sie,
ze dochodzito do oderwania sie *opat w locie, co w kilku
przypadkach doprowadzito do ciezkich nastepstw. Pojawity sie
trzy kolejne modele wzmocnionych smigiet* ogonowych: W-1-H1U2
(1953 rok), W-531-H2 (1956 rok) i W-531-H3 (1960 rok). Ten
ostatni model byt stosowany do kohAca trwania eksploatacji
smigtowca. Po trzech latach trwania eksploatacji. Po trzech
latach trwania eksploatacji smigtowca Mil Mi-4 wystapito teraz
nowe, nieznane zjawisko — rezonans przyziemny. I znowu trzeba
byto wielu wysitkéw specjalistow rdéznych dyscyplin, aby go
usunac.

Po raz pierwszy $migtowiec Mi-4 zademonstrowano publicznie
podczas trwania Dnia Lotnictwa w Tuszynie 23 sierpnia 1953
roku, kiedy nad zgromadzonymi widzami przeleciata formacja,
ztozona z 24 $migtowcdédw tego typu. Rok pdzZzniej z 36 maszynami
Mi-4 (dzien 20 czerwca 1954 roku) wysadzono desant z lekkimi
pojazdami osobowo-terenowymi i artyleryjskimi $rodkami
wsparcia.

Na smigtowcach Mi-4 ustanowiono *gcznie osiem miedzynarodowych
rekordéw lotniczych, w tym: 25 kwietnia 1956 roku na wysokos¢
6017,5 m podniesiono tadunek o masie 2000 kg, 26 kwietnia 1956
roku osiggnieto wysokos¢ 6056 m zostat podniesiony %tadunek o
masie 1000 kg, 26 marca 1960 roku uzyskano wysokos$¢ absolutng
dla tej konstrukcji, czyli 7524 m, 26 kwietnia 1956 roku
uzyskano predkos¢ Srednig 187,254 km/h na trasie zamknietej
500 km, 2 sierpnia 1965 roku uzyskano zasieg po prostej 1052
km.



W 1958 roku za zaprojektowanie sSmigtowca Mi-4 gtdéwny
konstruktor: M. L. Mil, jego zastepcy W. A. Kuzniecow i N. G.
Rusanowicz oraz wiodgcy specjalisci biura doswiadczalno-
konstrukcyjnego OKB-329: M. P. Andraszew, I. S. Dmitrijew, G.
W. Kozielski, A. K. Kotitkow, 1 A. E. Matachowski 1
Centralnego Instytutu Aerodynamiki i Hydrodynamiki: I. W.
Ananiem otrzymali Nagrode Leninowska. W tym samym roku na
Wystawie Swiatowej w Brukseli (17 kwietnia — 19 pazdziernika
1958 roku) — $migtowiec Mi-4 zostat wyrdézniony Dyplomem i
ztotym medalem.

Produkcja seryjna i zastosowanie

Projektowanie smigtowca Mi-4 odbywato sie w warunkach
wojennego zagrozenia z powodu trwania konfliktu na Pétwyspie
Koreanskim, ktéry w kazdej chwili mégt sie przerodzié¢ w
kolejny konflikt o zasiegu Swiatowym. Do produkcji nowego
smigtowca zostaty wyznaczone Zakt*ady Nr. 292 w Saratowie.
Kiedy maszyna wchodzita do linii, pod wzgledem danych lotno-
technicznych i udZwigu Mi-4 znacznie przewyzszatl wiekszos¢
zagranicznych smigtowcow.

Mil Mi-4A

W latach 1952-1954 w Saratowie zostaty wyprodukowane 152
S§migtowce desantowo-transportowe Mil Mi-4, po czym ich
wytwarzanie zostato przerwane. Powodem byto postawienie przed
Zaktadem Nr. 292 w Saratowie bardzo waznego zadania -
uruchomienia produkcji seryjnej dwusilnikowych samolotow
mysliwskich o napedzie odrzutowym, moggcych lataé¢ w kazdych
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warunkach atmosferycznych, czyli Jak-25. Na nowe miejsce
produkcji seryjnej smigtowcdéw Mi-4 wyznaczono Zaktad Nr. 387 w
Kazaniu, w ktérym wczesniej uruchomiono wytwarzanie smigtowca
Mi-1. Ostatecznie, w latach 1952-1953 w Kazaniu wyprodukowano
tylko 30 smigtowcdédw Mi-1 (wczesniej 15 z nich wykonano w
Zaktadzie Nr. 3 w 1951 roku), po czym ich produkcje przekazano
do Zaktadu Nr. 47 w Orenburgu.

Pierwszych 30 $migtowcéw Mi-4 w saratowskim zaktadzie zosta%to
wykonanych z wczesnym wariantem stosowanej gondoli
podkadtubowej, bez stanowiska strzeleckiego typu NUW-1,
poniewaz do tego czasu nie uruchomiono jeszcze produkcji
nowego wielkokalibrowego karabinu maszynowego A-12,7 kalibru
12,7 mm, a starego modelu karabinu typu UB kalibru 12,7 mm juz
nie wytwarzato. Nie dysponowaty one instalacjg ogrzewania.

Pierwsze 54 egzemplarze sSmigtowcéw Mi-4 Zaktad Nr. 387 w
Kazaniu wyprodukowat w 1954 roku. Bazowy wariant desantowo-
transportowy Mi-4 otrzymat tutaj oznaczenie Mi-4DT (Diesantno-
Transportnyj), a nastepnie Mi-4ADT. W odmianie dla lotnictwa
cywilnego nosit on oznaczenie na poczatku Mi-4GF (Grazdanskij
[Wozdusznyj] Ftot). W 1955 roku zbudowano w Kazaniu 152
egzemplarzy Mi-4, w roku nastepnym juz 171 egzemplarzy. Szczyt
produkcji warianty desantowo-transportowego uzyskano w 1960
roku, kiedy zostato zbudowanych 316 smigtowcéw tego typu.
0gétem w Kazaniu do 1966 roku zbudowano 3155 egzemplarzy
smigtowcédw Mi-4 i jego wersji pochodnych.

Radziecki Mil Mi-4
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0d 1958 roku desantowo-transportowy $migtowiec Mi-4 zaczeto
wypuszcza¢ w zmodernizowanym wariancie pod oznaczeniem Mi-4A.
0d swojego poprzednika ro6znit sie zastosowaniem pilota
automatycznego typu AP-31, powiekszonym stabilizatorem oraz
ulepszonymi %*opatami wirnika nosnego (chociaz nadal miaty
jeszcze konstrukcje mieszang). Dopracowane podwieszenie
umozliwiato przenoszenie %*adunku zewnetrznego o zwiekszonej
masie maksymalnej z 1300 kg do 1600 Kkg.

Miedzy 17 maja, a 25 czerwca 1960 roku w Instytucie Naukowo-
Badawczym Sit Powietrznych przeszedt proby kontrolne $migtowca
Mi-4A z metalowymi %*opatami wirnika nosnego z wypetniaczem
ulowym. Zakonczyty sie one duzym sukcesem, co pozwolito na
ostateczne zdjecie wczesSniej natozonych ograniczen
technicznych dotyczacych predkosci na wysokosciach od ziemi do
1000 m, ktorej maksymalna wartos¢ wzrosta z 185 km/h do 200
km/h.

Pierwszg modyfikacjg dla wojska rozszerzajgcg zastosowanie
Mi-4 stat sie smigtowiec ratowniczy Mi-4S. Po doposazeniu w
odpowiedniej $rodki zadaniowe mégt on prowadzi¢ dziatania
poszukiwawczo-ratownicze nad ladem i morzem. W tym drugim
przypadku pewnym problemem byto to, ze nie byt on wyposazony w
ptywaki.

Mil Mi-4A

Rozwinieciem modeli Mi-4S staty sie warianty: Mi-4SP oraz
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Mi-4PS. Pierwszy z nich odrdzniat sie od poprzednika wciggarka
z koszem, ktora w zawisie pozwalata podnies¢ na poktad ludzi
znajdujacych sie w niebezpieczenstwie. Ponadto $migtowiec ten
dysponowat sznurowata drabinkg, nadmuchiwanymi pontonami i
Yédkami, a takze ratowniczymi Srodkami %*gczno$ci. Wadg by%o
to, ze na poktadzie Mi-4SP nie zabezpieczono miejsca dla
medyka moggcego udzielil pierwszej pomocy. Maszyna przeszta
proby w 1956 roku, ale nie wdrozono jej do produkcji.

Konstrukcja nadal by*a doskonalona, co doprowadzito do
powstania modeli Mi-4PS ze zwiekszonymi mozliwoSciami w
operacjach ratowniczych na morzu i w miejscach trudno
dostepnych, z wykorzystaniem odpowiednich S$rodkéw radio-
technicznych. Uchwate Radg Ministréw Zwigzku Radzieckiego w
sprawie jego zbudowania podjeta w czerwcu 1958 roku. Prototyp
powstat na bazie egzemplarza Mi-4A wyprodukowanego w styczniu
1959 roku. Podwojono na nim zapas przenoszonego paliwa,
dodajgc po dwa zbiorniki paliwa o pojemnosci 500 1 kazdy.

Wyposazenie uzupeitnita panoramiczna stacja radiolokacyjna
Rubin-W, drugi automatyczny radiokompas typu ARK-5,
wspbétpracujgcy z radiostacja ratowniczg Kamelia, radiostacja
typu RSB-5 (R-805) z odbiornikiem US-9DM i pilot automatyczny
typu AP-31. Ponadto na bokach kadtuba zamontowano wyrzutniki
kasetowe typu KD2-353 morskich bomb orientacyjno-
sygnalizacyjnych, dziennych OMAB-25-12D 1lub nocnych
OMAB-25-8N. W kabinie +tadunkowej zostaty wumieszczone
stanowiska operatora stacji radiolokacyjnej i nadmuchiwang
Y*6dke ratunkowa tAS-5M2. Smigtowiec ten miat byé takze
wyposazony w nadmuchiwane ptywaki, ktore przeszty proby
zaktadowe w okresie od jesieni 1959 roku do wiosny 1960 roku.



Chinski wariant licencyjny Harbin Z-5

W trakcie trwania préb panstwowych okazato sie jednak, ze
smigtowiec Mi-4PS nie odpowiada w petni wymaganiom przyjetym
przez Sity Powietrzne Zwigzku Radzieckiego i nie moze on by¢
wdrozony do eksploatacji. Smigtowiec w konfiguracji
przedstawionej na proby nie pozwalat na podnoszenie w zawisie
na poktad ludzi znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie i miaty
pogorszone charakterystyki wzgledem seryjnych sSmigtowcoOw
ratowniczych Mi-4S. Rekomendowano doprowadzenie zasiegu 1
dtugotrwatosci 1lotu $migtowca Mi-4PS do poprzednika.
Ostatecznie dopiero po dopracowaniu i wprowadzeniu catkowicie
metalowych %opat wirnika nos$nego uruchomiono produkcje
smigtowca Mi-4PS i przyjeto do wyposazenia radzieckich si%
powietrznych i lotnictwa morskiego.

W koncu lat 50.-tych XX wieku biuro doswiadczalno-
konstrukcyjne Mila przystapito do prac nad uzbrojeniem
S§migtowca transportowo-desantowego. W 1960 roku zostaty
przetestowane dwa warianty uzbrojenia rakietowego
niekierowanego na Mi-4. Pierwszym z nich byty dwie wyrzutnie
niekierowanych pociskow rakietowych typu TRS-132 kalibru 132
mm. Kazda z zastosowanych wyrzutni miescita po szes¢ tego typu
pociskéw rakietowych. Ktére byty montowane na bokach kadtuba
maszyny. Wariant ten nie byt dalej rozwijany, a to ze wzgledu
na to, ze pociski rakietowe TRS-132 nie zostaty ostatecznie
przyjete do uzbrojenia.

Drugi wariant wuzbrojonego $migtowca Mi-4A otrzymat
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zamontowanych sze$¢ wyrzutni niekierowanych pociskow
rakietowych UB-16-57UMW, z ktorych kazda miesScita po 16 tego
typu pociskédw rakietowych S-5 kalibru 57 mm z gtowica
przeciwpancerng KARS-57, S-5K lub gtowica odtamkowg ARS-57,
S-5. W oby tych wariantach zachowano podkadtubowg gondole ze
stanowiskiem strzeleckim. Nie wzbudzity one jednak woéwczas
wiekszego zainteresowania wojskowych, ktdérzy wojne widzieli
jedynie jako starcia uderzeniowe pociskami balistycznymi z
tadunkami jadrowymi. (zgodnie z przyjeta wowczas doktryng
Chruszczowa).
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil
Mi-4AW/M1i-4B

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Praga, Muzeum Lotnictwa Kbely-Praga (Czechy)

Do zmiany mysSlenia doszto dopiero po odsunieciu Chruszczowa od
wtadzy. Tutaj odpowiedzig biura konstrukcyjnego Mila na nowe
trendy w ,zbrojenidwce” byt uzbrojony model Mi-4A, w ktorym
liczbe wyrzutni niekierowanych pociskéw rakietowych
UB-16-57UMW zwiekszono z szeSciu do od$miu. Wojskowi jednak
uznali, ze 1liczba szeSciu tego typu wyrzutni jest
wystarczajgca, natomiast smigtowiec powinien dodatkowo zosta¢
dozbrojony w przeciwpancerne pociski kierowane.

Tak doszto do pojawienia sie kompleksu K-4W, w sktad
uzbrojenia ktérego, poza podkadtubowg gondolag =z
wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi kalibru 12,7 mm,
weszto szes¢ wyrzutni typu UB-16-57UMW 2z niekierowanymi
pociskami rakietowymi typu S-5 kalibru 57 mm i bomby
podwieszane na zamkach typu BD3-57KRW (6 x 100 kg, 4 x 250 kg
lub 2 x 500 kg). Nad nimi byty zamontowane dwie pary prowadnic
szynowych 2P32 do odpalania przeciwpancernych pociskow
kierowanych typu 9M17W Falanga-W z naprowadzaniem typu
poétautomatycznego komendami radiowymi. Cate te uzbrojenie by%o
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rozmieszczone na kratownicach montowanych do bokodow kadtuba
smigtowca.

Odpalenie 1 naprowadzenie przeciwpancernego pocisku
rakietowego na cel byto realizowane przez drugiego pilota-
nawigatora z wykorzystaniem do tego celu optycznego 9S5z121. Z
kolei niekierowane pociski rakietowe odpalat* pierwszy pilot-
dowdédca zatogi z wykorzystaniem celownika kolimatorowego typu
PKW. Ogien z wielkokalibrowego karabinu maszynowego kalibru
12,7 mm z zapasem 200 sztuk nabojéw oraz zrzut bomb prowadzit
technik poktadowy, majgc celownik typu OPB-1R, ustawiony do
bombardowania na podtodze gondoli.

Po przeprowadzeniu préb panstwowych uzbrojonego modelu Mi-4A w
1967 roku komisja do spraw wojskowo-przemystowych Rady
Ministrow Zwigzku Radzieckiego podjeta decyzja o doprowadzeniu
do tego standardu 60 egzemplarzy Mi-4A i przeprowadzeniu préb
wojskowych. Nadano im oznaczenie Mi-4AW. Ze wzgledu na mase
zastosowanego systemu uzbrojenia jednoczesnie z nim Mi-4AW nie
mégt on przewozi¢ desantu. Po pomy$Slnym zakoriczeniu préb
wojskowych, w 1968 roku komisja do spraw wojskowo-
przemystowych zdecydowata o doprowadzeniu do standardu Mi-4AW
kolejnych 140 egzemplarzy Mi-4A.

Byto to w praktyce sprawdzenie koncepcji $migtowca bojowo-
transportowego, ktdéra w docelowym ksztatcie zmaterializowata
sie w legendarnym smigtowcu szturmowo-desantowym Mil Mi-24 (w
docelowym, poniewaz na mocno ograniczonym udzwigu Smigtowca
Mi-4A, model Mi-4AW nie posiadat instalowanego opancerzonego).
Ponadto postanowiono uzbroié¢ maszyny transportowe Mi-8, ale w
taki sposob, ze nie przeszkadzato to w jednoczesnym przewozeni
oddziatu desantowego. Oczywiscie znane sg ciezko uzbrojone
wersje $migtowca Mi-8, ale pojawity sie one w zwigzku z
op6znieniami w prowadzonym programie smigtowca bojowo-
transportowego Mi-24, do ich wsparcia, a nie zastgpienia.



Pierwsza wersja Mi-4, stuzgca do poszukiwania i zwalczania
okretéow podwodnych zostata opracowana w 1953 roku. Otrzymata
ona oznaczenie Mi-4M (WM-12, czyli Morskoj). Zdemontowany
zostat wielkokalibrowy karabin maszynowy 2z gondolil
podkadtubowej, w zamian wprowadzajgc w to miejsce nowe
stanowisko, dla nawigatora-operatora panoramicznej stacji
radiolokacyjnej Kurs (ktdora zostata zabudowana w optywowym
zasobniku pod przodem kadtuba). Poza tym zatoge $migtowca
Mi-4M stanowito dwéch pilotéw.

www.facebook.com/ par@g;gi;é,("

Smigtowce Mi-4A/Mi-4ME w barwach lotnictwa polskiego. 0d géry
Mi-4A nr. 6 (nr.fabr.1560) z 36 Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego,Mi-4A nr.06 (nr.fabr.?) =z 42 Eskadry
tacznikowej,Mi-4A nr.113 (nr.fabr.1113) =ze 103 Putku
Lotniczego NJW MSW,Mi-4A nr.611 (nr.fabr.16114) z 37 Putku
Smigtowcédw Transportowych oraz Mi-4ME nr.617 (nr.fabr.06175) z
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28 Eskadry Ratowniczej MW.

Wewnatrz kadtuba smigtowca rozmieszczono dodatkowy zbiornik
paliwa, tédke ratunkowg tAS-5M2 i system radiohydroakustyczny
SPARU-55. Z tytu kadtuba dodane zostato stanowisko z
detektorem anomalii magnetycznych typu APM-56: 12 radiowych
boi hydroakustycznych typu RGB-N wspdéipracujacy z SPARU-55
zrzucano przez luk w podtodze. Do zwalczania okretodw
podwodnych miaty natomiast stuzy¢ bomby gtebinowe PLAB-250-120
1 PLAB-500-300, a celowanie realizowane z uzyciem celownika
typu OPB-1R.

Na smigtowy Mi-4M zabudowana by*a radiostacja korespondencyjna
RSIU-3M (typu R-800), radiostacja do wspétpracy ze
wspbétdziatajgcymi sitami RSB-5 typu R-805), radiostacja
awaryjna Kedr-S, radiolokacyjne wurzadzenie zapytajaco-
odpowiadajgce systemu identyfikacji ,swdj-obcy” SRZ0-2,.
Radiokompas ARK-5, radiowysoko$ciomierz RW-2 i interkom SPU-2.

Seryjna produkcja Smigtowca w wersji do zwalczania okretéw
podwodnych Mi-4M zosta*a uruchomiona w 1957 roku w Kazaniu. W
tym samym roku przeprowadzone zostaty préby wariantu Mi-4RI z
systemem radiohydroakustycznym Rion. Nie byt on jednak dalej
rozwijany.

Dawni uzytkownicy smigtowcow Mi-4 wszystkich wersji
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W 1959 roku zbudowano zmodernizowany $migtowiec zwalczania
okretéw podwodnych Mi-4MR. Jego préby panstwowe zostaty
przeprowadzone w okresie od 7 pazdziernika 1959 roku do 19
kwietnia 1960 roku w Instytucie Naukowo-Badawcze Nr. 15
Marynarki Wojennej. Nie zakonhAczyty sie one sukcesem ze wzgledu
m.in.: na to, ze dtugotrwatos$¢ lotu Mi-4MR nie przekraczata 2
godziny 45 minut. Poza tym w wypadku awaryjnego wodowania ze
wzgledu na ciezki gtowny reduktor maszyna przewracata sie i
szta pod wode w ciggi od 1 minuty do 2 minut.

Jednak poniewaz prace nad alternatywng wersjg $migtowca,
stuzgcego do zwalczania okretdéw podwodnych byt model Ka-25
przeciggaty sie, gdy w 1963 roku zdecydowano sie ostatecznie
na przyjecie do uzbrojenia radzieckiej Marynarki Wojennej
Zwigzku Radzieckiego Mi-4MR. Smigtowiec ten byt wyposazony w
panoramiczng stacje radiolokacyjna typu Rubin-W, system
radiohydroakustyczny SPARU-55 (z 12 radiowymi bojami
hydroakustycznymi typu RGB-N) 1 detektor anomalii
magnetycznych typu APM-60. Zestaw uzbrojenia rozszerzono o
lotnicze bomby gtebinowe matego wagomiaru typu PLAB-MK, ktore
w ilosci 70 sztuk mozna by*o przenosi¢ w trzech kasetach (w
tym 2 x 25 sztuk i 1 x 20 sztuk, ze wzgledu na mocno
ograniczony udzwig bomb przez smigtow9iec do 520 kg). Ponadto
w modelu smigtowca Mi-4M mégt byc¢ zabudowany lotniczy aparat
fotograficzny AFA-BA-21S (lub innego typu). Smigtowiec ten byt
wyposazony w pilota automatycznego AP-31.

Zgodnie z uchwat*g Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego z
grudnia 1963 roku przygotowano wariant eksportowy Mi-4MR,
ktéory zostat oznaczony jako Mi-4ME. Otrzymat on panoramiczng
stacje radiolokacyjng typu RBP-4GW. Nie posiadat on autopilota
typu AP-31, a jego jedyne uzbrojenie stanowity lotnicze bomby
gtebinowe matego wagomiaru PLAB-MK. Préby panstwowe Mi-4ME, z
wynikiem pozytywnym, przeprowadzono w okresie od 25 lutego do
30 marca 1964 roku, po czym rozpoczeto dostawy smigtowca dla
klientdéw zagranicznych.
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil Mi-4ME
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakdéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego (Polska)

Poniewaz mocno ograniczony udzZzwig smigtowca Mi-4A nie pozwalat
mu na operowanie z peitnym kompletem wyposazenia zadaniowego 1
jednoczesnie uzbrojeniem w 1963 roku, w biurze doswiadczalno-
konstrukcyjnym Mila przygotowany zostat lotniczy kompleks
poszukujgco-uderzeniowy ztozony z trzech $migtowcéw: modelu
Mi-4MO z opuszczana do wody stacjg hydroakustyczng typu Oka,
modelem Mi-4MS - posiadajacy namiernik w podczerwieni typu
Sura 1 model Mi-4MU — posiadajacy uzbrojenie. Sam kompleks nie
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znalazt jednak uznania ws$réd radzieckich wojskowych i nie by%
on dalej rozwijany.

Innym $migtowcem typu ZOP opracowanym przez Mila na bazie
smigtowca Mi-4 w 1963 roku byt model Mi-4MT. Zdemontowano na
min radiolokator i detektor anomalii magnetycznych oraz pilota
automatycznego. Zachowano natomiast system
radiohydroakustyczny typu SPARU-55 (z dopracowanymi radiowymi
bojami hydroakustycznymi typu RGB-NM) i dodano torpede do
zwalczania okretow podwodnych typu AT-1 (PLAT-1). Takze i jego
pozostawiono takze na modelu prototypowym.

Ponadto na bazie smigtowca Mi-4 zostato opracowanych wiele
innych wersji i wariantdéw tego smigtowca: Mi-4BT - czyli
smigtowiec-tratowiec, model Mi-4KW — $migtowiec do zdalnego
sterowania bezzatogowymi i kutrami wybuchowymi, model Mi-4U —
czyli smigtowiec posiadajgcy aparature Uspiech, stuzacg do
wykrywania celéw morskich i ladowych oraz przekazywania ich
wspbétrzednych Ssrodkom walki, model Mi-4TARK — czyli smigtowiec
obserwacji pola walki i korygowania ognia artylerii model
Mi-4N — czyli nocny smigtowiec rozpoznawczy z aparaturg Filin,
model Mi-4GR — czyli $migtowiec rozpoznania *gcznosci radiowej
z aparaturg Grebieszok-3, model Mi-4MK — czyli s$migtowiec z
aparaturg Majak-3, stuzgcej do zaktdécania wojskowej sieci
Xgcznosci radiowej, model Mi-4KU (inne oznaczenie Mi-4WPU) -
czyli sSmigtowiec dowodzenia bojowego i model Mi-4KK (inne
oznaczenie Mi-4WKP) — czyli $migtowiec stanowisko dowodzenia
(razem tworzyty one komplet zabezpieczajgcy naprowadzanie
lotnictwa wuderzeniowego na cele naziemne, w ramach
bezposredniego wsparcia wojsk ladowych), model Mi-4P — czyli
S§migtowiec pasazerski, model Mi-4S (Salonka) - czyli
smigtowiec pasazerski o podwyzszonym komforcie podrdézowania
(salonka), model Mi-4SCh — czyli smigtowiec rolniczy, model
Mi-4L — czyli smigtowiec przeciwpozarowy, itd.



Aranzacja wnetrza Mil Mi-4A

Ponadto $migtowce Mi-4 byty produkowane na podstawie
zakupionej radzieckiej licencji w Chinskiej Republice Ludowej,
gdzie w latach 1958-1979, gdzie pod oznaczeniem Z-5.
Wyprodukowano tam 545 egzemplarzy Z-5, w tym 437 modelu
wyprodukowano w wariancie transportowym, 86 sztuk w modelu
pasazerskim, 13 egzemplarzy w wersji poszukiwawczo-
ratowniczej, 7 egzemplarzy w wariancie rolniczym i 2 sztuki
aerofotogrametryczne.

W czasie produkcji smigtowca wprowadzono liczne modyfikacje,
dotyczace przede wszystkim zwiekszenia resursu *opat wirnika.
W 1958 roku do produkcji wprowadzono nowy podstawowy wariant
Mi-4A z *opatami o wiekszym resursie, statecznikiem o wiekszej
powierzchni i autopilotem. Na bazie standardowego
transportowo-desantowego smigtowca Mi-4 opracowano liczne
wersje specjalne:

= Sanitarna, kabina *adunkowa jest przystosowana do
zabrania lekarza 1 8 rannych na noszach lub 12 w pozycji
siedzgcej.

= Mi-4P; pasazerska dla 10 pasazerdow i 200 kg bagazu.
Opracowana w 1954 roku (lub 1955 roku). Stosowana byta w
Aeroftocie.

= Mi-4S; pasazerska o podwyzszonym standardzie.
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= Mi-4 Lux; dyspozycyjng dla 6 pasazerow.

Rolnicza, opracowana w 1954 roku (lub 1955 roku).
Wyposazona w aparature opryskujgcg 1 opylajaca.
Aparatura agrolotnicza by*a *atwo tatwo wymienialna
dzieki czemu 9$migtowiec transportowy byto mozna
przebudowa¢ na rolniczy w ciggu 14 h. Wersja powszechnie
uzywana w ZSRR, jednak nie produkowana seryjnie.

= Mi-4L; pozarnicza. Opracowana w 1955 roku.

= Uktadania min.

Mil Mi-4A

 Mi-4AW; wsparcia ogniowego, przebudowano w ten sposoéb
ok. 200 egzemplarzy, byt to pierwszy seryjny $migtowiec
bojowy w Zwigzku Radzieckim.

» Retranslacyjna.
 Walki elektronicznej.

=Mi-4M, Mi-4ME, Mi-4T wersje do zwalczania okretéw
podwodnych.

= Mi-4A ratownicza; ma zdemontowang gondole z kratownicag
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mocujgcg 1 butlg sprezonego powietrza do przetadowania
broni poktadowej, wyposazona dodatkowo w radiostacje UKF
R-805 z odbiornikiem US-9DM. Moze by¢ eksploatowany w
dwéch wariantach: Mi-4AI, ktdéry ma ustawiony w kabinie
dodatkowy zbiornik paliwa o pojemnos$ci 500 dm3. Zatoga
sktada sie z 4 osdb. Miejsca dla ewentualnych pasazeréw
znajdujg sie po bokach, pod Scianami. Zatoga $migtowca
ma roéwniez do wtasnej dyspozycji *o6dke ratunkowg tAS-5M
z radiostacjg zapasowa AWRA-45; Mi-4AII jest
przystosowany do celdow transportowych.

= Na ptywakach; przeszta préby jesienig 1959 roku i wiosng
1960 roku W wariancie ratowniczym zabiera na poktad 9
lub 21 *6dek ratowniczych.

= Mi-4B; wersja uzbrojona opracowana w Czechostowacji. Nie
miata ona podwieszen dla przeciwpancernych pociskoéw
kierowanych, a tylko belki dla 4 zasobnikéw UB-16 dla
niekierowanych pociskéw rakietowych S-5. Smigtowiec
taki, w przeciwienstwie do Mi-4AW, nie tracit mozliwosSci
transportowych.

W Polskiej stuzbie

17 maja 1958 roku na stan 4. Eskadry tacznikowej 36.
Samodzielnego Specjalnego Puiku Lotniczego, stacjonujgcego na
lotnisku Warszawa-Okecie, wpisano sze$¢ dostarczonych na
terytorium Polski $migtowcéw transportowych Mi-4A. Pochodzity
one z 60. Serii produkcyjnej i byty to nastepujace
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egzemplarze: o numerach 1060, 1160, 1260, 1360, 1460 i 1560.
Otrzymaty one nastepujgce numery taktyczne na kadtubie
(odpowiednio): 1, 2, 3, 4, 5 1 6.

W slad za tym przystgpiono do doboru personelu latajgcego i
inzynieryjno-lotniczego w celu przeszkolenia na nowym sprzecie
lotniczym. Ruszyto ono na poczatku lipca tego roku, kiedy po
przybyciu wyktadowcéw i instruktorow-pilotéw z Zwigzku
Radzieckiego do 36. Samodzielnego Specjalnego Putku
Lotniczego. Praktyczne szkolenie w powietrzu prowadzone na
smigtowcach Mi-4A przeprowadzono na lotnisku Goctaw, w prawo
bieznej Warszawie. Dzi$ to samo lotnisko juz nie istnieje,
zostato zabudowane osiedlem mieszkaniowym o tej samej nazwie.
Szkolenie to zostato zakohAczone wraz z koncem sierpnia tego
roku.

Po raz pierwszy zademonstrowano smigtowce Mi-4A publicznosci w
Warszawie 7 wrzesnia 1958 roku nad Stadionem Dziesieciolecia
(w miejscu, gdzie dzi$ stoi Stadion Narodowy). Pokaz odbyt sie
z dwéch okazji — na zakonAczenie Dni Lotnictwa i obchodéw
Centralnych Dozynek. Nastepnie w ramach obchodéw 15 rocznicy
powstania Ludowego Wojska Polskiego (12 pazdziernika 1958
roku) mieszkancy Warszawy obejrzeli pokaz wspétdziatania
lotnictwa i wojsk ladowych. Smigtowce desantowo-transportowe
Mi-4A 1ladowaty woéwczas na zachodnim wybrzezu Wisty,
demonstrujgc mozliwosci btyskawicznego wysadzenia desantu.
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Po zakonczeniu szkolenia na nowy typ trzy egzemplarze
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smigtowcéw Mi-4A w 4. Eskadrze tagcznikowej 36. Samodzielnego
Specjalnego Putku Lotniczego (maszyny 1260 — numer 3, 1360 —
numer 4 i 1560 — numer 6), natomiast trzy pozostate maszyny
zostaty przekazane w grudniu 1958 roku po jednej sztuce do:L
Klucza Lotniczego 2. Korpusu Obrony Przeciwlotniczej

(Bydgoszcz, jeden egzemplarz: 1060 — numer 1), Klucza
Lotniczego 3. Korpusu Obrony Przeciwlotniczej (Wroctaw-
Starachowice, egzemplarz 1160 — numer 2) i 17. Eskadry

Lotniczej Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego (Poznan-tawica,
egzemplarz 1460 — numer 5). 22 wrzesnia 1959 roku w czasie
trwania lotu klucza Mi-4A na wysadzenie sit desantowych
smigtowiec 1460 z numerem taktycznym 5 ulegt powaznemu
uszkodzeniu. Naprawe maszyny uznano za nieoptacalng 1
Smigtowiec zostat skasowany.

Na jego miejsce 17. Eskadra Lotnicza Dowdédztwa Lotnictwa
Operacyjnego otrzymata w sierpniu 1961 roku z 36. Samodzielnym
Specjalnym Putku Lotniczego egzemplarz smigtowca Mi-4A z
numerem seryjnym 1260 i numerze taktycznym 3.

Kolejnych sze$¢ maszyn Mi-4A dostarczono do Polski w latach:
1959, 1961 i 1962. Kazdego tego roku otrzymywalismy dwa
smigtowce tego typu. 26 stycznia 1959 roku na stan 4. Eskadry
tacznikowej 36. Samodzielnego Specjalnego Putku Lotniczego
wpisano egzemplarze 1171 i 1371 (71. Seria produkcyjna). Po
przeszkoleniu zat*6g na nowe maszyny w maju 1959 roku zostaty
one przekazane do Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Transportowego 1 tagcznikowego Korpusu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego (warszawa-Bielany), gdzie otrzymaty numery
taktyczne 05 i1 06. Nastepnie na stan 4. Eskadry tgcznikowej
36. Samodzielnego Specjalnego Putku Lotniczego wpisano: 15
kwietnia 1961 roku — egzemplarz 16104 (numer taktyczny 1), 14
czerwca 1961 roku — egzemplarz 17104 (numer taktyczny 4) oraz
13 stycznia 1962 roku egzemplarz 15114 (numer taktyczny 3) 1
egzemplarz 16114 (numer taktyczny 7).

We wrzesniu 1961 roku egzemplarz 17104 (numer taktyczny 4)
przekazano do 24. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa tgcznikowego,



ktérg w kwietniu 1962 roku przeformowano w 26. Samodzielng
Eskadre Lotnictwa tgcznikowego, z miejscem stacjonowania na
lotnisku Warszawa-Babice. W lutym 1964 roku s$migtowiec ten
zostat przekazany do 1. Klucza Smigtowcéw 32. Brygady
Artylerii w Orzyszu. Nastepnie, od czerwca 1966 roku byt on na
stanie 17. Eskadry Lotniczej Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego,
a w listopadzie 1968 roku przekazano go do 3. Klucza
Smigtowcéw 2. Brygady Artylerii w Choszcznie.

Mil Mi-4A — przystosowany do uktadania pél minowych

Smigtowce transportowe Mi-4A wykorzystywano przede wszystkim
do zabezpieczenia szkolenia rozwijanych w tym okresie wojsk
specjalnych. W 1961 roku w Krakowie sformowano 26. Batalion
Dywersyjno-Rozpoznawczy. W 1964 roku jednostce zmieniono etat,
w tym takze nazwe i dyslokacje. 26. Batalion Dywersyjno-
Rozpoznawczy stat sie teraz 1. Batalionem Szturmowym, ktdéry
stacjonowat w Dziwnowie 1 przeznaczonym do dalekiego
rozpoznania i dywersji na rzecz dowodztwa Frontu Nadmorskiego
(Polskiego). W 1967 roku na podstawie 1. Batalionu Szturmowego
(wydzielone z niego zalagzki) sformowano kompanie specjalne dla
poszczegolnych okregéw wojskowych. Byty to: 48. Kompania
Specjalna w Krakowie, 56. Kompania Specjalna w Bydgoszczy 1
62. Kompania Specjalna w Bolestawcu, podlegajgce dowddztwom:
Warszawskiego Okregu Wojskowego, Pomorskiego Okregu Wojskowego
i Slaskiego Okregu Wojskowego.

Cwiczono, trenowano i doskonalono tym samym przerzut grup
specjalnych za linie frontu za pomocg smigtowcOw desantowo-
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transportowych lecgcych na bardzo matej wysokos$ci i =z
maksymalnym wykorzystaniem obszaréw trudno dostepnych w celu
unikniecia wykrycia i ognia obrony przeciwlotniczej. Zaktadano
wykonywanie operacji tego typu gtéwnie w warunkach nocnych. W
wersji transportowej wersji smigtowca Mi-4A, ktdry mégt zabrad
do 10 komandoséw z petnym wyposazeniem.

W 1963 roku sformowano w Modlinie 47. Putk Lotnictwa
tacznikowo-Sanitarnego,. Do ktdrego przekazano wszystkie
smigtowce z 36. Samodzielnego Specjalnego Putku Lotniczego. W
Modlinie znalazty sie wlwczas m.in.: $migtowce transportowe
Mi-4A: 1360 (numer 2), 1560 (numer 6), 16104 (numer 1), 15114
(numer 3) 1 16114 (numer 7). Skoncentrowano je w trzeciej
eskadrze putku. Ponadto sama jednostka otrzymata nowe Mi-4A.
Byty to nastepujgce egzemplarze, pochodzgce z 138. Serii
produkcyjnej: 10138, 12138 i 13138. tgcznie 47. Puik Lotnictwa
tacznikowo-Sanitarnego miat teraz na stanie osiem Smigtowcéw
tego typu. Ponadto egzemplarz 11138 zostat dostarczony do
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Transportowego i tacznikowego
KBW (maszyne wprowadzono na stan jednostki 12 sierpnia 1963
roku) .

W pazdzierniku 1965 roku egzemplarz 1560 przekazano do 1.
Klucza Smigtowcéw 32. Brygady Artylerii w Orzyszu. We wrze$niu
1967 roku egzemplarz 16104 oddano natomiast do 26.
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa tagcznikowego. Po tej zmianie w
47. Putku Lotnictwa tgcznikowo-Sanitarnego pozostato szes¢
smigtowcéw Mi-4A.

W 1964 roku miata miejsce dostawa nastepnych smigtowcow
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transportowych Mi-4A dla polskiego lotnictwa wojskowego.
Cztery maszyny otrzymaty nowo sformowany 56. Putk Smigtowcdéw w
Inowroctawiu. Byty to egzemplarze pochodzace z 141. Serii
produkcyjnej, o nastepujacych numerach: 02141, 04141 i 05141
oraz maszyny z 153. Serii produkcyjnej, o nastepujgcym numerze
12153. Dwa (03141 i 11153) przekazano Samodzielnej Eskadrze
Lotnictwa Transportowego i tgcznikowego KBW, natomiast ostatni
sidédmy egzemplarz z numerem 20155 (pochodzacy z 155. Serii
produkcyjnej) zostat skierowany do 3. Klucza Smigtowcéw 2.
Brygady Artylerii w Choszcznie. Otrzymat on wdwczas numer
taktyczny na kadtubie 55. 26 czerwca 1968 roku smigtowiec ten
ulegt ciezkiemu uszkodzeniu podczas trwania awaryjnego
ladowania, po ktdérym nie wrécit on ponownie do stuzby.

W 1967 roku na stan 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki Wojennej
(Dartowo), gdzie wpisano ostatni (dwudziesty czwarty)
egzemplarz $migtowca Mi-4A sprowadzony do Polski. Byt to
egzemplarz 1063, nalezgcy do 63. Serii produkcyjnej. Nie byt
to S$migtowiec nowy, zostat on sprowadzony z Wegier w drodze
wymiany za dostarczony z Polski odrzutowy samolot szkolno-
bojowy SBLim-2. Otrzymat on numer taktyczny 3, a
wykorzystywany byt on do szkolenia pilotéw o obstugi
naziemnej.

W koncu 1968 roku mielismy na stanie 22 $migtowce transportowe
Mi-4A (do tego czasu utracono dwa egzemplarze, ktdére z powodu
ciezkich uszkodzen nie zakwalifikowano do remontu i spisano ze
stanu uzytkowania). Stanowity one wyposazenie 47. Putku
Lotnictwa tgcznikowo-Sanitarnego (6 egzemplarzy — Modlin), 56.
Putk Smigtowcéw (4 egzemplarze — Inowroctaw), Samodzielnej
Eskadry Lotnictwa Transportowego i tacznikowego Nadwislanskiej
Brygady MSW (5 egzemplarzy — Warszawa-Balice), 17. Eskadry
Lotniczej Dowédztwa Lotnictwa Operacyjnego (1 egzemplarz -
Poznanh-tawica), 26. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
tgcznikowego (1 egzemplarz — Warszawa-Balice), 28. Eskadry
Ratowniczej Marynarki Wojennej (1 egzemplarz — Dartowo), 43.
Eskadry Lotniczej 2. Korpusu Obrony Powietrznej Kraju (OPK) (1



egzemplarz — Bydgoszcz), 44. Eskadry Lotniczej 3. Korpusu OPK
(1 egzemplarz — Wroctaw-Starachowice), 1. Klucza Smigtowcéw
32. Brygady Artylerii (1 egzemplarz — Orzysz) oraz 3. Klucza
Smigtowcéw 2. Brygady Artylerii (1 egzemplarz, Choszczno).

20 sierpnia 1968 roku o godzinie 23.00 rozpoczeta sie operacja
»Dunaj”, czyli wkroczenie Zjednoczonych Sit Zbrojnych Uktadu
Warszawskiego na terytorium Czechost*owacji. ZSZ Uktadu
Warszawskiego dokonaty inwazji na Czechostowacje, w celu
zatrzymania politycznych reform wprowadzanych przez Alexandra
Dubeka (m.in.: zmniejszenie zaleznosSci politycznej i
gospodarczej od Zwigzku Radzieckiego, wprowadzenie ,socjalizmu
z ludzkg twarza”). W operacji wziety udziat* wydzielone
kontyngenty wojskowe pochodzgce z: Zwigzku Radzieckiego,
Butgarii, Niemieckiej Republiki Demokratycznej, Wegier 1
Polski. Operacja ta skutecznie zatrzymata prowadzone reformy
liberalizacji i ponownie wzmocnit*a ona tadze Komunistycznej
Partii Czechost*owacji. Radziecka Centralna Grupa Wojsk
utworzona z wojsk wprowadzonych do Czechostowacji (wczesniej
ich tam nie by%*o) podczas operacji ,Dunaj”, pozostata na
terytorium tego panstwa do niemal konca 1991 roku.
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Smigtowiec transportowo-desantowy/wielozadaniowy Mil Mi-4AW
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Zruc — Muzeum Awiacji

Natomiast jesli chodzi o Sity Zbrojne Polskiej Rzeczpospolitej
Ludowej, to w inwazji wzieta udziat 2. Armia Wojska Polskiego
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(utworzona na bazie Slagskiego Okregu Wojskowego), dowodzona
przez generata brygady Floriana Siwickiego, wystepujaca w
sktadzie Grupy Armii ,P6étnoc”, dowodzonej przez generata armii
Iwana Pawtowskiego. W sktadzie 2. Armii Wojska Polskiego byta
4. Pomorska Dywizja Zmechanizowana z Krosna 0Odrzanskiego, 10.
Sudecka Dywizja Pancerna z Opola, 11. Drezdenska Dywizja
Pancerna z Zagania i 6. Pomorska Dywizja Powietrzno-Desantowa
z Krakowa, a takze 1, Warszawski Putk Czot*géow z 16.
Kaszubskiej Dywizji Pancernej z Elblaga, 1. Batalion Szturmowy
z Dziwnowa i 49. Putki Smigtowcéw z Pruszcza Gdariskiego. Do
tego ostatniego zostato przydzielonych siedem $migtowcéw
transportowych Mi-4A, z ktorych dwa pochodzity z 17. Eskadry
Lotniczej Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego, jeden z 26.
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa tgcznikowego oraz cztery (w
konfiguracji ewakuacji medycznej) z 47. Putku Lotnictwa
tacznikowo-Sanitarnego. W pazdzierniku 1968 roku polskie
wojska wycofano z Czechostowacji.

W sierpniu 1969 roku z 47. Putku Lotnictwa tgcznikowo-
Sanitarnego do 56. Putku Smigtowcéw przekazano trzy maszyny
Mi-4A i byty to nastepujgce egzemplarze z numerami seryjnymi:
1360, 15114 i 16114. Takze jednostka z Inowroctawia miata ich
na wyposazeniu siedem. Miata ona takze na stanie pie¢ nowo
dostarczonych $migtowcéw transportowych Mi-8, ktére do Polski
dostarczono w 1967 roku. W grudniu 1969 roku na bazie klucza
transportowego 56. Putku Smigtowcéw z Inowroctawia, gdzie
utworzono 37. Eskadre Smigtowcéw Transportowych, do ktérej
wtgczono wszystkie posiadane tam $migtowce transportowe Mi-4A
i Mi-8. Mia%a ona postuzy¢ do eksperymentowania z taktycznymi
desantami $migtowcowymi.

W kwietniu 1970 roku 17. Eskadra Lotnicza Dowdédztwa Wojsk
Lotniczych przekazata swdéj ostatni egzemplarz smigtowca
transportowego Mi-4A z numerem seryjnym 1260 do 1. Klucza
Smigtowcédw 32. Brygady Artylerii.. Jednoczedénie 1. Klucz
Smigtowcéw 32. Brygady Artylerii swéj egzemplarz $migtowca
Mi-4A, posiadany od pazdziernika 1965 roku (z numerem seryjnym



1560) przekazat maszyne do 37. Eskadry Smigtowcéw
Transportowych. Nastepnie w styczniu 1971 roku do eskadry w
Inowroctawiu trafit egzemplarz z numerem seryjnym 16104, ktéry
natomiast pochodzit z 26. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
tgcznikowego, a w czerwcu 11138, 02141 i 11153 z Samodzielnej
Eskadry Lotnictwa Transportowego i tacznikowego Nadwislanskiej
Brygady MSW. W tym samym czasie *eczycka eskadra wzbogacita
sie takze o egzemplarz 1063 z 28. Eskadry Ratowniczej
Marynarki Wojennej.

Jesienig 1971 roku 37. Eskadra Smigtowcéw Transportowych
zostata przeniesiona do Inowroctawia na lotnisko teczyca,
gdzie ulegta przeformowaniu w 37. Putk Smigtowcodw
Transportowych. Z woéwczas posiadanych trzynastu maszyn Mi-4A
doszty dwa kolejne egzemplarze smigtowcow tego samego typu,
ktore zostaty przekazane z innych jednostek: 1260 (1. Klucz
Smigtowcéw 32. Brygady Artylerii) i 17104 (3. Klucz Smigtowcéw
2. Brygady Artylerii).

Mil Mi-4A w stuzbie lotnictwa Czechostowacji

0d lutego 1974 roku 47. Putk Lotnictwa tacznikowo-Sanitarnego
przeformowano w 47. Szkolny Putk Smigtowcéw, podporzadkowujac
go Wyzszej Szkole Oficerskiej Szkole Lotniczej w Deblinie.
Trzy lata pdzniej putk ten zostat przebazowany z Modlina do
Nowego Miasta nad Pilicg, w miejsce przeniesionego do Biatej
Podlaskiej 61. Lotniczego Putku Szkolno-Bojowego, wyposazonego
w samoloty bojowe Lin-2 oraz szkolno-bojowe SBLim-2.

W latach 1972-1973 ostatnie smigtowce Mi-4A na lezgce do 47.
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Putku Lotnictwa Transportowo-Sanitarnego przekazano do 37.
Putku Smigtowcéw Transportowych (byty to nastepujace
egzemplarze z numerami seryjnymi: 10138, 11138, 12138 1i
13138), ktdéry miat ich teraz na stanie 18 egzemplarzy.

W styczniu 1975 44. Eskadra Lotnictwa 3. Korpusu Obrony
Powietrznej Kraju (OPK) przekazata swéj $Smigtowiec Mi-4A z
numerem seryjnym 1160 do 37. Putku Smigtowcéw Transportowych.
W kwietniu to samo uczynita 43. Eskadra Lotnicza z 2. Korpusu
Lotniczego OPK.

11 czerwca 1975 roku podczas ,twardego” ladowania na lotnisku
Wdzydze, bardzo ciezkiemu uszkodzeniu ulegt $migtowiec z
numerem seryjnym 1063 i taktycznym 106. Ztamana zostata tutaj
belka ogonowa u nasady i doszto do uszkodzenia przedniej
czesci kadtuba. Na szczesScie tutaj nikt z trzyosobowej zatogi
maszyny i osmiu pasazerdw na poktadzie nie odnidst obrazen. Po
przeprowadzeniu przeglgdu technicznego zdecydowano o
nieremontowaniu maszyny 1063 1 jej kasacji.

Z kolei w grudniu 1978 roku 103. Putk Lotniczy Nadwislanskich
Jednostek Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
(sformowany w 1974 roku na bazie Samodzielnej Eskadry
Lotnictwa Transportowego i tacznikowego Brygady Nadwis$lanskiej
MSW) oddat do 37. Putku Smigtowcéw Transportowych swoje
ostatnie egzemplarze (uzywane nieprzerwanie od maja 1959
roku): 1171 i 1371. W tym momencie teczycka jednostka uzyskata
maksymalny stan Smigtowcéw Mi-4A (21 egzemplarzy) w swoim
wyposazeniu.

Na poczgtku lat 70.-tych XX wieku Mi-4A otrzymaty trzycyfrowe
numery taktyczne, jednoczes$nie ich kamuflaz zostat zmieniony
na oliwkowo-zielony na tréjbarwny (taciaty”. Element
wyrdzniajgcy w 103. Putku Lotniczym Nadwislanskich Jednostek
Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewnetrznych byta biato-
granatowa opaska na belce ogonowej. Smigtowce z 47. Putku
Lotnictwa tgcznikowo-Sanitarnego za$ miaty mieé¢ czerwone
krzyze w biatym kole.



W lotnictwie Wegier

Z kolei $migtowce Mi-4A z 37. Putku Smigtowcéw Transportowych,
ktéry najdtuzej wykorzystywat smigtowce tego typu i gdzie
zgromadzono ich najwiecej, nie miaty zadnych oznaczen
wyrézniajgcych poza numerem taktycznym, podobnie jak Mi-4A z
36. Samodzielnego Specjalnego Putku Lotniczego na poczatku
trwania ich eksploatacji, gdzie lataty wytgcznie w barwach
oliwkowo-zielonych.

Smigtowce Mi-4A otrzymaty wdéwczas nastepujace numery
taktyczne: 1060 - 106, 1160 — 116, 1260 — 126, 1360 — 136,
1560 - 156, 1063 - 163, 1171 - 171, 1371 - 371, 16104 - o610,
17104 - 710, 15114 - 511, 16114 - 611, 10138 — 013, 11138 -
113, 12138 — 213, 13138 — 313, 02141 - 214, 03141 - 314, 04141
— 414, 05141 - 514, 11153 — 115 i 12153 - 215.

Przez lata 70.-tych XX wieku 1 poczatek lat 80.-tych XX wieku
37. Putk Smigtowcdéw Transportowych miat w sktadzie trzy
eskadry Smigtowcow. Pierwsza byta wyposazona w smigtowce
Mi-4A, a druga 1 trzecia w wieksze Mi-8. Typowy taktyczny
desant $migtowcowy stanowit batalion zmechanizowany. Batalion
miat pozostawié¢ swdj etatowy sprzet ciezki i zostad
zatadowaniu z bronig indywidualng i zespotowg oraz Srodkami
wzmocnienia do Smigtowcéw transportowych (karabinki
automatyczne AK kalibru 7,62 mm, granaty reczne i nasadkowe,
reczne 1 ciezkie karabiny maszynowe PK i PKS kalibru 7,62 mm,
reczne granatniki przeciwpancerne RPG-2 1 RPG-7, ciezkie
granatniki przeciwpancerne (dziato bezodrzutowe) SPG-9,
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zestawy przenosne przeciwpancernych pociskéw kierowanych 9M14M
Malutka-M, moZzdzierze holowane kalibru 120 mm, reczne
przeciwlotnicze reczne przeciwlotnicze zestawy rakietowe
Strieta-2M, holowane armaty przeciwlotnicze zestawu ZU-23-2
kalibru 23 mm, lekkie pojazdy osobowo-terenowe). 0Ostone na
trasie lotu i bezposSrednie wsparcie w rejonie wykonania
zadania miat zapewnic¢ putk smigtowcow bojowych.

Smigtowce Mi-4A byly takze dostosowane do stawiania zapér
minowych. Przy szybkich dziat*aniach manewrowych pole minowe
byto stawiane w lukach w ugrupowaniu na niespodziewanie
ostabionych odcinkach frontu oraz na skrzydtach nacierajacych
wojsk. Owe pola minowe nalezato na tych odcinkach stawiad
bardzo szybko, by byty one gotowe w jak najkrotszym czasie. W
przeciwienstwie do radzieckich smigtowcéw Mi-4A, ktdére lataty
na stawianie zapdr minowych ze zdjetymi drzwiami *adunkowymi z
tytu i pochylnig, stuzgca do uktadania min w osi $migtowca, na
polskich Mi-4A pochylnie montowano w bocznych drzwiach
przedziatu transportowego, mocujgc jg dodatkowo stalowymi
linkami do kad*uba s$migtowca. Pochylnia ta stuzyta do
stawiania niemaskowanego pola minowego (narzutowego), mini
bowiem si*g rzeczy nie byty zakopywane. Jedyna ich os%tong
mogta by¢ np. wysoka trama lub krzewy.

W ten sposob stawiano gitdéwnie miny przeciwpancerne typu:
TM-53, TM-57, TM62P, TM-62M i MPP-B. Ta ostatnia by*a
konstrukcjg polska, pozostate miny produkcji radzieckiej, choc
model TM-62 byt produkowany w Polsce na prawach licencyjnych.
Miny w kabinie transportowej s$migtowca byty ustawiane na
regatach klatkowych, wstawianych do przedziatu transportowego
po ztozeniu siedzen. tgcznie miedcity one 54 miny. Masa
wyposazenia minerskiego wynosita 122 kg, a samych min 459-621
kg (w zalezno$ci od typu transportowanych min). Pochylnia do
stawiania min posiadata dtugos¢ 5290 mm. W czasie minowania
smigtowiec leciat na wysoko$ci okoto 1 metra z predkosScig
10-15 km/h.



Wycofanie $migtowcédw transportowych Mi-4A ze stuzby w 37.
Putku Smigtowcéw Transportowych zaczeto sie w 1980 roku. W
1984 roku lataty juz tylko trzy egzemplarze z numerami
taktycznymi: 106, 215 i 710. Jeden z nich zostat w tym roku
powaznie uszkodzony na lgdowisku w Jaworzu koto oS$rodka
szkolenia poligonowego Drawsko Pomorskie, a dwa pozostate
zostaty wycofane z eksploatacji do kofAca tego samego roku.

Jesli chodzi o eksploatacje smigtowcéw transportowych Mi-4A w
103. Putku Lotniczym MSW, to byty one wykorzystywane do
wsparcia oddziatdéw Milicji Obywatelskiej, a takze do
zabezpieczenia szkolenia oraz dziatan Nadwislanskich Jednostek
Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewnetrznych oraz wojsk obrony
wewnetrznej.

Jeszcze w okresie stuzby w 36. Samodzielnym Specjalnym Putku
Lotniczym Mi-4A transportowaty oficeréw i zoinierzy 1.
Samodzielnego Putku Ochrony Rzady KBW, ktéry wraz z
rozwigzaniem korpusu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i sformowania
Nadwislanskich Jednostek Wojskowych MSW oraz wojsk obrony
wewnetrznej zostat przeksztatcony w 1. Warszawska Brygade
Zmotoryzowang NJW MSW. Zadaniem tej jednostki by*a ochrona
wszelkich uroczystosci z udziatem éwczesnych najwyzszych wtadz
panstwowych Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej. W Katowicach
byta takze 6. Slaska Brygada Zmotoryzowana (do 1979 roku
jednostka wielko$ci putku), moggca wzmocni¢ ochrone waznych
osobistosci, a w Bieszczadach stacjonowat 4. Putk Ochrony,
majagcy ostaniaé¢ wazne osobistos$ci w osSrodku rzadowym w
Artamowie pod Ustrzykami Dolnymi. Ponadto w sk%tad
Nadwislanskich Jednostek Wojskowych Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych wchodzity 3. Putk Zaopatrzenia i w Legionowie
oraz 7. Putk tacznosci w Emowie (Bemowie?) koto Warszawy.

Poza zabezpieczeniem Nadwis$lanskich Jednostek Wojskowych
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych zdarzata sie takze wspodipraca
103. Putku Lotniczego MSW z Wojskami Obrony Wewnetrznej. Byty
to wojska majgce za zadanie obrone zaplecza i tytdéw wojsk
operacyjnych. Roéznica pomiedzy NJW MSW, a wojskami obrony



wewnetrznej polegata na tym, ze te ostatnie byty czesScia
sktadowa Sit Zbrojnych Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej 1
podlegaty one pod Sztab Generalny Wojska Polskiego, w
strukturach Ministerstwa Obrony Narodowej, podczas gdy
Nadwislanskie Jednostki Wojskowe MSW podlegaty Ministerstwu
Spraw Wewnetrznych.

Wojska Obrony Wewnetrznej byty bardziej rozbudowane.
Najwazniejsza tutaj byta 1. Mazowiecka Brygada Wojsk Obrony
Wewnetrznej (WOW) z Gory Kalwarii (nie nalezy jej tutaj mylid
z 1. Warszawska Brygada Zmotoryzowang Nadwislanskich Jednostek
Wojskowych MSW, ta za$ podlegata Ministerstwu Spraw
Wewnetrznych, ta natomiast podlegata Ministerstwu Spraw
Wewnetrznych, a brygada z Goéry Kalwarii — Ministerstwu Obrony
Narodowej), ktdérej zadaniem byta ochrona obiektdéw rzadowych w
okresie zagrozenia bezpieczenstwa panstwa i wojny oraz udziat
w zwalczaniu obcych sit* desantowych z powietrza oraz grup
dywersyjno-rozpoznawczych i dalekiego rozpoznania. W 1977 roku
operacyjnie 1. Mazowiecka Brygade Wojsk Obrony Wewnetrznej —
podporzgdkowano dowddztwu Warszawskiego Okregu Wojskowego.

Smigtowiec bojowy Mil Mi-4AwW

W sktad wojsk obrony wewnetrznej, w okresie uzycia $migtowcoéw
transportowych Mi-4A w 103. Putku Lotniczym NJW MSW, wchodzita
takze 2. Podlaska Brygada WO)W w Biatymstoku, 5. Podhalanska
Brygada WOW w Krakowie, takze 8. Putk WOW w %*odzi, 10.
Wielkopolski Putk WOW w Poznaniu, 13. Kaszubski Putk WOW w
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Gdansku, 14. Putk WOW w Olsztynie, 15. Putk WOW w Prudniku pod
Opolem, 20. Putk tacznosci WOW w Kielcach, cztery putki i dwa
samodzielne bataliony pontonowe oraz trzy bataliony
inzynieryjne.

Zadaniem wojsk obrony wewnetrznej na wypadek mozliwej wojny
byta obrona, ochrona i utrzymanie szlakéw komunikacyjnych z
wystawieniem odpowiednich pododdziat*éw regulacji ruchu
wtgcznie, a w czasie trwania pokoju wsparcie sit milicyjnych w
utrzymaniu porzadku na terenie kraju. W obu tych rolach wojska
te zabezpieczat 103. Putk Lotniczy Nadwislanskich Jednostek
Wojskowych Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, a jego Mi-4A
wtgcznie.

Poza wojskami wewnetrznymi 1 formacjami wojskowymi
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych dwa $migtowce Mi-4A nalezace
do 103. Putku Lotniczego NIJW MSW wykorzystywano takze w
normalnych dziataniach Milicji Obywatelskiej. Zostato ono
zapoczgtkowane w 1965 roku, kiedy po raz pierwszy poderwano w
powietrze dwa smigtowce Mi-4A i dwa mniejsze SM-1, nalezgce do
Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Transportowego 1 tacznikowego
MSW w celu poszukiwania przestepcéw zbiegtych z wiezienia w
Krosnie.

Poza smigtowcami transportowymi Mi-4A w Wojsku Polskim stuzyty
takze $migtowce przystosowane do zwalczania okretéw
podwodnych, czyli Mi-4ME.

Zgodnie z zarzagdzeniem szefa Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego na lotnisku w Dartowie z dniem 25 grudnia 1962 roku
sformowana zostata 28. Eskadra Ratownicza Marynarki Wojennej.
Utworzona zostata w ramach powietrznego systemu ratownictwa
morskiego marynarki wojennej. Poczatkowo na stan jednostki
przyjeto pie¢ $migtowcdéw SM-2, wyposazonych we wciggarke
pozwalajgcg na opuszczenie ratownika Llub podniesienie na
poktad poszkodowanego. Do zadan ratowniczych na morzu uzywano
takze sieci, drabinek sznurowych i lin.



Smigtowiec bojowy Mil Mi-4AW

Nastepnie 28. Eskadra Ratownicza Marynarki Wojennej otrzymata
trzy kolejne $migtowce SM-2 oraz jeden egzemplarz SM-1 do
zadan szkolnych. Stanowity one wyposazenie dwdch kluczy
s§migtowcdédw ratowniczych, z ktdérych jeden stacjonowat na
lotnisku w Gdyni-Babich Dotach, a drugi na lotnisku w
Dartowie.

Poczgtkowo etat klucza $migtowcdéw zwalczania okretow
podwodnych 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki Wojennej
przewidywat dysponowanie sze$cioma wiroptatami ZOP Mi-4ME, z
miejscem stacjonowania w Gdyni-Babich Do*ach. Dopiero potem
zostat on zmniejszony do czterech maszyn Mi-4ME, a same
smigtowce zostaty nastepnie skierowane do Dart*owa.

Na poczatku 1965 roku do Dartowa przybyta grupa radzieckich
instruktoréow-pilotow oraz wyktadowcow, ktdéra przystgpita do
szkolenia polskiego personelu latajgcego i technicznego z
zakresu eksploatacji nowych $migtowcéw ZOP.

Pierwsze s$migtowce Mi-4ME dostarczono do Dartowa 14
pazdziernika 1965 roku i byty to egzemplarze o numerach:
01177, 06175 i 07175, ktdéra otrzymaty nastepujgce numery
taktyczne na kadtubie: 1, 6 1 7. Pierwszy z nich nalezat do
177. Serii produkcyjnej, pozostate do 175. Serii produkcyjnej.
Nastepnie 26 listopada 1965 roku dostarczono $migtowiec
Mi-4ME, 02177. Nadano mu numer 2. Wkrétce rozpoczeto na nich
praktyczne szkolenie w powietrzu z zakresu poszukiwania 1
zwalczania okretéw podwodnych.
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W uzupetnieniu informacji mozna dodaé¢, ze w 1966 roku do 28.
Eskadry Ratowniczej Marynarki Wojennej wtaczono Kklucz
samolotow dalekiego rozpoznania z z rozformowanej Samodzielnej
Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pogranicza.
Dysponowat on na stanie ttokowymi samolotami dwuptatowymi
An-2M na podwoziu ptywakowym.

Smigtowiec bojowy Mil Mi-4AwW

0gdélna sytuacja nie byta jednak tatwa. Powazny problem polegat
na tym, ze ze wzgledu na mocno ograniczony udzwig $migtowca
Mi-4ME mégt by¢ wykorzystany tylko w jednym wariancie:
poszukujgcym lub uderzeniowym. Ponadto, aby jedna lub druga
misja byta skuteczna, trzeba byto podniesé¢ w powietrze
wszystkie dostepne w Marynarce Wojennej cztery Smigtowce
Mi-4ME.

Bedacy do dyspozycji klucz smigtowcdw stuzacy do zwalczania
okretéw podwodnych Mi-4ME pozwalat* na wykonanie trzech wylotow
na dobe, przy czym dwa S$migtowce stawiaty podwdjng bariere
przechwytujgca o dtugosci 30 km, w odlegtos$ci do 90 km od
miejsca startu, a potem dwa kolejne $migtowce na zmiane mogty
przestuchiwaé¢ ja stale przez caty okres zywotnosci radiowych
boi hydroakustycznych, czyli cztery do szesSciu godzin i
naprowadzi¢ na zlokalizowanego przeciwnika smigtowce
uderzeniowe.

Kolejnych $migtowcéw ZOP Mi-4ME do zaatakowania zanurzonego
wrogiego okretu podwodnego jednak juz wiecej nie by+to.

Sytuacja ta by*a duzym problemem, nie tylko dla Dowddztwa
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Marynarki Wojennej, lecz takze Dowdédztwa Zjednoczonej Floty
Battyckiej Zjednoczonych Sit Zbrojnych Ukt*adu Warszawskiego. W
ramach prowadzonych konsultacji zwigzanych z tym tematem
Dowdédztwo Marynarki Wojennej Zwigzku Radzieckiego
rekomendowato nam zakup dodatkowych pieciu $migtowcodw
zwalczania okretéw podwodnych Mi-4ME. Dziewiec¢ maszyn Mi-4ME
miato nam pozwoli¢ na wystawienie dwdch 4-smigtowcowych grup
poszukujgco-uderzeniowych lub czterech -2smigtowcowych
zespotdéw poszukujgcych do wspétpracy z okretowymi grupami
zwalczania okretéow podwodnych (w obu przypadkach — plus jedna
maszyna miata by¢ zapasowa). Miato to by¢ absolutne minimum,
poniewaz generalnie sugerowano nam, ze do skutecznego
przeciwstawienia sie zagrozeniom stwarzanym przez podwodnego
przeciwnika na Morzu Ba*tyckim powinnismy dysponowadé 18
S§migtowcami zwalczania okretow podwodnych typu Mi-4ME.
Ostatecznie do dodatkowe zakupu nie doszto.

W celu zneutralizowania podwodnego przeciwnika polskim Mi-4ME
pozostata tylko wspétpraca z okretami nawodnymi Marynarki
Wojennej, ktéra w tym samym czasie dysponowata w 11.
Dywizjonie 9. Flotylli Obrony Wybrzeza na Helu o$mioma duzymi
§cigaczami okretéw podwodnych radzieckiego typu 122bis (ORP
,Zreczny”, ORP ,Zwinny”, ORP ,Grozny”, ORP ,Wytrwaty”, , ORP
»Czujny”, ORP ,Nieugiety”, ORP ,Zawziety”, ORP ,Zwrotny”),
ktéore w latach 1970-1972 zastgpiono duzymi $cigaczami okretoéw
podwodnych polskiego typu 912M (ORP ,Grozny”, ORP ,Wytrwaty”,
ORP ,Zreczny”, ORP ,Zwinny”, ORP ,Zwrotny”, ORP ,Zawziety”,
ORP ,Nieugiety”, ORP ,Czujny”), ktére jednak nie miaty
wiekszych mozliwo$ci bojowych.

Jedynie niszczyciel ORP ,Warszawa”, na ktérym bandere
podniesiono w 1970 roku dysponowat stacjg hydrolokacyjng o
wiekszych mozliwo$ciach oraz torpedami elektrycznymi do
zwalczania okretéw podwodnych typu SET-53M kalibru 533 mm.

Do prawdziwego przetomu na tym polu doszto dopiero w latach
1977-1983, kiedy na uzbrojenie Polskiej Marynarki Wojennej
weszto 11 kutrdéw, przystosowanych do zwalczania okretodw



podwodnych typu 918M: ORP KP-166, ORP KP-167, ORP KP-168, ORP
KP-169, ORP KP-170, ORP KP-171, ORP KP-172, ORP KP-173, ORP
KP-174, ORP KP-175 i ORP KP-176.

Po udaniu sie w rejon ewentualnego przebywania wrogiego okretu
podwodnego, dzieki mozliwo$ci uzycia opuszczanej stacji
hydrolokacyjnej jednostki typu 918M miatly zdecydowanie wieksze
szanse wW marynarce wojennej na jego wykrycie (obok
wspomnianego juz ORP ,Warszawa”). ROwniez posiadane uzbrojenie
w postaci dwéch wyrzutni torped typu SET-53M kalibru 533 mm
byto tutaj o klase skuteczniejsze od stosowanych dotychczas
bomb gtebinowych typu B-1, ktdére stosowano na innych nawodnych
jednostkach ptywajacych typu ZOP.

Wszystkie kutry zwalczania okretow podwodnych typu 918M
wcielono do Kaszubskiego Dywizjonu Okretéw Pogranicza w
Gdansku-Westerplatte oraz Battyckiego Dywizjonu Okretéw
Pogranicza w Kotobrzegu, wchodzacy w sktad Morskiej Brygady
Okretéw Pogranicza, ktdéra cho¢ wykonywata zadania na rzecz
wojsk ochrony pogranicza, to jednak podlegata Dowddztwu
Marynarki Wojennej.

W wieloletnim planie rozwoju Sit Zbrojnych Polskiej
Rzeczpospolitej Ludowej, obejmujgcym 1lata 1970-1985,
przewidywano zakup duzych ilo$ci nowego sprzetu m.in.: dla
polskiego lotnictwa morskiego. Nowy sprzet miat pozwoli¢ na
przeformowanie 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki Wojennej w
16. Putk Lotnictwa Specjalnego Marynarki Wojennej. Do 1980
roku przewidywano utworzenie drugiej eskadry smigtowcéow do
zwalczania okretéow podwodnych oraz zakup 12 smigtowcéw ZOP
Mi-14Pt i <czterech poszukiwawczo-ratowniczych Mi-14PS
(pierwszych osiem ratowniczych smigtowcédw SM-2 zastapiono do
tego czasu $migtowcami Mi-2RM).

Smigtowce zwalczania okretdéw podwodnych Mi-4ME stuzyty w
polskim lotnictwie morskim do 1980 roku 19 wrzesnia tego roku
wycofano z eksploatacji trzy $migtowce typu ZOP Mi-4ME: 01177,



06175 i 07175 (w tamtym momencie miaty one nastepujgce numery
taktyczne: 117, 617 i 017). Do dalszego wykorzystania
pozostawiono tylko jeden egzemplarz (02177, 021), ktéory miat
stuzy¢ do podtrzymania nawykéw w lataniu i zastosowaniu
bojowym. Ostatecznie wycofano go 1 lipca 1981 roku, a 15 dni
p6zniej przyjeto na stan 28. Eskadry Ratowniczej Marynarki
Wojennej pierwszy szes¢ smigtowcéw ZOP Mi-14PtL.

16. Putk Lotnictwa Specjalnego Marynarki Wojennej powstat na
mocy zarzadzenia szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego z
19 lipca 1938 roku. Bazg tworzonego putku byta 28. Eskadra
Ratownicza Marynarki Wojennej. Nowa jednostka posiadata w z
swoim sktadzie eskadre zwalczania okretéw podwodnych
sktadajacg sie z trzech kluczy smigtowcéw Mi-14PL oraz eskadre
ratowniczg w sktadzie: klucz $migtowcow Mi-14PS, klucz
smigtowcédw Mi-2RM i klucz samolotédw An-2. Putk stacjonowat na
lotnisku w Dartowie.

Smigtowce ZOP Mi-4ME tego juz nie doczekaty. Dwa egzemplarze
zostaty zachowane do celdw muzealnych, a dwa pozostate
zeztomowano. Jeden z tych ostatnich przez pewien czas stat
odstawiony na lotnisku teczyca, stanowigc 7Zrédto czesSci
zamiennych dla ostatnich nadajgcych sie do lotu $migtowcéw
Mi-4A.

Inni uzytkownicy

Smigtowce Mi-4/Mi-4A i ich pochodne byty produkowane w Zwigzku
Radzieckim do 1966 roku, wyprodukowano ich tgcznie ok. 3000
egzemplarzy. W Zwigzku Radzieckim wykorzystywano je do potowy
lat 80.-tych XX wieku. Do 24 krajow Swiata wyeksportowano
ponad 800 egzemplarzy, w tym m.in. do takich panstw jak:

= Afganistan; uzywany w poczgtkowym okresie wojny.
= Albania.

= Austria.



= Bhutan; jeden egzemplarz Mi-4 Indie ofiarowatly krolowi
Bhutanu w kwietniu 1968 roku.

» Chinska Republika Ludowa; w 1956 roku otrzymata licencje
na produkcje smigtowca. W latach 1958-1979 wyprodukowano
545 egzemplarzy pod oznaczeniem Z-5.

» Czechostowacja; posiadata tgcznie 144 egzemplarzy. W
Czechostowacji opracowano wtasng wersje bojowg Mi-4B.

= Egipt.
= Finlandia.

» Indie; w 1960 roku zakupity 100 egzemplarzy. Braty
udziat w konflikcie indyjsko-portugalskim w grudniu 1961
podczas zajmowania portugalskiej enklawy kolonialnej w
Goa i konfliktach indyjsko-pakistanskich w latach 1962,
1965 1 1971.

= Indonezja.
» Trak.
= Niemiecka Republika Demokratyczna.

» Wietnamska Republika Demokratyczna; uzywany bojowo w
czasie wojny z Wietnamem Potudniowym.

Opis techniczny Mi-4A

Smigtowiec Mi-4A byt maszyng wielozadaniowa, zbudowang w
uktadzie jednowirnikowym ze sSmigtem ogonowym. Jego za%*oga
sktada sie z trzech oséb: pierwszy pilot - dowddca zatogi
smigtowca, drugi pilot — nawigator oraz technik — strzelec
poktadowy. Dopuszczalny byt takze lot z dwuosobowg zatoga:
pilotem i technikiem — strzelcem poktadowym.

Katym $migtowca sktada sie z trzech gtdéwnych czes$ci: gtdwnej



(kadtub), belki ogonowej i belki koncowej. Wykonane sg jako
konstrukcja pétskorupowa. W przodzie znajdowat sie przedziat
silnikowy. Kabina transportowa znajdowa*a sie w gtdéwnej czesci
kadtuba, pod przektadnia gtdéwng. Symetryczne usytuowanie
przedziatu transportowego wzgledem Srodka ciezkosci smigtowca
znaczgco utatwiato jego zatadowywanie. Z jego prawej strony
kadtuba byty umieszczone trzy okna, a z lewej strony dwa okna
oraz jedno okno w drzwiach wejsciowych. Okna posiadaty wypukte
szyby wykonane ze szkta organicznego.

Gtéwna struktura kadtuba sktada sie z *gcznie 20 wreg, 8
dZzwigardow, podtuznic, podtogi kabiny pilotdéw oraz podtogi
kabiny transportowej, ktdre wykonane byty =z duralowych
ttoczonych ksztattownikéw. Pokrycie stanowita blacha duralowa.
Do wchodzenie do kabiny pilotéw z lewej strony kadituba stuzyty
cztery stopnie i dwie porecze. Z prawej strony znajdowat sie
jedna porecz i klamra stuzgca do przytrzymywania sie reka w
czasie wchodzenia do kabiny. Przednie szyby, znajdujace sie
przed fotelami pilotéw, byty wykonane ze szkta krzemianowego o
grubosci 6,5 mm.

Kabina transportowa miata dwa wejscia: tylne, ktdre zamykane
byto dwuczesSciowymi drzwiami (otwieranymi tylko na ziemi),
ktore stanowity optywowe zakonczenie gtdéwnej (tylnej) czesci
kadtuba, oraz boczne z drzwiami wejs$ciowymi. W przednim,
gérnym przedziale kadtuba znajdowata sie kabina pilotdw, w
ktorej zabudowane byty dwa fotele i podwdjny uktad sterowania.
Kabina pilotéw miata dwoje drzwi boczne i taczy*a sie z kabing
transportowg za pomoca wtazu. Za kabing pilotdéw, nad kabing
transportowg, znajdowat sie przedziat przektadni gtéwnej i
zbiornika paliwa.

Belka ogonowa posiadata ksztat*t stozka Scietego o dtugosci
6500 mm i wykona byta jako konstrukcja z gtadkim, pracujgcym
pokryciem. W tylnej czesci belka miata okucia do mocowania
statecznika i ptozy ogonowej.

Belka koncowa stanowita przedtuzenie belki ogonowej i byta



wykonana jako konstrukcja skorupowa. Zostat*a ona usytuowana
pod katem 13 stopni w stosunku do osi belki ogonowej. Belka
koncowa by*a natomiast wyposazona w dwa kotnierze, do ktdrych
mocowana byta przektadnia posredniczgca i koncowa.

W sktad podwozia wchodzito czterokotowe podwozie state oraz
tylny amortyzator (p*oza) zamocowany na koncu belki ogonowej,
ktéry stuzyt do zabezpieczenia sSmigta ogonowego przez
uderzeniem o ziemie przy gwattownym przechyleniu catego
smigtowca. Podwozie kotowe posiadato amortyzacje typu olejowo-
pneumatycznego. Gtdéwna golen podwozia o ksztatcie piramidy
sktadata sie z po6tosi, osi z kotem, zastrzatu tylnego i
amortyzatora. Koto o wymiarach 700 mm x 250 mm, posiadato
pneumatyczny hamulec bebnowy.

Dwie przednie golenie podwozia zabudowane byty pod przedziatem
silnikowym, pod katem 85 stopni w stosunku do poziomu. Kota o
wymiarach 400 mm x 150 mm niehamowane, osadzone byty na osiach
przyspawanych do trzonu amortyzatora.

Uktad przeniesienia mocy (transmisja mechaniczna) stuzyta do
przekazywania mocy od stosowanego silnika do wirnika no$nego
oraz smigta ogonowego. Skt*adat sie z trzech przektadni oraz
kilku watkéw tgczagcych przektadnie ze sobg i silnikiem. W
sktad transmisji wchodzit takze hamulec przeznaczony do
zatrzymania wirnika nosnego i $migta, po wytagczeniu silnika.
Cata moc zastosowanego silnika, z wyjatkiem potrzebnej do
napedu wentylatora, przekazywana by*a na kat gtéwny, ktory
tgczyt silnik z przektadnig gtoéwng.

Wat ustawiony byt skosnie pod kagtem 28 stopni wzgledem
poziomu. Miedzy watem silnika, a watem gtdéwnym, a takze miedzy
watem gtdéwnym, a przektadnig gtdéwna, znajdowaty sie sprzegia.
Na wejsciu do przektadni gtéwnej umieszczono sprzegto wolnego
biegu odtgczajgce wirnik nosny i sSmigto od silnika podczas
trwania lotu na zakresie autorotacji.

W przektadni gtdéwnej nastepowato rozdzielenie mocy. Znaczna



czes¢ mocy przekazywana by*a na wirnik nosd$ny, natomiast
pozostata na smigto ogonowe i na naped takich agregatéw, jak:
regulator obrotéw, pompy hydraulicznej — gitdéwnej i pomocniczej
instalacji hydraulicznej sterowania smigtowcem oraz pradniczka
obrotomierza. Na tylnym wyprowadzeniu przektadni gtéwnej
znajdowat sie takze hamulec transmisji sterowany z kabiny
pilotow za pomocg linek. W dolnej czesci przektadni znajdowat
sie odstojnik olejowy, bedacy jednoczesSnie jej zbiornikiem
olejowym.

Smigto ogonowe znajdowato sie w odlegto$ci 8500 mm od
przektadni gt*ownej, potaczona ona byt*a z nim transmisja
ogonowg, ktéra sktadata sie z przektadni posSredniczgcej oraz
koncowej. Przektadnie te potgczone byty ze sobg oraz z
przektadnig gtdowng za pomocg watu dzielonego w kilku
miejscach. Poszczegdlne czesSci watu potgczone byty ze sobg i
przektadniami za pomocg specjalnych przegubéw uniwersalnych i
wielospustowych, umozliwiajacych przesuniecie katowe i liniowe
przektadni wzgledem siebie, ktdre mogg powstac podczas montazu
kadtuba i belki ogonowej oraz przy powstawaniu odksztatcen
kadtuba podczas lotu. Podziat watu na kilka odcinkéw mia%
rowniez te zalete, ze w razie potrzeby przewiezienia sSmigtowca
koleja belka ogonowa mogta by¢ tatwo odtgczona od kadtuba.

Przektadnia posSredniczgca byta przeznaczona do zmiany kierunku
osi watu ogonowego o kat 45 stopni, odpowiadajacy kagtowi
miedzy osiami belki koficowej i ogonowej miedzy osiami belki
koncowej i belki ogonowej. tagczyta sie ona za pomocg koncowej
czesci watu ogonowego z przektadnig koncowa, a na wale ktérej
zamocowane byto smigto. W przektadni tej znajdowat sie rdéwniez
mechanizm sterowania skokiem *opat $migta ogonowego.

Wirnik nosny byt przeznaczony do wytwarzania ciggu niezbednego
do lotu sSmigtowca. Sktadat sie on z czterech %topat, piasty,
ttumikéw hydraulicznych oraz instalacji przeciwoblodzeniowej.
topaty byty zamontowane w piascie w ten sposdb, ze mogty one
przemieszcza¢ sie w ptaszczyznie obrotu w przéd i do tytu
wzgledem przegubu pionowego (przegubu odchylen) oraz wzgledem



przegubu poziomego (przegubu wahan) w gdére i dét. Ponadto
topata mogta obraca¢ sie wokét wtasnej osi. Byta ona bardzo
odpowiedzialnym elementem $migtowca, majacym zasadniczy wpityw
na bezpieczenstwo lotu maszyny. Jednoczesnie byt to jeden z
najbardziej obcigzonych wytrzymatosciowo elementéw
konstrukcyjnych $migtowca.

Na *opate te dziata sita odsrodkowa oraz zmienne obcigzenia
pochodzgce od sit* aerodynamicznych i sit* bezwtadnoSciowych.
Gtéwnym elementem wytrzymatoSciowym %topaty byt dzZwigar
wykonany ze stopu aluminium, w postaci belki z wewnetrznym
otworem o przekroju kwadratowym, statym wzdtuz rozpietosci
topat. Do jego pétek oraz tylnej Sciany przymocowane byty
sekcje z wypeinieniem ulowym. Kazdg sekcje z, a byto ich
tagcznie 21, oklejono z g6ry i dotu blachg aluminiowag o
grubosci 0,3 mm i z kolei przyklejono do dzZwigara.

Wewnetrzna przestrzehn dzZzwigara wypetniona byta sprezonym
powietrzem, ktorego w razie utraty (braku szczelnosci
dZzwigara), wskutek pekniecia jego sScianki lub nieszczelnos$ci,
na ztaczach uruchamiany byt sygnalizator optyczny, Kktéry
informowat zatoge sSmigtowca o niesprawnos$ci *opaty. topata
byta takze wyposazona w instalacje przeciwoblodzeniowg, ktora
doprowadzata do jej krawedzi natarcia bardzo wysoko procentowy
spirytus. Dla zapewnienia rdéwnomiernego omywania krawedzi
natarcia instalacji zostata podzielona na cztery niezalezne
odcinki, do ktérych sSrodek odladzajgcy doprowadzany byt
oddzielnymi przewodami.

Smigto ogonowe maszyny stuzyto do zrdwnowazenia momentu
reakcyjnego wirnika nos$nego oraz do sterowania kierunkowego.
Tréjptatowe smigto o zmiennym skoku, sktadato sie z trzech
topat, piasty z potgczeniami oraz mechanizmu sterowania
skokiem. By*o ono osadzone na wale reduktora konhAcowego,
znajdujgcego sie na belce koncowej. Zmiana kgta ustawienia
smigta powodowata zmiane ciggu sSmigta ogonowego, a tym samym i
ruch obrotowy $migtowca. Podczas lotu do przodu lub do tytu
cigg $migta skierowany byt zawsze prostopadle do podtuznej osi



smigtowca. Sterowanie smigtem odbywato sie z kabiny pilotdw.

Gtéwne elementy %topaty smigta byty wykonane z drewna i
laminatéw drzewnych, przy czym dzZzwigar z drewna brzozowego
zeberka zas przyklejone do dzZzwigara z drewna sosnowego. Na
zewngtrz topata byta pokryta fornirem o grubosci 2 mm, z kolei
na fornir natozona byta tkanina lniana, celon i emalia nitro
koloru zielonego. Konce *opat pomalowane byty na kolor zétty.
KrawedZ natarcia *opat ostonieta byta dodatkowo cienka blacha
mosiezng 1 posiadata specjalny rowek stuzagcy do przeptywu
cieczy spirytusowej (odladzajgcej). Korpus piasty stanowit
gtdéwng czes¢ $migta ogonowego. Sktadat sie on z trzech ramion
i czesci Srodkowej, w ktérg wkrecano szesc¢ kotkdw
przeznaczonych do mocowania $migta na kotnierzu watu
przektadni. W piascie znajdowatl sie réwniez mechanizm zmiany
skoku $migta.

Sterowanie $migtowcem nastepowatlo w wyniku zmiany wielko$ci i
kierunku ciggu wirnika nos$nego oraz zmiany ciggu sSmigta
ogonowego, uzyskiwanej za pomocg uktadu sterowania, w ktorej
sktad wchodzity: drazek sterowania podtuznego i poprzecznego,
pedaty sterowania kierunkowego oraz dzZzwignia skoku mocy. Ich
ruch byt przekazywany za pomocg uktadu dzwigni i ciegiet na
tarcze sterujacg i sSmigto ogonowe.

Sterowanie podtuzne, poprzeczne i w ptaszczyzZznie pionowe]j
realizowane by*o za pomocg tarczy sterujgcej. Wychylenie
drgzka sterowego powodowato pochylenie ruchomego pierscienia
tarczy sterujacej, na skutek czego nastepowata okresowa zmiana
kgta nastawienia %*opat wirnika nosnego. Wychylenie to
powodowato zmiane dziatania wektora ciggu wirnika nos$nego,
powstawat w ten sposdb moment wzgledem podtuznej lub
poprzecznej o0si zmieniajgcy rdéwnowage Ssmigtowca.
Przemieszczenie suwaka tarczy sterujgcej za pomocg dzZzwigni
skoku 1 mocy powodowat*o jednoczesng zmiang kata nastawienia
wszystkich %opat wirnika (skoku ogdélnego) i zmiane ciagu
wirnika nosnego. Wywotlywato to ruch smigtowca w ptaszczyznie
pionowej.



Sterowanie skokiem ogdélnym wirnika nosnego byto sprzezone ze
sterowaniem mocg silnika w ten sposéb, ze ruch dzwigni skoku i
mocy powodowat jednoczesng zmiane skoku ogdlnego topat wirnika
nosnego i otwarcie lub zamkniecie przepustnicy silnika.

Elementem uktadu sterowania S$migtowcem byt takze statecznik
znajdujgcy sie na belce ogonowej. Przemieszczenie sie suwaka
tarczy sterujgcej wywotywato zmiane Kkagta wustawienia
statecznika 1 odpowiedni moment pochylajgcy. Sterowanie
kierunkowe realizowane by*o za pomocg pedatéw. Wychylenie
pedatdéw powodowato zmiang kata ustawienia %*opat $Smigta
ogonowego.

Wirnik nosny wyposazony byt w hamulec przeznaczony do
uruchamiania uktadu przenoszenia mocy podczas rozruchu
silnika, a takze do szybkiego zatrzymania wirnika po
wytgczeniu silnika. Sterowanie hamulcem odbywato sie za pomocg
dZzwigni w kabinie pilotéw, znajdujacej sie z prawej strony
lewego fotela w kabinie pilotéw.

Zesp6t napedowy $migtowca sktadat sie z lotniczego silnika
ttokowego typu ASz-82W, sprzegta i wentylatora. Silnik sktadat
sie z nastepujgcych zespotdw: 14-cylindréow — ttokdéw (uktad
silnika - podwdjna gwiazda chtodzona powietrzem, z
bezposrednim wtryskiem paliwa), mechanizm korbowodowy, wa%t
karbowy, mechanizm rdéwnowazenia sit beztadnosci, mechanizm
rozrzadu, sprezarka dotadowujgca, kadtub i napedy agregatoéw
oraz sprzegto.

W przedniej czesci kadtuba zmontowane byty dwa iskrowniki i
przednia pompa olejowa, ktdra zasilata uktad olejowy silnika,
podwyzszata cis$nienie oleju z przodu silnika i w sprzegle.
Wewngtrz kadtuba smigtowca znajdowat sie mechanizm korbowodowy
sktadajgcy sie z watu korbowego z przeciwwagami oraz dwa
komplety korbowoddéw, z ktérych kazdy sktadat sie z jednego
gtéwnego i szesSciu doczepnych korbowoddéw.

Do tylnej czeSci gtownego kadtuba zamocowano kadtub



przejsciowy, w ktérym rozmieszczono zasadnicze elementy
rozrzadu, obstugujacego tylny rzad cylindréw. W tylnej czesSci
silnika znajdowat*a sie dwubiegowa sprezarka odsrodkowa.
Sprezarka ttoczyta powietrze do kolektora, skad dostawato sie
ono do przewoddéw wlotowych cylindréw. Z boku tylnej czesci
sprezarki wyprowadzone byty napedy pompy benzynowej oraz
obrotomierza i przymocowany byt filtr oleju.

Zupeinie nowym zespotem w silniku lotniczym ASz-82W, w
poréwnaniu do wczesniej stosowanych odmian stosowanych w
samolotach ttokowych (typu ASz-82FN,m ASz-82T), byto zespolone
sprzegto, ktdére nastepnie stuzyto do potagczenia i
przekazywania momentu obrotowego z watu korbowego silnika na
wat gtdéwny transmisji $migtowca. W zespole sprzegta
zespolonego znajdowatly sie dwa sprzegta: cierne 1 ktowe.

Sprzegto zespolone zapewniato ptynne rozkrecania wirnika
nosnego po %tgczeniu sprzegta ciernego, a takze sztywne
potaczenia watu korbowego z wirnikiem przy wtgczonym sprzegle
ciernym na roboczych zakresach pracy silnika. Sprzegto
zespolone znajdowato sie w przedniej czesci kadtuba silnika i
potgczone byto z watem korbowym za pomocg watu posSredniego.

Sterowanie sprzegtem odbywato sie za pomocg przycisku i
przetgcznika znajdujacy sie w kabinie pilotéw na tablicy
przyrzgdow. Przetgcznik miat cztery potozenia: obydwa sprzegta
wytgczone, tgczone sprzegto cierne, wtgczone obydwa sprzegita
oraz wtgczone sprzegto ktowe z wytaczonym sprzegtem ciernym.
Dzieki takiej konfiguracji sprzegta mozliwy byt rozruch
silnika 1 jego podgrzewanie przy wytaczonym uktadzie
przeniesienia mocy. Sprzegto wtgczane byto hydraulicznie. Jako
ciecz roboczg wykorzystywano olej w instalacji olejowej
silnika, ktory pod cisnieniem doprowadzany byt do ttokdw
uruchamiajgcych sprzegta.

Powietrze do silnika by*o doprowadzane przez chwyt znajdujacy
sie w czotowej czesci $migtowca, na gdérnej przedniej pokrywie
ostony zewnetrznej zespotu napedowego. Do oczyszczenia



zasysanego powietrza z pytu, piasku i réznych mechanicznych
zanieczyszczen przeznaczony byt filtr znajdujg cy sie w gérnej
czesci chwytu powietrza.

Do uruchomienia silnika s*uzyt* rozrusznik bezwtadnoS$ciowy,
ktéry mégt by¢ tutaj uzyty do rozruchu elektrycznego lub
recznego. Rozrusznik napedzat koo zamachowe, ktére poprzez
sprzegto przekazywato ruch na wat korbowy. Instalacja
zaptonowa sktada sie z dwéch iskrownikéw, 28 sSwiec, kolektora
przewodow wysokiego napiecia, cewki rozruchowej i przetacznika
iskrownikow.

Instalacja paliwowa, sktada sie z jednego zbiornika paliwowego
miekkiego (gumowego) — protektorowanego o pojemnos$ci 1000
litrow, ktérych znajdowat sie w zasobniku nad kabing
transportowg. Przestrzen zbiornika nad miekkim zbiornikiem
paliwa dla zwiekszenia bezpieczenstwa przeciwpozarowego
wypetniano dwutlenkiem wegla doprowadzanym do zbiornika paliwa
za pomocg butli z tym gazem. W celu zwiekszenia zasieqgu lotu
S§migtowca i jego dtugotrwatosci, istniata takze mozliwos$¢
zabudowania dodatkowego zbiornika paliwa o pojemno$ci 500
litréw na specjalnej podstawie w kabinie transportowej.

Instalacja olejowa zapewniata normalng prace zespotu
napedowego. Ponadto olej byt tez wykorzystywany jako ciecz
robocza w zespolonym sprzegle, dwubiegowej sprezarce,
regulatorze mieszanki oraz regulatorze statego cisnienia.

Instalacja chtodzenia byta przeznaczona do odprowadzania
ciepta od nagrzanych cze$ci zespotlu napedowego w celu
utrzymania ich w temperaturze w zakresie przewidzianym
warunkami technicznymi i eksploatacyjnymi. Gtdéwnym elementem
instalacji byt wentylator otrzymujgcy naped od watu korbowego
silnika.. Wentylator ttoczyt powietrze kanatem utworzonym
przez okapotowanie silnika w kierunku cylindrow silnika.
Uzebrowane g*owice cylindréw obudowane byty specjalnie
uksztattowanymi os*onami, tzw. deflektorami, Kktore
ukierunkowaty przeptyw powietrza wokét zeberek gtowic,



zapewniajgc ich intensywne i réwnomierne chtodzenie silnika
przy stosunkowo matych wydatkach powietrza. Czes$¢ powietrza z
wentylatora stuzyta do chtodzenia chtodnicy olejowej silnika,
przektadni i pradnicy.

Zasadniczym Zrdédtem energii elektrycznej na smigtowcu by%a
pradnica pradu statego mocy 3000 W i napieciu 28,5 V. Pradnice
zabudowano na tylnej pokrywie silnika i chtodzona powietrzem
doprowadzanym z wentylatora. Przy niepracujgcym silniku
zrédtem pragdu statego byty dwa akumulatory o pojemnosci 30 Ah
kazdy.

Instalacja hydrauliczna byta przeznaczona do zasilania
wzmacniaczy hydraulicznych uktadu sterowania smigtowcem i w
celu zwiekszenia niezawodnos$ci sktadata sie z dwéch uktadéw:
gtéwnego i pomocniczego. Pompy hydrauliczne otrzymaty naped od
przektadni gtéwnej i nawet w przypadku uszkodzenia silnika i
przejscia $migtowca na zakres autorotacji instalacja nadal
dziatata. Jej cisnienie robocze wynosito rzedu 40 - 60
atmosfer.

Instalacja powietrzna byta przeznaczona do zasilania sprezonym
powietrzem ukt*adu hamulcowego ko6t gtéwnych podwozia i do
przetadowania karabinu maszynowego. Cisnienie powietrza w
butlach wynosito ono 50 atmosfer.

Do ogrzewania kabiny pilotow i kabiny transportowej stuzyt
piecyk benzynowy, ktéry podgrzewat powietrze doprowadzane z
wentylatora. Po uruchomieniu praca ogrzewcza byta regulowana
automatycznie. 0Ogrzane powietrze doprowadzane byto do kabiny
pilotéw rekami utozonymi po obydwu bokach kabiny. Ogrzewanie
kabiny transportowej stosowane byto tylko w sanitarnej wersji
smigtowca Mi-4. Natomiast w kabinie pilotdw ciepte powietrze
wyprowadzone by*o w dwéch miejscach miedzy pedatami.

Zastosowana w maszynie 1instalacja przeciwoblodzeniowa
zapewniata normalny lot Smigtowca w strefie oblodzenia poprzez
doprowadzenie alkoholu spirytusowego do *opat wirnika nos$nego



smigta ogonowego i szyb kabiny pilotdéw. Ciecz ta usuwata 16d i
uniemozliwiata jego powstawanie. Instalacja
przeciwoblodzeniowa w*gczata sie samoczynnie z chwilg
zapalenia sie lampi ostrzegawczej lub w przypadku stwierdzenia
poczatku oblodzenia. Oznaka oblodzenia byto ,wodzenie” drgzka
sterowego w kabinie pilotdéw. Po usunieciu lodu uktad naleza%o
wytaczyc.

Zastosowana instalacja przeciwpozarowa jednego uzytku stuzyia
do gaszenia pozaru powstatego w przednim gorgcym przedziale
silnikowym. Srodkiem gaszacym byt dwutlenek wegla.

W sktad urzadzen radioelektronicznych wchodzity: radiostacja
poktadowa R-800, radiostacja poktadowa R-805 (stuzgca do
wspbtpracy z jednostkami lgdowymi), urzadzenie identyfikacji
»SwW0j-obcy” typu SRO-2, automatyczny radiokompas typu ARK-5,
radiowysokosciomierz matych wysokos$ci typu RW-2 i rozmdwnica
poktadowa (interkom) typu SPU-2.

Smigtowiec transportowy Mi-4A wyposazony byt dodatkowo w
reflektor do lgdowania i dwa reflektory do kotowania. Mdgt on
wykonywa¢ loty w dzien i w warunkach nocnych w kazdych
warunkach atmosferycznych.

Uzbrojenie smigtowca

» Mi-4A: Jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy TKB-481 M
kalibru 12,7 mm umieszczony w gondoli pod kadtubem.
Zaleznie od wersji i wykonywanego zadania, $migtowiec
moze zabiera¢ réwniez rézne warianty uzbrojenia
bombowego.

 Wersja Mi-4AW wyposazona byta w wezty do podwieszenia 6
zasobnikéw niekierowanych pociskéw rakietowych S-5 typu
UB-16-57UMW i 4 belki dla przeciwpancernych pociskéw
kierowanych 9M17M Falanga, zapasem amunicji do karabinu
maszynowego powiekszonym do 200 sztuk i stosownym
wyposazeniem celowniczym.



=Mi-4B; belki dla 4 zasobnikéw niekierowanych pociskoéw
rakietowych S-5 typu UB-16.

= Mi-4ME; bomby gtebinowe PLAB-250 lub PLAB-50, a w wersji
Mi-4T takze torpeda samonaprowadzajgca sie AT-1.

= Zesp6t napedowy:

= Zastosowany silnik — typu ASz-82W

= Moc maksymalna — 1700 KM

* Moc nominalna — 1530 KM

= pojemnos$¢ instalacji paliwowej:

» Gtéwna — 1000 litroéw

= Dodatkowa — 500 litrdw

= Wymiary konstrukcji:

- Srednica wirnika noénego — 21 000 mm

- Srednica wirnika ogonowego — 3600 mm

» Dtugos¢ catkowita — 25 015 mm

» Dtugos¢ kadtuba — 16 790 mm

= Szeroko$¢ bez *opat wirnika nosnego — 2000 mm
= Wysokos¢ bez smigta ogonowego — 4400 mm

= Masy smigtowca:

= Masa wtasna (Mi-4) — 5268 kg

 Masa wtasna z gondolg strzeleckg (Mi-4A) — 5356 kg

 Masa startowa nominalna — 7288 kg



» Masa startowa nominalna z gondolg strzelecka — 7310 kg
 Masa startowa maksymalna — lato 7575 kg, zima 7600 kg
» 0siggi $migtowca:

= Predkos¢ maksymalna — do 185 km/h

» Predkos¢ przelotowa — 140 km/h

» Czas wznoszenia na wysoko$¢ 1000 metréw — 4 minuty 36
sekund

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 3000 metréw — 15 minut 30
sekund

= Putap dynamiczny — do 5500 metroéw
= Putap statyczny — do 2000 metroéw

» Zasieg praktyczny (przy zapasie 600 litrdow paliwa) — do
410 kilometroéw
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