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Wprowadzony na poczagtku lat 70.-tych XX wieku i wyprodukowany
w niemal 1400 egzemplarzach samolot Antonow An-26, byt
podstawowym lekkim samolotem transportowym sit powietrznych
panstw nalezacych do tzw. bloku wschodniego. Cho¢ droga do
powstania tej maszyny nie byta prosta, jednakze ostateczny
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wynik okazat sie wart catego tego wysitku i uporczywosci
konstruktorow z biura Olega Antonowa. Maszyna byta gteboka
modyfikacjg lekkiego samolotu pasazerskiego Antonow An-24 i
zdecydowanie przewyzszata ona swoimi mozliwoSciami inne
samoloty transportowe o podobnej klasie. Uzywana byta rdwniez
w Polsce, a w wielu panstwach lata nawet dzis.

Antonow An-24

W 1957 roku w kijowskim biurze projektowym GSOKB-473, na czele
ktédrego stat Oleg Antonow, rozpoczeto projektowanie nowego
turbo$smigtowego samolotu pasazerskiego Antonow An-24,
przeznaczonego do przewozu 44 pasazerow na odlegtosci rzedu
1000-1600 kilometrdéw. Pierwotnie do napedu nowego samolotu
miaty postuzy¢ silniki typu AI-20 o mocy 4000 KM, znane z
samolotéw Antonow An-8, An-12 oraz Iliuszyn I*-18. Obliczenia
wykazaty jednak, ze zastosowana moc jest nadmierna, a zatem
sama eksploatacja samolotu nimi napedzanego bedzie
nieoptacalna. Postanowiono zatem zaprojektowa¢ dla samolotu
pasazerskiego An-24 silniki turbosmigtowe typu AI-24 o mocy
2550 KM. Nowy samolot miat tutaj zastgpi¢ maszyny juz coraz
mocniej przestarzate konstrukcyjnie o napedzie ttokowym: taki
jak Li-2, It-12 oraz It-14stuzgce w lokalnych 1liniach
lotniczych.

Pierwszy prototyp samolotu An-24 rozpoczgt swoje testy w locie
w dniu 20 pazdziernika 1959 roku, a w pazdzierniku 1962 roku
zaczeta sie ich eksploatacja w radzieckich liniach lotniczych.
Ich produkcjg seryjna zajmowata sie Kijowska Wytwdrnia
samolotow nr 473, ktére do 1979 roku zdotaty wyprodukowa¢ 1028
egzemplarzy tych maszyn, z czego 218 maszyn zostato
przeznaczone na eksport w tgcznie 23 krajach. Ponadto w latach
1965-1971 180 samolotédw An-24 wyprodukowanych zostato przez
zaktady w Utan-Ude.



Samolot An-24 w barwach Sit* Powietrznych Ukrainy, 2012 rok

Samolot pasazerski Antonow An-24 byt dwusilnikowym gdérnoptatem
z klasycznym usterzeniem ogonowym. Taki uktad pozwolit na
podniesienie silnikéw i smigiet dos¢ wysoko nad powierzchnig
ziemi, umozliwiajgc loty tych samolotdéw z lotnisk o niskiej
jakosci powierzchni. Sprzyjata temu rdéwniez coraz to mocniej
zaawansowana mechanizacja skrzydta, ktora pozwolita na
skrécenie drogi startowej oraz zastosowano podwozie z
niskocisnieniowymi oponami. Pomocniczy uktad napedowy uzyty do
uruchamiania silnikéw i poktadowej drabiny pasazerskiej,
sprawity, ze nowy samolot byt mocno autonomiczny w
eksploatacji, niezalezny od urzadzen lotniskowych. Z tych
wzgledéw wydawat sie dobrym kandydatem do przeksztatcenia w
lekki wojskowy samolot transportowy.

Na bazie samolotu pasazerskiego An-24 w 1961 roku zostat
stworzony lekki wojskowy samolot transportowy typu An-24T.
R6znit sie on od swojego pierwowzoru obecno$cia duzego luku
bagazowego w prawej burcie kaditubem a takze sktadem
wyposazenia poktadowego. Maksymalna tadownos¢ samolotu An-24T
wyniosta 4000 kilogramdéw. Samolot réwniez nadawatl sie do
transportu 37 zoinierzy, 33 spadochroniarzy lub 24 rannych
zotnierzy transportowanych na noszach.

Wyniki przeprowadzonych préb panstwowych, ktdére zostaty
przeprowadzone w latach 1962-1963, okazat*y sie jednak
niezadowalajgce. Wojsko odrzucito maszyne ze wzgledu na
niemoznos¢ zrzutu %tadunkédw ze spadochronami, =zatadunki
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techniki (na przyktad: lekkich samochoddow terenowych) oraz
posiadat zbyt maty zasieg lotu.

Transportowy An-24T w barwach lotnictwa radzieckiego

W dniu 13 lutego 1965 roku Ministerstwo Przemysiu Lotniczego
zatwierdzito propozycje Antonowa w sprawie dopracowania
samolotu An-24T. Chodzito o wprowadzenie do dolnej czesci tytu
kadtuba samolotu luku o wymiarach 1400 mm na 2720 mm,
zwiekszenie dopuszczalnego ciezaru transportowanego *tadunku
oraz montaz dodatkowych zbiornikéw paliwowych. Prdéby panstwowe
zmodyfikowanego modelu samolotu transportowego An-24T odbyty
sie w drugiej potowie 1966 roku, ale juz w styczniu trwata
seryjna produkcja modelu An-24T w Wytworni Lotniczej Nr. 39 w
Irkucku. W latach 1966-1969 wyprodukowano tak 164 egzemplarzy
samolotow An-24T, a w latach 1969-1971 62 egzemplarze
zmodyfikowanego samolotu An-24RT (z dodatkowym silnikiem
turboodrzutowym RU19-300, jak w modelu pasazerskim An-24RW).
Zdecydowana wiekszo$¢ samolotdédw An-24T/An-24RT trafita do
lotnictwa wojskowego Zwigzku Radzieckiego i szesnastu innych
panstw. Nie byto jednakze tutaj Polski, chociaz w jego
lotnictwie pasazerskim stuzyto wtedy sze$¢ egzemplarzy modelu
pasazerskiego An-24W.

Ciekawostka jest tutaj fakt, ze samolot Antonow An-24T mégt
by¢ wykorzystywany rowniez jako samolot bombowy. Samolot
zostat bowiem dostosowany do przeprowadzenia zabudowy
celownika optycznego typu OPB-1R oraz czterech wyrzutnikdw
typu BDZ-34 dla bomb o wagomiarze do 500 kg. W 1969 roku sity
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powietrzne dla Iraku, gdzie samoloty transportowe An-24T
zostaty wykorzystane do bombardowania pozycji Kurdéw.

Nowa odstona samolotu

Stosunkowo niewielka 1liczba wyprodukowanych samolotéw
An-24T/An-24RT spowodowana byta podstawowg wadg tego samolotu
— matymi wymiarami zastosowanej klapy zatadunkowej. Dlatego
tez jeszcze w 1964 roku Antonow zaproponowat nowy projekt
lekkiego samolotu transportowego An-26 z odmiennymi od
pierwowzoru przednig oraz tylng czescig kadtuba samolotu. Jego
przéd miat posiadal¢ oszklong kabine nawigatora w stylu
rozwigzania zastosowanego na samolocie An-12. G*déwng innowacja
byta za$ oryginalnej konstrukcji tylna rampa *adunkowa z trema
klapami — dwiema bocznymi i dolng. Ta ostatnia moze tutaj
postuzy¢ jako rampa przy zatadunku pojazdow samobieznych lub
przesuwa¢ sie pod kadtub, co miato utatwié¢ zat*adowanie
samolotu, prosto z samochodu ciezarowego. Konstrukcja rampy
(ktora byta pierwotnie projektowana dla Sredniego samolotu
transportowego Antonow An-40, ktdérego ostatecznie nie
zbudowano) — odniosta sukces i zostata opatentowana w os$miu
krajach, w tym w Stanach Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii oraz
Francji. Rampa tej konstrukcji zostata nastepnie wykorzystana
w samolotach Antonowa: An-32, An-72 oraz An-74.

Transportowy An-24RT
Mimo oczywistych zalet nowego projektu samolotu
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transportowego, dowddztwo radzieckich Sit Powietrznych,
poczatkowo nie wykazywato wiekszego zainteresowania. W owym
czasie wcigz jednak nie dysponowaty one petnowarto$ciowymi
lekkimi samolotami transportowymi, a samolot An-24 mégt
operowa¢ z lotnisk polowych. Dlatego tez w 1966 roku
kierownictwo Zaktadu Mechanicznego w Kijowie (KMZ — oficjalna
owczesna nazwa biura projektowego Antonowa) postanowita nie
czeka¢ ma oficjalne zaméwienie 1 rozpoczg¢ projektowanie
samolotu An-26 na wtasne ryzyko. Dopiero dwa lata pézZzniej, w
dniu 12 marca 1968 roku, zostata podjeta wspdlna decyzja
Ministerstwa Przemystu Lotniczego i Si* Powietrznych w sprawie
opracowania samolotu An-26. Pracami tymi kierowat* zastepca
Antonowa — Wiktor Garwardt.

Wedtug wytycznych masa startowa samolotu miata zwiekszy¢ sie
do 24 000 kilograméw, w pordwnaniu do 21 000 kilogramdéw wersji
pasazerskiej An-24RW. Wymusito to zastosowanie mocniejszych
silnikéw typu AI-24WT o mocy 2820 KM. Nowa czes¢ ogonowa
doprowadzita do pogorszenia charakterystyk aerodynamicznych
samolotu. Aby temu zaradzié¢, pod czesScig ogonowag zainstalowane
zostaty dwa podtuzne grzebienie aerodynamiczne. Ich ksztatt
oraz wymiary ustalono w toku badan modeli samolotu
transportowego An-26 w tunelu aerodynamicznym. Juz na wczesnym
stadium projektowania zrezygnowano z oszklonej dziobowe]
czesci kadtuba, a stanowisko nawigatora przeniesiono za
siedzenia pilotéw.

Proby samolotu An-26 zostaty przeprowadzone w trybie wspdélnym
(potgczonych préb zaktadowych oraz panstwowych), czyli w
jednym etapie. Dokumentacja dla produkcji prototypéw samolotu
transportowego An-26 byta przekazywana z biura projektowego do
Kijowskich Zaktadow Lotniczych od stycznia do maja 1968 roku.
W dniu 30 grudnia tegoz roku ukonczono pierwszy egzemplarz
omawianego samolotu (o numerze 02-01). Proces przekazania
prototypu przedstawicielom KMZ zajgt *acznie trzy miesigce.
Tym czasie zostat zbudowany egzemplarz do przeprowadzenia préb
naziemnych 90 numerze 01-01) oraz drugi model prototypowy,



przeznaczony do prob lotnych (o numerze 02-02).

Samolot o numerze 02-01 po raz pierwszy wzniést sie w
powietrze 21 maja 1969 roku, a tydzien po nim zostat oblatany
samolot o numerze 02-02. Juz w czerwcu samolot transportowy
An-26 (o numerze 02-02) uczestniczyt w miedzynarodowym
samolocie lotniczym w Paryzu, na ktérym wzbudzit spore
zainteresowanie wsrod specjalistéw lotniczych. Dotyczyto to
zwtaszcza konstrukcji tylnej rampy tadunkowej.

Podczas przeprowadzonych préb w locie wykryto pewne usterki.
Pierwszg z nich byt niedobdr predkosci rzedu 15 km/h na
wysokosci 6000 metrow. W celu jej zwiekszenia wprowadzono
szereg zmian majgcych poprawi¢ aerodynamike samolotu.
Szczegélng uwage zwrdécono na badania mozliwo$ci transportu
techniki dla wojsk powietrzno-desantowych oraz innych
Yadunkow. Ustalono, ze samolot An-26 moze transportowad w
swoim poktadzie lekkie dziato samobiezne ASU-57, armate o
dodatkowym napedzie silnika spalinowego SD-85 kalibru 85 mm,
holowany mozdzierz kalibru 120 mm, wojskowy samochéd terenowy
GAZ-69 oraz rézne *adunki w opakowaniach (paletach)
desantowych typu PGS-500, PDUR-47, PDSB-1.

Préby panstwowe zakonczone zostaty 21 wrzesnia 1970 roku. W
ich toku dwa samoloty wykonaty *gcznie 259 lotéw i spedzity w
powietrzu ponad 430 godzin. W sprawozdaniu o wynikach préb
zapisano: ,MozliwoSci transportowe samolotu An-26 w pordéwnaniu
z An-24T o masie startowej 21 ton zostaty poszerzone,
mianowicie zapewniono transport techniki bojowej (..)
zwiekszono prawie 1,5 raza zasieg praktyczny lotu przy
transportowaniu ludzi i tadunkéw oraz praktyczny promien loty
przy ich desantowaniu ze spadochronem. Pilotowanie samolotu
przy desantowaniu pojedynczego tadunku oraz grupami 1 serig o
catkowitej masie 4650 kg nie jest skomplikowane. Z punktu
widzenia techniki pilotowania An-26 jest dostepny dla pilotéw
o Srednich kwalifikacjach."”



Samolot An-26 w barwach Sit Powietrznych Kazachstanu

P6Zniej obaj prototypy samolotu transportowego An-26
wykorzystano do préb specjalnych. W latach 1971-1972 wykonano
81 lotéw w celu ustalenia charakterystyk startu i ladowania na
trawiastych, zwirowych oraz zasniezonych pasach startowych. W
kwietniu 1972 roku przeprowadzone zostaty préby uzbrojenia
bombowego, ktére sktadano sie z czterech wyrzutnikéw typu
BDZ-34.

Opis techniczny

Lekki samolot transportowy Antonow An-26 jest catkowicie
metalowym gérnoptatem z klasycznym usterzeniem. Formalnie jest
to samolot dwusilnikowy, ale posiada trzeci, wspomagajacy
silnik turboodrzutowy do startu.

Kadtub samolotu

Catkowicie metalowy, konstrukcji pétskorupowej. Jego szkielet
sktada sie z 50 wreg i podtuznic. Technologicznie samolot jest
podzielony na cztery przedziaty: przedni, S$rodkowy, tadunkowy
oraz tylny. Kabina zatogi znajduje sie po miedzy wregami numer
1 do numer 7 i jest oddzielona Sciankg, w ktdérej znajdujg sie
drzwi. Miedzy kabina zatogi, *adownig znajduje sie zespét
blokéw wyposazenia radioelektronicznego. Réwniez tu znajduja
sie drzwi wejsSciowe i wtaz awaryjny.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Po miedzy wregami numer 10, a numer 40 znajduje sie *adownia o
wymiarach: dtugosci 15 680 mm, szeroko$ci 2780 mm i wysokos$ci

1910 mm. Catkowita pojemno$¢ tadowni to 60 m’. Do utatwienia
zatadunku i roztadunku stuzy wciggarka elektryczna, ktéra
przesuwa sie po szynie zamontowanej na suficie (w ptaszczyzZnie
symetrii miedzy wregami numer 29 do numeru 39). W podtodze
miedzy wregami numer 11 oraz numer 39 zamocowane s3 dwie szyny
jezdne transportera typu P-157. tadownia by*a wyposazona w dwa
rzedy sktadanych wzdtuz sScian siedzen dla spadochroniarzy oraz
mocowania do przewozu +tgcznie 24 rannych zotnierzy,
transportowanych na noszach.

0twor wtazu tadunkowego o wymiarach 2400 mm x 3150 mm znajduje
sie miedzy wregami numer 33, a numerem 40 1 zamykany jest
pochylnig tadunkowga. Po otwarciu wtazu pochylnia moze zajac
dwa potozenia:

= jako trap do zatadowania lub wytadowania na ziemi
samochodéw o masie do 1300 kg, spadochroniarzy Llub
rannych zotnierzy.

 Pod kadtubem do desantowania spadochroniarzy Llub
Yadunkéw podczas trwania lotu oraz %adowania %tadunkodw
wprost platformy samochodu ciezarowego.
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Rosyjski Antonow An-26

Dzwigary skrzydet przymocowane sa do wreg sitowych kadtuba
numer 17 1 20. tylna czes$s¢ kadtuba jest nieszczelna.
Przymocowane sg do niej elementy sitowe usterzenia. W tej
cze$ci znajduje sie przedziat z zespotlami wyposazenia
nawigacyjno-pilotazowego i radioelektronicznego.

Skrzydto samolotu

Wolnonosne, catkowicie metalowe, konstrukcji kesonowej. Sktada
sie on z dwéch dzwigardéw typu belkowego. Zastosowano 23 zebra
oraz pokrycia, ktére wraz z podtuznicami tworzy ptyty
technologiczne. Caty ptat (lewe oraz prawe skrzydto)
podzielony jest technologicznie na pie¢ czesci: Srodkowg, dwie
wewnetrzne i dwie zewnetrzne — z podziatem na zebrach numer 7
i numer 12. Ksztat*t skrzydta do zebra numer 7 jest
prostokatny, zas$ od zebra numer 7 do numer 23 trapezowy. Na
srodkowych czes$ciach skrzydta zamontowane sg zamontowane dwie
klapy jednoszczelinowe, a na wewnetrznych czesciach znajduja
sie wysuwane klapy dwuszczelinowe. Na zewnetrznych czes$ciach
skrzydta znajdujg sie dwie sekcje lotek, ktdére majag osiowe
wywazenlie aerodynamiczne 1 masowe.

Usterzenie samolotu

Wolnonos$ne, catkowicie metalowe z pojedynczym statecznikiem
pionowym. Stateczniki pionowy oraz poziomy maja konstrukcje
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dwudZzwigarowg z zeberkami, podtuznicami i pracujacym
pokryciem. Na kazdej czeSci statecznika poziomego sg trzy
wezty zawieszenia steru wysoko$ci, a on sam sktada sie z dwdch
sklejanych i zgrzewanych ptyt taczonych z ptaszczyznie cieciw.
Konstrukcja statecznika poziomego i steru wysokosci. Na kazdej
potowie steru wysokos$ci zamontowane sg klapki wywazajace
(trymery), a na sterze kierunku sprezynowa klapa wywazajaco-
odcigzajgca. Stery samolotu majg wywazenie aerodynamiczne i
masowe.

Rosyjski An-26

Podwozie samolotu

Trojzespotowe podwozie kotowe, gtdéwne wciggane w czasie
trwania lotu do przodu we wneki pod silnikami, przednie zas do
kadtuba pod kabing zatogi. Na kazdej goleni gtdéwnej umocowane
sg na wspdlnej osi dwa kota o wymiarach 900 mm x 300 mm, z
hamulcami tarczowymi. Golen przedniego podwozia ma na wspdlnej
0si da niehamowane kot*a o wymiarach 700 mm x 250 mm, ktéra
wyposazona jest w mechanizm skretu két o kat o 40 stopni, obie
strony od potozenia neutralnego. Zastosowane amortyzatory
podwozia sg typu hydrauliczno-pneumatycznego. W potozeniu
wypuszczonym i schowanym golenie podwozia ustalone sg zamkami
mechanicznymi. Wneki zamykane sg ostonami przy catkowicie
schowanym i wypuszczanym potozeniu goleni.
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Naped samolotu

Zastosowane zostaty dwa silniki turbosmigtowe typu AI-24WT o
mocy nominalnej na ziemi 1648 kW (2240 KM) i mocy startowej
2074 kW (2820 KM) z metalowym czteroptatowym sSmigtem typu
AW-72T o Srednicy 3900 mm. W tylnej czesSci prawej gondoli
umieszczony jest pomocniczy silnik turboodrzutowy typu
RU-19A-100 o ciggu statycznym 88,25 kN (900 kg). Silnik ten
wykorzystywany jest do:

- wytwarzania dodatkowego ciggu podczas trwania startu
samolotu 1 wznoszenia sie samolotu z maksymalnym
obcigzeniem.

 Wytwarzanie dodatkowego ciggu w przypadku uszkodzenia
jednego z stosowanych silnikéw turbosmigtowych typu
AI-24WT.

 Uruchamiania silnikéw gtownych AI-24WT (jako naped
poktadowego Zrddta energii elektrycznej typu GS-24B).

Silniki turbosmigtowe typu AI-24WT zamontowane sg w gondolach,
kazde umieszczone w S$rodkowej czesSci skrzydta samolotu.
Stosowane dla nich paliwo umieszczone jest witagcznie dziesieciu
zbiornikach paliwa miekkich i dwéch zbiornikach integralnych o
pojemnosci catkowitej 7136 litréw. Zbiorniki te umieszczone sg
w skrzydtach symetrycznie wzgledem osi podituznej samolotu —
zbiorniki miekkie znajdujg sie pomiedzy dZwigarami Srodkowej
czesci skrzydta, integralne za$ zewnetrznych czesSciach
skrzydet. Samolot ten jest wyposazony w instalacje gazu
obojetnego, przeznaczonego do wypetniania zbiornikéw paliwa
dwutlenkiem wegla.

Zastosowane pilotazowo-nawigacyjne



oraz radioelektroniczne

W odmianie bazowej, standardowe dla sowieckich samolotdw
transportowych z konca lat 60.-tych XX wieku. Miedzy innymi
samolot transportowy An-26 jest wyposazony w radar typu
RPSN-2N Emblema, ktéry zapewnia obserwacje radiolokacyjna
powierzchni ziemi, wykrywanie stref burzowych, statkow
powietrznych lecgcych w przedniej poéistrefie w zasiegu stacji,
okre$lanie wartosci sumarycznego kata wznoszenia i $slizgu oraz
predkosci podréznej samolotu. Nawigowanie samolotu odbywa sie
za pomocg radiokompasu typu APK-11. Samolot ten jest
wyposazony w radiowysokosciomierz RW-4, system ladowania
wedtug przyrzadu SP-50M (z zastosowaniem przystawki typu Ap-1,
umozliwiajgce wspolne dziatanie z systemem ILS) oraz inne
niezbedne wyposazenie. Do %*gczno$ci zewnetrznej stuzag dwa
komplety radiostacji UKF R-802GM, nadajnik typu KF R-836 oraz
odbiornik typu KF US-SK, %*gczno$¢ pomiedzy cztonkami zatogi
zapewniajg telefon poktadowy typu SPU-7.

Wegierski An-26, prezentowany w 2013 roku na Royal
International Air Tattoo

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

» Zatoga samolotu — 5-6 o0so6b

= Maksymalna moc silnikéw — 2 x 2820 KM
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= Wymiary konstrukcji:
» Rozpietos¢ skrzydet — 29 150 mm
» Dtugos¢ samolotu — 23 830 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 8580 mm

» Powierzchnia noéna — 74,9 m’

= Masy samolotu:

= Masa wtasna — 16 300 kg

 Masa maksymalna startowa — 24 000 kg

 Masa maksymalna tadunku — 6300 kg

» 0siggi samolotu:

= Predkos¢ maksymalna — 540 km/h

» Predkos¢ przelotowa — 400-430 km/h

= Putap praktyczny — 7600 metréw

= Zasieg maksymalny samolotu — 7600 kilometrow
= Zasieg maksymalny z *adunkiem 4600 kg — 1120 kilometréw
» ZdolnosSci transportowe:

» Liczba przewozonych zotnierzy — 38

= Liczba przewozonych spadochroniarzy — 30

» Liczba przewozonych rannych zotnierzy na noszach — 24

Produkcja seryjna



Samolot transportowy Antonow An-26 z 13. Eskadry Lotnictwa
Transportowego Polskich Sit Powietrznych

Przygotowanie do produkcji seryjnej w Kijowskich Zaktadach
Lotniczych rozpoczeto sie w 1968 roku. W tym samym czasie
zaktady te produkowat*y na duzg skale (do 90 egzemplarzy
rocznie) samoloty pasazerskie Antonow An-24, gdzie wdrozenie
do stuzby bardzo podobnego samolotu transportowego An-26 nie
byto zatem bardzo trudne.

Pierwszy egzemplarz seryjny samolotu (o numerze 03-01)
wytoczono z hali montazowej 29 sierpnia 1969 roku. Do konca
roku wyprodukowano jeszcze kilka samolotdow, ale na petng skale
produkcja seryjna samolotu transportowego An-26 rozpoczeta sie
w roku nastepnym. Jej tempo osiggato nawet 14-16 samolotdw
miesiecznie, przy czym do 1979 roku rdéwnolegle trwata
produkcja samolotu pasazerskiego Antonow An-24, gdzie w
klatach 1971-1980 produkowane byty samoloty fotogrametryczne
typu An-30, bedgce modyfikacja samolotu An-24T (115
egzemplarzy), a od 1983 roku rozpoczeta produkcje samolotu
An-32, bedgcego wersja eksportowg samolotdéw transportowych
An-26 z mocniejszymi silnikami turbosmigtowymi.

Do 1986 roku wyprodukowano *gcznie 1398 egzemplarzy samolotow
transportowych An-26 w tacznie 144. Seriach (serie produkcyjne
2. i 3. liczyty tylko po dwa egzemplarze samolotéw, serie 4. i
5. po piec¢ egzemplarzy samolotéw, ostatnia seria produkcyjna
liczyta trzy egzemplarze samolotdéw, a inne po dziesied
egzemplarzy samolotéw) Sposréd nich 564 egzemplarze znalazty
sie na wyposazeniu radzieckiego lotnictwa wojskowego oraz inne
stuzby mundurowe: Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna, Wojska
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Obrony Przeciwlotniczej, Wojska Obrony Pogranicza, MSW, 420
egzemplarzy samolotéw An-26 zostato wyeksportowanych, a reszta
maszyn zostata odebrana przez cywilnych operatoréw.
Szczegbtowe dane produkcji samolotdw przedstawione zostaty
ponizej.

Samolot Antonow An-26 w barwach polskiego lotnictwa wojskowego

Produkcja 1 dostawy samolotow
Antonow An-26

= 1969 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 3
egzemplarze: dla radzieckich podmiotdéw cywilnych 3
egzemplarze

= 1970 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 27

egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 24 egzemplarze, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 3 egzemplarze

= 1971 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 34
egzemplarze: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 29 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 1 egzemplarz

= 1972 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 46
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 29 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 7 egzemplarzy, dla
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radzieckich podmiotéw cywilnych 6 egzemplarzy, na
eksport 4 egzemplarze

= 1973 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 49
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 33 egzemplarze, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 4 egzemplarze, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 8 egzemplarzy

» 1974 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 62
egzemplarze: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 26 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 5 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 3 egzemplarze, na
eksport 28 egzemplarzy

= 1975 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 92
egzemplarze: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 30 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 23 egzemplarze, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 35 egzemplarzy

» 1976 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 118
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 50 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 19 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 45 egzemplarzy

= 1977 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 125
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 65 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 25 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 11 egzemplarzy, na
eksport 24 egzemplarze

» 1978 rok — catkowita liczba dostarczonych samolotéw 147



egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 79 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 36 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 28 egzemplarzy

1979 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 168
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 81 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 42 egzemplarze, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 12 egzemplarzy, na
eksport 33 egzemplarze

1980 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 150
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 70 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 37 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 5 egzemplarzy, na
eksport 38 egzemplarzy

1981 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 119
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 12 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 43 egzemplarze, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 12 egzemplarzy, na
eksport 52 egzemplarze

1982 rok — catkowita liczba dostarczonych samolotéw 92
egzemplarze: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 11 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 37 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 11 egzemplarzy, na
eksport 33 egzemplarzy

1983 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 62
egzemplarze: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 5 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 12 egzemplarzy, dla



radzieckich podmiotéw cywilnych 5 egzemplarzy, na
eksport 40 egzemplarzy

» 1984 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 57
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego raz
innych formacji mundurowych 12 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 9 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 2 egzemplarze, na
eksport 34 egzemplarzy

» 1985 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 46
egzemplarzy: dla sit zbrojnych Zwigzku Radzieckiego oraz
innych formacji mundurowych 8 egzemplarzy, dla
Ministerstwa Lotnictwa Cywilnego 17 egzemplarzy, dla
radzieckich podmiotéw cywilnych 4 egzemplarze, na
eksport 17 egzemplarzy

» 1986 rok — catkowita liczba dostarczonych maszyn 1
egzemplarz: dla radzieckich podmiotéw cywilnych 1
egzemplarz

== —

Wschodnioniemiecki An-26

Wersje specjalistyczne 1
modyfikacje

Pierwszg przeprowadzong modyfikacjg samolotu An-26 byt model
oznaczony jako n-26A, odmiana mocno uproszczona, pozbawiona
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mozliwosci zrzutu ludzi i *adunkédw ze spadochronami. W 1971
roku zmodyfikowano w ten sposob egzemplarz o numerze 09-01.
Zdemontowano przy tym celownik typu NKPB-7 oraz szereg innych
systemédw, blister nawigatora wymieniono na zwykle okienko, a
zamiast radaru Emblema zainstalowano Groza-26A. W wyniku tych
krokéw masa wtasna samolotu zmniejszyta sie o 966 kg. W
poréwnaniu do An-26 zwiekszyty sie tutaj predkos¢ lotu maszyny
oraz putap, przy tym zmniejszyto sie zuzycie paliwa. Samolot
An-26A pozostat jednak w jednym egzemplarzu.

Inng odmiang uproszczong byt samolot An-26B powstaty w 1980
roku z przeznaczeniem dla lotnictwa cywilnego. Réznit sie od
standardowego samolotu An-26 zestawem urzgdzen *gczno$ci oraz
nawigacji pozwalajgcymi lata¢ maszynie na cywilnych trasach
oraz brakiem instalacji urzadzen stuzgcych do zrzutu
spadochroniarzy oraz %tadunkdéw ze spadochronami. Blister
nawigatora zastgpiono okienkiem. Do 1986 roku wyprodukowano
116 egzemplarzy samolotéw An-26B. Cywilni operatorzy w
zdecydowanej wiekszo$ci korzystali jednak ze standardowych
»wojskowych” egzemplarzy samolotéw transportowych An-26.

W latach 1971-1972 na bazie samolotu An-26 stworzony zostat
samolot do szkolenia nawigatordéw samolotdéw An-26Sz. W jego
przedziale %tadunkowych rozmieszczono dziesieC stanowisk
roboczych dla kadetéw i jedno dla instruktora. Kazde z nich
sktadato sie z podwdjnego siedzenia, stolika roboczego oraz
pulpitu z niezbednym wyposazeniem. Trzy okienka z prawej
strony i dwa z lewej strony wymieniono na Blistery. Zwiekszono
robwniez moc generatordéw prgdu elektrycznego. W Kijowie
zbudowano okoto 50 egzemplarzy samolotdéw An-26Sz.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Praka-Kbely

W tym samym czasie pojawita sie jeszcze jedna odmiana
specjalna w postaci samolotu retranslatora An-26RT, ktory
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stuzyt do zwiekszenia zasiegu %*aczno$ci, radiowej za pomoca
stacji przekaznikowej Inzir. Takich maszyn nie budowano od
nowa, a przebudowano ze zwyktych transportowcédw zaktadach
remontowych nr 308 w miejscowosci Iwanowo — tgcznie powstaty
tam 42 egzemplarze. Pewng liczbe samolotéw n-26 (nie mniej niz
osiem egzemplarzy) przebudowano na samoloty rozpoznania
radiotechnicznego An-26RTR (czasem oznaczane jako An-26RR).
Ich wyposazenie pozwalato przechwytywa¢ rozmowy radiowe oraz
okresla¢ czestotliwosci robocze stacji radiolokacyjnych.

W 1974 roku egzemplarz o numerze 21-01 przebudowano na samolot
przeciwdziatania radioelektronicznego typu An-26REP. W celu
przeciwdziatania pociskom rakietowym klasy ziemia-powietrze
oraz klasy powietrze-powietrze, wyposazono go w stacje
przeciwdziatania typu SPS-151 oraz SPS-153, ktdre zostaty
umieszczone w kontenerach po obu stronach kadtuba oraz dwa
wyrzutniki flar ASO0-2I (na 64 sztuk nabojow IPP-26).
Zamontowano réwniez stacje typu SP0-10 i Barier, sygnalizujace
napromieniowanie radarowe. Do czerwca 1976 roku model An-26REP
przechodzity préby, w wyniku ktorych zalecono przyjecie go na
uzbrojenie. Zamiardéw tych nie zrealizowano i An-26REP pozostat
w jedynym egzemplarzu. Préby nie poszty jednak na marne,
wyrzutniki ASO-2I montowano bowiem pézniej na niektdérych
maszynach An-26, zwtaszcza tych, dziatajgcych nad
Afganistanem.

W 1977 roku Zaktad Mechaniczny w Kijowie stworzyt pierwszy w
Zwigzku Radzieckim samolot reanimacyjno-chirurgiczny i opieki
medycznej An-26M Spasatiel. Jego komora +tadunkowa zostata
podzielona na dwa przedziaty: w jednym z nich mozna byto
udziela¢ intensywnej opieki medycznej czterem ciezko rannym, w
drugim zas przeprowadza¢ zabieg chirurgiczny jednego rannego
(znajdowata sie w nim aparatura do sztucznego oddychania,
znieczulenia, transfuzji krwi oraz monitor serca). Dla
personelu medycznego przewidziano osobny przedziat do
odpoczynku. W 1lewej gondoli silnikowej zainstalowano
pomocniczy zespét napedowy typu TA-9, ktéry =zapewniat



dziatanie sprzetu medycznego na ziemi przy wytgczonych silnika
gtdéwnych. Na te wersje przebudowano pie¢ samolotow An-26,
przekazujgc je do dyspozycji Zarzadu Wojskowo-Medycznego
Ministerstwa Obrony Zwigzku Radzieckiego.

Kilka samolotéw transportowych An-26 przebudowanych zostato na
odmiane sztabowg, ktdéra jednak nie otrzymata ona odrebnego
oznaczenia. Samoloty te miaty w przedniej czesci kabiny
Yadunkowej salon ma miejsca dla 12 oséb z fotelami i
stolikami. Tylna czes¢ kabiny pozostata zas w pierwotnym
uktadzie, dzieki czemu samolot mégt réwniez stuzyé¢ do
transportu tadunkoéw.

Polski An-26

W 1986 roku postat samolot An-26KPA z aparaturg Standart,
stuzgcg do kontroli lotniskowych urzadzen radiotechniznych. Na
te odmiane zostato przebudowanych 20 egzemplarzy samolotdw.
Kolejnych 14 maszyn An-26StK, otrzymato na wyposazenie
nowoczesniejsza aparature typu Standart-2R. Nalezy tutaj
jednak odnotowad, ze oznaczenie An-26KPA oraz An-26StK nie sg
oficjalnymi oznaczeniami, gdzie wedtug przyjetej dokumentacji
obie te odmiany sa oznaczone po prostu jako An-26.

W 1987 roku stworzono wersje samolotu, oznaczong jako An-26RL,
przeznaczonego do patrolowania wytacznej strefy ekonomicznej 1
dziatania w warunkach arktycznych, a takze innych zadan dla
przemystu rybnego. Samolot zostat wyposazony w specjalnag
aparature, dla obserwatoréw zabudowano dodatkowe Blistery, a w
kabinie *adunkowej zainstalowano dodatkowy zbiornik paliwa o
pojemnosci 4000 litréw. Czas lotu maszyny siegat teraz 8,5
godziny. Na te odmiane ostatecznie zostato przebudowanych
szes¢ egzemplarzy standardowych wersji transportowych samolotu
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An-26.

W tym samym roku pojawit sie samolot przeciwpozarowy model,
oznaczony jako An-26P zbudowany w liczbie pieciu egzemplarzy.
Zostat wyposazony w dwa zewnetrzne zbiorniki na wode o tacznej
pojemnosci 4000 litrdéw. Czas zrzutu tej ilosci wody wynosit
tylko dwie sekundy! Szybko jednak okazato sie jednak, ze ta
maszyna bardzo stabo nadaje sie do gaszenia pozardéw laséw z
powodu zbyt matego ,tadunku bojowego”.

Z stowackiego Antonowa An-26 skaczg spadochroniarze

Niektdére odmiany specjalistyczne powstaty tylko po jednym
egzemplarzu. WSsrdéd nich byty samoloty takie jak An-26B Cyklon
(1987 rok) oraz model An-26 Pogoda — przeznaczone do
regulowania opadéw atmosferycznych oraz model An-26 Sfera z
aparaturg do badania wtasciwosci fizycznych atmosfery. Caty
szereg modeli samolotu An-26 wykorzystywano do préb
przerdznych systeméw, przyktadowo laserowej stacji celowniczej
Prozektor, telewizyjno-laserowej stacji Kajra przeznaczonej do
samolotu mysliwsko-bombowego MiG-27K czy detektordéw anomalii
magnetycznych do poszukiwania okretéw podwodnych.

Mimo, ze produkcja seryjna samolotéw rodziny An-26 zostata
przerwana w 1986 roku, tworzenie nowych odmian tego samolotu
trwato jeszcze w latach 90.-tych XX wieku, a nawet na poczatku
pierwszej dekady kolejnego stulecia. W 1995 roku na zamdwienie
Sit Powietrznych Federacji Rosyjskiej samolot An-26 o numerze
138-06, zostat przebudowany na wariant An-26D o zasiegu
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zwiekszonym do 3600 kilometrdw, co osiggnieto dzieki
wyposazeniu samolotu w dwa dodatkowe zewnetrzne zbiorniki
paliwa o t*gcznej pojemnosci 3000 litréw (2 x 1500 litroéw).
Jednakze ze wzgledu na brak jakichkolwiek zaméwien, pozostat
tylko w jednym egzemplarzu. W 1996 roku na zamdwienie sit
powietrznych Biatorusi samolot An-26 o numerze 47-06 zostat
przebudowany w Kijowie na fotogrametryczny samolot An-26F,
otrzymujgc sprzet produkcji amerykanskiej w celu wykorzystania
lotéw przewidzianych traktem o otwartych przestworzach.

0 wiele wieksze zapotrzebowanie znalazta konwersja An-26 na
samolot pasazerski. W koncu XX wieku zaczeta sie bowiem mocno
wykrusza¢ flota samolotow pasazerskich rodziny An-24, a kupno
nowych maszyn, powstatych na gruzach Zwigzku Radzieckiego z
powodow finansowych byt*o poza zasiegiem ich budzetéw.
Tymczasem czesto spora redukcja posiadanych sit zbrojnych, w
tym sit powietrznych, powodowata, ze dostepna sie stata w
miare spora flota, czesto mato wyeksploatowanych samolotéw
transportowych An-26. W 1999 roku w Lotniczym Kompleksie
Naukowo-Technicznym im. 0. K. Antonowa sporzgdzono odpowiednig
dokumentacje, a zaktady remontowe odpowiednig dokumentacje,
zaktady remontowe lotnictwa cywilnego Nr. 410 w Kijowie
przystapity do przebudowy samolotdéw transportowych na samoloty
pasazerskie o oznaczeniu An-26-100 oraz An-26B-100. Bardzo
podobng konwersje przeprowadzono w Federacji Rosyjskiej, w
zaktadach remontowych w Rostowie oraz Irkucku. Taka przebudowe
przeszto tacznie kilkadziesigt samolotdéw transportowych An-26
oraz An-26B (do 2010 roku powstato 31 egzemplarzy samolotéw
An-26-100 oraz 38 egzemplarzy An-26B-100). W odmianie bazowe]
samolotu pasazerskiego An-26-100 (oraz modele An-26B-100),
mieszczg *gcznie 43 pasazerdéw. Mozliwe sg rdéwniez inne
schematy aranzacji kabiny.
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Aktualni — kolor niebieski
Byli — kolor czerwony

Kilka odmian samolotu zostato stworzonych na zaméwienie Sit
Powietrznych Ukrainy. W$rod nich znalazt sie model samolotu,
przeznaczony do przewozu VIP-6w, oznaczony jako An-26S
(Salonka), ktéory powstat w 1997 roku. W 2007 roku, takze w
jednym egzemplarzu, stworzono samolot tgczno$ci radiowej typu
An-26BUS.

Dos¢ skomplikowana byta konwersja na samolot ratownictwa
medycznego. W 2001 roku jeden samolot An-26Sz z Sit
Powietrznych Ukrainy przekazano do zak*addéw remontowych w
Odessie. W jego wnetrzu urzadzono cztery przedziaty: sale
operacyjng, przedziat intensywnej opieki medycznej,
gospodarczy i przeznaczony dla personelu medycznego. Pierwszy
zostat wyposazony w stét operacyjny, sprzet do sztucznego
oddychania, diagnostyczne urzagdzenie wutradZwiekowe,
kardiomonitor i stymulator serca, sprzet dla anestezjologii i
inne niezbedne urzadzenia. W przedziale intensywnej opieki
medycznej znajdujg sie: defibrylator, przenosny diagnostyczny
sprzet utradZzwiekowy, szafki na lekki i materiaty do
bandazowania. W przedziale gospodarczym zostata zainstalowana


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/World_operators_of_the_An-26.jpg

lodowka, kuchenka mikrofalowa, spizarnie, zlewozmywak,
podgrzewacz wody, sterylizator sprzetédw medycznych, dodatkowe
zbiorniki z tlenem i zbiorniki na wode o pojemnos$ci 150
litréw. W przedziale dla personelu medycznego znalazty sie
cztery fotele oraz dwa stoliki. Ponadto samolot zostat
wyposazony w dodatkowe zasilanie pomocnicze, co zapewniato
autonomie sprzetu medycznego. Zainstalowano rdéwniez wydajny
system klimatyzacji.

Wersja medyczna samolotu transportowego An-26 byta w stanie
zapewni¢ szybka ewakuacje czterech ciezko rannych zoinierzy
lub cywildw na noszach lub 12 siedzacym pacjentom. Samolot
otrzymat nazwe An-26 Vita (z *acifiskiego ,Zycie”) i w 2002
roku dotaczyt on do 456. Brygady Lotniczej Sit Powietrznych
Ukrainy na lotnisku Gawryszkiwka koto Winnicy.

An-26 czeskich sit powietrznych

W 2015 roku na uproszczong wersje ewakuacji medycznej
przebudowano jeszcze jeden samolot An-26, nazwany jako
Riatunczyk. Ta wersja nie jest reanimacyjno-operacyjna, a
jedynie sanitarno-ewakuacyjna i moze przewozi¢ do 24 rannych
zotnierzy na noszach. Sprzet medyczny zostat zaprezentowany
jest zestawem reanimacyjnym do udzielania pomocy w nagtych
wypadkach.

Réwniez w 2015 roku przebudowany wersje medyczng zostat
samolot An-26, nalezgcy do specjalnego oddziatu lotniczego
stuzby ratowniczej ochrony cywilnej PanAstwowej Stuzby Ukrainy
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do spraw Sytuacji Nadzwyczajnych (podporzadkowanej MSW).
Przebudowe samolotu oraz remont wykonywaty zaktady Nr. 410.
Samolot moze przewozi¢ dwéch ciezko rannych pacjentéw w
specjalnych modutach reanimacyjnych produkcji austriackiej,
szesciu na noszach lub 14 w pozycji siedzagcej. Struktura
kazdego modutu sktada sie z przenos$nego kardiodefibrylatora i
monitora ekg, respiratora chirurgicznego, zestawu do
transfuzji krwi oraz innych niezbednych urzadzen. Caty
zainstalowany sprzet jest produkcji zachodniej. Ponadto
samolot otrzymat nowy sprzet nawigacyjny, ktory umozliwia loty
na trasach miedzynarodowych bez wiekszych ograniczen.

W 2015 roku pojawita sie propozycja modernizacji samolotu
An-26 poprzez instalacje nowych silnikéw typu TW3-118WMA-SBM1,
ktére powstaty jako kolejny przedstawiciel znanej rodziny
silnikéw lotniczych TW3-117, ale przeznaczonego nie dla
smigtowcOw tym razem, ale dla samolotéw An-410. Pomystodawca
tej modernizacji byt producent tych silnikéw — koncern Motor-
Sicz. Napedzany nimi samolot transportowy An-26MSB ma mniejsze
zuzycie paliwa, co spowodowato zwiekszenie zasiegu jego lotu.
Niestety propozycja koncernu Motor-Sicz nie znalazta tutaj
aprobaty ze strony zaktadéow Antonowa, poniewaz jego
kierownictwo preferowato tutaj 1inny projekt lotniczy,
oznaczony jako An-132.

W Chinskiej Republice Ludowej metoda inzynierii odwrotowej,
bez pozyskania odpowiedniej dokumentacji technicznej,
stworzono bezlicencyjng kopie samolotu An-26. Na poczagtku lat
70.-tych XX wieku poczyniono tak z modelem pasazerskim An-24,


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/polaf-an26-1403-3.webp

ktéory byt produkowany seryjnie w Chinach, pod oznaczeniem Y-7.
Kopia samolotu An-26 otrzymata za$ oznaczenie Y-14, ktére
zostato wkrdétce zmienione na Y-7H. Jej pierwszy egzemplarz
rozpoczat swoje préb w koncu 1988 roku, a w 1992 roku pojawita
sie odmiana cywilna Y-7H-500, ktéra zostata certyfikowana w
grudniu 1993 roku. Liczba wyprodukowanych samolotéw nie jest
znana, ale na pewno ni przekracza kilkunastu egzemplarzy.
Jeden z nich zostat wyeksportowany do Mauretanii.

Odmiany produkcyjne

= An-26A — w 1971 roku pojawita sie wersja An-26A. Byt to
pojedynczy samolot numer 09-01, ktory w pordwnaniu do
pierwowzoru, pozbawiony zostat mozliwosSci desantowania
ludzi i *adunkdéw na spadochronach. Maszyne pozbawiono
kilku systeméw, ktdédrych utrata nie wptyneta na
mozliwo$ci lotne samolotu. Miedzy innymi celownik
NKPB-7. Wypuktg owiewke stanowiska nawigatora zastgpiono
standardowym oknem. Odchudzenie konstrukcji pozwolito
zmniejszy¢ jej mase o 966 kg. Dzieki takiemu zabiegowi
zwiekszyta sie predkos¢ samolotu, jego zasieg oraz
zmniejszono zuzycie paliwa. Konstrukcji dalej nie
rozwijano 1 An-26A pozostat w jednym egzemplarzu.

=An-26B — wersja przeznaczona na rynek cywilny,
wybudowana w 1980 roku. Podobnie jak An-26A, réwniez i
ta wersja pozbawiona zostata mozliwosSci desantowania
ludzi i *adunkéw na spadochronach. Samolot wyposazono w
systemy %*acznosci i nawigacji pozwalajgce na loty w
cywilnej przestrzeni powietrznej. I w tym przypadku
wystajgcg po za obrys kadituba owiewke stanowiska
nawigatora zastgpiono standardowym oknem. Do 1986 roku
wyprodukowano 116 egzemplarzy An-26B.

An-265z - wybudowana w latach 1971-1972 wersja
przeznaczona do szkolenia nawigatorodw. Poktad *adunkowy
zapeiniony zostat dziesiecioma stanowiskami, z
podwédjnymi siedzeniami dla studentdéw oraz jednym,



stanowiskiem instruktora. Stanowiska studentow
wyposazone byty w niezbedne systemy nawigacyjne. Po
lewej stronie kadtuba zainstalowano dwa wystajgce po za
jego obrys, a po prawej stronie trzy. Wybudowano okoto
50 maszyn tego typu.

An-26RT — samolot retranslacyjny, wyposazony w stacje
przekaznikowg Inzir, umozliwiajgcg zwiekszenie zasiegu
Xgcznos$ci radiowej. Wersja powstata w wyniku przebudowy
42 egzemplarzy innych wersji transportowych.

An-26RTR/An-26RR — wersja rozpoznania radiotechnicznego.
Samoloty, co najmniej osiem egzemplarzy, powstate w
wyniku przebudowania innych wersji transportowych.
Dzieki znajdujgcemu sie na poktadzie wyposazeniu, zatogi
miaty mozliwosS¢ przechwytywania komunikacji radiowej i
okreslania czestotliwosci roboczej stacji
radiolokacyjnych.

An-26REP — specjalistyczna wersja przeznaczona do walki
z pociskami rakietowymi klasy ziemia — powietrze 1
powietrze — powietrze wybudowana w 1974 roku. Na
poktadzie samolotu zainstalowano stacje zagtuszajgce
wrogie systemy radarowe SPS-151 i SPS-153, ktoére
umieszczono w specjalnych kontenerach znajdujgcych sie
po bokach kadtuba. Uktady SP0-10 i Barier, informujace
zatoge 0 opromieniowaniu samolotu przez
nieprzyjacielskie radary oraz dwa wyrzutniki nabojodw
termicznych AS0-21. Pomimo pozytywnych rezultatéw préb
prowadzonych do czerwca 1976 roku 1 rekomendacji
przyjecia samolotu na uzbrojenie, nie podjeto decyzji o
realizacji zalecenia.

An-26M Spasatiel — pie¢ egzemplarzy przebudowanych do
wypetniania zadan reanimacyjno-chirurgicznych 1
prowadzenia opieki medycznej. Byty to pierwsze medyczne
samoloty w Zwigzku Radzieckim. Kabine towarowg samolotu
podzielono na dwie czesci. Jedna z nich przeznaczona



byta do prowadzenia intensywnej opieki medycznej. Druga
czes¢ peinita funkcje sali operacyjnej, zdolnej do
przyjecia jednego pacjenta. W lewej gondoli silnikowej
umieszczono pomocniczg jednostke zasilajgcg TA-9, ktérej
zadaniem byto dostarczanie energii niezbednej do
funkcjonowania znajdujgcej sie na poktadzie aparatury
medycznej w trakcie postoju na ziemi, przy wytgczonych
silnikach gtdéwnych. Samolotu znajdowaty sie w dyspozycji
Zarzadu Wojskowo-Medycznego Ministerstwa Obrony ZSRR.



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6120.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6121.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6122.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6123.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6124.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6125.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6126.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6127.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6128.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6129.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/IMG_6130.jpg

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, dawne Muzeum Wojska Polskiego

= An-26KPA — 20 przebudowanych maszyn, ktdérych zadaniem
byta kontrola dzia*ania 1lotniskowych urzadzen
radiotechnicznych. Na poktadzie samolotu znajdowata sie
aparatura Standart, stuzgca realizacji zadania.

» An-26AStK — 14 przebudowanych maszyn, ktore realizowaty
te sama zadania co wersja An-26KPA, jednak z nowszym
systemem Standart-2R.

= An-26Rt — szes¢ samolotdédw przeznaczonych do patrolowania
wytgcznej strefy ekonomicznej Zwigzku Radzieckiego.
Pierwszy z samolotow wybudowano w 1987 roku. Maszyny
byty specjalnie przystosowane do realizacji zadan w
warunkach arktycznych. W kabinie tadunkowej samolotu,
zainstalowano dodatkowy zbiornik paliwa o objetosci 4000
litréw. Dzieki takiemu zabiegowi, dtugotrwatos¢ lotu
zwiekszyta sie do 8,5 godziny. Po bokach kadtuba
zainstalowano dodatkowe, wystajgce po za obreb kadtuba
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okna przeznaczone do obserwacji ziemi/powierzchni morza.
Samolot realizowat réwniez zadania na rzecz przemystu
rybnego.

An-26P — stworzona w 1987 roku wersja przeciwpozarowa.
Po bokach kadt*uba zainstalowano dwa zbiorniki na wode o
tgcznej pojemnosci 4000 litréw. Czas zrzutu *tadunku
wody, zajmowat jedynie dwie sekundy. Tak krotki a przez
to nieefektywny czas zrzutu, spowodowat, ze zbudowano
jedynie piec egzemplarzy.

An-26 Sfera — pojedynczy egzemplarz, przeznaczony do
realizacji programéw badawczych wtasciwosci fizycznych
atmosfery ziemskiej.

An-26B Cyklon — pojedynczy egzemplarz powstaty w 1987
roku, ktéorego =zadaniem byta regulacja opadow
atmosferycznych.

An-26 Pogoda — pojedynczy egzemplarz, ktdérego zadaniem
byta regulacja opaddéw atmosferycznych.

An-26D — powstaty w 1995 roku, pojedynczy egzemplarz
samolotu zaméwiony przez Sity Powietrzne Federacji
Rosyjskiej, ktéry dzieki instalacji dodatkowych dwéch,
zewnetrznych zbiornikéw paliwa o objetosSci *gcznej 3000
L, byt zdolny do realizacji lotéw o zasiegu 3600 km. Do
wersji An-26D przebudowano egzemplarz o numerze 138-06.

An-26F — powstaty w 1996 roku na zamowienie Biatorusi
pojedynczy egzemplarz przeznaczony do realizacji zadan w
ramach traktatu o otwartych przestworzach. Na poktadzie
przebudowanego w ten sposdéb samolotu o numerze 47-08,
znalazto sie wyposazenie amerykanskiej produkcji.

An-26S — pojedynczy egzemplarz zbudowany w 1997 roku na
zamébwienie Sit Powietrznych Ukrainy. Samolot
przeznaczony do realizacji przewozow VIP,



= An-26BUS — pojedynczy egzemplarz samolotu %*acznosci
radiowej, zbudowany w 2007 roku na zamdéwienie Si%
Powietrznych Ukrainy.

= An-26MSB — niezrealizowany projekt nowej wersji z 2015
roku. Modernizacja miat*a polega¢ na instalacji nowych
silnikéw TW3-117WMA-SBM1 bedacych rozwinieciem dtugiej
serii jednostek TV3-117, produkowanych w zaktadach Motor
Sicz. Naped pierwotnie przeznaczony byt dla samolotéw
An-140 ale producent, Motor Sicz, zadajgc sobie sprawe z
duzej liczby nadal uzywanych w owym okresie An-26,
zaproponowat ich modernizacje w oparciu o nowa jednostke
napedowg. TW3-117WMA-SBM1 zapetnit by mniejsze zuzycie
paliwa a tym samym wydtuzyt* zasieg maszyny. Antonow nie
byt zainteresowany programem modernizacji, rozwijajac
swdj autorski projekt An-132.

Przedziat *adunkowy samolotu Antonow Anp026

Stuzba w radzieckim Tlotnictwie
wojskowym

Samolot transportowy An-26 zostat oficjalnie przyjety do
uzbrojenia 26 maja 1975 roku. Eksploatacja tych maszyn w
sitach powietrznych Zwigzku Radzieckiego trwata jednak wéwczas
juz od pieciu lat. Pierwsze samoloty An-26 w 1970 roku
otrzymat 606. Putk Lotnictwa Szkolnego Bataszowskiej Wyzszej
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Wojskowej Szkoty Pilotéw. W jednostce tej wczes$niej korzystano
z samolotOw pasazerskich An-24 oraz wersji An-24T. Do 1975
roku 606. Putk zostat catkowicie przezbrojony w modele An-26 1
liczyt wedtug etatu 62 egzemplarza (tgcznie cztery eskadry,
kazda po 15 maszyn i dwa w dowddztwie putku). Maszyny odmiany
An-26Sz wykorzystywano w putkach 1lotnictwa szkolnego
Czelabinskiej oraz Woroszczytowgradzkiej (tuganskiej) Wyzszej
Wojskowej Lotniczej Szkole nawigatordéw. W 1985 roku 20
samolotow An-26Sz przekazano z CzelabifAska do Woroszytowgradu.
Dzieki temu ten putk stat sie drugim (a zarazem ostatnim) w
lotnictwie sowieckim, catkowicie wyposazonym w samoloty
rodziny An-26 (wedtug etatu miato sie tam znajdowal 40
samolotdw tego typu, ostatecznie byto ich 39 egzemplarzy
An-26Sz). Woroszytowgradzie na samolotach An-26Sz szkolono
nawigatoréw dla lotnictwa transportowego oraz morskiego
(samoloty ZOP). Oprécz tego dziesie¢ modeli An-26Sz znajdowato
sie w Stawropolskiej Wyzszej Wojskowej Lotniczej Szkole
Pilotéw i Nawigatorow Lotnictwa OP, w ktdérej szkolono
nawigatoréw dla radzieckich samolotéw mysSliwskich
wysokosciowych MiG-31.

Stosunkowo duzg liczbe samolotow An-26 dysponowata 10.
Samodzielna Brygada Specjalnego Przeznaczenia (31 grudnia 1981
roku przemianowana na 8. Dywizje Lotnictwa Specjalnego
Przeznaczenia). Rozmieszczona pod Moskwg, na lotnisku
Czkatowsk, jednostka ta zajmowata sie transportem lotniczym na
rzecz Ministerstwa Obrony Zwigzku Radzieckiego, od 1970 roku
otrzymujgc na swoje wyposazenie 12 egzemplarzy samolotdw
An-26. Do zadan tej brygady nalezato: przewozy przedstawicieli
dowddztwa Sit Zbrojnych Zwigzku Radzieckiego, poczty wojskowej
oraz niektdrych, poszczegdélnie waznych tadunkdéw wojskowych.

W zdecydowanej wiekszosci wojskowe samoloty An-26 zostaty
rozdysponowane po kilka egzemplarzy do samodzielnych
mieszanych putkéw 1lotniczych, przydzielonych do armii
lotniczych oraz innych duzych zwigzkéw wojskowych. Przyktadem
moze tutaj byc¢ 226. Samodzielny Mieszany Putk Lotniczy, ktéry



byt podporzadkowany dowddztwu Grupy Wojsk Radzieckich w
Niemczech (Niemiecka Republika Demokratyczna), ktéry na swoim
wyposazeniu dysponowat 4 samolotami transportowymi An-26, para
samolotédw An-26RT oraz jednym samolotem An-26KPA. Samolot
An-26 znalazt swoje zastosowanie rdéwniez w sztabach dywizji
lotnictwa transportowego, wyposazonych w inne samoloty: An-12,
I1-76 oraz An-22.

Rumuniski Antonow An-26

Oprécz radzieckich sit powietrznych An-26 licznie wystepowat w
lotnictwie Marynarki Wojennej, Wojsk Obrony Przeciwlotniczej,
Rakietowych Wojsk Strategicznego Przeznaczenia, Wojsk Ochrony
Pogranicza (oko*o 45 egzemplarzy samolotdéw) oraz Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych (okoto 10 egzemplarzy samolotdw). Ich
liczba w réznych jednostkach byta mocno zréznicowana.
Przyktadowo 233. Samodzielna Eskadra Lotnictwa Transportowego,
podporzagdkowana 8. Armii Obrony Przeciwlotniczej (lotnisko
Kijoéw-Zuliany), ktdédra dysponowata dziesiecioma samolotami
transportowymi An-26, a w 4. Samodzielnej Eskadrze Wojsk
Ochrony Pogranicza (Duszanbe) byty cztery takie samoloty.

W lotnictwie radzieckim samoloty An-26 nigdy jednak nie byty
uwazane za podstawe transportu lotniczego w Zwigzku
Radzieckim. Maszyny te byty wykorzystywane do przerzutu
personelu i sprzetu jednostek lotniczych, dostaw czesci
zapasowych i innych niewielkich %*adunkdéw, transportoéw
przedstawicieli dowddztwa i zaopatrzenia do odlegtych
garnizonow.
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Niestety z samolotami An-26 jest zwigzana jedna z
najtragiczniejszych historii radzieckiego lotnictwa
wojskowego. W dniu 3 maja 1985 roku w poblizu miejscowosci
Zotocziw w obwodzie lwowskim lecgcy w chmurach na wysokosci
3400 metréw samolot transportowy An-26, na poktadzie ktdrego
znajdowat sie prawie cate dowddztwo Przykarpackiego Okregu
Wojskowego, zderzyt sie z pasazerskim samolotem Tu-134. W
katastrofie lotniczej, ktorej przyczyna byt b*ad kontrolera
lotéw z lwowskiego lotniska, zginety tgcznie 94 osoby.

Bardzo istotnym rozdziatem w historii samolotdéw An-26 by%
czynny udziat w wojnie na terytorium Afganistanu. W 34.
Korpusie Lotniczym, podlegiym radzieckiej 40. Armii, czyli
sowieckim kontyngencie wojskowym w Afganistanie, to samoloty
transportowe An-26 znajdowaty sie w 50. Samodzielnym Mieszanym
Putku Lotniczym stacjonujgcym w Kabulu. Na poczatku wszystkie
maszyny tego typu byty skupione w 1. Eskadrze. W 1986 roku
nastgpita reorganizacja, w wyniku ktérej cztery samoloty
transportowe An-26 (razem ze Srednimi samolotami
transportowymi typu An-12) pozostaty w 1. Eskadrze, a
wszystkie samoloty specjalnego przeznaczenia skupiono w 2.
Eskadrze, na ktdorej stan trafito osiem samolotow
retranslatoréw typu An-26RT, jeden samolot rozpoznania
radiotechnicznego An-26RR, dwa samoloty opieki reanimacyjno-
chirurgicznej An-26M, a takze trzy rozpoznawcze modele
samolotéw An-30. Trzy kolejne samoloty An-26 znajdowaly sie
wraz z kilkoma wiekszymi samolotami An-12 w sktadzie
samodzielnej eskadry wspierajgcej dziatania radzieckich
doradcéw wojskowych i zwigzkach taktycznych armii afganskiej.
Eskadra ta nie nalezata do lotnictwa radzieckiej 40. Armii,
poniewaz byta w petni samodzielng jednostkag lotniczg.

Stosunkowo duza liczba samolotdow specjalnych typu An-26RT w
50. Putku nie powinna dziwi¢ ze wzgledu na teren gdrzysty tego
kraju, a tym samym znacznie utrudniong %*gcznos¢ radiowg. W
latach 80.-tych XX wieku samoloty tego rodzaju odgrywaty role,
ktorg obecnie petnig satelity komunikacyjne. Prawie przez ten



caty czas jeden samolot An-26RT znajdowat sie w powietrzu nad
kabulem, wspierajgc tgcznos¢ sztabu radzieckiej 40. Armii z
podporzagdkowanymi jednostkami. Bardzo duza role odgrywaty te
samoloty podczas trwania duzych operacji wojskowych, gdzie bez
ich czynnej pomocy niemozliwa byta bowiem koordynacja dzia%tan
jednostek lotnictwa i wojsk ladowych.

Jedyny samolot An-26RR stuzyt w Afganistanie przede wszystkim
do przechwytywania komunikacji radiowej rdéznych grup
mudzahedinéw, a w sktad jego zatogi wtgczono osoby wtadajgce
miejscowymi jezykami. Podczas trwania lotéw nad obszarami
przygranicznymi z Pakistanem oraz Iranem, gdzie przechwytywano
Xgcznosci sit powietrznych oraz obrony przeciwlotniczej tych
krajow. Wersje medyczne samolotéw An-26M zajmowaty sie
prowadzeniem ewakuacji ciezko rannego personelu wojskowego z
réznych lotnisk do Taszkientu. W Afganistanie samoloty te
okreslano przydomkiem Skalpel lub Pigutka.

Jeden z An-26 z Transportfliegerstaffel 24 (TS-24) w DrezZnie-
Klotzsche w sierpniu 1990 r. Po przejeciu wtadzy przez
Luftwaffe we [Jwrzesniu 1990 r. wszystkich 12 An-26 pozostato
w Dreznie i stuzy*o na LTG-65 do 1994 roku

Wojska radzieckie w Afganistanie wykorzystywaty jednak
stosunkowo nieduza liczbe samolotéw transportowych An-26,
poniewaz lotnictwo radzieckiej 40. Armii dysponowato takze
pokazng liczbag $migtowcéw transportowych Mil Mi-6, ktdrych
donosnos¢ odpowiadata samolotom transportowym An-26.
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W czasie trwania wojny na terytorium Afganistanu ie obeszto
sie bez strat w sprzecie. Wedtug mocno niekompletnych danych,
podczas trwania tego konfliktu utracono przy najmniej szes¢
samolotéw tego typu, wszystkie w latach 1985-1989. (Cztery z
nich, w tym znajdowaty sie dwa modele An-26RT paty ofiarag
przeciwlotniczych pociskéw rakietowych, wystrzeliwanych z
recznych wyrzutni rakietowych, jeden zostat utracony od
gestego ognia z broni strzeleckiej, a inny samolot — model
An-26M z powodu ostrzatu rakietowego na radzieckim lotnisku w
Kandaharze. Oprécz tego w 1987 roku samolot transportowy An-26
z eskadry doradcow pomytkowo wylgdowat na iranskim lotnisku
Zabol. W czasie szturmu samolotu, przeprowadzonego przez
miejscowy oddziat specjalny, zostat zabity nawigator samolotu.
Po interwencji radzieckiego MSZ samolot wraz z zatoga wrécit
do Zwigzku Radzieckiego.

Po rozpadzie Zwiagzku Radzieckiego

W momencie rozpadu Zwigzku Radzieckiego, co nastgpito w dniu
25 grudniu 1991 roku radzieckie lotnictwo wojskowe dysponowato
prawie 550 samolotami transportowymi An-26. 450 maszyn z nich
odziedziczyta Federacji Rosyjskiej. W latach 90.-tych XX wieku
nastgpito gwattowna redukcja Sit Zbrojnych Federacji
Rosyjskiej, w wyniku ktdrej wiele z nich zostato nastepnie
sprzedanych uzytkownikom cywilnym, tak w kraju, jak i za
granicag (eksport). Czes¢ z nich (najbardziej zuzyte maszyny)
zostaty zeztomowane, ale jednakze wiekszg liczbe pozostawiono
dalej w eksploatacji. W 2016 roku byto ich na wyposazeniu na
pewno jeszcze 140 egzemplarzy: w Sitach Powietrznych 9od 2015
roku w Sitach Powietrzno-Kosmicznych) okot*o 80 egzemplarzy, w
lotnictwie Marynarki Wojennej — 23 egzemplarze, w Stuzbie
Granicznej Federalnej Stuzby Bezpieczenstwa — 25 egzemplarzy,
a w Rosgwardii (Federalnej Stuzbie Wojsk Gwardii Narodowej) —
12 egzemplarzy.



Jedyny szary An-26 Sit Powietrznych NRD. Sfotografowano w
macierzystej bazie Dresden-Klotzsche. Sierpien 1990. 384 stato
sie numerem 52+12 w Luftwaffe, zanim zosta*o sprzedane
rosyjskiemu operatorowi cywilnemu po 1994 roku

Samoloty transportowe An-26 aktywnie uczestniczyty w obu
wojnach na terytorium Czeczenii. W Tlatach 1997-2000 na
lotniskach Kaspijsk, Machaczkat*a i Mozdok stale znajdowaty sie
po jednym lub dwa samoloty transportowe An-26, dostarczajgcych
Yadunki dla wojsk w Czeczenii. Tak jak 10-15 lat wczesniej
aktywnie wykorzystywano samoloty typu An-26RT, ktdére czesto
okazywaty sie niezbedne do prowadzenia odpowiedniej
organizacji i prowadzenia koordynacji dziat*ahn wojskowych w
gérach. Brakowato natomiast samolotéw rozpoznania
radiotechnicznego typu An-26RR, ktére zostaty do tego czasu
spisane ze stanu. Zastosowanie w tym celu wiekszych samolotéw
I1-20 by*o nie do konca udane.

Rosyjskie samoloty An-26 zostang zastgpione nowymi lekkimi
samolotami transportowymi typu I*-112W. Pierwsze z nich,
jednak wedtug obecnych planéw zejda do uzytku na przetomie
2022, a 2023 roku, co jednak dotad nastgpito to tylko w bardzo
niewielkiej liczbie, a catkowita wymiana samolotéw ma zajac
bardzo duzo czasu. W tej sytuacji oraz przeciggajgcej sie
wojnie na Ukrainie, samoloty An-26 beda najprawdopodobniej
poddawane ciggtym remontom, a lata¢ mogg nawet do roku 2030,
jezeli nawet nie dtuzej. 0d 2016 roku rosyjskie samoloty An-26
byty intensywnie eksploatowane cho¢by w Syrii czy na
wschodniej Ukrainie. Ostatnie, najbardziej znana katastrofa
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rosyjskiego An-26 wydarzyta sie w Syrii — w dniu 6 marca 2018
roku przy podejsciu do lgdowania na lotnisku Chmeim, gdzie
rozbit sie samolot transportowy o rejestracji wojskowej
RF-92955, grzebigc w swoich szczagtkach %*agcznie 6 cztonkéw
zatogi i 33 pasazerow samolotu.

Lotnictwo Wojskowe Ukrainy w 1992 roku dysponowato na swoim
wyposazeniu 63 samolotami Antonow An-26 - modelami
transportowymi, szkolnymi oraz przeznaczenia specjalnego. W
ciggu nastepnych lat czes¢ tych samolotdw zostata sprzedana, a
czes¢ maszyn uziemiona. 0d wiosny 2014 roku, czyli po
przeprowadzeniu przez Federacje Rosyjska aneksja Krymu i
rozpieciu wojny na terytorium Donbasu, maszyny te stopniowo
przechodzity naprawy i wracaty do jednostek. Samoloty An-26
aktywnie lataty wtedy nad Donbasem, odgrywajgc tutaj role
szczegO6lnie wazng, podczas prowadzonych dziatan w lipcu 2014
roku roku, kiedy to oddziaty separatystéw przy wsparciu
ladowym oraz lotniczym wojsk rosyjskich zablokowali jednostki
rzgdowe przy granicy z Federacjg Rosyjskg. W tej sytuacji
prawie wszystkie nadajgce sie do lotow samoloty An-26 zostaty
wtedy skoncentrowane na ukraifskim lotnisku Czugujiw.
Zaopatrywaty one otoczone jednostki wojskowe, zrzucajac
Yadunki ze spadochronami z wysokos$ci 5000-6000 metréw,
poniewaz Rosja hojnie wyposazyta separatystéw w Srodki obrony
przeciwlotniczej — przenosne przeciwlotnicze pociski rakietowe
(ppzr) Igta-S oraz samobiezne zestawy przeciwlotnicze
Strieta-10M. W dniu 14 1lipca 2014 roku samolot pasazerski
An-24 o numerze 19 z 456. Brygady Lotnictwa Transportowego
zostatl zestrzelony w poblizu miasta Krasnodonu w obwodzie
zatogi zginet*o dwéch, reszta zdgzyta wyskoczy¢ ze
spadochronami. W momencie trafienia samolot znajdowat sie na
wysokosci 6200-6500 metrow, czyli poza zasiegiem zestawdw ppzr
oraz zestawéw samobieznych Strieta-10M. Uwaza sie, ze padt on
ofiarg rosyjskiego samolotu mys$liwskiego MiG-29.



Samolot uzywany przez prywatng firme z Wietnamu

Po podpisaniu we wrzesniu 2014 roku tzw. porozumien minskich,
lotnictwo ukrainskie zaprzestato prowadzenia 1lotéw nad
obszarami objetymi dziataniami bojowymi. Wcigz aktywne
pozostajg tutaj samoloty ewakuacji medycznej Vita oraz
Riatunczyk, ktdére transportuja rannych zotnierzy ukrainskich
oraz zotnierzy-ochotnikéw z zagranicy z przyfrontowych baz do
szpitali w Kijowie, Lwowie, Winnicy oraz innych, mniejszych
placéwek.

Na poczatku 2019 roku lotnictwo wojskowe oraz inne stuzby
mundurowe Ukrainy na swoim wyposazeniu dysponowatly tgcznie 30
egzemplarzami samolotdédw transportowych An-26. 16 egzemplarzy
zostato w latach 2014-2018 poddano modernizacji naprawom,
gtéwnie w Zaktadach Remontowych Lotnictwa Cywilnego nr 410 w
Kijowie. 24 samoloty znajdujg sie w Sitach Powietrznych: 12
egzemplarzy (w tym modele Vita, An-26RT, An-26KPA oraz An-26B)
w 456. Brygadzie Lotnictwa Transportowego na lotnisku
Winnycia-Gawrysziwka, szes¢ egzemplarzy (w tym jeden
Riatunczyk) znajdowato sie w 15. Brygadzie Lotnictwa
Transportowego na lotnisku Kijéw-Boryspol, jeden w 25.
Brygadzie lotnictwa Transportowego Melitopolu (jednostka
zostata gtoéwnie wyposazona gitownie w samoloty transportowe
I1-76, pojedynczy samolot An-26 stuzyty do zadan pomocniczych)
oraz kolejnych pie¢ egzemplarzy (w tym trzy samoloty An-26Sz i
jeden modelu An-26B) w 203. Brygadzie Lotnictwa Szkolnego na
lotnisku Czuhujiw. Dwa kolejne samoloty An-26 sa na stanie 10.
morskiej Brygady Lotniczej w Kutbakino. Oprécz do zadanh
transportowych uzywane sg one do patrolowania akwenow
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morskich, chociaz nie dysponujg odpowiednim wyposazeniem.
Cztery stuzg w jednostkach podlegtych MSW: dwa stuzg w Gwardii
Narodowej i dwa samoloty w Panstwowej Stuzbie do Sytuacji
Nadzwyczajnych. Kolejnych osiem wojskowych samolotdow An-26
(gdzie znajdowaty sie dwa samoloty An-26RT oraz trzy samoloty
An-26Sz) jest przechowywanych w stanie nielotnym. Oprdécz tego
dwa samoloty An-26KPA sa w dyspozycji panstwowego
przedsiebiorstwa Ukraeroruch.

Wsrod panstw bytego Zwigzku Radzieckiego samoloty transportowe
i wersje specjalistyczne An-26 sg nadal eksploatowane w
lotnictwie wojskowym Biatorusi (cztery maszyny), Kazachstanu
(sze$¢ maszyn), Kirgistanu (dwie maszyny, ktdre zostaty
przekazane przez Federacje Rosyjska w 2017 roku, zastagpity
egzemplarze wystuzone) oraz Uzbekistanu (13 maszyn). Lotnictwo
wojskowe Litwy w latach 1994-1995 przejeto trzy samoloty An-26
z lotnictwa cywilnego w 2010 roku wymieniono je na samoloty
C-27] Spartan. Samoloty transportowe An-26 zniknety juz
natomiast ze standow lotnictwa wojskowego Motdawii oraz
Turkmenistanu.

Dawny uzywany przez Butgarie samolot Antonow An-26

W lotnictwie polskim

Pierwszym odbiorcag zagranicznym samolotdéw An-26 by%a
Rzeczpospolita Polska Ludowa. Na poczatku 1971 roku, zostata
podpisana wstepna umowa na przeprowadzenie dostawy 20
egzemplarzy samolotdéw transportowych tego typu, jednakze w
miare uptywu czasu decyzje te zmieniono 1 ostateczng liczbe
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zamOwionych samolotéw An-26 ustalono na 12 egzemplarzy. Siedem
z nich dostarczono w 1972 roku (o numerach: 13-08, 13-09,
13-10, 14-02, 14-03, 14-06 i 14-07), a piec¢ samolotéw
nastepnym 1973 roku (o numerach: 15-08, 15-09, 16-02, 16-03 1
16-04). Wesziy one na wyposazenie 13. Putku Lotnictwa
Transportowego. W 1973 roku wykonano na nowym sprzecie loty z
inspektorami ONZ w charakterze rozjemcow do Sajgonu. Samoloty
transportowe An-26 uzywane byty w procesie szkolenia zoinierzy
6. Pomorskiej Dywizji Powietrzno-Desantowej (péZniej
przemianowanej na 6. Pomorska Brygade Szturmowo-Desantowq).
Samoloty te braty wielokrotnie udziat w wspdlnych ¢wiczeniach
wojskowych panstw nalezacych do Uktadu Warszawskiego oraz
transportowaty zotnierzy i 1lekki sprzet Wojska Polskiego
wchodzgce w sktad Sit Pokojowych ONZ na Bliskim Wschodzie.
Braty udziat* takze w akcjach ratunkowych i humanitarnych po
kleskach zywiotowych w Rumunii czy Jugostawii.

0d jesieni 1974 roku wojskowe samoloty An-26 zaangazowano w
Polskich Liniach Lotniczych LOT do transportu w przyspieszonym
obiegu poczty systemu Post-LOT, ktdéry polega przede wszystkim
na przerzucaniu poczty z odlegtych wojewddztw do Warszawy i
odwrotnie, dokonywanym podczas pory nocnej. Trzy najnowsze,
dostarczone do Polski samoloty transportowe An-26 zostaty
wyczarterowane przez PLL LOT (o numerach 1604 — w latach
1986-1996, numer 1603 — 1989-1996 i numerze 1602 — 1991-1996,
ktére w tym czasie nosity one rejestracje cywilne typu SP-LWA,
SP-LWB oraz SP-LWC). Dwa najstarsze samoloty o numerach 1308 1
1309 w latach 1990-1991 odsprzedano na Ukraine w ramach
rozliczen za remont pozostatych maszyn. Samoloty transportowe
An-26 okazaty sie dobrymi maszynami i nawet zakup nowoczesnych
samolotow transportowych CASA C-295M nie spowodowat rezygnacji
z nich. Nie mniej jednak od 2005 roku rozpoczat sie powolny
proces trwania wycofywania samolotdéw transportowych An-26 z
eksploatacji. W tym roku spisano ze stanu piec egzemplarzy
samolotéw, w 2008 roku cztery kolejne maszyny, a ostatnig
dopiero w styczniu 2009 roku. Samoloty transportowe An-26
wykorzystywano od 1994 roku przez przedsiebiorstwo lotnicze



Exin z Lublina, co trwato do 2005-2010 roku. W dniu 01. 0O1.
2007 roku w Polsce byto 6 cywilnych samolotéw tego typu.

0d roku 2003 13 Eskadra Lotnictwa Transportowego stopniowo
wymieniata samoloty An-26 na wieksze samoloty transportowe
CASA (C-295. Ostatni lot wojskowego An-26 (egzemplarz o numerze
1403) odbyt sie 16 stycznia 2009. Cztery samoloty o
wyczerpanym resursie przekazano do: 0OSrodka Tresury Psoéw
Stuzbowych Strazy Granicznej w Lubaniu, Centralnej Szkoty
Panstwowej Strazy Pozarnej w Czestochowie, Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie i Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.

Samolot Antonow An26 Litewskich Sit* Powietrznych

Inni uzytkownicy eksportowi

0d momentu powstania samolot Antonow An-26 intensywnie byt
promowany za granicg. Oprdécz juz wspomnianego salonu
lotniczego w Paryzu w 1969 roku An-26 jeszcze raz odwiedzit Le
Bourget w 1971 roku. Uczestniczyt* réwniez w salonie lotniczym
w hanowerze (w 1971 roku) oraz Nagoja (1972 rok). Nie
doprowadzito to do sprzedazy samolotéw An-26 do krajow
rozwinietych, ale w panstwach orientacji radzieckiej samoloty
te byty bardzo rozpowszechnione. Samoloty An-26 w latach 70. -
tych i pierwszej potowy lat 80.-tych XX wieku byt bowiem
jedynym nowoczesnym samolotem transportowym produkcji
radzieckiej, szeroko dostepnym dla sojusznikdow Zwigzku
Radzieckiego, jako ze produkcje seryjng wiekszego samolotu
An-12 zakonczono juz w 1972 roku, a samoloty I*-76 byt zbyt
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duzy, ciezki, ale i1 tez zdecydowanie drozszy w obstudze dla
wiekszosci éwczesnych panstw demokracji ludowej. Trudno sie
zatem dziwi¢, Ze samolot An-26 stat sie prawdziwym przebojem
eksportowym. Prawie jednoczesnie z Polska, w 1972 roku maszyny
tego typu zaczeto uzytkowac przez lotnictwo Somalii, w roku
nastepnym w Bangladeszu, a w 1974 roku grono uzytkownikodw
rozszerzono sie o siedem kolejnych panstw: Chinska Republika
Ludowa, Wegry, Rumunia, Laos, Mongolia, Potudniowy Jemen oraz
Sudan.

W Europie samoloty te byty wykorzystywane przez wszystkie
panstwa nalezgce do Uktadu Warszawskiego oraz Jugostawii.
Niedtugo po Polsce, w 1974 roku, swoje pierwsze samoloty
transportowe An-26 otrzymaty Wegry. W sitach powietrznych tego
kraju stuzyto ich *acznie 11 egzemplarzy. W 2018 roku
pozostawato tam jeszcze ich pie¢ o numerach: 110, 405, 406,
407 i 603, ale w stanie lotnym znajdowat sie tylko egzemplarz
0 numerze 406, ktory stuzy w eskadrze lotnictwa transportowego
59. Bazy lotniczej (Kecskemet). Samolot An-26 zniknety réwniez
ze stanu sit powietrznych Rumunii (15 egzemplarzy samolotodw
dostarczanych w latach 1974-1985) — ostatnie egzemplarze
zostaty wycofane ze stuzby 2017 roku oraz Butgarii - 5
egzemplarzy, ktdére dostarczono w 1984-1985 roku, wycofane w
2011 roku.

Tuzinem samolotéw An-26 dysponowato lotnictwo wojskowe
Niemieckiej Republiki Demokratycznej. Wszystkie te samoloty
zostaty otrzymane w latach 19801985, ktdére wesziy w stan 24.
Eskadry Lotnictwa Transportowego (Drezno-Klotzsche). W
Niemieckiej Republice Demokratycznej stosowane byto wtasne
oznaczenie poszczegdlnych odmian tego wtasnie samolotu: model
An-26T — transportowca, model An-26ST — wersja sztabowa (dwa
egzemplarze), An-26SM — rozpoznania radiotechnicznego (jeden
egzemplarz), model An-26M — samolot do kontroli lotniskowych
urzagdzen radiotechnicznych (jeden egzemplarz). Samoloty
transportowe An-26T oprécz standardowych zadan lotnictwa
transportowego wykonywaty rowniez zadania ratownictwa



morskiego — jeden samolot tego typu znajdowat sie na dyzurze
na jednym z lotnisk nadmorskich. W marcu 1986 roku pie¢
samolotéw An-26 (o numerach: 364, 367, 368, 371, 384)
skierowano do Etiopii. Otrzymaty one rejestracje cywilne (DDR-
SBC, DDR-SBA, DDR-SBB, DDR-SBE, DDR-SBH) i w ciggu dwéch lat
byty wykorzystywane do transportu zywno$ci w obszary dotkniete
gtodem. Samolot An-26SM (numer 373) od jesieni 1985 roku
regularnie (1-2 razy w tygodniu) lataty wzdtuz granic
Republiki Federalnej Niemiec. Jego urzadzenia pozwalaty
przechwytywaé¢ tgcznos$¢ radiowg oraz okresla¢ parametry pracy
radaréw. Po potagczeniu obu panstw niemieckich, co nastapito 3
pazdziernika 1990 roku samoloty An-26 weszty na stan 3.
Eskadry 65. Putku Lotnictwa Transportowego. Sprzedano je w
1994 roku.

Czechostowacja w latach 1982-1984 pozyskata szes¢ samolotéw
An-26(o numerach: 2408, 2409, 2506, 2507, 3208, 3209).
Wszystkie te samoloty weszity na stan 1. Putku Lotnictwa
Transportowo-Desantowego Ostrawie-Mosznowie. Po podziale
panstwa w 1993 roku dwa samoloty o numerach: 2506 i 3208
zostaty przekazane lotnictwu Stowacji. Baza dla czeskich
samolotdw An-26stanowita nastepnie Pardubice, a nastepnie
Praga-Kbely. W 1998 roku dokupiono na rynku wtérnym piagty
samolot An-26 (numer 4201). Z kolei w 2005 roku samolot o
numerze 3209 przebudowany zostat na wersje pasazerska
An-26B-100. Czeskie samoloty An-26 zostaty wycofane z uzytku w
latach 2009-2011, zastepujgc je w stuzbie samolotami
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transportowymi CASA C-295M.

Na Stowacji para samolotdéw An-26 znajdowata sie w sktadzie
Skrzydta Lotnictwa Transportowego na lotnisku Malacky-Kuchyna.
Eksploatowano je do 2016 roku, po czym zostaty zastgpione
samolotami C-27J Spartan.

Flotg samolotéw An-26 liczacg 15 egzemplarzy dysponowaty sity
powietrzne Jugostawii. Wszystkie te samoloty zostaty zakupione
w latach 1975-1984. Lataty na nich dwie eskadry lotnictwa
transportowego — 676. (111. Brygada lotnicza, lotnisko Pleso w
Chorwacji) oraz 677. (119. Brygada Lotnicza, baza w Nisz w
Serbii). Wszystkie samoloty An-26 po rozpadzie Jugostawii
postaty w stuzbie serbskiej. Z biegiem lat flota serbskich
samolotdéw n-26 zaczeta sie powoli wykruszaé¢, ze wzgledu na
brak srodkéw finansowych oraz dziatan wojennych. W 1999 roku
jeden samolot An-26 zostat zniszczony na lotnisku Batajnica w
czasie bombardowania lotnictwa sit NATO. W latach 2008-2009
dwa ostatnie z serbskich samolotéw An-26 zostaty poddane
naprawom w Federacji Rosyjskiej, doktadnie w Rostowie, dzieki
czemu ich zywotnos$¢ zostata przedtuzona o dodatkowe szesc lat.
W 2019 roku w stuzbie znajdowat sie juz tylko jeden samolot
An-26, znajdujacy sie w 138. Eskadrze Lotnictwa Transportowego
204. Brygady Lotniczej na lotnisku Batajnica.

Panstwa europejskie nie byty jednak liderami w dziedzinie
posiadanych samolotdéw transportowych An-26. Pod tym wzgledem
mocno przodowaty: Afganistan, ChiAska Republika Ludowa, Kuba —
kazde z tych panstw otrzymaty wiecej niz 50 egzemplarzy maszyn
tego typu.
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Eksport samolotow An-26 przed 1991
roku

= Afganistan — lata 1983-1985: 56 egzemplarzy

= Chinska Republika Ludowa - lata 1974-1980: 54
egzemplarze

= Kuba — lata 1976-1985: 51 egzemplarzy
 Wietnam — lata 1980-1982: 50 egzemplarzy
 Libia — lata 1982-1983: 30 egzemplarzy

= Angola — lata 1976-1984: 24 egzemplarze

» Peru — lata 1977-1978: 16 egzemplarzy

= Rumunia — lata 1974-1985: 15 egzemplarzy

= Jugostawia — lata 1975-1984: 15 egzemplarzy

» Polska Rzeczpospolita Ludowa - lata 1972-1973: 12
egzemplarzy

 Niemiecka Republika Demokratyczna — lata 1980-1985: 12
egzemplarzy

 Wegry — lata 1974-1985: 11 egzemplarzy

= Mongolia — lata 1974-1985: 8 egzemplarzy
 Mozambik — lata 1978-1981: 8 egzemplarzy

= Jemen Potudniowy — lata 1974-1983: 8 egzemplarzy
» Czechostowacja — lata 1982-1983: 6 egzemplarzy
 Nikaragua — lata 1982-1985: 6 egzemplarzy

» Syria — lata 1975-1981: 6 egzemplarzy



» Laos — lata 1974-1978: 5 egzemplarzy

» Butgaria — lata 1984-1985: 5 egzemplarzy

» Bangladesz — lata 1973-1978: 4 egzemplarze

» Madagaskar — brak daty: 3 egzemplarze

» Benin — 1978 rok: 2 egzemplarze

= Irak — 1976 rok: 2 egzemplarze

= Jemen Potudniowy — brak daty: 2 egzemplarze

 Wyspy Zielonego Przyladka — brak daty: 2 egzemplarze

0rganizacja Wyzwolenia Palestyny — brak daty: 2
egzemplarze

= Mali — lata 1975-1977: 2 egzemplarze
» Somalia — lata 1972-1973: 2 egzemplarze
 Sudan — 1974 rok: 1 egzemplarz

- Razem — 420 egzemplarzy samolotdéw An-26

Wegierski zmodernizowany samolot Antonow An-26

W przedstawionych danych uwzgledniono dostawy nie tylko do sit
powietrznych , ale takze cywilnych linii lotniczych (jak w
przypadku Afganistanu, Kuby oraz Mongolii). Nie uwzgledniono
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jednak przeprowadzonych zakupdéw na rynku wtédrnym, dzieki czemu
przyktadowo w ChiAskiej Republice Ludowej liczba posiadanych
samolotéw An-26 zwiekszyta sie do 68 egzemplarzy. Dzieki temu
do 1992 roku samoloty transportowe/pasazerskie An-26 pojawity
sie na stanie sit* powietrznych Gwinei, Gwinei-Bisau, Zambii,
Kongo, Nigerii, Tanzanii, Czadu oraz Etiopii. Juz po rozpadzie
Zwigzku Radzieckiego do grona uzytkownikoéw samolotu An-26
dotgczyty lotnictwa wojskowe Namibii oraz Nigeru. Sity
powietrzne Nikaragui w 2018 roku przejety dwa dodatkowe
samoloty transportowe n-26 przekazane przez Federacje
Rosyjska.

Samolot transportowy An-26 na 096t cieszyty sie dobrg opinia
wéréd zagranicznych uzytkownikdéw, jako samolot prosty
konstrukcyjnie i tani w obstudze oraz dobry w pilotazu. Chyba
najbardziej znang porazkg w zakupie samolotu An-16 byt zakup
16 maszyn dla sit powietrznych Peru. Loty samolotami w
warunkach wysokogérskich bardzo mocno rozczarowaty lokalnych
pilotdw peruwianskich. W wyniku czego wybuch miedzynarodowy
skandal. Skierowana zostat*a tam ekipa instruktoréw =z
Kijowskich Zaktadéw Lotniczych, ktérej udato sie odzyskad
dobre imie samolotu — doswiadczeni piloci radzieccy przekazali
swoim peruwianskim odpowiednikom metodyke lotdéw samolotami
An-26 na duzych wysoko$ciach oraz startu i ladowania na wysoko
potozonych lotniskach. W koncu lat 80.-tych XX wieku sity
powietrzne Peru zwrocity jednak do Zwigzku Radzieckiego 10
samolotéw transportowych An-26. W zamian otrzymano takg samg
liczbe samolotéw An-32, ktdére zostaty specjalnie
zaprojektowane do eksploatacji w warunkach wysokogdrskich.
Krytyka samolotdéw transportowych An-26 przez peruwianskich
lotnikéw zostaje otwarta. Radzieccy piloci nie mieli z nimi
wiekszych warunkéw eksploatujgc samoloty An-26 w terenach
wysokogdérskich Afganistanu «czy potudniowego Zwigzku
Radzieckiego (na przyktad pasmo goOrskie Kaukazu). Byte
peruwianskie samoloty transportowe An-26 po powrocie do
Zwigzku Radzieckiego zostaty przekazane lotnictwu cywilnemu.



Historia stuzby samolotu An-26 w wielu krajach byta zwigzana z
udziatem tych maszyn w lokalnych wojnach. Samoloty sit
lotniczych Peru w 1981 roku uczestniczyty w konflikcie
granicznym z Ekwadorem, wykonujgac loty na bombardowanie,
podczas ktorych z kabiny *adunkowej przez tylna rampe zrzucono
beczki z napalmem (do 16 na jeden lot). Jako bombowce (ze
zwyktymi lotniczymi bombami za instalowanych =zaczepach
zewnetrznych), gdzie wykorzystano pare somalijskich samolotéw
An-26 w wojnie z Etiopig w 1977 roku. W takiej roli samoloty
An-26 wykorzystywano réwniez w Mozambiku.

Bardzo intensywna i niebezpieczna okazata sie stuzba samolotdw
An-26 w Angoli. Oprdécz miejscowych zatdg, na tych samolotach
latali réwniez ,doradcy” radzieccy (w tym samoloty cywilne)
oraz kubanskie. W toku walk, prowadzonych przeciwko oddzia*om
UNITA w latach 1977-1995 straconych zostato pie¢ wojskowych
egzemplarzy oraz cztery maszyny cywilne. Jeszcze wieksze
straty poniosto tutaj lotnictwo afganskie, ktore w latach
1985-1992 utracito *gcznie dziesie¢ egzemplarzy samolotow
An-26, w tym dwie maszyny cywilne. W Angoli wszystkie maszyny
byty ofiarami obrony przeciwlotniczej, zas w Afganistanie trzy
maszyny zostaty zestrzelone przez pakistanskie samoloty
mysliwskie. Mimo zmian reziméw politycznych w Afganistanie,
samoloty An-26 lataty do 2001 roku.

W lotnictwie cywilnym

Ministerstwo Lotnictwa Cywilnego Zwigzku Radzieckiego odebrato
tgcznie 316 egzemplarzy samolotdéw An-26. Sposrod 30 zarzadow
terytorialnych wchodzgcych w jego sktad, samoloty An-26 byty
eksploatowane w 24 z nich.. Przede wszystkim dostarczano je na
Syberie — w 1973 roku pierwsze egzemplarze zostaty odebrane
przez Wschodnio-Syberyjski, Tiumenski oraz Jakucki zarzad
lotnictwa cywilnego. Kolej na europejska czes¢ Zwigzku
Radzieckiego przyszta kilka lat péZniej. 0d 1977 roku samoloty
transportowe An-26 eksploatowano na Biatorusi, od 1980 roku na



totwie, w roku nastepnym przyszta kolej na Litwe oraz
Motdawie. Okoto 20 maszyn dostata Wyzsza Szko*a Lotnicza w
Kirowogradzie (dzi$ miasto Kropywnycki), w ktérej szkolono
pilotéw oraz nawigatorow dla lotnictwa cywilnego.

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi samolotéow transportowych
An-26 byto na Syberii oraz regionach Pétnocnych, gdzie za ich
pomocg przewozono rdéznorodne %*adunki — od standardowych
artykutéw zywnosciowych, przez materiaty budowlane po paliwo w
beczkach. Wyjagtkowo przyzwalano takze na przewdz pasazerow,
chociaz standardowe transportowe An-26 niezbyt sie do tego
nadawaty. W Europejskiej cze$Sci Zwigzku Radzieckiego gtdéwnym
zadaniem byt szybki transport *adunkéw szybko psujgcych sie
(na przyktad owocdéw i warzyw z regionu Kaukazu czy potudniowe]
czesci Zwigzku Radzieckiego). Innym ciekawym tadunkiem byty
dziesigtki tysiecy pisklat z terytorium Wegier do Zwigzku
Radzieckiego. To wtasnie na samolotach An-26 w 1979 roku
uruchomiono w Zwigzku Radzieckim przewozy kontenerowe, ktdre
byty realizowane na 1linii Charkéw-Swierdtowsk (dzis miasto
Ekatierinburg)-Nowosibirsk. Epizodycznie cywilne samoloty
An-26 pojawiaty sie za granicami Zwigzku Radzieckiego oraz
panstw nalezacych do obozu socjalistycznego. Wigzato sie to
najczesciej z niesiong pomocg ofiarom klesk zywiotowych. W
sierpniu 1990 roku samoloty An-26 z Dniepropietrowska (dzis
miasto Dnipro) przeleciaty do Iranu, a w czerwcu 1991 roku dwa
samoloty z Pskowa do Peru — w obu przypadka niesienia pomocy
ofiarom duzych trzesien ziemi.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Ostrawa — Dny NATO 2023 — samolot Rumunskich Si%
Powietrznych

Samoloty transportowy An-26 uznawane byty w radzieckim
lotnictwie cywilnym za bardzo optacalne — byto to spowodowane
ich stosunkowo niska cene i wysoka niezawodnos¢ maszyn. Nalot
samolotu na jedng powazng usterke dla An-26 siegat 5000
godzin, a dla wiekszego An-12 wynosi*o to juz tylko 2700
godzin.

W koncu 1991 roku w Aeroftocie lataty tgcznie 302 samoloty
An-26, w tym 219 egzemplarzy w Federacji Rosyjskiej (51 maszyn
czesci europejskiej, 103 maszyny na Zachodniej Syberii i
Uralu, 49 maszyn — na Wschodniej Syberii, 15 maszyn na Dalekim
Wschodzie). Na Ukrainie byto eksploatowanych 40 maszyn tego
typu (w tym 19 egzemplarzy w Wyzszej Szkole Lotniczej w
Kirowogradzie), 14 maszyn w Kazachstanie, siedem maszyn
znajdowato sie na Biatorusi, pie¢ maszyn znajdowato sie w
Turkmenistanie, cztery samoloty w Motdawii, po trzy samoloty w
Azerbejdzanie, na totwie oraz Litwie i w Tadzykistanie, a
jedna maszyna znajdowata sie w Kirgistanie.

Bardzo mocno samoloty An-26 byty rozpowszechnione w lotnictwie
sministerialnym” — w oddziatach lotniczych ministerstw oraz
zaktaddéw przemystu lotniczego. Byty one tak uzywane gtdwnie do
transportu *adunkéw specjalnych oraz detali i podzespotdéw po
miedzy zaktadami przemystowymi, ale takze do przeprowadzania
réznego rodzaju préb systeméw lotniczych. W korficu 1991 roku
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(jeszcze przed ostatecznym upadkiem Zwigzku Radzieckiego), w
takich oddziatach Ulotniczych eksploatowanych by*o 81
egzemplarzy samolotéw An-26. Az 55 maszyn latato w
Ministerstwie Przemystu Lotniczego, 16 egzemplarzy latato w
Ministerstwie Przemystu Radiowego, siedem samolotdéw posiadato
Ministerstwo 0gdélnego Przemystu Maszynowego. Piec samolotoéw
znajdowato sie do dyspozycji biura im. Antonowa, kolejnych
pie¢ samolotow ulokowanych byto w fabryce Artiom w Kijowie
(producenta kierowanych pociskdéw rakietowych klasy ,powietrze-
powietrze”), trzy samoloty znajdowaty sie w zaktadach
produkujgcych silniki lotnicze w Zaporozu, a dwa samoloty
znajdowaty sie w Charkowie.

Po ostatecznym rozpadzie Zwigzku Radzieckiego samoloty
transportowe n-26 byty nadal bardzo intensywnie eksploatowane
przez dziesigtki linii lotniczych. Czesto zmieniaty one takze
swoich wtascicieli i byty sprzedawane za granica.

W ogdélnej koncepcji przedstawienia tego samolotu, bardzo
trudno jest przedstawié¢ wszystkich cywilnych uzytkownikéw
samolotow transportowych An-26. Ciekawym przyktadem takiego
uzycia mogg by¢ ukrainskie An-26. Z 21 samolotdéw bytego juz
Ukrainskiego Zarzagdu Lotnictwa Cywilnego — cztery zostaty
sprzedane do Federacji Rosyjskiej, po trzy maszyny do Gruzji
oraz Motdawii, dwa samoloty trafity do Butgarii oraz po jednej
maszynie do Rumunii i Sudanu. Samolot An-26B 1linii lotniczych
Air Ukrainie 31 lipca 1994 roku zostat* strgcony przez pocisk
rakietowy ppzr w poblizu miejscowos$ci Saborsko w Chorwacji,
przy czym zginety wszystkie osoby znajdujgce sie na poktadzie
— sze$¢ o0sOb zatogi oraz jeden pasazer. Z 19 samolotéw An-26 z
Wyzszej Szkoty Lotniczej w Kirowogradzie, trzy sprzedane
zostaty do Motdawii, po jednej maszynie do Armenii 1 Federacji
Rosyjskiej, kolejng maszyne zas$ utracono w wypadku lotniczym.
Te z Kirowogradu przejety utworzone w 1993 roku linie lotnicze
Urga. Za granice sprzedano réwniez wiekszos¢ posiadanych
samolotéw An-26 zakt*adowych oddziat*éw lotniczych. Z kolei
ukrainskie linie lotnicze intensywnie kupowatly takie samoloty



za granicg. W ten sposéb lista samolotdw transportowych An-26
posiadanych przez ukrainskich przewozZznikéw, wzbogacita sie o
dodatkowe 23 egzemplarze samolotéw An-26 pochodzacych z
Federacji Rosyjskiej, cztery maszyny z Rumunii, dwa samoloty z
Motdawii i po jednej maszynie z Kazachstanu oraz totwy. Na
przestrzeni kolejnych lat wiekszo$s¢ tych maszyn ponownie
zostato sprzedanych do Afryki, Azji lub Ameryki Potudniowej, a
czes¢ maszyn zostato spisanych ze stanu. Z 24 ukrainskich
linii lotniczych, ktéore w réznych okresach eksploatowaty
samoloty transportowe An-26, to w 2018 roku ich uzytkownikiem
pozostaty juz tylko cztery z nich, w tym Urga, na liscie
ktorej znajdowaty sie cztery samoloty pasazerskie An-26B-100 i
jeden transportowy An-26. Siedem samolotéw An-26 (w tym trzy
samoloty An-26B i trzy samoloty An-26-100) latato w linia
Constanta Airline z Zaporoza, trzy samoloty w Vulkan Air oraz
jedna maszyna An-26-100 w Awialinii Antonowa.

W wyniku czesto duzych redukcji sit zbrojnych w panstwach
bytego Zwigzku Radzieckiego (najczesciej z powoddéw bardzo
kiepskich finanséw tych panstw), na rynkach wtérnych pojawia%
sie duza liczba samolotdéw transportowych An-26, cho¢ wdéwczas
juz niezbyt nowoczesnych , to jednak zdecydowanie tanich 1
tatwych w utrzymaniu sprawnos$ci technicznej.. W Federacji
Rosyjskiej w 2005 roku wcigz istniato 147 egzemplarzy
cywilnych samolotéw An-26. Duzg ich liczbe odsprzedano do
innych krajow, a w 2010 roku pozostato ich juz tylko 55
egzemplarzy (w tym 28 egzemplarzy pasazerskich modeli
An-26B-100), a w 2014 roku juz tylko 23 samoloty rodziny
An-26.

Gtownym regionem, do ktdorego byty sprzedawane postsowieckie
samoloty transportowe An-26 (oczywiscie nie tylko z Federacji
Rosyjskiej, ale takze z Ukrainy, Motdawii oraz innych panstw)
byta przede wszystkim Afryka. Kolejnym wielkim rejonem zbytu,
gdzie trafita znaczna liczba samolotdéw transportowych An-26
trafita do 1linii 1lotniczych z panstw Azji Potudniowo-
Wschodniej.



Stosunkowo proste konstrukcyjnie i proste w obstudze samoloty
czesto przechodzity przez wiele ragk, czesto zmieniajac
wtascicieli. Samoloty te byty przede wszystkim wykorzystywane
w lotach czarterowych, stuzgc do przewozu tak *adunkéw, jak i
pasazerow. Jednakze bardzo czesto eksploatacja samolotdéw An-26
w bardzo trudnych warunkach, 1loty dokonywane 2z bardzo
prymitywnych lotnisk, musiata prowadzi¢ do nieuniknionych
strat w maszynach. W latach 1992-2018 w wypadkach lotniczych
zostato utraconych az 86 egzemplarzy cywilnych samolotow
rodziny An-26. Wedtug dostepnych danych: na lato 2019 roku w
siedmiu rosyjskich liniach lotniczych wcigz znajdowato sie 30
egzemplarzy samolotdéw An-26 (czes¢ z nich zostato
uziemionych), szesnascie eksploatowanych samolotéw w
ukrainskich liniach lotniczych, a okoto 30-35 egzemplarzy
latato w dziesieciu innych panstwach na trzech kolejnych
kontynentach.
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