Samochdd osobowo-terenowy
Honker

Samochéd osobowo-terenowy
Honker

Honker 2000

Przetom lat 70.-tych i 80.-tych ubiegtego wieku byt w Polsce
poczatkiem okresu dynamicznego rozwoju prac projektowych nad
nowym samochodem osobowo-terenowym, Kktéry miat by¢
przeznaczony dla Wojska Polskiego, oparty w znacznej mierze na
konstrukcjach pojazdéw osobowych i dostawczych. Lata 80.-tych
zaowocowato to czesto nowatorskimi konstrukcjami i kolejnymi
prototypami, a pod koniec dekady takie juz autami
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produkowanymi seryjnie.

Dekada lat 70.-tych przyniosta Polsce pewnego rodzaju
,0twarcie na Zachéd”. Daleko byto jeszcze oczywisdcie do
prawdziwej politycznej wolnosci, ale po istniejgcych juz
latach siermieznej socjalistycznej wtadzy, ktéra byta w
wydaniu gomutkowskim, wydawat*o sie, ze nowe gierkowskie
dziesieciolecie mogto da¢ krok ku czemu$ nowemu.

Tarpan Honker 4012

Oczywiscie lata 70.-te byty jeszcze okresem trudnym dla
pozyskania nowych samochodéw terenowych. Dalsze zobowigzania
»S0jusznicze” w strukturach Uktadu Warszawskiego” powodowaty,
ze nadal musielismy kupowal radzieckie terendowki UAZ 469B,
ktére jak na swoje ,komunistyczne” czasy byty pojazdami
przyzwoitymi. Jednak za same wozy musiato ptaci¢ za nie
rublami transferowymi — po bardzo niekorzystnym dla nas
kursie. Ta forma rozliczenia powodowata, ze samochody terenowe
UAZ 469B byty bardzo drogie, duzo wyzsza niz poza swojg realng
wartos¢. Przy masowych zakupach, idacych w tysigce sztuk (dla
potrzeb wojska, milicji obywatelskiej, administracji
terenowej, stuzb 1les$nych, zaktaddw energetycznych, firm
budowlanych, itp.), stwarzato to ogromne obcigzenie dla
budzetu panstwa. Narastajgcy od potowy lat 70.-tych kryzys
energetyczny powodowat, ze mimo ,braterskiej przyjazni
socjalistycznych narodéw” wtadze polskie podjety decyzje o
rozpoczeciu prac konstrukcyjnych nad rodzing ,terendéwka” z
prawdziwego zdarzenia.
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Poczatek historii

W drugiej potowie lat 70.-tych w poznanskiej Fabryce
Samochodéw Rolniczych i Warszawskim Przemystowym Instytucie
Motoryzacji, dziatajgcych wspdélnie, gdzie zbudowano prototyp
samochodu terenowego Tarpan 234 z napedem na wszystkie kota.

Ze wzgledu na karoserie auto wygladato jak zwykty, seryjnie
produkowany Tarpan. Pojazd posiadat silnik benzynowy o

pojemnoéci 1481 cm?, stopniu sprezania 9 i mocy maksymalnej 72
KM przy 5400 obr./min., w6z posiadat 4-biegowa skrzynie.
Skrzynia rozdzielcza by*a nowg konstrukcjg. Przedni i tylny
most pochodzit, p przeprowadzeniu pewnych zmian
konstrukcyjnych, z samochodu dostawczego Zuk.

Po kilkumiesiecznych testach prototypu Tarpana 234 uznano, ze
jest to konstrukcja rozwojowa. Na jej podstawie rozpoczeto
dalsze prace rozwojowe, cho¢ w duzej mierze ograniczaty sie
tylko do stworzenia ogolnej koncepcji i to mimo ze sam projekt
miat miel szeroki zasieg. Zaktadano, ze po opracowaniu dobrych
rozwigzan konstrukcyjnych napedu terenowego 4 x 4, bedzie go
mozna zastosowal réwniez w samochodach dostawczych Zuk i Nysa.

PW-1

Pierwszy prototyp samochodu terenowego PW-1

Na przetomie lat 70.-tych 1 80.-tych w Przemystowym Instytucie
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Motoryzacji (skrét: PIMot), rozpoczeto budowe dwédch
egzemplarzy prototypowego samochodu terenowego PW-1 o napedzie
4 x 4. Nazwa samochodu byta skrétem od stéw ‘Pojazd
Wielozadaniowy”, a cyfra ,1” wskazywata, ze to dopiero
poczatek pracy. Konstrukcja tego samochodu byta daleko idgcym
rozwinieciem terenowego Tarpana 234.

Bardzo ciekawym aspektem tych dziatan, byt fakt, ze starano
sie w PW-1 wykorzysta¢ jak najwiecej czesci polskich, aby w
koncowym efekcie maksymalnie uniezalezni¢ ewentualng produkcje
od importu. . W PW-1, ktdédry wyposazono w gdérnozaworowy,
benzynowy silnik, pochodzacy z samochodu osobowego Polski Fiat

125p, o pojemno$ci skokowej 1481 cm’. Uktad przeniesienia
napedu 4 x 4 sktadat sie ze skrzyni rozdzielczej z reduktorem,
watow napedowych i sztywnych mostéw napedowych.

Budowe pierwszego prototypowego egzemplarza samochodu PW-1
rozpoczeto w 1979 roku. Na polskie drogi wjechat on w 1980
roku, po Kkilku miesigcach intensywnych prac. Po
przeprowadzeniu wstepnych préb w Przemystowym Instytucie
Motoryzacji, pojazd zostat przekazany do Wojskowego Instytutu
Techniki Pancernej 1 Motoryzacyjnej (skrot WITPiS) w
Sulejowku, w celu prowadzenia dalszych badahn technicznych. Po
kilkumiesiecznych morderczych prébach, prowadzonych na
wojskowych poligonach, ujawnito sie tak duzo wad prototypu, ze
zmusito to jego twércéw do bardzo gruntownej weryfikacji
konstrukcje catego wozu.

Nysa 25



Egzemplarz przygotowany do badan w akcjach wojsk
powietrznodesantowych. Pojazd ten zrzucany byt na
spadochronie. Po ztozeniu przedniej szyby na maske silnika,
tworzy on ksztattng, niezbyt wysokg, bryte, co byto wazne przy
pakowaniu do samolotu

W 1980 roku powstat prototyp polskiego samochodu terenowego
Nysa 25 z karoserig typu dostawczego, zaadaptowang na karetke
sanitarng, ewentualnie mikrobus. Stalowe nadwozie wyposazone
byto w trzy drzwi (tylne dwuskrzydtowe i szyby boczne.
Podwozie terenowej Nysy, z uktadem napedu 4 x 4, byto mocno
zunifikowane z podwoziem terenowego pojazdy PW-1. Inspiracja
do stworzenia takiej konstrukcji by*a potrzeba dostarczania
rannych zotnierzy z poligonow. Jednak z powodu wielu wad
konstrukcyjnych, podobnych jakie wystepowaty w PW-1, produkcja
Nysy 25 nie ruszyta, cho¢ Ministerstwo Obrony Narodowej (MON)
poktadato w tym projekcie wiele nadziei i bardzo promowato
prace badawcze. Nalezy pamietaé¢, ze w tamtym okresie
przychylnos¢ wtadz wojskowych byta niekiedy kluczowym
elementem w podejmowaniu wielu decyzji.

Dwa lata pdézniej powrdécono do pomystu, budujgc prototyp Nysy
235 na bazie samochody oznaczonego jako PW-2 Sprawa jednak
zakonczyta sie tak samo jak za pierwszym razem — nowy woz byt
tylko niewiele lepszy od swojego poprzednika. Dopiero kolejne
lata prowadzonych badan, przeprowadzania modyfikacji i
testowania na poligonach, spowodowatly, ze ten samochéd pozbyt
sie utomnosci ,nowej konstrukcji”.
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PW-2

1982 roku w oparciu o pierwsze dosSwiadczenia, stworzono
kolejny prototyp nazwany PW-2. Podobnie jak poprzedni trafit
on w rece specjalistéow z Wojskowego Instytutu Techniki
Pancernej i Samochodowej w Sulejowku (WITPiS).

Trzeba tutaj nadmienié, ze polscy inzynierowie z zespotu
badawczego Wojskowego Instytutu do swoich zadan przystapili z
petnym profesjonalizmem 1 ogromnym entuzjazmem oraz
zaangazowaniem, ktdre przewyzszato ich obowigzki stuzbowe.
Takie podejs$cie w okresie powszechnie lansowanie hasta ,czy
sie stoi, czy sie lezy, 2000 zt sie nalezy” — byto czyms
niecodziennym, i wptyneto bardzo korzystnie na realng ocene
nowego pojazdu i umozliwiatlo wskazanie koniecznych zmian
konstrukcyjnych. W 1983 roku prace badawcze prowadzone byty na
3 zmiany. Na 2 i 3., dokonano préb drogowych 1
wytrzymatosciowych, a na zmianie 1., kiedy pracowaty wszystkie
dziaty, dokonano napraw i modyfikacji. Taki cykl pracy trwat
caty rok — po potudniu samochody jechaty w trase Llub na
poligon, gdzie przez cat*a noc dokonano préb, potem od rana
naprawiano i modyfikowano je, aby znowu wieczorem mogty ruszy¢
do testéw drogowych.

Prace modernizacyjne samochoddéw PW-2 trwaty przez caty okres
prowadzonych testdéw (lata 1982-1988). Jednym z najwiekszych
problemow byt*a zastosowana jednostka napedowa o zbyt matej
mocy. Wykorzystywany w samochodach PW benzynowy silnik o

pojemnoéci skokowej 1500 cm® (p6zniej 1600 cm’), ktdéry zostat
zapozyczony od samochodu osobowego Polski Fiat 125p, a pdzZniej
zastosowany w FSO Polonez, siegajgcy mocy ok. 75 KM stanowczo
za staby jako naped dla ponad 2,5-tonowego (z peinym
obcigzeniem) pojazdu terenowego. Egzemplarze PW-2 testowane z
tymi silnikami z trudem osiggaty przebieg 50 000 km, co byto
normg wojskowg. Poza tym przegrzewaty sie w trudnym terenie,
co uniemozliwiaty ich normalng eksploatacje 1 pitynng jazde. Do
prac w tym zakresie wtgczyt sie réwniez 0Srodek Badawczo-



Rozwojowy Fabryki Samochodéw Osobowych w Falenicy, jednak
wiele nie dato sie zrobic.

Prototypowy egzemplarz PW-2 ze wszystkimi kotami skretnymi. W
toku prac konstrukcyjno — badawczych auto zostato
nieoficjalnie nazwane ,Lotniskowiec”, bo miat*o by¢
przeznaczone do pracy na lotniskach wojskowych

Poszukujac rozwigzan problemu, siegnieto po posiadany silnik
wysokoprezny 4C90 firmy Andoria. 0d 1984 roku rozpoczeto
rowniez testy prototypéw z tym silnikiem. Jak wspominat Jerzy
Kobylinski, ktéry w tym czasie byt kierownikiem Laboratorium
Badan Prototypéw i Samochodowej w Sulejowku: ,[..]
Zleceniodawcéw badan PW ciezko byto przekona¢ o potrzebie
zakupu nowych silnikéw, aby dalsze badania miaty sens.
Wyznawali oni bardzo twardogtowg polityke stania przy silniku
FSO 1500. Instytut dla dobra badanej konstrukcji kupit
andrychowski silnik 4C90, na wtasny koszt, w Bomisie [..]".

Na etapie plandow konstrukcyjnych stworzono projekty samochodéw
PW-2 z réznymi rozstawami osi (2200 mm, 2900 mm, 3200 mm) oraz
przednim zawieszeniem niezaleznym, na wahaczach. W trakcie
prowadzonych badan w Wojskowym Instytucie Techniki Pancernej i
Samochodowej w Sulejéwku zostat zbudowany ciekawy egzemplarz
PW-2, posiadajgcy wszystkie kota skretne. Uczestniczgcy w
testach inzynierowie 1 kierowcy nazwali go sympatycznie
»Llotniskowcem”, gdyz sam pojazd byt od poczatku przewidziany
do obstugi samolotdédw na lotniskach wojskowych. Wigzato sie to
z koniecznosScig uzyskiwania duzej zwrotnosci, skad powstat
pomyst zbudowania pojazdu o czterech kotach skretnych.
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W trakcie prowadzonych badan specjalistycznych, prowadzono
rowniez préby zrzucania desantowego PW-2 z samolotdw
transportowych z duzej wysoko$ci. Byty one realizowane przez
specjalne stuzby wojskowe. Samochody lagdowaty na poligonie na
Pustyni B*edowskiej 1 po 30 minutach od wylgdowania byty
gotowe do jazdy. Specjalistyczne testy prowadzono réwniez w
Wojskowej Akademii Technicznej, gdzie badano mozliwos$ci
rozruchu silnika w ekstremalnych sytuacjach - przy
temperaturze otoczenia -40 stopni C, oraz przy duzym
zapyleniu. Préby te prowadzone byty w specjalnych komorach i
zakonczyty sie pomys$lnie, cho¢ w ich trakcie wystgpito wiele
probleméw 2z jakosScig oleju silnikowego i stosowanych
akumulatoréw, dostepnych wéwczas na rynku polskim. Jako$ tych
produktéw byta zbyt niska w stosunku do przyjetych
teoretycznych wymagan wojska.

PW-2 — proby poligonowe

Intensywne prace prowadzono réwniez w celu przystosowania
samochodéw PW-2 do pokonywania przeszkdéd wodnych. Po serii
przeprowadzonych préb i modernizacji udat*o sie o0siggng¢
zdolno$¢ forsowania przeszkod o gtebokosci do 1 metra, co byto
wynikiem dobrym dla samochody osobowo-terenowego tej klasy.

W latach 1982-1988 powstato kilkadziesigt prototypdéw wozdw
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PW-2, ktére byty wnikliwe badane w laboratoriach i w terenie.
W trakcie kilkuletnich prac jakie prowadzono, wprowadzono
kilkadziesigt waznych zmian i modyfikacji iw konstrukcji oraz
niezliczong mnogoscia drobnych zmian.
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Tarpan Honker
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PATROL SAF
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PATROL SAPERSKI
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Prezentowany na zdjeciach samochdéd terenowy Tarpan ,Honker”
jest wersjg specjalistyczng — sanitarka wojskowa (karetka),
stuzgcg do przewozu rannych zotnierzy do szpitala polowego.
Pojazd sprawny technicznie.

Prezentowany na zdjeciach samochdéd Tarpan ,Honker” po wielu
latach stuzby w patrolu saperskim, trafit do Muzeum Broni
Pancernej w Poznaniu, wiosng 2011 roku.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Bardzo ciekawym aspektem prowadzonych badan terenowych byt
udziat prototypéw wozéw PW-2 w cywilnych rajdach samochoddéw
terenowych. Takie testy dawaty praktyczne mozliwoSci
poréwnywania badan pojazdéw z innymi, czesto seryjnymi
cywilnymi samochodami terenowymi. Propagatorem takich dzia%tan
byt Jerzy Kobylinski. Osoba bardzo zaangazowana w prace
badawcze nad wozami PW-2.

Zanim tego typu rajdy samochoddéw terenowych otrzymaty u nas
range Mistrzostw Polski, rywalizacja odbywata sie o Puchar
Prezesa Polskiego Zwigzku Motorowego. W latach 1984 i 1985,
kiedy jadac prototypem terenowego PW-2 — Jerzy Kobylinski
zdobyt te nagrode dwukrotnie w klasy pojazdéw z silnikami o

pojemno$ci 1600 cm’.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Zbrostawice, Garnizon Gérnoslaski

Podstawowe dane techniczne
samochodu PW-1 (PW-2)

- Lata produkcji: 1979-1980 (1982-1988)

=Wymiaru konstrukcji: dtugos¢ 4430 mm (4550 mm),
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szerokos¢ 1840 mm (1870 mm), wysokos¢ z podwieszonym
dachem 2085 mm (2095 mm), rozstaw osi 2700 mm (2800 mm),
rozstaw kot 1530 mm, przeswit 215 mm (220 mm)

Masa wtasna: 1600 kg (1700 kg)

Zastosowany naped: typ 4-cylindrowy, rzedowy, benzynowy,

rozrzad gérnozaworowy (ohv), pojemno$¢ skokowa 1481 cm’,
stopien sprezania 9,2, moc maksymalna 72 KM przy 5200
obr./min. (76 KM przy 5250 obr./min.), maksymalny moment
obrotowy 114,7 Nm przy 3200 obr./min., uktad zasilania -
gaznikowy, chtodzenie silnika ciecza, uktad smarowania —
wymuszony, cisnieniowy

Instalacja elektryczna: 12 V, alternator 770 W

Uktad przeniesienia napedu: sprzegto suche,
jednotarczowe, skrzynia biegdéw 4-biegowa + bieg
wsteczny, skrzynia rozdzielcza 1z reduktorenm,

przeniesienia napedéw do mostdéw, waty napedowe, rodzaj
napedu 4 x4, mosty napedowe, sztywne, kot*a 15” lub 16"

Podwozie, nadwozie 1 zawieszenia: rama — stalowa z dwoma
podtuznicami 1 czterema poprzecznicami, zawieszenie -
przéd dwie pdételiptyczne resory pidrowe (prowadzono tez
badania i testy z niezaleznym zawieszeniem), tyt — dwie
poteliptyczne resory piérowe, amortyzatory -
teleskopowe, hydrauliczne, hamulce - bebnowe na
wszystkie kota, nadwozie metalowe otwarte, 10-miejscowe,
2-drzwiowe, dach brezentowy, sktadany

Eksploatacja: tadowno$¢ do 900 kg (800 kg), Srednie
zuzycie paliwa 14,5 1 na 100 km (14,7 1 na 100 km),
predkos¢ maksymalna 87 km/h (105 km/h)

pokonywanie przeszkdod terenowych: zniesienia do 30
stopni, brody o gteboko$ci do 600 mm (1000 mm)

Inne informacje: PW-1 1 PW-2 byty wersjami



prototypowymi. W trakcie testdéw czesto modyfikowano je w
terenie lub podczas prowadzenia napraw. Z tego powodu w
zrédtach mozna czasami spotkaé¢ inne dane techniczne.
Wazng zmiang byto zastosowanie w kolejnych egzemplarzach
wozéw PW-2 silnikéw 1,6 litrowych z samochodu osobowego
FSO Polonez. 0g6tem powstato kilkadziesigt egzemplarzy
prototypowych, badanych przez roézne osrodki badawcze i
instytuty

Zrodzone na bazie idei PW-2
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Samochdéd Daewoo Honker 2324
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Witoszéw Dolny, gmina Swidnica — Muzeum Broni i Militariéw

Dynamicznie prowadzone prace rozwojowe prototypow PW-2 miaty
sw0j ciekawy oddzwiek w podobnych konstrukcjach tworzonych w
Polce. PW-2 miat* by¢ samochodem typowo wojskowym, Swiatowe
trendy pokazywaty jednak, ze bardzo modne i realne sa
potrzebne samochody terenowe i tzw. uterenowione (SUV) na
rynku cywilnym. W takiej atmosferze w Przemystowym Instytucie
Motoryzacji (skrét: PIMot), gdzie powstaty dwa prototypy
samochodéw terenowych BR-83 i BR-85. Skrét BR oznacza%
,Badawczo Rozwojowe”. Warto o tym wspomnie¢ gdyz PIMot
uczestniczyt od poczatku powstania modeli PW-1 i PW-2.

Projekty cywilne BR-83 i BR-85 nie miat wsparcia finansowego
wojska, co najprawdopodobniej wpiyneto na fakt, ze w przypadku
tych pojazdéw konstruktorzy nie wyszli poza etap budowy dos¢
prymitywnych prototypéw. Arto jednak wspomnieé¢ o tych
pojazdach, bo sg one zwigzane z PW-2.

Samochdéd terenowy Tarpan Honker

Daewoo Honker 2324

Gruntownie przebadany i zmodernizowany samochdd terenowy PW-2,
w koAcowym etapie badan nazwany Tarpan 4011, po raz pierwszy
publicznie zaprezentowano na Targach Poznanskich w 1988 roku.
Wystgpit tam pod handlowg nazwg Tarpan Honker. W tym samym
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roku uruchomiono jego seryjng produkcje w Fabryce Samochoddw
Rolniczych w Poznaniu.

Ciekawa historia wigze sie z nazwg samego samochodu — Honker.
W potowie lat 80.-tych ogtoszono w Fabryce Samochododw
Rolniczych konkurs na nazwe nowego samochodu terenowego.
Informacja o tym dostata sie do pracy wielkopolskiej 1 konkurs
zaczagt zakresla¢ coraz wieksze kregi. Propozycji byto bardzo
wiele, lecz wiekszos$¢ z nich by*a stowotworami, usitujacych w
dwéch stowach oddac¢ specyfike samego pojazdu.

Kto$s zaproponowat nazwe Honker. Brzmiata ona dobrze i byto
krétkie. Zgodnie z prawda ttumaczono etymologie tego stowa
jako wystepujgca potocznie w jezyku angielskim pewnego rodzaju
onomatopeje, oznaczajgcg krzyk dzikich gesi powracajacych do
swoich gniazd. Komunistycznym oficjelom i decydentom
»zapomniano” dodad, ze to stowo ma takze blizsze seru Polakom
znaczenie. Stowo Honker byto kryptonimem polskiego ataku na
Monte Cassino podczas II Wojny Swiatowej. Nazwa sie spodobata
i tak pozostato.

Honker Skorpion-3

Pierwsze seryjne egzemplarze Tarpana Honkera oferowane byty z
jednym rozstawem osi (2827 mm) z silnikami 1481 cm’ o mocy 75

Km lub 82 KM oraz 1598 cm® o mocy 86 KM. W celu obnizenia
kosztéw produkcji starano sie zunifikowac¢ jak najwiecej czesci
tego pojazdu z produkowanymi w innych zaktadach samochodami.
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Zastosowano miedzy innymi wskazniki deski rozdzielczej,
Swiatta przednie i tylne z ciezarowego samochodu Star 266 oraz
klamki, zamka drzwi, Kkierunkowskazy przednie i boczne od
osobowych aut FSO Polonez i Polski Fiat 126p oraz cata mase
cze$ci od dostawczych wozéw Zuk i Nysa.

W celu zwiekszenia atrakcyjnosci Tarpana Honkera stworzono
rowniez dodatkowe wyposazenie, miedzy innymi rurowe os%tony
przedniego pasa nadwozia, wloty powietrza do chtodnicy,
zderzaki, dodatkowe sSwiatta, masywne progi ze stopniami
wejsciowymi, naktadki progéw i btotnikdéw, lusterka boczne,
zaczepy holownicze, plandeki, plastikowe nadstawki w miejsce
plandek, ponadto stosowano importowane elektryczne wyciggarki,
kota o wiekszych rozmiarach. Budowano nadwozia z rdéznymi
wersjami ustawienia siedzehA w przedziale osobowo-towarowym.

Pojawienie sie na rynku nowego polskiego samochodu terenowego
ujawnito bardzo duzy popyt na ten pojazd. Do fabryki w
Poznaniu zaczety sptywaé¢ zaméwienia od wojska, milicji,
energetyki, lesnictwa, budownictwa, gazownictwa i strazy
pozarnej.

Mimo rozpoczecia seryjnej produkcji i licznych zaméwien, caty
czas pracowano 1intensywnie nad ulepszeniem konstrukcji
Honkera, a zwtaszcza uktadu napedowego. Ponownie
zainteresowato sie silnikami wysokopreznymi typu 4C90,
produkowanymi przez zaktady Andoria w Andrychowie.
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Honker 2000

Swieto Wojska Polskiego — Piknik militarny 14.08.2021,
Kluczbork
Pojazd — 1. Brzeski Putk Saperow

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

W miedzyczasie w partii Tarpanéw Honkerdéw z pierwszych lat
produkcji montowano stukonne dieslowskie silniki IVECO z
turbodotadowaniem. Naped sprawit sie bardzo dobrze, ale ze
wzgledu na importowany silnik podnidést zbyt wysoko cene
pojazdu i dlatego powrdcono do badan silnika z Andori, ktéry
od 1991 roku zaczeto montowa¢ w seryjnych wozach Tarpan
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Honker.

Na poczatku lat 90.-tych powstat réwniez prototyp z mniejszym
rozstawem osi — 2210 mm (Honker 4032, popularnie zwanym -—
krétkim). Jednak po przeprowadzonych testach, nie wszedt on do

produkcji seryjnej. Dwa egzemplarze tej prototypowej wersji
nadal istnieja.

Podstawowe dane techniczne
samochodu Tarpan Honker

Polacy w Kosowie

» Lata produkcji: 1988-1996

= Wymiary konstrukcji: d*ugo$¢ 4550 mm, szerokos¢ 1850 mm,
wysoko$¢ 2150 mm z dachem brezentowym, wysokos$¢ 2195 mm
z naktadka hardtop, rozstaw osi 2827 mm, rozstaw ko6t
przéd 1575 mm, ty* 1535 mm, przeswit 200 mm

 Masa wtasna: 1650 kg

= Zastosowany naped: typ 4-cylindrowy, rzedowy, benzynowy,
rozrzad gérnozaworowy (ohv), pojemno$¢ skokowa 1481 cm’ i

1598 cm’®, stopien sprezania 9,2 lub 9,5, moc maksymalna
75 KM przy 5200 obr./min. lub 86 Km przy 5400 obr./min.,
maksymalny moment obrotowy 115 Nm przy 3200 obr./min Llub
132 Nm przy 3800 obr./min., uktad zasilania — gazZnikowy,
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chtodzenie silnika — cieczg, uktad smarowania wymuszony,
cisnieniowy

= Instalacja elektryczna: 12 V, pradnica 770 W

Uktad przeniesienia napedu: sprzegto suche,
jednotarczowe, skrzynia biegdow 4-biegowa + bieg wsteczny
lub 5-biegowa + bieg wsteczny, skrzynia rozdzielcza z
reduktorem, przeniesienia napedu do mostéw z watami
napedowymi, rodzaj napedu 4 x 4, mosty napedowe, sztywne
kota 15” lub 16"

 Podwozie, nadwozie, zawieszenie: rama — stalowa z dwoma
podtuznicami i czterema poprzecznicami, zawieszenie
przéd 2 pételiptyczne resory pidrowe, amortyzatory -
teleskopowe, hydrauliczne, hamulce hydrauliczne, bebnowe
na wszystkie kota, po 1995 roku przéd tarcze, tyt bebny,
nadwozie metalowe otwarte, 10-miejscowe, 2-drzwiowe,
dach brezentowy, lub 3-drzwiowe ze sztywna naktadka typu
hardtop

» Eksploatacja: %*adownos¢ do 800 kg, Srednie zuzycie
paliwa 14 1 na 100 km, predko$¢ maksymalna 105 km/h

» Pokonywanie przeszkéd terenowych: wzniesienia do 35
stopni, brody o gtebokosci do 800 mm (niektdre partie do
1000 mm)

= Inne informacje: w 1991 roku wprowadzono dodatkowo do
produkcji Tarpana Honkera, ktory roéznit sie od wersji
podstawowej jednostka napedowg, stosowano w nim silniki
wysokoprezne Andoria 4C90 1 okresowo Iveco z
turbodotadowaniem

Samochdéd terenowy Honker

Produkcja Tarpana Honkera ruszyta w 1988 roku w Fabryce



Samochoddéw Rolniczych w Poznaniu. W 1996 roku wytwarzanie tego
pojazdu przejeta firma Daewoo Motor polska w swym oddziale
zlokalizowanym w Lublinie. Samochéd terenowy zostat nieco
zmodyfikowany, cho¢ wprowadzone zmiany byty bardzo
kosmetyczne. 0ddzia* Daewoo przeprojektowato wnetrze
samochodu, zmodyfikowano zawieszenie oraz zmieniono nazwe na
Daewoo Honker. Firma planowata tez produkcje gruntownie
przeprojektowanego pojazdu Honker II w wersjach z napedem 4 Xx
2 1 4 x 4. 0O0ficjalnie jednak pod koniec 2000 roku
przedstawiono wersje pod nazwga Daewoo Honker 2000, w ktdrym
dokonano tylko kosmetycznych zmian nadwozia. Pod tym szyldem
produkcja wozu trwata do 2001 roku, kiedy to firma Daewoo
Motor Polska w bardzo spektakularny sposdéb splajtowata z dnia
na dzien.

Po upadku zakt*adu Daewoo produkcja Honkera przejeta kolejna
juz sp6tka — Andoria-Mot., ktdéra wytwarzata samochdéd w latach
2002-2003. Zaméwienia wojskowe byty niewielkie, dlatego
probowano eksperymentowaé z karoserig, aby uatrakcyjnic¢ wyglad
Honkera 2000, liczgc tutaj na wieksze zainteresowanie klientéw
cywilnych. Niewiele to ostatecznie dato, cho¢ same préby byty
ciekawe. Idac z duchem mody, przygotowano i zaprezentowano
pojazd w nowych wersjach: towarowej 1 pick-up. Dwumiejscowa
wersja towarowa posiadata z tytu skrzynie zatadowczg z burtami
otwieranymi na trzy strony. Pick-up, o rozstawie osi krdétszych
0 606 mm w stosunku do standardowego samochodu, otrzymat
atrakcyjne malowanie metalicznym lakierem oraz orurowanie i
rzad reflektordow dodatkowych ponad dachem szoferki, co bardzo
nieudolnie nasladowato stan cywilnych terenéwek amerykanskich
lub japonskich.

Kolejnym wytwércom Honkera byta firma Intrall Polska. W 2004
roku powstat prototyp Honker Skorpion, specjalnej wersji
przeznaczonej dla polskich pododdziatdéw znajdujgcych sie w
Iraku. Produkcja modeli Honkera w tych zakt*adach nie byta
zawrotna 1 wahata sie od kilkudziesieciu egzemplarzy po
kilkaset, w zaleznosci od roku. Bytlo to zbyt mato, aby



utrzymaé¢ ciggtos¢ produkcji, nie méwigc juz o kosztownych
pracach modernizacyjnych.

W 2009 roku produkcjag Honkera zainteresowata sie firma DZT
Tyminski, spétka Podlasia o 100% polskim kapitale. Po
kilkunastu miesigcach przygotowan technologicznych i regulacji
spraw prawnych oraz majatkowych, wznowiono produkcje pojazdow.
0d sierpnia 2011 roku przedsiebiorstwo dziata w nowej formie
prawnej jako DZT Fabryka Samochodéw w Lublinie Sp. z.o0.0. We
wrzesniu 2012 roku firma przyjeta nazwe Fabryka Samochoddéw
HONKER .

Podczas rozmowy telefonicznej, odbytej dnia 3 lutego 2011 roku
przedstawiciel firmy DZT Tyminski powiedziat* ,[..] do dnia
dzisiejszego zbudowalismy ogdétem 70 Honkerdw, z ktdérych 60
trafito do Wojska Polskiego, a 10 do odbiorcéw cywilnych. [..]
Na rok 2011 patrzymy z optymizmem. Planujemy wyprodukowac i
sprzedac¢ do korica roku 500 nowych Honkeroéw" .

Do dzi$ oficjalnym producentem samochodéw terenowych Honker
jest firma DZT Tyminski. Jak donoszg media, produkcja tych
samochoddéw od 2 lat jest bardzo ograniczona , a okresowo
zawieszana. Powodem jest brak zaméwien.

Cho¢ sam samochdd oficjalnie nadal jest ,produkowany”,
prognozy dla Honkera nie sg najlepsze. Latem 2013 roku
Ministerstwo Obrony Narodowej wydato komunikat, ktéry szybko
obiet media w catej Polsce: ,[..] Resort obrony rozpoczyna
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rozmowy z firmami, ktore chcg sprzedac¢ polskiej armii
samochody osobowo-ciezarowe tzw. wysokiej mobilnosci -
dowiedziat sie portal polska-zbrojna.pl. Za 1600 aut armia
bedzie musiata zaptaci¢ ok. 200 mln zt. Chcemy by 1ich
produkcja odbywata sie w Polsce — podkresla Waldemar
Skrzypczak, wiceminister obrony”.

Obecnie w wojsku podstawowym pojazdem tego typu sg Honkery. W
jednostkach oraz przylegtych instytucjach jest ich ponad 1500
sztuk. Najwiecej w stuzbie jest Honkerdéw 2000, czyli w wersji
zmodernizowanej. Jednak sg tez starsze wersje, czesto juz
kilkunastoletnie modele sygnowane przez Daewoo i ponad
dwudziestoletnie Tarpany. Program samochodowy, ktéry zaktada
wymiane catego parku samochodowego, 1liczgcego przeciez
kilkanascie tysiecy pojazddéw kotowych, ktdédre posiadajg po
kilkanascie, a nawet kilkadziesigt lat. Ich wymiana jest
potrzebna, ale nastepuje bardzo powoli i nie wiadomo kiedy sie
zakonczy.

Wielkos¢ produkcji Honkera w
poszczegélnych latach

Produkcja modeli Honker byta niewielka, siegajac najwyzej
poziomu kilkuset sztuk. W FSR w Poznaniu w 1990 roku powstato
589 egzemplarzy, w 1992 — ok. 450 sztuk, w 1994 — 314 sztuki,
w 1995 — 288 sztuk. Po zaprzestaniu produkcji na poczatku 1996
roku, prawa do produkcji modeli Tarpan przejeta spdétka Daewoo
Motor Polska Sp. z o0.0., ktdéra jesienig 1996 roku rozpoczeta
ich montaz prébny w Lublinie. W obu tych fabrykach powsta%o
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wowczas okoto 20 sztuk. W 1997 roku powstato 155 sztuk, 1998 —
232 sztuki, 1999 — okoto 350 sztuk, 2000 — okoto 200 sztuk,
2001 — okoto 30-40 sztuk, 2002 — 140 sztuk, 2003 — 278 sztuk,
2004 — okoto 490 sztuk, 2005 — 177 sztuk, 2006 — 245 sztuk,
2007 — 35 sztuk. 0d wiosny 2007 roku do 2009 roku produkcja
byta zawieszona. W 2010 roku SZ RP zaméwity kolejne 60
samochodéw.

W Wojsku Polskim
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Honker 2000

Swieto Wojska Polskiego — Piknik militarny 13.08.2023,
Skarbimierz Osiedle
Pojazd — 1. Brzeski Putk Saperow

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Tak jak niegdys popularny byt Gaz 69, tak to wtasnie w
ostatnich kilkunastu latach to Honker stat sie symbolem
terenowego samochodu wojskowego. Pojazdy tego typu posiadaty
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prosta, wrecz niemal spartanska konstrukcje, ale to nie
przeszkadzato® celom, do jakich miaty by¢ przeznaczone w
wojsku. Armia polska kupowata Honkery, cho¢ nie zrezygnowano z
testdw pojazddéw zagranicznych .

Jesienig 2007 roku na wyposazeniu 0ddziatéw Wojsk Ladowych
Wojska Polskiego znajdowaty sie nastepujgce samochody osobowo-
terenowe:

= UAZ 469B — 38 sztuk (modele z 1989 roku)

- Tarpan Honker — 286 sztuk (wprowadzone w latach
1990-1995)

- Daewoo Honker — 348 sztuk (wprowadzone w latach
1997-1999)

= Honker 200 — 647 sztuk (wprowadzone do stuzby po 2000
roku)

= Honker Skorpion 3 — 90 sztuki (zmodernizowana, pancerna
wersja wozu, prowadzona po 2004 roku)

= Mercedes 290 — 96 sztuk (wprowadzone w latach 1993-1995)
 Daewoo MUSSO — 6 (wprowadzone w 1999 roku)

= Mitsubishi Pajero — 4 sztuki (wprowadzone w 2005 roku)

= Toyota Land Cruiser — 13 sztuk (wprowadzone w 2006 toku)

= HUMMER — 222 sztuki (wprowadzone w latach 2005-2007)

W ostatnich latach Tarpan Honker/Honker byt podstawowym
samochodem osobowo-terenowym w Wojsku Polskim. W 2007 roku
byto ich w stuzbie wojskowej az 1371 sztuk. Jednak w niemal
ciggle zmieniajgcej sie sytuacji politycznej Ministerstwo
Obrony Narodowej czesto kupowato samochody terenowe marek
zagranicznych, motywujgc to koniecznoscig ujednolicenia parku
samochodowego =z innymi wojskami, znajdujacych sie w



strukturach NATO. Jednak tutaj atutem wozow Honker jest cena i
,rodzima” produkcja, jednak coraz czesciej te dwie wazne
warunki miaty coraz mniejsze znaczenie.

0d poczatku lat 90.-tych oprécz wersji podstawowej,
wykorzystujgcej do transportu zoinierzy, na podwoziu tego auta
budowano wersje specjalne. Byt wiec Tarpan Honkewr, potem
Honker: sanitarka, warsztat polowy, wéz patrolu saperskiego,
rozgtosnia elektroakustyczna, pojazd obstugi pociskow
rakietowych, w6z dowodzenia, nos$nik ciezkiego Kkarabinu
maszynowego 1 opancerzona wersja Skorpion. Niejednokrotnie tez
w poszczegdlnych jednostkach wojskowych na bazie wozdéw Honker
budowaniu pojazdy specjalne, potrzebne do specjalnych dziatan
danej formacji.

Na poczatku 2007 roku ceny wersji wojskowych Honkera wynosity

Honker 2000 2N — pojazd rozpoznania pirotechnicznego
»wersja podstawowa — 108 000 zt + 5000 zt za wyciggarke
»wersja patrolowa — 157 000 zt
=wersja z rozgtosnig elektroakustyczng — 458 000 zt

= pojazd dowodzenia — 329 000 zt

Na ewidencji Sit Zbrojnych (dane z 24 1lipca 2015 roku)
znajduje sie ok. 1600 egzemplarzy w wersji transportowej oraz
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ok. 600 pojazddéw specjalistycznych. Pojazdy te s3g obecnie
eksploatowane we wszystkich jednostkach wojskowych w kraju 1
poza granicami. W ostatnich latach prowadzone zakupy wozoéw
Honker dla Wojska Polskiego wahaty sie Srednio pomiedzy 10-70
sztuk rocznie. Byta to ilos¢ zbyt mata, aby utrzymad ciggtosc
produkcji, nie méwigc juz o kosztownych modernizacjach
konstrukcji. Rynek cywilny nie jest w ogdle w zaden sposob
zainteresowany Honkerami, jego budowa jest juz mocno
przestarzata, a cena zbyt wysoka.

0d 3-5 lat trwa ostra dyskusja na temat przydatnosci wozéw
Honker do obecnych zadan stawianych przed Wojskiem Polskim,
bedgcego od lat w strukturach NATO. Spierajg sie oto
specjaliscie w Ministerstwie Obrony Narodowej, bezposSredni
uzytkownicy, czyli zotnierze w jednostkach wojskowych, a
powstajgce odpryski tych rozwazan pojawiajg sie w mediach
spotecznych.

Przeciwnicy Honkera argumentujg, ze nie odpowiada on juz
poziomowi dynamicznie rozwijajgcej sie techniki i zmieniajgcym
sie warunkom wspoétczesnego pola walki. Zawrotne tempo tego
procesu mozna obserwowa¢ w krajach mocno objetych konfiskatami
zbrojnymi. Czy w tych warunkach sta¢ na nas uzywanie pojazdu
siegajgcego swym rodowodem ponad 30 lat wstecz? Wprawdzie
zmodernizowanego, ale tylko nieznacznie 1 przewaznie
kosmetycznie, a ktdrego produkcja jest niestata, niezawodnosc
przesadnie gloryfikowana, cena zas relatywnie bardzo wysoka.
Zwolennicy samochoddéw Honker powotujg sie na to, ze jest to
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pojazd wytwarzany w kraju, co jest bardzo wazne oraz na jego
prostote konstrukcji i jego niezawodnosc.

W przysztosci, w planach dotyczgcych wyposazenia Wojska
Polskiego nieoficjalnie szala przechyla sie ku
nowoczesniejszym autom tej klasy, ktérych producenci zdecydujg
sie otworzy¢ w Polsce fabryke lub montownie. Kgsek jest dos¢
takomy, poniewaz do 2022-2024 roku Wojsko Polskie planuje
zakupi¢ 1600 samochoddéw wysokiej mobilno$ci, a do tego rynek
cywilny tez iesie spory potencjat nabywczy. Analitycy zapewne
pamietajg, ze w latach 90.-tych, gdy firma Daewoo wprowadzita
na rynek samochodowy Musso w przystepnej cenie.

Jak bedzie w przysztosci — czas pokaze. Mimo wszystkich
probleméw, nie wyglgda na to by stuzba Honkera miata sie
szybko zakonhczy¢, cho¢ armia jest jedynym nabywcag i
uzytkownikiem tej rodziny wozdéw, na rynek cywilny bardzo
rzadko nabywat te wozy (bywaty lata, kiedy sprzedawano 10-20
egzemplarzy tych wozéw i to byty najlepsze lata). Dlatego
firma produkujgca wozy Honker stara sie zachecaé¢ do ich zakupu
rynki azjatyckie i afrykanskie, co niekiedy koAczy sie pewnymi
sukcesami, ale nie wystarczajaco duzymi, aby mogto to podnies$¢
finansowe mozliwos$ci firmy.

Jednak niezaleznie od dalszych losdéw Honkera, trzeba dobrze
pamieta , ze byt to pierwszy w peini polski osobowy samochdd
terenowy, ktéry byt produkowany seryjnie od zakonczenia II
Wojny Swiatowej. Na jego niezbyt doskonatg forme wptynety
realia czas6w, w ktdérych powstat i byt produkowany — schytek


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2024/03/785686714f7c3e27dc2.webp

PRL-u oraz czas transformacji ustrojowej. Ale bytly tez
przyjemne strony — pojazd miat szczesScie trafi¢ do
odpowiednich 1ludzi, jakimi byli inzynierowie z Wojskowego
Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej w Sulejéwku oaz
Przemystowego Instytutu Motoryzacji, ktorzy wtozyli w niego
bardzo duzo pracy, aby byt jak najlepszy.

Ciekawostkg techniczng, jest pewng wersja, specjalnie
obnizona, ktdéra stuzyta do przewozu pracujgcych gérnikéw pod
ziemig, ktora zostata zamdéwiona przez KGHM Polska Miedz S.A.

Podstawowe dane techniczne
samochodu Honker 2000

= Lata produkcji — 2000-2007

= Wymiary — dtugosé: 4660 mm, szerokos¢ 1960 mm, wysokos$¢
2110 mm — naktadka hardtop, rozstaw osi 2835 mm, rozstaw
k6t przéd 1575 mm, tyt 1535 mm, przeswit 200 mm

 Masa wtasna: 2060 kg

= Zastosowany naped: typ 4-cylindrowy, wysokoprezny
turbodotadowaniem (Andoria); rozrzad gdrnozaworowy,

pojemno$¢ skokowa 2499 cm’, stopied sprezania 9,7, moc
maksymalna 100 KM przy 4000 obr./min., maksymalny moment
obrotowy 235 Nm przy 2000 obr./min., uktad zasilania
wtrysk (diesel), chtodzenie silnika cieczg, uktad
smarowania wymuszony, cis$nieniowy

= Instalacja elektryczna: 12 V

Uktad przeniesienia napedu: sprzegto suche,
jednotarczowe, skrzynia biegéw 5-biegowa + wsteczny,
skrzynia rozdzielcza z reduktorem, przeniesienia napedu
do mostéw watami napedowym9i, rodzaj napedu 4 x 4, kota
15" lub 16"



= Podwozie, nadwozie 1 zawieszenie: rama stalowa z dwoma
podtuznicami i czterema poprzecznicami

- Eksploatacja: *adownos¢ do 840 kg, Srednie zuzycie
paliwa 11,5 litra na 100 km, predkos$¢ maksymalna 120
km/h

» Pokonywanie przeszkéd terenowych: wzniesienia do 35
stopni, brody do gtebokosci 800 mm (niektdére partie do
1000 mm)
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