SAAB AJSF 37 Viggen

Samolot wielozadaniowy SAAB
J-37 Viggen

Historia konstrukcji
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Pierwsze préby skonstruowania samolotu majgcego zastgpid
Drakena podjeto w latach 1952-1957 pod kierunkiem projektanta
finskiego Aarnego Lakomy. Prace nad budowg prototypu
rozpoczeto w 1964 roku, a oblatano go 8 lutego trzy lata
p6zniej. Celem projektu byto zbudowanie jednosilnikowego
samolotu z bardzo mocng jednostka napedowag, posiadajgcego
zdolnosci krotkiego startu i lagdowania (STOL), ktdéry mdgiby
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startowa¢ i lgdowac na zaimprowizowanych lotniskach polowych w
postaci drdég lub autostrad w przypadku zniszczenia bronia
jadrowa gtoéwnych lotnisk. Inne wymagania poza zdolno$cig do
lotéw z predkosciami naddzwiekowymi na niskim putapie i
dwukrotng predkoscig dzwieku na duzej wysoko$ci to umiejetnos¢
krétkiego lgdowania przy niskich katach natarcia, w celu
unikniecia uszkodzen podczas uzytkowania polowych pasow
startowych.

Aby speini¢ wszystkie te wymagania wytwdrnia Saab postanowita
zbudowa¢ samolot w konfiguracji kaczki ze skrzydiami typu
delta i duzymi przednimi powierzchniami sterowymi umocowanymi
nieco wyzej 1 nadajgcymi maszynie charakterystyczng sylwetke.
0d tej pory konfiguracja ptatowca w uktadzie kaczki stata sie
dos¢ popularna wsrod konstruktorow samolotéw mysSliwskich i
stosowana takze w nowoczesniejszych maszynach takich jak
Eurofighter Typhoon i IAI Kfir. Ze wzgledu na duze dziobowe
powierzchnie sterowe Viggena, ktdére réwniez generowaty site
nosng mozna pordwnac¢ te maszyne do nowoczesnego dwuptata.
Przednie skrzydita kierowaty powietrze ponad tylnymi ptatami
dzieki czemu zmniejszyta sie predko$¢ przeciggniecia co
korzystnie wptyneto na skrécenie drogi ladowania.

W celu zapewnienia odpowiedniej wytrzymato$ci maszyny do
lgdowania na lotniskach polowych, do budowy kadtuba uzyto
wielu elementéw tytanowych (np. przegrody ogniowe silnika), a
podwozie maszyny skonstruowano w nietypowym dwukotowym
uktadzie tandem (dwa kota jedno za drugim). Taka konstrukcja
podwozia jest typowa dla samolotdéw pasazerskich i
transportowych, ale w mysliwcach raczej rzadko spotykana.
Viggen od poczatku byt projektowany jako maszyna tatwa do
naprawy 1 obstugi takze przez niewykwalifikowany personel
naziemny. W kadtubie znajdowa*o sie ponad 100 punktow
umozliwiajgcych dostep do systemdw maszyny bez uzycia drabin
czy podestdédw, a zdejmowana ostona dzioba pozwalata na *tatwe
przeglady radaru, tak samo jak tatwa do zdjecia tylna czes¢
kadtuba utatwiajgca dostep do silnika. Wszystkie systemy



poktadowe miaty budowe modutowg pozwalajgcg na +tatwag ich
wymiane, oraz wbudowane procedury samotestujgce dla szybkiego
diagnozowania uszkodzen.

Kadtub maszyny byt dos¢ smukty z dwoma okragtymi wlotami
powietrza do silnika umieszczonymi po bokach kadtuba.
Zastosowanie stopow aluminium jako materiatu konstrukcyjnego,
oraz tytanu spowodowato, ze masa wtasna maszyny byta
relatywnie mata w pordéwnaniu do jej rozmiardédw. Na koncu
kadtuba zainstalowano pojedynczy statecznik pionowy, ktéry
mozna byto sktada¢ w lewg strone w celu zmniejszenia wysokosci
maszyny 1 utatwienia hangarowania w warunkach polowych.

Naped maszyny stanowit* dwuprzeptywowy Volvo RM8A bedacy
licencyjng wersjg silnika Pratt & Whitney JT8D-22, taki sam
jaki uzyto do napedu samolotu pasazerskiego Boeing 727. Silnik
wyposazono w szwedzki dopalacz pozwalajgcy uzyska¢ 115,7 kN
ciggu, oraz odwracacz ciggu skracajacy droge ladowania
maszyny. Odwracacz ciggu miat postac¢ trzech klap uruchamianych
po dotknieciu przednim kot*em podwozia powierzchni pasa
startowego, ktére po otwarciu kierowatly gazy wylotowe przez
trzy prostokatne otwory w ogonowej czesSci kadtuba. Viggen byt
wyposazony w automatycznie wysuwang wraz z podwoziem turbine
wiatrowg, ktdéra generowata energie konieczng do zasilenia
uktadoéw hydraulicznych w przypadku awarii zasilania gtdwnego.
Maszyna posiadata szes¢ zbiornikéw paliwa, po jednym w
skrzydtach, jeden za kabing i trzy zlokalizowane woko%t
silnika, jeden nad nim i dwa po bokach. Nie przewidywano
mozliwosci tankowania w powietrzu, dlatego samolot nie
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posiadat przeznaczonej do tego sondy.

W kabinie Viggena zainstalowano wyprodukowany w Szwecji fotel
wyrzucany wspomagany silnikiem rakietowym, oznaczony symbolem
SAAB Mark 2 klasy zero-zero, czyli umozliwiajgcym ewakuacje
przy zerowej predkosci i zerowej wysokosci. Pdzniej dodano
urzgdzenie odbezpieczajgce fotel po przekroczeniu predkosci 75
km/h, ze wzgledu na wypadek przypadkowego uruchomienia
katapulty w stojgcym samolocie co skutkowato $miercig pilota.
Szwedzki SAAB Mark 2 powstat ze wzgledu na polityke Szwecji
polegajgcq na opracowywaniu wtasnych rozwigzan bez wzgledu na
koszty, chociaz stosowany w wiekszo$ci odéwczesnych maszyn
odrzutowych fotel firmy Martin-Baker byt réwnie dobry T1lub
lepszy, oraz tanszy. JA-37 Viggen zostat opracowany przy duzym
wktadzie technologii i doswiadczen amerykanskich w ramach
umowy o wspétpracy i wymianie technologii wojskowych zawartej
miedzy oboma rzagdami. Umowa ta byta czeScig gwarancji
bezpieczehAstwa udzielonych oficjalnie neutralnej Szwecji przez
rzad Stanéw Zjednoczonych. W zamian rzad amerykanski zgdat
ochrony rozmieszczonych wzdtuz zachodnich wybrzezy Szwecji
okretow podwodnych wyposazonych w pociski UGM-27 Polaris z
gtowicami jadrowymi. W konsekwencji Viggen zostat opracowany
szybciej 1 mniejszym kosztem niz gdyby byt konstruowany
wytgcznie przez Szwecje.
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Wariant — AJSF 37

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

Wersje

AJ 37

Pierwszy wprowadzony do stuzby samolot w wersji my$liwsko-
szturmowej. Litery oznaczenia AJ pochodzg od Attack Jakt -
szturmowo-mysliwski. AJ 37 posiadat siedem weztdéw do
podwieszenia uzbrojenia, po dwa pod skrzydtami, dwa na wlotach
powietrza i jeden centralny pod kadtubem, na ktérym mozna by%to
zainstalowa¢ takze zbiornik paliwa. Na ptatach byto jeszcze
przewidywane miejsce na dwa dodatkowe punkty podwieszen, ktére
jednak nie byty wykorzystywane. Ltagczna maksymalna masa
uzbrojenia podwieszanego wynosita 7000 kg. Standardowe
uzbrojenie samolotu mogty stanowic:

=Bomby i zasobniki =z niekierowanymi pociskami
rakietowymi. Typowa konfiguracjag byto 16 bomb
odtamkowych o wagomiarze 120 kg, oraz zbiornik paliwa na
centralnym punkcie podwieszenA. Standardowym zasobnikiem
pociskéw niekierowanych by*a wyrzutnia Bofors M70
zawierajgca sze$¢ pociskéw kalibru 135 mm wyposazonych w
gtowice burzagce lub odtamkowe. AJ 37 Viggen mdgt
przenosi¢ do czterech takich wyrzutni, po jednej na
wlotach powietrza i na skrzydtach.

» Kierowane przeciwokretowe pociski rakietowe SAAB Rb04 z
silnikami na paliwo state. Symbol Rb jest skrétem
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szwedzkiego stowa Robot oznaczajgcego kierowany pocisk
rakietowy.

= Pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia SAAB RbO5
podobne do amerykanskich AGM-12 Bullpup.

= Zasobniki podwieszane z dziatkami ADEN kalibru 30 mm z
zapasem po 150 sztuk amunicji, produkowanymi w Szwecji
na licencji brytyjskiej.

= Do samoobrony AJ 37 mégt przenosi¢ naprowadzane na
podczerwien pociski rakietowe klasy powietrze-powietrze
Rb24 bedgce licencyjnag wersjg amerykanskich AIM-9B
Sidewinder, a p6zZniej takze nowszej odmiany AIM-9]
Sidewinder. Viggen mégt przenosi¢ réwniez pociski Rb28
bedgce wersjg AIM-4 Falcon, ktdére jednak w momencie
wprowadzenia maszyny do stuzby byty juz przestarzate i
stopniowo wycofywane. AJ 37 Viggen nie posiadat
mozliwosci wystrzeliwania pociskdw naprowadzanych
radiolokacyjnie, ze wzgledu na brak obstugi takich
pociskéw przez radar poktadowy.

= Zasobniki przeciwdziatania elektronicznego Ericsson
EriJammer 200, oraz wyrzutniki putapek termicznych 1
radiolokacyjnych.

Zbudowano 109 maszyn w wersji AJ 37, ktdéore weszity na
wyposazenie szesciu eskadr Szwedzkich Sit Zbrojnych
Flygvapnet.



SF 37

Samolot w wersji rozpoznawczej oblatany 21 maja 1973 roku.
Oznaczenie SF od Spanings Foto — samolot rozpoznania
fotograficznego. Dostawy do jednostek rozpoczety sie w 1977 1
do poczatku 1980 dostarczono 28 maszyn tego typu. SF-37 Viggen
zastgpit w roli rozpoznawczej samolot S 35E Draken. SF-37 byt
zmodyfikowang wersja samolotu szturmowo-mysliwskiego AJ 37,
ale wyposazong w nowg czes¢ dziobowg zawierajgcg 7 kamer
fotografujgcych pod réznymi kagtami, skaner podczerwieni i
urzagdzenia zapisujagce. Kamery mogty by¢ konfigurowane do
wykonywania misji rozpoznawczych z duzego lub niskiego putapu.
Pilot posiadat w kabinie peryskop utatwiajgcy wykonywanie
fotografii pionowych obiektédw znajdujgcych sie doktadnie pod
samolotem. Zasobniki ze sprzetem rozpoznawczym podwieszone na
uchwytach pod wlotami powietrza zawieraty system czujnikodw
podczerwieni dla nocnych misji rozpoznawczych Red Baron ze
specjalng lampa btyskowa, lub kamere dalekiego zasiegu z
teleobiektywem (LOROP). SF 37 nie posiadat radaru, ale
wyposazono go w odbiornik ostrzegajgcy o opromieniowaniu
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wigzka radiolokacyjnga RWR, srodki przeciwdziatania namierzeniu
przez obrone przeciwlotniczg, oraz dwa pociski rakietowe
Sidewinder do samoobrony.

SH 37

Samolot w wersji rozpoznania morskiego. SH od Spanings
Havsoevervakning — obserwacja 1 rozpoznanie wybrzeza. Maszyna
testowa tej wersji powstata po przebudowaniu trzeciego
prototypu AJ 37 1 oblatana 10 grudnia 1973. Zewnetrznie
maszyna byt*a bardzo trudna do odréznienia od odmiany
mysliwsko-szturmowej. Najwiekszym modyfikacjom poddano
awionike dodajac nowoczes$niejszy radar Ericsson PS-371/A o
wiekszym zasiegu, zoptymalizowany do petnienia misji
rozpoznania morskiego. 0Odczyty z ekranu radarowego byty
zapisywane na tasmie wideo przy pomocy kamery zainstalowanej w
kabinie w celu p6Zniejszej analizy. Druga kamera rejestrowata
potozenie celu w stosunku do samolotu, a pilot nagrywat swoje
komentarze na magnetofon. SH 37 mégt przenosi¢ zasobniki Red
Baron i LOROP. Poczatkowo planowano budowe jednego samolotu
rozpoznawczego, ktdéry miatby wypetnial zadania zardéwno maszyn
SF-37 jak i SH-37, ale ze wzgledu na brak mozliwoS$ci
zainstalowania w czesci dziobowej jednoczes$nie radaru i
zestawu kamer zrezygnowano z tego rozwigzania. SH 37 mégt
przenosi¢ odbiornik RWR i pociski Sidewinder do samoobrony,
albo taki sam zestaw uzbrojenia ofensywnego jak AJ 37.
Zbudowano 27 maszyn wersji SH 37 w latach 1977-1979. Szwedzkie
eskadry rozpoznawcze posiadaty oba typy maszyn.

SK 37
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Poczgtkowo nie przewidywano budowy dwumiejscowej wersji
Viggena, ale Szwedzkie Sity Powietrzne zdecydowaty o powstaniu
takiej odmiany. Nowy samolot oznaczony jako SK 37 (SK od Skol
— szkolny) zostat oblatany 2 lipca 1970 roku, a pierwszy z 17
egzemplarzy seryjnych dostarczono w czerwcu 1972. SK 37 zostat
zbudowany na bazie mysliwsko-szturmowego AJ 37 poprzez dodanie
za kabing pilota drugiej niezaleznej kabiny dla instruktora.
Miejsce na drugi kokpit wygospodarowano poprzez zmniejszenie
znajdujgcego sie tam zbiornika paliwa, w zamian dodajac
dodatkowy zbiornik pod ogonem maszyny. Dla poprawienia
widoczno$ci do przodu z kabiny instruktora zainstalowano dwa
peryskopy. Statecznik pionowy wydituzono o 10 cm zaginajac jego
szczyt ku tytowi.

SK 37 nie posiadat radaru przez co jego zdolnosSci bojowe byty
znacznie ograniczone. Zrezygnowano réwniez z odbiornika RWR
chociaz jego ostona pozostata na miejscu.

JA 37

Mysliwiec przechwytujgcy JA 37 (J od Jakt — mys$liwiec) zostat
oblatany 27 wrzesnia 1974 roku, a pierwsza maszyna produkcyjna
4 listopada 1977. Mysliwce JA 37 zaczety trafia¢ do jednostek
w 1980 roku, a do czerwca 1990 wyprodukowano 149 maszyn tego
typu. G*éwng widoczng réznicg w pordwnaniu z AJ 37 byt
wydtuzony o 10 cm statecznik pionowy tak jak w wersji Sk 37.
Kadtub maszyny zostat wydtuzony o 10 cm w tylnej czesci w celu
zmieszczenia nowego mocniejszego silnika Volvo RM8B o ciggu z
dopalaniem wynoszacym 125 kN. Zwiekszona moc byta bardzo
pozgdana dla maszyny peitnigcej role obrony powietrznej,
dlatego jednostka napedowa charakteryzowata sie zwiekszonag
tolerancjg na dtugotrwate przecigzenia podczas lotu na wysokim
putapie i z duzymi predkosciami. Struktura ptatowca zostata
wzmocniona, a w kabinie zainstalowano nowy fotel wyrzucany
SAAB Mark 3 klasy zero-zero, w ktory wyposazono pédzniej
wszystkie typy Viggendéw. JA 37 byt ciezszy od AJ 37 o okoto
400 kg.



JA 37 posiadat réwniez jako jedyny Viggen wbudowane uzbrojenie
strzeleckie w postaci szwajcarskiego dziatka automatycznego
Oerlikon KCA kalibru 30 mm z zapasem 150 sztuk amunicji. Pod
skrzydtami i kadtubem znajdowato sie tak samo jak w wersji AJ
37 siedem weztdw uzbrojenia podwieszanego, na ktdérych mozna
byto umiesci¢ pociski Sidewinder i naprowadzane pétaktywnie
radiolokacyjnie Rb-71 Skyflash, bedace licencyjng wersjag
brytyjskich pociskdéw Skyflash, ktdére z kolei byty ulepszonag
wersjg amerykanskich AIM-7 Sparrow.

Wyposazenie awioniczne stanowit miedzy innymi nowy posiadajacy
wiele trybdéw pracy radar Ericsson PS-46/A o zasiegu 48 km,
zdolny do namierzenia celu réwniez na tle ziemi.

W 1975 roku Szwecja zaproponowata eksportowg wersje Viggena
oznaczong jako Saab 37E Eurofighter jako nastepce
amerykanskich F-104 Starfighter dla europejskich krajéw NATO,
ale ostatecznie maszyna ta przegrata rywalizacje z F-16
Fighting Falcon. Zbieznos¢ nazwy Eurofighter z péZniejszym
europejskim programem Eurofighter Typhoon jest przypadkowa.
Wytwérnia SAAB rozwazata jeszcze inne mozliwos$ci sprzedazy
Viggendw za granice ale ostatecznie zadna transakcja nie
doszta do skutku.

Eksponat muzealny
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Prezentowany samolot wyprodukowano w 1977. W latach 1992 -
1998 25 SF 37 przeszio modernizacje do standardu AJSF 37,
obejmujgcg zastosowanie komputerowego systemu planowania misji
i mozliwo$¢ przenoszenia 4 pociskéw rakietowych AIM-9 L/M
Sidewinder. Jego gtdéwne wyposazenie stanowi 6 aparatéw
fotograficznych produkcji francuskiej firmy Matra — 3 SKa -
24-120, zamontowane w nosie 1 po bokach kadtuba, pokrywajgce
panorame od horyzontu do horyzontu, SKa-24-57 do zdjed
szerokokatnych i 2 SKa-24-600 do zdje¢ z duzej wysokosci,
zamontowane pod kadtubem. Moze tez przenosié¢ zasobniki do
aktywnych i pasywnych zaktécen elektronicznych.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

= Rozpietosé: 10,6 m

= Dtugos¢: 16,5 m

= Masa startowa: 17000 kg

= Maksymalna predkos¢: 2195 km/h

= Putap: 18 000 m

= Zasieg: 2250 km

= Uzbrojenie: 4 pociski rakietowe AIM-9 L/M

= Silnik: Volvo RMBA o ciggu 11,788 kg z dopalaniem

Autor: Dawid Kalka
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