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PZL P.11c

Narodziny naszej ,,jedenastki”

Szef Departamentu Aeronautyki miat powdd, ze do trwajgcej
wowczas ,ztej gry” w polskim lotnictwie mysliwskim, mdgt
zrobi¢ ,pierwsza” dobrg mine. 0d sierpnia 1929 roku posiadat w
swoich rekach dwa powazne atuty, ktdére pomogty na wyjscie z
,mysliwskiej” opresji: opracowany przez polskiego mtodego
konstruktora warszawskich Panstwowych Zakt*addéw Lotniczych
Zygmunta Putawskiego, ptatowiec PZL. 1 oraz posiadania
licencji na remonty gwiazdowych silnikdéw lotniczych typu
Bristol Jupiter VIIF. Ich po*agczenie w nowym samolocie
eksperymentalnym PZL. 6 — cho¢ mocno wymuszone panujacymi
wowczas okoliczno$Sciami (licencja na preferowane wdwczas
rzedowe silniki 1lotnicze, chtodzone cieczg okazaty sie
niedostepne), dawato pierwsze interesujgce efekty. Wystawiony
na przetomie listopada, a grudnia 1930 roku na paryskim XII
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Salonie Lotniczym, PZL. 6 wzbudzit tam powszechne
zainteresowanie, a po przeprowadzonej 23 XII 1930 roku przez
Bolestawa Orlinskiego prezentacji maszyny w locie — wrecz
prawdziwy entuzjazm. Efektem tego byty sypigce sie z wielu
stron do przylotu samolotu i jego demonstracji. Pojawili sie
tez przedstawiciele wielu firm, zajmujgcych sie produkcja
silnikéw lotniczych, z propozycja bezptatnego przekazania
swych produktéw, w celu przetestowania ich w ptatowcu zaktadéw
PZL. Ostatecznie nikt wolwczas nie mégt wolwczas przypuszczac,
ze juz za nieco ponad osiem lat samolot, ktdory sie ostatecznie
narodzi, bedzie mierzyt sie z znacznie mtodszymi konstrukcjami
niemieckimi w bardzo nierdéwnej walce.

Na razie jednak zaktady PZL zaabsorbowane byty pracami wokoét
serii samolotéw mysliwskich PZL. 7, ktdére zostaty wykonane na
podstawie umowy Nr 127/30, zas$ najmtodszym ,dzieckiem”
zaktaddéw z Mokotowa interesowali sie przede wszystkim
zagraniczni klienci. W ciggu nastepnych miesiecy dyrekcja PZL
nie bez dumy odnotowata kolejnych potencjalnych nabywcéw, na

lidcie wumieszczajac réwniez te panstwa, ktérych
zainteresowanie nowg konstrukcjg miato charakter czysto
platoniczny lub wrecz domyslny. . W ten sposdb sporzgdzone

przedstawienie przedstawiato sie wdwczas imponujgco, tylko do
lutego 1932 roku, gdzie objeto w nim: Turcje (zapotrzebowanie
na ptatowce w liczbie 36 sztuk), Francje (ktdéra byta
zainteresowania kupnem ptatowca i przedstawienia go wtasnym
wtadzom), Rumunie (60 ptatowcéw), Portugalie (30 ptatowcéw),
Grecja, ktéra zaméwita 24 samoloty, Szwecja (20 sztuk) oraz
Jugostawia (12 sztuk w pierwszej transzy), moche
zainteresowania budzita Portugalia.



PZL P.6

Ze wszystkich zapowiadanych poczagtkowo transakcji, jedynie
Rumunia dawata w swoich rokowaniach na najwieksze szanse do
realizacji. Poznym latem i wczesng jesienig 1931 roku dyr.
Rumbowicz dwukrotnie bawit* sie w Bukareszcie, przywozac statg
obietnice zakupu po pomyslnym przeprowadzenia préby statycznej
oraz pierwszych prob w locie. 3 listopada zawitata do Warszawy
rumuiska komisja, juz nastepnego dnia przeprowadzajac probe
statyczng *oza silnikowego, osiggnieto wspétczynnik 13,68,
badany element wcigz nie ulegt ztamaniu, nastepnie zas$ podobne
proby skrzydet (trwajgce 8 1listopada) oraz kadtuba i
statecznikow (14 listopada). Testy w locie miaty sie odbyc¢ w
Bukareszcie. Wytwdérnia wystata tam 24 listopada prototyp
samolotu PZL. 11/I, ktéry byt uprzednio w celu spetnienia
warunkéw stawianych przez zainteresowanych produktem zaktadéw
PZL Francuzéw, wyposazonych w silnik Jupiter VII 9Asb. Z dwdch
posiadanych egzemplarzy napedéw Mercury jeden okazat sie
catkowicie rozregulowany, drugi, zamontowany w ptatowcu PZL.
11/II, wywotywat dostrzegalne wibracje konstrukcji, co w
praktyce uniemozliwiato wykorzystanie go w roli napedu
ptatowca przeznaczonego do zagranicznych prezentacji.

Z Bukaresztu ptatowiec PZL. 11/I skierowany zostat nastepnie
do Turcji, gdzie wedtug wspomnien dyrektora Rumbowicza maszyna
polska pobita zdecydowanie wszystkich swoich konkurentoéw
(maszyn: Curtiss, Smolik 31, Dewoitine 53). W trakcie trwania
negocjacji cene zakupu maszyny zaktaddéw PZL, okreslony zostat
na 19 500 dolardéw za kazdy samolot z oferowanych %tgcznie 24
egzemplarzy. Do ostatecznego zakupu jednak nie doszto, a
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strona turecka ostatecznie wybrata zrazu francuskie samoloty
Loire-Gourdou-Leseurre LGL-3, ostatecznie decydujgc sie nabyd
— ze wzgledu na dogodniejsze rozwigzania finansowe — 24
amerykanskie mysliwce Curtiss 35 Hawk II.

W kraju natomiast, zapewne jeszcze w koncu listopada, w
powietrze wnidst sie drugi prototyp. Oblatany w nastepnych
miesigcach, poczgtkowo przez Bolestawa Orlinskiego, potem za$
przez kolejnych siedmiu pilotdéw, w celu wyeliminowania jak
najwiekszej liczby bteddéw indywidualnych. Tak rozbudowane
testy uznano za zasadne, gdyz w trakcie trwania lotow,
wykonywanych poczgtkowo wyposazonym w dwuptatowe metalowe
skrzydto, o zmiennym skoku firmy Ratier, nastepnie z
zamontowanym drewnianym smigtem firmy Chauviere, wreszcie
drewnianym, ktdére zostato dostarczone przez producenta silnika
Bristol Aircraft Ltd., odnotowane zostaty wibracje przy
predko$ci obrotéw silnika gwiazdowego rzedu po miedzy 1800, a
2200 obr./min. W styczniu testowana maszyna otrzymata
uzbrojenie poktadowe w postaci dwdéch karabindw maszynowych
Vickers wz. E o kalibrze 7,92 mm.

PZL P.11/II, drugi prototyp samolotu mys$liwskiego

Typowe dla wieku dzieciecego problemy nie hamowaty jednak prac
nad rozwojem konstrukcji. W kwietniu 1932 roku zostata ona
zaprezentowana cztonkom przybytej do Warszawy portugalskiej
misji lotniczej. Loty odbyte na ptatowcu PZL. 11?1 przez
majora pilota Sousa Maya (26 kwietnia), a nastepnie kapitanodw
Jorge Metelo de Napoles Manuela oraz Placida Antonia da Cunha
Abreu (27 kwietnia) zaowocowaty entuzjastycznymi ocenami
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testowanej maszyny. Przestana do Portugalii jeszcze na
przetomie marca 1 kwietnia oferta polska nie by*a tania,
przedstawiajgc cene jednego ptatowca z serii zamdwionych
oferencyjnie 30 maszyn na 13 220 dolardéw, zas kompletnie
wyposazonego 1 uzbrojonego samolotu za cene jednostkowg 23 280
dolaréw — a jednak mocno wzbudzi*a zainteresowanie. W
ostatniej dekadzie lipca 1932 roku pilotowany przez porucznika
Jerzego Bajana PZL. 11/I1 wzigt* udziat w zorganizowanym na
terenie Zurychu III Miedzynarodowych Zawodach MysSliwcow,
nastepnie zas$, po przegladzie i zajeciu miejsca za sterami
przez kapitana Kazimierza Kuziana, dokonat przelotu do
Portugalii, 23 sierpnia, ladujac na wojskowym lotnisku
Amadora. Pozostat tam przez nastepny, kiedy byt demonstrowany
m.in.: dla ministra wojny oraz wielu wyzszym oficerom si%t
zbrojnych Portugalii. Cho¢ ptatowiec zaktadow PZL, ktére
okazaty sie sk*onne do obnizenia ceny, do transakcji nie
dosz*o. Latem 1933 roku samolot PZL. 11/II wrécit* do Polski,
kariere konczgc 23 czerwca 1936 roku kraksg podczas ladowania
na lotnisku mokotowskim na terenie Warszawy.

Powodzeniem natomiast, cho¢ nie od razu zakonczyty sie wysitki
podjete w Bukareszcie. 22 IV 1933 roku na mocy sygnowanego
przez Ministra Obrony Narodowej generata Nicolae Samsonovicia
kontraktu No. 743 PZL, gdzie uzyskano zamOwienie na 50
ptatowcow P.11 z zamontowanymi silnikami lotniczymi Gnome-
Rhone 9 Krsd lub Krse, o ogdlnej zawartosci finansowej 4 750
750 z*. Rumunska wersja samolotu P.11 miata powstawaé¢ w
oparciu o czwarty prototyp. Wywigzanie sie przez Polakdw
zobowigzan przysporzyto producentowi pewnych trudnosci, ktore
byty zwigzane gtdéwnie z nieterminowymi dostawami francuskich
silnikow oraz ich niedostateczng jakoscig. Tym niemniej w
lipcu 1934 roku pierwsze dwadzieScia samolotdow w wersji
rumunskiej, ktdére zostaty poznaczone jako PZL P.11lb dotarto
jednak do odbiorcy. Juz 20 lipca podczas obchodéw Swieta
Lotnictwa zorganizowanych na lotnisku Pipera pod Bukaresztem
doszto do pierwszej publicznej prezentacji zamdéwionych z
Polski maszyn.



Przyjecie zamdéwienia rumuniskich ,sojusznikéw” spowodowato, ze
przynajmniej czasowo nie zdecydowano sie pozytywnie
odpowiedzieé¢ na naptywajace wiosng 1933 roku zapytania strony
Butgarskiej, zainteresowaniem nabycia sze$ciu samolotow PZL.
11, ale przez Rumundéw uznawanego za potencjalnego wroga.
Obawiano sie zresztg ze dostawa samolotéw Butgarskich, ktérym
podpisano po zakoficzeniu I Wojny Swiatowej traktat w Neuilly
zakazat posiadania lotnictwa wojskowego, stanowié¢ moze
szkodliwy precedens, stawiajgc przy tym Rzeczpospolitg w
wyjatkowo politycznie niezrecznej sytuacji.

Dalsze dostawy

Nim zdotano sfinalizowacC rozmowy z rumunskim sojusznikiem, w
powietrze unosity sie kolejne prototypy najnowszego mys$liwca
zaktadéw Mokotowa. W czerwcu Bolestaw Orlinski dokonat obloty
wersji PZL. 11/III, ktory zostat wyposazony w silnik lotniczy
Mercury IVS2 (w marcu 1933 roku sfinalizowano zakup dwdch
takich silnikdéw w zaktadach Bristol). W tym samym czasie,
wobec istniejgcych naciskéw dyrektora firmy Gnome-Rhone Paula-
Louisa Weillera, ktéry chciat przedstawi¢ polskiemu
producentowi, ze polski ptatowiec z angielskim silnikiem nie
bedzie przychylnie przyjety we Francji, dlatego wtasnie
zostata podjeta decyzja o budowie czwartego prototypu PZL.
11/IV, zamontowaniu don silnika GR. K9 Mistral, a nastepnie
prezentacji tak przygotowanego samolotu na XIII Salonie
Lotniczym w Paryzu. Dodatkowg przestanke stanowit tutaj fakt,
ze wspomniana jednostka napedowa miata zosta¢ dostarczona
przez partnera znad Sekwany, ktory tez zobowigzywat sie pokry¢
koszty dalszego transportu.



Putkownik pilot Jerzy Kossowski przed prototypem P.11/III, na
lotnisku mokotowskim w 1932, przed podrdézg do USA. Silnik
jeszcze z waskim pierscieniem

Wczesniej jednak znacznie dtuzsza podréz czekata na trzeci
prototyp. Zainteresowanie, ktdére na przetomie sierpnia i
wrzesnia 1931 roku wzbudzit podczas National Air Races
odbywajgcych sie w amerykanskich Cleveland pilotowany przez
Bolestawa Orlinskiego PZL. 6, sktonito wytwérnie do
przeprowadzenia tam podobnej, lepiej jeszcze przygotowanej
prezentacji. Przekazali wiec organizatorom, by witaczyli do
programu imprezy oryginalny wys$cig, ktdéry miat sie odby¢ na
wysoko$ci 25 000 stop, poniewaz wszystko sie wydawato, ze nasz
samolot ma bardzo duze szanse na wyjs$cie zwyciesko w tym
,Starciu”. Samolot PZL. 11/III wraz z ekipa kierowang przez
dyrektora handlowego PZL Jerzego Webera oraz z putkownikiem
Jerzym Kossowskim w roli pilota wyruszyt wiec za Atlantyk, do
portu w Nowym Yorku, docierajgc na poktadzie statku s/s
»Putaski” 22 sierpnia 1932 roku. Przybyszow znad Wis%ty
prze$ladowat jednak ciggty pech: ciagte awarie silnika, ciggte
poparzenia mechanika, sierzanta Henryka Kotonskiego, ktdéremu
omytkowo do rozruchu silnika dostarczano butle z tlenenm,
zamiast ze sprezonym powietrzem, uszkodzenie p*atowca przy
okazji zwigzanego z powyzszym wypadkiem wybuchu. Ostatecznie
zmeczony Kossowski zdotat dotrzeé¢ do Cleveland i 2 wrzes$nia
stang¢ do wyscigu wzwyz. Nieporozumienie jezykowe sprawito
jednak, ze mysliwiec PZL nadleciat* nad mete z niewtas$ciwego
kierunku, a za zwyciezce uznany zostatl amerykanski pilot
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Davis. Cho¢ w kraju obwieszczono kolejny triumf polskich
skrzydet, efekt zaoceanicznej eskapady okazat sie znacznie
ponizej oczekiwan.

PZL. 11/IV do ktérego budowy wykorzystywano zapewne ptatowiec
z wczesnej serii produkcyjnej samolotdéw mysSliwskich PZL. 7A,
ktory zostal wczesniej wyposazony w $migto GR, zgodnie z
planem wystawiony zostat w paryskim XIII Salonie Lotniczym,
ktéory odbyt sie w dniach 18 listopada — 4 grudnia 1932 roku.
Zebrat woéwczas pochlebne opinie w prasie miedzynarodowej 1i
lotniczych ekspertéw, cho¢ nie byty tak mocno entuzjastyczne,
jak dwa lata wczed$niej po demonstracji ptatowca PZL. 6. Po
powrocie do kraju prototyp stat sie wzorcem dla skierowanej
niebawem do produkcji wersji ,rumunskiej” PZL. P.11lb.

PZL P.1lla polskiego lotnictwa wojskowego

Lotnictwo Wojska Polskiego

Wykonanie zamowienia dla Rumunii zyskato pierwszenstwo przed
realizacjg zapotrzebowan wtasnego lotnictwa. Zbytnio nad tym
nie ubolewano wowczas. .Przede wszystkim koszty budowy
kolejnych prototypdéw, oznaczonych jako PZL. 8 i PZL. 11
znacznie przekroczyty planowany wczesniej budzet,
przyczyniajgc sie do finansowej straty w wysokosci 290 000 z%,
co walnie sie juz przyczynito do zwiekszenia straty zaktadoéw
PZL, ktéra dla roku 1931 wliczano wstepne na 1 288 000 zt.
Wedle zatozeh wdrazanie na polecenie wtadz kontrolnych planu
finansowo-gospodarczego na okres 1 X 1931 rok do 31 IIT 1933
roku, zaktady zdgzyty dazy¢ musiaty do odzyskania finansowej
rownowagi. Gtdéwnym zas Srodkiem do osiggniecia celu stawaty


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/PZL_P-11a.jpg

sie spodziewane zaméwienie na ptatowce mysliwce PZL P. 7oraz
dalsze nadzieje na eksport typu P. 11, nic wiec dziwnego w tym
ostatnim przyznano wysoki priorytet. Wtadze wojskowe, juz na
poczatkach nowej dekady byto bardzo swiadome szybkiej ewolucji
linii ptatowcdédw mysliwskich, ktora zapoczatkowat inzynier
Putawski, a po jego Smierci 21 marca 1931 roku w katastrofie
samolotu-amfibii PZL. 12, kontynuowat* inzynier Wsiewotod
Jakimiuk, a takze wolaty poczeka¢ na ostateczny efekt tej
ewolucji. Wreszcie i1 sam producent badat swoje wtasne
mozliwosci i dalsze rozwigzania produkcyjne.

Jednak w dalszym trzyletnim planie rozbudowy lotnictwa
uzgodnionym w Llistopadzie 1932 roku w trakcie serii
konferencji na temat aktualnych zagadniehA lotniczych, ktoére
odbyty sie u I Wiceministra Spraw Wojskowych generata
Kazimierza Fabrycego, samolotu oznaczonego jako PZL. 11 w
og6le nie uwzgledniono. Podstawg lotnictwa mys$liwskiego, ktére
nie zakonczono realizacji w planu, poczatkowo do korica 1935
roku, a od wiosny 1933 roku do 1 IV 1936 roku liczy¢ %gcznie
12 eskadr, kazda eskadra liczgca po 10 maszyn, ktérej podstawg
miaty by¢ samoloty mys$liwskie P. 7a, ktérych w Tlatach
1934-1935 miano dostarczy¢ *acznie wedtug pierwotnych plandéw
do liczby 120 egzemplarzy. Nastepnie liczac jeszcze na kolejne
lata do 1940 roku zuzycie eksploatacyjne kolejnym maszyn,
ktérych %*acznie musiano by dostarczy¢ w liczbie 350
egzemplarzy.

Samolot PZL P.1la ze 113. Eskadry Mys$liwskiej na lotnisku
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Szybko jednak zatozono plany, ktore miaty doprowadzic¢ do
zakupéw montowanych samolotéw PZL. 11, ktérych miaty znajdowad
sie silniki Ulotnicze Merkury, a pierwszg dostawe 75
egzemplarzy zamierzajgc zaliczkowa¢ juz w roku budzetowym
1934/1935.

Rozwigzanie tej pozornej niespdjnosci przynosi dzis znany
dokument, dotyczacej umowy 120 samolotdédw poscigowych typu P.
11, ktéry Departament Aeronautyki MSWojsk., konsultowat z
odpowiednimi komérkami wojskowego aparatu pdézng wiosng 1933
roku. Z tego wynika, ze departament oceniat nowy ptatowiec
jako nowa odmiane ,starego” PZL P.7a, oczekujgc od producenta
do 1 marca 1934 roku dostarczyt informacje na temat réznigcych
oba ptatowce. Zaktadano, ze catos¢ zaméwienia, w ktdrym
pojedynczy ptatowiec wyceniony zostat na 63 500 zt (catosd
zamOwienia na 7 620 000 zt), zas niewymienione z nazwy silniki
dostarczy¢ miato fabryce Kierownictwo Zaopatrzenia Aeronautyki
w ciggu zaledwie jednego miesigca.

Brak jak dotgd informacji o dacie podpisania odpowiednie]
umowy, nie jest tez jasne czy do wzmiankowanego wyzej projektu
wprowadzone zostaty w miedzyczasie jakie$ powazne zmiany. Jest
jednak obecnie faktem, potwierdzonym poprzez Zrédto, :ze
zXozone ostateczne zamdéwienie, ktdére obejmowato 120
egzemplarzy ptatowcéw. Wiadomo tez, ze zostato ono przekazane
producentowi wczesng jesienig 1933 roku, z poczatkiem
listopada znajdowata sie bowiem w jego rekach pierwsza wptata
w wysokosci 1 291 000 zt na zakup partii 20 sztuk samolotoéw
typu P. 1lla, za$ KZA wnioskowatlo do Szefa Sztabu Gtdéwnego o
zgode na wyptate dla zakt*adu lotniczego sumy 1 437 000 zt, z
tytutem zaliczki na dalsze 23 egzemplarze. Co jest bardzo
ciekawe, na planowany rok budzetowy 1933/1934, jak i datowanym
na dzien 27 lipca 1933 roku w planie realizacji odpowiednia
kwota byta przeznaczona by*a na zakup ptatowcdéw mysliwskich P.
7a. Najwyrazniej wiec ostatecznie po6Znym latem 1933 roku
zrezygnowano z dalszych dostaw ptatowcéw P. 7a, nabywajgc w
ich miejsce kolejne ptatowce P. 1lla. Te ostatnie zgodnie



zreszty, zgodnie z zapisem jednego z referatéw 0. I. SG,
potraktowane zostaty po prostu jako nieco ulepszony typ P. 7a.

Wielko$¢ zambéwienia nie byta rzecz jasna przypadkowa. 0gdlne
zapotrzebowanie na samoloty mys$liwskie okreslano u schytku
roku 1933 roku na 331 maszyn. Sktadato sie na nie w pierwszym
rzedzie 120 maszyn niezbednych dla 12 planowanych wéwczas
eskadr mysliwskich. Nalezato do nich jednak doliczy¢ jeszcze
samoloty dowddcy dywizjondéw, oficeréw taktycznych, eskadr
treningowych i szkét, a takze dalsze 30% zapasu parkowego, 40%
zapasu znajdujgcego sie w dyspozycji KZA oraz trzymiesieczng
rezerwe strategiczng rezerwg strategiczng. Planowane dziatania
przewidywaty przezbrojenie do korfica roku budzetowego 1933/1934
8 eskadr mysliwskich w ptatowce P. 7a, przy pozostawieniu na
wyposazeniu 4 eskadr samolotéw PWS. 10 i Avia BH-33 do czasu
zuzycia tych maszyn. W roku budzetowym 1935/1936 wliczano
dostawe 34 maszyn na wszystkie pozycje wyeksploatowanych
maszyn.

Samolot mysliwski PZL P.1lc podporucznika pilota Jana Dzwonka
ze 161. Eskadry Mysliwskiej

Po analizie przeprowadzonej rok pézniej liczba uznanych za
niezbedne samolotéw mysliwskich ulegt*a nieznacznemu
zwiekszeniu, siegajac 364 maszyn. Braki, na dzien 1 kwietnia
1935 roku szacowane byty na %*gcznie 77 maszyn, miaty z
naddatkiem pokry¢ dostawy nowego sprzetu — czyli 150
mysliwcow, ktérych termin dostawy miat przypadaé¢ na rok
budzetowy 1935/1936. Przewidujgc zyskanie w ten sposodb
nadwyzki, planowane byto w peini zastagpienie juz mocno
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przestarzatych i zuzytych technicznie p*atowcéw PWS. 10 oraz
Avia BH-33 w czterech jeszcze uzytkujagcych je eskadrach,
maszyny P. 1lla w liczbie 52 sztuki. W budzecie roku 1935/1936
znalez¢ sie miata suma 2 133 000 zt z tytutem: sptaty
naleznosci za dostawe w roku 1934/35 33 ptatowcéw P. 11
(reszta z ogdélnego zamdéwienia 120 maszyn. ROwnoczesSnie byto
realizowane byty zakupdéw niezbednych dla maszyn P. 11 silnikéw
lotniczych Merkury. Z 200 ich egzemplarzy, zamdowionych jeszcze
w roku 1932 roku, w roku budzetowym 1934/1935 dostarczono
Ygcznie 115. Dostawa pozostatych 85 maszyn miata zostad
wykonana najpdéZzniej do 31 III 1936 roku. 0 szczegdbtach
produkcji samolotow PZL P.11 dla potrzeb wtasnego lotnictwa
wojskowego, wiadomo niestety zaskakujgco niewiele. Zachowaty
sie informacje, ze w dniu 1 wrzes$nia 1935 roku w rekach
wojskowego odbiorcy znajdowaty sie wtedy 44 maszyny tego typu
z innych dokumentéow wynika, iz do 1 pazdziernika stan ten nie
ulegt zmianie. ROwnoczesnie jednak, jak donosit 12
pazdziernika szef Biura Przemystu Wojennego MSWojsk. PxKk.
Dypl. inz. Otton Czuruk, same tempo produkcji seryjnej
wynosito 25 maszyn miesiecznie na jedng zmiane. Sg dzis
powody, aby tym liczbom nie ufaé, poniewaz dla polskiego
producenta sama produkcja do tatwych nie nalezata. Swiadczy¢ o
tym ma 1lista zaangazowanych w samo przedsiewziecie
kooperantéw, na ktéorej wdéwczas znajdowato sie tgcznie 101
krajowych wytwérni i mniejszych warsztatow. Wiadomo tez, ze
czes¢ niezbednych materiatodow, ktdére chciano pozyskac do
powstania maszyn serii ,P"”, pochodzita za granicy. taczny
koszt materiatéw, jakie nabyto chociazby ze Francji dla
uruchomienia fabrykacji ptatowcdéw, tgczny koszt wynidést 5 343
750 frankow.

Dalsza ewolucja — PZL P.1llc

Byty to juz jednak nieco inne samoloty. Latem 1933 roku do
zaktadu PZL zaczety docieral pierwsze informacje do mozliwosci
zagranicznych dostaw na europejskie rynki samolotodw
mysliwskich, ktdrych predkos¢ maksymalna zaczeta przekraczac



mocno 370 km/h, takich jak francuski Dewoitine D.500.
Zaniepokojona tym faktem dyrekcja polskich zaktaddéw lotniczych
PZL wystgpita z koncepcja powiekszenia zdolnosci technicznych
ptatowcow P. 11, jaka miato by¢ m.in. mozliwo$¢ zastosowania
silnika lotniczego Gnome-Rhone 9 Krse. W tego typu silnik,
jaka miata by¢ wyposazona nasza ,jedenastka”, miata osiggac na
wysokosci 4000 metréw predkos¢ maksymalng 370 km/h.
Rownoczes$nie jednak zostaty podjete inne, bardziej zdecydowane
kroki, skoro juz na poczatku 1934 roku do Belgradu trafito
pismo z propozycje prezentacji w Jugostawii samolotu P. 1lc,
uzywanego przez nasze lotnictwo, jak i maszyn znajdujgcych sie
w stuzbie lotnictwa Rumunii PZL P.11lb. Odpowiedni prototyp
miat znajdowal sie na ukonczeniu i miat byc¢ wyposazony w
silnik lotniczy francuski Gnome-Rhone 9 Krsd. Wersja Krse
miata dotrze¢ do Warszawy w nastepnych trzech tygodniach.
Poczgtkowo wersja samolotu PZL P.1llc, ktora miata by¢
wyposazona w silnik typu Krse miaty by¢ maszynami
przeznaczonymi wytacznie na eksport. Jednak pewne opdzZnienia
spowodowaty, ze ten samolot wnidést sie w powietrze dopiero
wczesnym latem 1934 roku.

Niemozna w sposdb jednoznaczny stwierdzié¢, jaki posiadat
wowczas prototyp zamontowany silnik lotniczy. Wiadomo, ze
kilka miesiecy pézniej gdy wspomniany prototyp znalazt sie na
XIV Salonie Lotniczym w Paryzu miedzy 14 listopada, a 4
grudnia. Wowczas jego napedem byt silnik lotniczy GR 9Krse. W
tym jednak przypadku inaczej by¢ nie mogto. Wystawiany nad
Sekwang mys$liwiec stanowit oferte eksportowa, za$ warunki
kupionej od zakt*addéw Bristol licencji zabraniaty sprzedazy za
granice samolotéow z zamontowanym silnikiem na jej podstawie.
Wiadomo jednak, ze w prototypie PZL. 11/V zamontowany zostat
brytyjski silnik Bristol Mercury VS2 — nowszy, przy czym
dysponujacy wiekszg mocg, dodatkowo o Srednicy nieco mniejszej
od swojego poprzednika. Czy to on postuzyt do przeprowadzenia
oblotu — dzis trudno rozstrzygnac.



Samolot PZL P.1llc

Dokonane w nowej wersji ,jedenastki” zmiany nie sprowadzaty
sie jednak tylko do prostej zmiany napedu. Wobec pojawiajgcych
sie zastrzezen co do widocznosSci z kabiny ptatowca, w nowej
jego wersji konstruktorzy zdecydowali sie unies¢ o 5 cm fotel
pilota, przesuwajgc go réwnoczesnie o 30 cm i obnizajac kadtub
silnika o 13 cm. Przekonstruowany zostat takze caty kadtub, w
ktéorym dtuzsza, wieloprzestowa kratownica siegata teraz az za
kabine, gdzie wieloprzestowa kratownica siegata teraz az za
kabine pilota, obszerniejsza zresztg 1 wygodniejsza niz
uprzednio, a takze lepiej wentylowang (dotychczas gromadzace
sie w jej obrebie spaliny, przyprawiaty niekiedy pilotéw o
mdtosci i bole *owy). Przedtuzenie owiewki za gtowg pilota
zapewnito zmniejszenie oporéw aerodynamicznych, a korekty
wzniosu i grubosci ptata w strefie przy kadtubowej dodatkowo
poprawity widocznosc.

Rozmowy jakie byty prowadzone z wtadzami Jugostawii, nie
przyniosto ostatecznego efektu — rok pdézniej w dniu 20 VI 1935
roku tamtejszy rzad dokonat zakupu kilkudziesieciu brytyjskich
mysliwcéw Hawker Fury, wraz z zakupem licencji produkcyjnej
pierwsze ich cztery egzemplarze otrzymujac na przetomie marca
i kwietnia roku nastepnego. Lepszy rezultat znow osiggnieto w
Rumunii. Ta byta chetna na zakup dalszych 50 maszyn PZL P.11lb,
nastepnie na jesieni korygujac zamdéwienie na 20 samolotow.
Dalsze 30 samolotow miato zostac zakupione pdzZzniej w nowszej
wersji PZL P.24. Ostatecznie pismem z 10 stycznia 1935 roku
podsekretarz stanu lotnictwa w bukaresztenskim Ministerstwie
Obrony Narodowej Radu Irimescu zdecydowat sie zaméwicé jedynie
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licencje samolotu typ P. 1llc, ktéry sam miat zostal wyposazony
w nowy silnik o mocy 600 KM i miat zostad uzbrojony w cztery
karabiny maszynowe Browning FN. Zamdéwienie obejmowato tez
dostawe potfabrykantéw i podzespotdw umozliwiajacych wykonanie
10 takich maszyn — ich formalnym producentem miaty byc
rumunskie zakt*ady lotnicze Industria Aeronautica Romana.
Dalsze szczeg6towe ustalenia, trudnosci finansowe strony
rumuiskiej, tradycyjne juz problemy z uzyskaniem silnikéw, a
takze katastrofa, ktérej 18 marca 1935 roku, w trakcie
przeprowadzanych nad poligonem w Rembertowie testdéw uzbrojenia
poktadowego ulegt jeden z pierwszych egzemplarzy znajdujacej
sie w wykonaniu ,polskiej’ serii samolotéw PZL P.1llc,
spowodowata, ze sama realizacja zamOwienia ulegta powaznej
zwtoce. Polska ekipa montazowa, ktdéra miata pomdéc Rumunom w
organizacji produkcji, za Dniepr wyjechata dopiero na poczatku
1936 roku, a egzemplarz wzorcowy (byt to najprawdopodobniej
ptatowiec PZL P.11/V), gotdéw do ekspedycji w tym samym czasie,
jeszcze kilka tygodni pézniej znajdowat sie ,w odbiorze”,
trafiajgc do Rumunii dopiero na koncu marca lub poczagtku
kwietnia 1936 roku.

Otrzymujgc dokumentacje licencyjng wtadze rumuiAskie przekazaty
zaktadom IAR, zawierajgc z nimi 28 pazdziernika 1938 roku
umowe na dostawe *gcznie 95 samolotdédw mysliwskich, oznaczonych
jako IAR-PZL P.11f i napedzanych wywodzgcych sie z licencji
Gnome-Rhone silnikiem IAR 9Krse. Wykonane w Rumunii maszyny
przekazywane byty sitom powietrznym od poczatku kwietnia 1937
roku — a ostatnia z maszyn weszta do stuzby na poczatku
listopada roku nastepnego.

Producent samolotu by coraz bardzie podsycaé¢ zainteresowanie
naszymi ,jedenastkami” prezentowat nowe modele w trakcie
kolejnych paryskich salonéw lotniczych, dodatkowo jeden z
wczesniej wykonanych dla polskiego lotnictwa mysliwskiego byt
w dniach 12-28 pazdziernika 1935 roku na Miedzynarodowe]
wystawie Lotniczej w Mediolanie. Wznawiane od roku 1935
zapytania ze strony Butgarii skutkowaty serig demonstracji



pilotowanej przez porucznika pilota Andrzeja Wtodarskiewicza
maszyny P. 11lc w Sofii (w dniach 18-20 czerwca 1936 roku), w
obecnosci wyzszych oficerdw lotnictwa i ministra wojny
Butgarii. Natomiast 20 czerwca w Kazantyku, gdzie odbyly sie
popisy dla ucznidw szkoty lotniczej, wreszcie przyjetym bardzo
entuzjastycznie publicznym pokazem akrobacji na podsofijskim
lotnisku Bozuriszte (21 czerwca). Inny egzemplarz P. 1llc
(numer wojskowy 8.30), eksponowany byt nieco wczesniej (miedzy
15, a 30 maja) na miedzynarodowej wystawie lotniczej, odbyte]j
w Sztotkholmie. Réwnoczesnie w dniach 20-26 maja w Szwecji
goscita takze dowodzona przez szefa Departamentu Aeronautyki
MSWojsk. Gen. L. Rayskiego eskadra czterech samolotéow P. 1lc i
jednego R. XIII, rewizytujgc lotnikdéw szwedzkich w zwigzku z
ich pobytem w Polsce w 1934 roku.

Ocalaty z pozogi wojennej samolot mysliwski PZL P.1llc, Poznan,
Plac WolnosSci, 1945 rok

Nie jest obecnie znane, kiedy doszto do korekty zaméwienia
zXozonego jeszcze w roku 1933 zaméwienia, w ktdédrym nalezato
teraz uwzglednié¢ samoloty mysSliwskie typu P. 1llc. Ich
produkcja zostata podjeta najprawdopodobniej pod koniec 1934
roku, cho¢ wiadomo, ze termin ich dostarczania mia* zostad
ukonczony 1 kwietnia 1936 roku. Ostatecznie zdecydowano, ze
tacznie polskich , jedenastek” bedzie wykonanych nie 120, lecz
200 egzemplarzy, z czego 50 sztuk w wersji P. 1lla oraz
nastepne 150 w wersji P. 1llc. Jesienig 1935 roku w zwigzku z
negocjacjami, ktdére podjeto z wktadzami Hiszpanii, rozwazano
zamOwienie w miejsce ewentualnych sprzedawanych za Pireneje 36
maszyn P. 1lc (wedXug pierwszych odbytych rozméw),
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odpowiedniej liczby p*atowcow, ktory miaty by¢ wyposazone w
siniki lotnicze Merkury VI. Sam zamyst byt uzasadniony, ze
otrzymywano by samolot, ktéry bytby szybszy o 20 km/h od
pierwotnej, zaproponowanej wersji. Ostatecznie umowa nie mogta
zosta¢ zrealizowana z powodu wycofania sie z rozméw Hiszpanii.
Zaktady PZL w swych katalogach eksportowych podawaty
informacje, ze samolot P. 11 ¢ wyposazony jest standardowo w
silnik Merkury VI — jednak w istocie byta tylko jedna maszyna
tego typu w polskim lotnictwie, ktora znajdowata sie na
dyspozycji generata Rayskiego — nr 8.129.

Catos¢ zagadnienia <zaciemnia jeszcze informacja ze
»Sprawozdania z wykonania planu finansowo-gospodarczego
Panstwowych Zaktadéw Lotniczych w Warszawie Wytwdrni Ptatowcéw
za 1 p6troczu 1936 roku, wedle ktéorej w wymienionym okresie
PZL uzyska¢ miaty wartga 4 445 000 zt* wptate za wykonang
dostawe 70 ptatowcéw P. 1llc z liczgcej 70 egzemplarzy serii
produkcyjnej.

Znany jest jednak stan samolotéw PZL. 11, znajdujgcych sie w
posiadaniu polskiego lotnictwa wojskowego we wrzes$niu 1936
roku. Miato ich nowo wéwczas w dyspozycji zapewne 200
egzemplarzy, z ktoérych:

» 77 stanowito wyposazenie 7 eskadr mysliwskich i dowddztw
dywizjondéw mys$liwskich

= 2 znajdowaty sie na wyposazeniu eskadr treningowych

= 3 maszyny byty na wyposazeniu szkét lotniczych

= 23 maszyny znajdowaty sie w zapasie parkowym

» 105 maszyn zatrzymano w rezerwie (jednak to swiadczy, ze
tgczna suma maszyn wynosita 210 egzemplarzy, a nie 200)

Byt to zarazem stan ostateczny wszystkich samolotéw tego typu
znajdujacych sie na wyposazeniu Wojska Polskiego. Ostatecznie
juz w roku budzetowym 1937/1938 roku uznano, ze dalsze
kontynuowanie produkcji ptatowcéw z serii PZL P. 7 oraz P. 11,
jest bezsensowne, z powodu przestarzatej konstrukcji maszyn. W
ich dalszej stuzbie miaty byc zastapione przez nowoczesniejsze



technicznie samoloty ,po$cigowe” PZL P. 38 ,Wilk” oraz maszyny
przechwytujacej PZL P. 50 ,Jastrzab”. Tego pierwszego modelu
namierzano nabié¢ w pierwszej kolejnosci w liczbie 51 sztuk.

Jednak rosngce w nastepnych miesigcach prawdopodobienstwa
fiaska koncepcji projektowania ,Wilka”, spowodowato, ze
zapowiedzi zaniechania produkcji samolotéow PZL P. 11 wtadze
wojskowe nie trzymaty sie konsekwencje. Przeciwnie — roku 1937
roku, w trakcie rozpoczecia prac nad rokiem budzetowym
1938/1939, w jednej z pozycji zostato zapisanych 1 250 000 z
na ponowne uruchomienie produkcji ptatowcow tego typu. Suma ta
zostata nastepnie zredukowana do 750 000 zt, tak, ze zapis
znalazt sie we wstepnej wersji preliminarza. Gdy jednak 3
sierpnia 1937 roku Dowddca Lotnictwa przetozyt 6w dokument w
postaci finalnej, gdzie figurowata kwota 431 300 zt, jako
pokrycie zwyzki cen, dostarczonych juz mysliwcéw, ktére
ostatecznie zostaty zafakturowane w cenie za jeden egzemplarz
67 094,20 zt, nie zas 63 500 zt. Réwnoczesnie w rubryce ,P.
11" umieszczono kolejne 2 500 000 zt.

Samoloty PZL P.1lc gotowe do startu

Lata 1936-1939 — plany i realia

W przyjetych przez Komitet do Spraw Uzbrojenia i Sprzetu 13
pazdziernika 1936 roku w zatozeniach modernizacji i rozbudowy
sit powietrznych na okres do roku budzetowego 1941/1942,
przewidywano, ze polskie lotnictwo mys$liwskie bedzie sie
sktada¢ *gcznie z 15 eskadr. Ustalony pismem z 19 pazdziernika
1937 roku plan realizacji uchwaty KSUS przewidywat jej
wykorzystywanie w latach 1938-1942, przy czym liczace w dniu 1
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kwietnia 1937 roku liczgce 13 eskadr, zaktadane 15 eskadr
wydawaty sie tatwe do osiggniecia, wystarczato przeciez
sformowa¢ dodatkowe dwie eskadry. Jednak jesienig 1937 roku
brak byt*o pewnosci, jaki sprzet docelowy znajdzie sie na ich
miejscu. Potrzeby 1linii by*y okreslane na 166 samolotéw
mysliwskich, takg samg liczbe chciano by utrzymad w rezerwie.
Jednakze z ujetym planem otrzymania 332 maszyn w realnych
dyspozycjach w latach budzetowych 1938/1939 oraz 1939/1940
pozostac¢ miato jedynie 147 maszyn. Wzrost standw faktycznych
zaktadany byt dopiero na dzien 30 III 1940 roku (do 247
samolotéw mysliwskich) i 30 III 1941 roku (do 347 samolotodw
my$liwskich).

Doda¢ mozna, ze koszt wystawienia jednej eskadry mysliwskiej
na samolotach PZL P. 11 wynosit 6 680 600 zt (w tym na sprzet
zasadniczy; 3 199 100 zt oraz na rezerwe strategiczng; 1 575
600 zt). Suma ta stanowita okoto 1/3 wydatkéw, ktére nalezato
ponies¢ dla wystawienia dwoch plutonéw eskadry obserwacyjnej
na samolotach RWD-14 lub tez nie catg 1/3 kosztéw sformowania
eskadry bombowej na maszynach PZL 37 ,tos”.

1 stycznia 1938 roku polskie lotnictwo mys$liwskie zgodnie z
planem liczyto 15 eskadr, z ktéorych 12 byt*o wyposazone w
samoloty PZL P. 1lla/c, pozostate trzy zas w maszyny PZL P. 7a.
Stan zapas6w samolotéw mysSliwskich miat wynosié¢ 20% wedtug
Dowédztwa Lotnictwa MSWojsk, z czego juz zapas lotniczych
karabinéw maszynowych miat wynosic¢ jedynie 10%. W praktyce
jednak rezerwy nie istniaty - posiadany zapas byt
wykorzystywany na biezgco , zastepujac sprzet kierowany do
naprawy. Perspektywy poprawy tego stanu rzeczy byty odlegte —
w razie pozytywnych wynikdéw préb prototypéw nowy sprzet w
eskadrach mysliwskich miat pojawi¢ sie dopiero w drugiej
potowie 1939 roku. Jedna juz od drugiej potowy 1938 roku coraz
bardziej widoczne by*o zacofanie techniczne posiadanych maszyn
mysliwskich, na tle takich panAstw jak III Rzesza Niemiecka
oraz Wielka Brytania.

Z 518 sztuk zaméwionych na poczatku 1936 roku karabindw



lotniczych wz. 33, w wiekszo$ci miaty otrzymad eskadry
samolotéw PZL P. 1lla (kazdy samolot miat posiadad zamontowane
dwa karabiny maszynowe — trzy eskadry — *gcznie 60 karabinodw
wz. 33) oraz wersja PZL P. 1llc (tacznie 6 eskadr, po cztery
karabiny maszynowe wz. 33 na samolot — tgcznie 240 sztuk,
dodatkowo pie¢ samolotéw P. 11lc dowddcédw dywizjonodw
mysliwskich dysponowato 20 karabinami maszynowymi wz. 33).
Dostawy nowej broni ulegty jednak znacznemu op6zZnieniu,
dlatego wtasnie w latach 1933-1936, nalezgca do koncernu
Panstwowych Wytwérni Uzbrojenia warszawska Fabryka Karabinéw
przekazata MSWojsk., jedynie 472 egzemplarze km-éw pil wz. 33.
Kolejng partie tej broni, juz w wersji wz. 33A, wojsko
uzyskato dopiero w roku 1938. 1 stycznia 1938 roku dla
uzbrojenia samolotdéw PZL P. 1lc w cztery karabiny maszynowe
wz. 33 brakowato wcigz 54 sztuk karabinéw maszynowych wz. 33 i
nawet pomimo ograniczenia do dwoch broni na jeden samolot,
wcigz jedna maszyna pozostawata bez uzbrojenia.

PZL P-11f w stuzbie rumuinskiego lotnictwa wojskowego

Co bardzo ciekawe zainstalowanie w samolocie P. 1llc czterech
karabinéw maszynowych wz. 33 powodowalo obnizenie osiggow
(dwie sztuki montowane w skrzydtach), dlatego tez czesto byty
one wymontowywane podczas ¢wiczehA czy pokazéow lotniczych dla
zapewnienia odpowiednich osiggdw.

Mocnym fiaskiem zakonhczyty sie dalsze proby dorazZnego
podniesienia potencjatu bojowego polskich eskadr mys$liwskich.
Rozpatrywang latem 1937 roku koncepcje modyfikacji samolotu P.
11c poprzez zastosowanie silnika o wiekszej mocy — Merkury VII
o mocy 710 KM, co mia*o pozwolic¢ na osiggniecie predkosci
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okoto 420 km/h na wysokosci oko*o 5000 metréw, jednak
ostatecznie odrzuconej z powodu na czas jego rozpoczecia
produkcji. Propozycja sprzedazy do Hiszpanii sporej partii
liczgcej do 100 egzemplarzy znajdujacych sie w stuzbie P. 1lc
spotkata sie z duzym sprzeciwem wiosng 1938 roku Szefa Sztabu
Gtéwnego.

Opréocz eskadr mysliwskich (111, 112, 113, 114, 121, 122, 131,
141, 142, 152, 161) samoloty serii PZL P. 11 uzytkowane byty w
Wyzszej Szkole Pilotazu w Grudzigdzu, Centralnej Eskadrze
Treningowej (m.in.: maszyna dyspozycyjna gen. Rayskiego),
czesci eskadr treningowych w putkach lotniczych, Szkole
Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie (samoloty dyspozycyjne
niektérych oficeréw) oraz Szkole Podchorgzych Lotnictwa —
Grupa Techniczna w Warszawie (pomoc szkoleniowa). Nierzadko
opuszczaty wojskowe bazy, biorgc udziat w manewrach (jedynymi
z pierwszych wudziat ,jedenastek” byty manewry na
Lubelszczyznie w wrzes$niu 1935 roku, w ktérych wéwczas wzieta
udziat 112. Eskadra Mysliwska), na defiladach (m.in.: nad
Warszawg 3-6 VIII 1936 roku), c¢czy na wystawach
technicznych/lotniczych. Oczywiscie samoloty mysliwskie P. 11
wykonywata tez bardziej niebezpieczne zadania, takie jak
podjeta od 17 sierpnia 1936 roku, kontynuowana z przerwami
przez nastepne trzy lata ostona powietrzna dla budowanych na
Wotyniu umocnien (oraz innych odcinkach granicy wschodniej)
przez szpiegowskimi lotami samolotow rozpoznawczych z Zwigzku
Radzieckiego, miaty udziat w koncentracji sit nad granica
litewskg w trakcie ,Kryzysu Marcowego” w 1938 roku, kiedy to
17 marca 1938 roku trzy samoloty P. 11 zostaty rozbite w
trakcie trwania lgdowania na wilenskim lotnisku Porubanek, czy
akcji ,zaolzianskiej” w pazdzierniku 1938 roku, kiedy to do
Grupy Operacyjnej ,Slask”, przydzielono eskadry 111. i 112., z
pozostawieniem w rezerwie na lotnisku Krakéw-Rakowice eskadr
mysliwskich 121. i 122. i 123. W tym samym czasie na polskich
samolotach P. 11 latali nie tylko Polacy. Dzis wiemy, ze w
dniach 28-30 listopada 1938 roku kilkakrotnie za sterami
maszyn P. 1llc zasiadali przebywajacy na stazu ew torunskim 4.



Putku Lotniczym oficerowie butgarscy.

Jednak z czasem, wobec kolejnych miesiecy, kiedy by*o wida¢
rozwoj sit lotniczych w III Rzeszy Niemieckiej oraz licznych
eskadr na terytorium Zwigzku Radzieckiego, byto widad, ze
polskie eskadry my$liwskie, z posiadanymi maszynami
powietrznymi sg coraz bardziej przestarzate techniczne i coraz
mocniej odbiegajg od konstrukcji innych panstw, wéwczas takie
tezy formutowali tez u progu wojny obserwatorzy francuscy i
brytyjski.

Ostatnie zmiany

W kwietniu 1939 roku wobec coraz bardziej palacej koniecznos$ci
podniesienia wartosci bojowej polskiego lotnictwa mysliwskiego
Dowddztwo Lotnictwa MSWojsk., nakazato aby zaktady PZL
przygotowanie wersji samoloty PZL P. 11 przeznaczonej do
wykorzystania produkowanych w Polsce na licencji silnikdw
Merkury 8, z terminem gotowo$ci prototypu na dzien 15
sierpnia. Oznaczato to wéwczas powrdt do koncepcji, ktéra po
raz pierwszy pojawita sie niemal cztery lata wczesSniej, gdy
gen. Rayski zaméwit w zaktadach Bristol dokumentacje
techniczng silnika Mercury VIII, ktory woéwczas (wedtug
dokumentacji) chciat* nabyl tgcznie 100 egzemplarzy jednostek
silnika Mercury, jednak z zakupu rezygnujac wczesng jesienig
1936 roku. W roku 1939 do budowy prototypu wykorzystany zostat
kadtub samolotu PZL P. 1llc oraz skrzydta tureckiej wersji
eksportowego mys$liwca PZL P.24. Powstaty w ten sposdéb samolot
zostat oznaczony jako P.1lg ,Kobuz” zostat oblatany w
wyznaczonym terminie, ale polecenia wykonania w Podlaskiej
Wytwérni Samolotéw serii 100 jego egzemplarzy, ktorych dostawy
miaty sie zakonczy¢ w 1941 roku, nie zdotano juz zrealizowa€.
Nalezy jednak pamietadé, ze nowy ,Kobuz” byt tylko nieco lepsza
modyfikacjg samolotu PZL P.1llc, maszyny, ktdrej projekt
powstat i nastepnie rozwijat sie niemal dekade wczes$niej.

23 sierpnia 1939 roku istniejgce dotychczas putki lotnicze



zostaty rozwigzane. Eskadry Mys$liwskie z Warszawy: 111., 112.,
113. i 114., oraz pochodzgca z Krakowa 123. Eskadra Mys$liwska
weszta w sktad nowej Lotniczej Brygady PosScigowej, ktdra
zostata przeznaczona do obrony stolicy Polski. Pozostate
eskadry zostaty przydzielone do dyspozycji poszczegélnych
polskich armii. W dniu wybuchu wojny podporzgdkowana
Naczelnemu Wodzowi Brygada Poscigowa posiadata w dwdch swoich
dywizjonach (III/1: 111. EM - Eskadra Mysliwska i 112. EM,
IvV/1: 113. EM, 114. EM, 123. EM), 43 samoloty PZL P.11 (w tym
15 P.11la i 28 P.1llc), w uzytkowaniu lotnictwa armijnego
znajdowato sie *tgcznie 85 ,jedenastek” (79 P.1llc i1 6 P.1lla).
Poza jednostkami liniowymi znajdowatlo sie prawdopodobnie nieco
ponad 40 samolotéow P.1llc, w wiekszo$ci jednak byty to maszyny
niezdatne do uzytku bojowego, remontowane, badZ na remonty
oczekujgce — 22 marca 1939 roku przeprowadzenie tych ostatnich
zlecono PWS — nie otrzymata jednak ani niezbednych materiatéw,
ani samych samolotdw.

Samoloty mysliwskie PZL P.1la i PZL P.1lc ze 111. Eskadry
Mysliwskiej na lotnisku polowym

Wedle informacji Dowddztwa Lotnictwa MSWojsk., z ostatnich dni
sierpnia 1939 roku polski byt zdolny do produkcji miesiecznej
w liczbie 30 samolotdw na miesigc. Juz jednak w przypadku
silnikéw *gczna miesieczna produkcja wynosita tylko 35 maszyn
wszystkich typow. Biorgc pod uwage, ze poziom miesiecznych
strat samolotéw mysliwskich. Dowddztwo Lotnictwa szacowano na
okoto 40% mozliwo$¢ dtuzszego prowadzenia walki przez eskadry
PZL P.11 uznac¢ nalezato za wielce problematyczng.
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Konstrukcja samolotu

Jednomiejscowy samolot mysliwski gdérnoptat zastrzatowy ze
statym podwoziem, o konstrukcji catkowicie metalowej.

- Kadtub — w czesci przedniej i Srodkowej wykonany jako
duralowa kratownica (w P.lla-b jednoprzestowa, w P.1llc
wieloprzestowa, siegajgca az za kabine pilota), wykonana
z ksztattownikdéw potgczonych nitami, w czesci tylnej
pétskorupowy, wykonany z dwdéch potdéwek lewej i prawej
potaczonych za pomocg blach weztowych dolnych i gdrnych
oraz gérnego i dolnego pasa blachy duralowej. Pokrycie
czesci tylnej pracujgce, z gtadkiej blachy duralowej

grubosci 06,5 mm oraz 0,64 mm, wusztywnione
ksztattownikami.
= Kabina — kabina pilota w samolocie P.1lc umieszczona

miedzy III i IV rama kratownicy. Wykréj owalny kabiny
obramowany miekkim watkiem skoérzanym. Z przodu kabiny
wiatrochron, oparcie gtowy pilota przechodzi w owiewke.
Siedzenie pilota na amortyzatorach gumowych, z
mozliwoscig regulacji w locie jego potozenia wzdtuz osi
pionowej. Oparcie siedzenia obite skérg, przystosowane
do uzycia spadochronu plecakowego.

 Podwozie — dwugoleniowe, nozycowe, umocowane przegubowo
sworzniami do oku¢ na dolnych wierzchotkach ram
przedniej czesSci kadtuba. Czes¢ lewa i prawa
amortyzowane niezaleznie, ztozone ze stalowych goleni
przednich oprofilowanych blacha oraz skosnych rur,
potgczonych Sciegnami stalowymi o regulowanej dtugosci.
Amortyzatory olejowo-powietrzne typu Avia, ukryte w
kadtubie. Stalowa ptoza ogonowa umocowana do ram tylnej
czesci kadt*uba w sposéb umozliwiajagcy wahania w
ptaszczyznie pionowej ptatowca. Wykrdoj na ptoze zakryty
blachg, golenie 1 olejowo-powietrzny amortyzator ptozy
typu Avia — z ostonami wykonanymi ze skéry.

» Ptat — dwudZwigarowy, dZwigary rozstawione w odlegtosci
700 mm, wygiete miedzy zebrami Srodkowej czesci kadtuba,



w charakterystycznym ,mewim” Kksztatcie. Skrzydta o
trapezowym obrysie zamocowane do oku¢ duralowych u géry
ram przedniej czesci kadtuba. Kazde skrzydio podparte
dwoma zastrzatami z blach duralowych o przekroju
kroplowym, przedni zastrzat zostat wzmocniony wktadka z
blachy duralowej. Pokrycie blachg drobno z*obkowa
Wibault o grubosci 0,32 mm, 0,4 mm i 0,5 mm w czesci
przykadtubowej na gdérnej powierzchni — blachg aluminiowag
0 grubosci 1 mm. Zaokraglone krance skrzydta sa wykonane
z aluminiowej blachy gtadkiej o grubosci 1 mm, krawedZ
sptywu — z blachy duralowej o grubosci 1 mm. Lotki
szczelinowe z klapkami odcigzajacymi, odginanymi na
ziemi.

Usterzenie — uktad klasyczny. Statecznik poziomy o
ksztatcie trdéjkata rdéwnoramiennego jednoczesSciowy,
szkielet ztozony z dzZzwigara gtownego, dzwigardéw skosnych
i cebéwki czotowej. Przednia cze$¢ posiadana noski, na
ktorych wsparta zostata krawedZ czotowa o grubosci 0,5
mm. Powierzchnia statecznika pokryta blachg duralowa
drobnoztobkowa o grubosci 0,32 mm. Statecznik pionowy
trapezoidalny o zblizonej konstrukcji. Ster wysokos$ci
zXozony z lewej i prawej czesci. Szkielet z rury
duralowej z przynitowanymi zeberkami; pokrycie blacha
duralowg o grubosci 0,32 mm, zakonczenia wykonane z
blachy aluminiowej o grubo$ci 1,25 mm. Ster kierunku o
szkielecie z rury duralowej 1 pieciu zeberek, pokryty w
czeSci Srodkowej blachg duralowa drobnoztobkowa o
grubosci 0,32 mm, usztywniong katowniczkami - gdrne
zakonczone z blachy aluminiowej gtadkiej o grubos$ci 0,8
mm. KrawedZz czotowa z blachy duralowej o grubosci 0,32
mm, zakonczenie dolne steru pokryte blachg aluminiowg
gtadkg o grubosci 0,8 m, uksztattowang z optywowego
zakonczenia kadtuba.

Zespot napedowy — %*oze silnika wykonane z blachy
duralowej o grubosci 2 mm, wzmocnionej katownikami
umocowane okuciami na %tapach do czterech okuc¢ na
przedniej czeé$ci kadtuba. Smigto ciagngce drewniane, w



egzemplarzach seryjnych firmy ,W. Szomanski”.
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PZL P.11; wersje rozwojowe

Silnik gwiazdowy, 9-cylindrowy, chtodzony powietrzem, ze
sprezarkg i reduktorem.

= P.11/I: Gnome-Rhone Jupiter VII 9 Asb o mocy 294/353 kW
(400/480 KM) na licencji firmy Bristol

»P.11/II: Bristol Merkury IVA o mocy 381/388 kW (497/517
KM)

»P.11/I1II: Bristol Merkury IVS2 o mocy 386/423 kW
(525/575 KM)

=P.11/IV: Gnome-Rhone K9 Mistral o mocy 368/410 kW
(500/558 KM)

 P.11la: Skoda Merkury IVS2 o mocy jak w P.11/III

= P.11b: Gnome-Rhone 9 Krsd o mocy 368/374 kW (500/515 KM)

= P.11/V: Bristol Mercury VS2 o mocy 416/442 kW (565/600
KM) albo GR 9 Krse Mistral o mocy 412/442 (560/600 KM)

»P.11c: PZL-WS Merkury VS2 o mocy 416/422 kW (565/600
KM); w co najmniej jednym przypadku samolotu nr 8.129 —
Bristol Mercury VIS2 o mocy 445/474 kW (605/645 KM)

= P.11f IAR 9 Krse o mocy 412/449 kW (560/610 KM)

Uzbrojenie 1 wyposazenie

=P.1la — dwa karabiny maszynowe Vickers wz. E kalibru
7,92 mm, umieszczone w katubie, zsynchronizowane
przyrzadem uzgadniajacym JS-2 firmy ,Motolux” inz. Jana
Szala, zapas po 700 naboi karabinowych na karabin.

»P.11c — dwa karabiny maszynowe Vickers wz. E kalibru
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7,92 mm zsynchronizowane za pomocg przyrzadu
uzgadniajgcego firmy ,Motolux”, nastepnie dwa karabiny
maszynowe PWU wz. 33 z zapasem 500 naboi karabinowych na
karabin maszynowy i mechanicznym oraz pneumatycznym
urzgdzeniem spustowym; czesSci ptatowcdédw takze dwa
karabiny maszynowe skrzydtowe PWU wz. 33 z zapasem
amunicji po 600 naboi na km i pneumatycznym urzgdzeniem
spustowy. Celownik przeziernikowy umieszczony przez
wiatrochronem w osi oka pilota. Dwie lub cztery bomby o
wagomiarze 12,5 kg na zamkach podskrzydtowych SW firmy
.Swigteczki”, sterowanych raczkami wyrzutowymi,
umocowanymi po lewej stronie kabiny pilota.

W Samolocie PZL P.1lla gasnica ,Knock-Out”, w modelu P.1llc
cztery automatyczne gasnice — trzy typu ,Knock-Out Salva A” na
przegrodzie ogniowej, jednak typu ,Knock-Out Salva R.A.” pod
tablicg przyrzgdow. Pod II ramg kadtuba wyrzutnik
umozliwiajgcy pozbycie sie zbiornika gtdéwnego w razie jego
pozaru. Inhalator (w samolocie P.1llc typu ,Siebie und Goerman
Mark VIII"”). Za siedzeniem pilota radiostacja typu PZTiR
(licencja firmy Philips) N2L/M. Na tylnym zastrzale skrzydta
lewego mozna byto zamontowa¢ fotokarabin K-28 lub ,Fairchild”.
Na uchwycie z lewej strony kabiny pilota rakietnica typu
»Perkun” i 12 rakiet na skrzydtach po 6 z obu stron osady
drazka sterowego.

Zamaskowany samolot PZL P.1la na lotnisku polowym
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Polska stuzba - dziatania wojenne

W 1935 roku, w czasie wprowadzania na uzbrojenie, PZL P.11 byt
jednym z najnowoczesniejszych samolotéw mysliwskich na
Swiecie. Byty one réwnorzedne w stosunku do dwuptatowych
mysliwcéw I-15 i I-15bis uzywanych do kohAca lat 30.-tych w
lotnictwie radzieckim, uwazanym wéwczas za najbardziej
prawdopodobnego przeciwnika. Radziecki dolnoptat I-16 byt
szybszy, lecz nie przewyzszat znaczgco P.11 jakosciowo. W 1936
roku P.11lc wcigz byt uwazany za bardzo dobry mysliwiec. Szybki
postep w technice lotniczej sprawit jednak, ze w 1939 roku
byta to juz maszyna przestarzata. Uktad aerodynamiczny
zastrzatowego gdérnoptata ze statym podwoziem nie stwarzat juz
perspektyw rozwoju w sytuacji, gdy w innych krajach w drugiej
potowie lat 30.-tych opracowano i wdrozono do produkcji nowe,
znacznie szybsze wolnonos$ne dolnoptaty z chowanym podwoziem,
jak rowniez szybkie bombowce. Uzywany przez Luftwaffe w 1939
roku najnowszy my$liwiec Messerschmitt Bf 109E-1 rozwijat
predkos¢ maksymalng 570 km/h, a starsza wersja Bf 109C-1 — 470
km/h, przy czym dysponowaty one réwniez lepszg predkoscig
wznoszenia (15,5 m/s dla Bf 109E) i uzbrojeniem w cztery
karabiny maszynowe, w kolejnych wersjach uzupetnianym takze o
dziatka 20 mm. Nieco szybsze byty takze nowe bombowce Ju 87B,
He 111P i Do 17Z: odpowiednio 380, 398 i 410 km/h. Nawet
wprowadzony pod koniec 1938 roku na wyposazenie polskich
eskadr bombowych PZL.37 tos byt szybszy od P.11 o okoto 80
km/h na wysokosci 3000 m. Nowy P.1llc mégt rozwing¢ predkosc
maksymalng 375 km/h na wysokos$ci 5000 m (na innych
wysokosciach predkos$¢ byta nizsza), lecz z czeSciowo zuzytymi
po kilku latach silnikami wartos¢ ta mogta malec o 15-20 km/h.
Na skutek jednak zaniedbania przez polskie wtadze wojskowe w
drugiej potowie lat 30. rozwoju nowych samolotéw mysliwskich i
skupienia sie na samolotach bombowych oraz pasazerskich
(PZL.44 Wicher), do skonstruowania nastepcéw dla P.11, jak
PZL.50 Jastrzab, przystgpiono zbyt pézno, i w efekcie
»jedenastka” stanowita ciggle trzon 1lotnictwa Wojska
Polskiego.



W koncu sierpnia 1939 roku PZL P.1la i P.11lc w liczbie 130
egzemplarzy (inne dane mowig o 128 egzemplarzach) znalazty sie
W wyposazeniu eskadr Brygady PosScigowej i eskadr
przydzielonych poszczegdélnym armiom. Sposrdéd 130 samolotdéw PZL
P.11 okoto 110 byto w wersji c i 20 w wersji a. Dalsze 42
maszyn P.11 znajdowato sie w szkotach, eskadrach treningowych,
Dyonie Doswiadczalnym ITL, rezerwie i w remontach. Razem
lotnictwo polskie miato wdéwczas 172 egzemplarzy samolotdédw PZL
P.1la i P.11lc. W Brygadzie PosScigowej znajdowaty sie: 111. EM
(Eskadrze Mysliwskiej), 112. EM, 113. EM, 114. EM, w Armii
.Krakéw”; 121.EM i 122. EM, w Armii ,Poznan”; 131. EM i 132.
EM, w Armii ,,Pomorze”; 141. EM i 142. EM, w Armii ,Modlin”-
152. EM.
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Zachowany do dzi$ jedyny egzemplarz PZL P.1lc — Krakéw, Muzeum
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Lotnictwa Polskiego

Samoloty PZL P.11 znajdujace sie na wyposazeniu wiekszoSci
eskadr mysliwskich braty aktywny udziat* w walkach powietrznych
podczas kampanii wrzesniowej w 1939 roku. Zbyt powolne i
nieliczne nie mogty w znaczacy sposOb przeciwstawié sie
nowoczesnym, majgcym zdecydowang przewage techniczng 1
pieciokrotng przewage liczebng sitom Luftwaffe. W pordwnaniu z
niemieckimi Messerschmitt Bf 109D i Messerschmitt Bf 109E
miaty predkos¢ mniejszg o 150-185 km/h, lecz w walce kotowej
dzieki mniejszemu promieniowi zakretu miaty przewage. P.1l1 nie
byt w stanie prowadzi¢ po$cigu za mys$liwcami, ani nawet za
nowymi bombowcami i samolotami rozpoznawczymi, chociaz nadal
mégt prowadzi¢ z nimi skutecznie walke. Znacznie gorsze, w
poréwnaniu do niemieckich maszyn, o0siggi w zakresie predkosci,
rekompensowata w pewnym stopniu wieksza zwrotnos$¢, maty
promien skretu P.11, duza predkos¢ wznoszenia, dobra
widoczno$¢ z kabiny oraz wysokie umiejetnosci pilotéw. Dobra
statecznos$¢, sterownos$¢ i zwrotnos¢ pozwalaty na ciasne
zakrety. Dzieki temu P.11 miat szanse wymanewrowa¢ ciezszy Bf
109 w walce kotowej w poziomie, aczkolwiek dysproporcje
wyréwnywata czesciowo bogata mechanizacja ptata niemieckiego
mysliwca. Stabe byto rdéwniez uzbrojenie, pod wzgledem liczby
karabinéw maszynowych (dwa w przewazajgcej wiekszos$ci
samolotdéw), a zwtaszcza braku broni wiekszego kalibru, przy
stosowanych juz powszechnie dziatkach 20 mm. Zastosowany
silnik gwiazdowy chtodzony powietrzem byt mniej podatny na
uszkodzenia w walce niz silnik rzedowy, powszechnie stosowany
w samolotach niemieckich, chociaz ujemng strong byt wiekszy
opér aerodynamiczny. Zaletg byto mate obcigzenie powierzchni
skrzydta, dzieki nieduzej masie, utatwiajgce operowanie z
kréotkich lotnisk polowych i zapewniajgce dobre wznoszenie.
Znaczny zapas wytrzymatosci ptatowca pozwalat na wykonywanie
ostrych manewrdéw, w tym lotu nurkowego z gwattownym wyrwaniem
do goéry.

Liczba zwyciestw polskich pilotéw mysliwskich we wrzesniu 1939



nie zostata jak dotad w sposéb niewgtpliwy ustalona.
Zdecydowana wiekszos¢ z nich zostata odniesiona przez pilotow
P.11 (nieliczne na P.7). Komisja Historyczna Polskich Sit
Powietrznych, bazujac jedynie na analizie polskich zgtoszen,
tuz po wojnie, wuznata 126 =zestrzelen pewnych, 10
prawdopodobnych i 14 samolotéw uszkodzonych (tzw. lista
Bajana). Liczba ta jednakze obarczona jest btedami z uwagi na
ustalenie jednostronne i by*a w pdzniejszych Tlatach
weryfikowana, takze w oparciu o niemieckie dokumenty. Wedtug
analizy Jerzego Cynka polscy mysliwcy zestrzelili 97 samolotow
(w tym 36,5 Brygada Poscigowa), a doliczajgc powaznie
uszkodzone samoloty, Niemcy mieli straci¢ ich 155-160. Wedtug
T. Kopanskiego piloci latajacy na P.11 zestrzelili 101,5
samolotu (jedno zwyciestwo zespotowe), a wraz z uszkodzonymi
wyeliminowali ok. 140 samolotéw. Niemiecki badacz Marius
Emmerling z kolei twierdzi na podstawie wtasnej analizy, ze
polskie lotnictwo mys$liwskie zestrzelito jedynie okoto 50
sposrdéd 247 straconych bezpowrotnie samolotéw niemieckich (w
gtéwnej mierze zestrzelonych przez artylerie przeciwlotnicza
lub rozbitych w wypadkach); jego wnioski jednak sa krytykowane
za jednostronnos$¢ i uznawane za kontrowersyjne. Nalezy mied
przy tym na uwadze, ze trudno$ci we wtasciwej ocenie strat
wroga, skutkujgce ich zawyzaniem, wystepowaty wsréd pilotdw
wszystkich krajoéw.

Samoloty PZL P-11; wersje rozwojowe

Na obcej ziemi

Niemcy w trakcie wrzesSniowych bojow zdobyli =zapewne
kilkanascie samolotéw PZL. P.11. Sadzic¢ mozna, ze kilka z nich


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/01/PZL_P-11_wersje2_rys.jpg

wcigz nadawato sie do lotu — brak jednak informacji o
odbywajacych sie testach czy prébach innego wykorzystania
przez jednostki Luftwaffe. Jeden z samolotdéw P.1llc (nr 8.63 ze
121. Eskadry Mys$liwskiej) znalazt sie w charakterze eksponatu
w berlinskim Muzeum Lotnictwa. Ewakuowany stamtgd pod koniec
wojny, znalazt sie w potozonym w Wielkopolsce Czarnkowa.
Odnaleziony tam w 1945 roku, zostat przekazany do krakowskiego
Muzeum Lotnictwa Polskiego, gdzie znajduje sie do dzis.

18 wrzesnia na terytorium Zwigzku Radzieckiego przeleciat
jeden P.1llc. Powaznie uszkodzony przy ladowaniu, nie byt
nastepnie wykorzystywany. Brak tej informacji o wykorzystaniu
czterech (?) innych maszyn P.1l1, zajetych przez jednostki
Armii Czerwonej po 17 wrzes$nia 1939 roku. W rekach radzieckich
znalazt sie przypuszczalnie w 1940 roku jeden P.lla, ktory 18
wrzesnia 1939 roku miat sie znalez¢ wéwczas na terytorium
jeszcze niepodlegtej totwy z Lidy przez Wolno.

Jeden samolot P.1lla znalazt sie 23 wrze$nia 1939 roku na
Wegrzech, gdzie po oznaczeniu go numerem ewidencyjnym G-191,
nastepnie uzytkowany przez lotnictwo wojskowe jako maszyna
treningowa. Spisany ze stanu lotnictwa wczesnym latem 1940
roku, przekazany zostat do Aeroklubu Politechniki w
Budapeszcie, stuzac do treningéw pilotéw i holowania
szybowcow. Jesienig 1944 roku ulegt on zniszczeniu.

Najliczniej samolotéw PZL P.11 uzywata oczywiscie Rumunia. We
wrzesniu 1939 roku rumunskie oddziaty dysponowaty jeszcze
ponad 30 samolotami P.11 b, zakupionymi w 1933 roku oraz
wiekszo$cig zakupionych w latach 1937-1938 samolotow P.11f (z
liczby 85 sztuk). Dodatkowo we wrzesniu 1939 roku 45 samolotéw
P.1la o P.1lc znalazto sie na terytorium Rumunii. Kilka z nich
byto na tyle ztym stanie, ze zostaty zakwalifikowane jako park
cze$ci zapasowych, jednak czes¢ =zostata przyjeta na
wyposazenie rumuiskich eskadr mysliwskich. Pod koniec 1939
roku samoloty mys$liwskie PZL P.1lla/b uznano, ze dalsze
wykorzystywanie ich jako maszyny bojowe nie ma juz wiekszego
sensu 1 przeznaczono je do szkolenia dla przysztych pilotéw.



Natomiast maszyny PZL P.llc/f byty wykorzystywane bojowo do
pierwszej potowy 1943 roku, kiedy ostatecznie wiekszos$¢
zachowanych egzemplarzy trafito do szkét lotniczych. Ostatnie
»jedenastki” przetrwaty w Rumunii do 1948 roku kiedy
przeprowadzono ich kasacje.

Samolot PZL P.1la tuz przed starem, wrzesien 1939 rok

Podstawowe dane taktyczno-techniczne

PZL P.1lc

» Rozpietosé — 1072 cm
= Dtugos¢ — 755 cm
= Wysokos¢ — 285 cm

- Powierzchnia noé$na — 17,9 m’

 Masa wtasna — 1147 kg

= Masa uzyteczna — 653 kg

» Masa catkowita — 1800 kg

» Predkos¢ maksymalna na wysokosci O metra — 276 km/h

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 5000 metréw — 375 km/h

= Predkos¢ ladowania — 120 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 metréw — 6 minut 54
sekundy

» Maksymalny putap praktyczny — 8500 metrdéw

= Zasieg maksymalny — ok. 550 km

= Wsp6tczynnik obcigzenia niszczgcego — 16G
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