PT-76

Czotg lekki — ptywajacy PT-76

Po zakonczeniu wojny

W latach 1946-1948, bezposSrednio w pierwszych latach po
zakonczeniu wojny, zaprojektowano kilka typéw czotgdéw lekkich,
poczynajgc od wazgcego 4500 kg wozu przeznaczonego dla
jednostek powietrznodesantowych, az do 13 000 kg wozu,
oznaczonego R-39, ktdéry w 1949 roku doczekat sie budowy
prototypu.

Zgodnie z przyjetymi wymaganiami wojska, nowy czotg lekki miat
by¢ pojazdem ptywajgcym. Taki wymég nie byt niczym nie
zwyktym, poniewaz jeszcze przed samg wojng produkowano udane
ptywajgce czotgi lekkie T-40. Byty to jednak faktycznie raczej
duze (pieciotonowe) tankietki, ktére byty uzbrojone tylko w
karabiny maszynowe. Nowy czotg, skonstruowany przez inzynierodw
z fabryki Krasnoje Sormowo w Gorkim, miat by¢ wiekszy, ciezszy
1 silniej uzbrojony. Prototyp wozu R-39 jednak nie zyskat
uznania wtadz wojskowych, gtdédwnie z powodu niezadowalajacej
ptywalnosci. Byt oto spowodowane zastosowaniem zbyt ciezkiego
silnika (W-54 z zredukowanej mocy), ciezkiej armaty kalibru 76
mm i brakiem doswiadczenia radzieckich konstruktoréw z Fabryki
nr 112 w Gorkim w projektowaniu lekkich maszyn. To jednak
wtasnie z R-39 ewoluowat nastepnie Obiekt 740 — p6zniejszy wéz
PT-76.
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Réwnolegle byt testowany lekki czot*g K-90 o masie 10 000 kg,
opracowany w biurze konstrukcyjnym BRZ-2 (zak*addéw remontu
czotgbw) z wykorzystaniem podzespotdw ciggnika ggsienicowego
M-2, uzbrojony w dziato kalibru 76 mm typu LG-70G i napedzany
w wodzie dwiema wielkimi, otunelowanymi Srubami napedowymi.
Pancerz miat* grubos¢ 15 mm. Poniewaz ten sam nosnik mia%
stuzy¢ jako transporter opancerzony, w przedzie kadtuba, co
dla czotgu byto wéwczas rozwigzaniem nietypowym i budzito
powazne watpliwos$ci radzieckich wojskowych.

Juz w sierpniu 1949 roku, czyli dwa i p6ét* miesigca po
rozpoczeciu préb fabrycznych R-39. Rada Ministrow zlecita
przekazanie jego dokumentacji wraz z 30-osobowa grupa
inzynieréw z Gorkiego do Czelabinskiego Kirowskiego Zawoda i
wtgczenie do wspotpracy instytutu WNII-100 z Leningradu celem
kontynuacji prac. Pierwszy projekt nowego pojazdu powstat w
Leningradzie, pod kierownictwem G. Moskwina 1 A. Stierkina 1
byt oznaczony jako Obiekt 270. Zespét kierowany przez t.
Trojanowai N. Szaszmurina dopracowat wéz w CzelabinAsku, gdzie
wbéz otrzymat oznaczenie Obiekt 740. Niezaleznie od tych
meandrow rozwoju — wdéz nadal byt bardzo podobny do R-39.
Jednak gt*déwna réznica w konstrukcji maszyny polegata na
zastosowaniu innowacyjnego napedu do ruchu w wodzie, o czym
nizej. Dla jego przetestowania w Czelabinsku zbudowano w
styczniu 1950 roku, pojazd, ktéry zostat oznaczony jako Obiekt
728 — fabrycznie czo*g nie posiadajgcy wiezy. W tym samym celu
w listopadzie 1949 roku w Leningradzie zostat zbudowany Obiekt
270M, ktéry zostat zbudowany najwyrazniej z nadziejg obrony
swojej koncepcji czotgu — wdéz posiadat inny ksztatt przodu
kadtuba, wielki skt*adany falochron, itp.). Ostatecznie za
lepsza konstrukcje uznano powtdornie konstrukcje opracowang w
Czelabinsku i tam tez w lutym 1950 roku zbudowano pierwszy
kompletny prototyp czotgu. Kolejne dwa nieznacznie dopracowane
prototypy byty gotowe 15 maja, a ich préby panstwowe
zakonczyty sie pomysSlnie juz w sierpniu 1950 roku. W
potwierdzajgcym ten fakt dokumencie zapisano takze, ze pojazd
(co nie zdarza sie zbyt czesto) nie tylko spetnit przyjete dla



niego wymagania, ale takze je pozytywnie przekroczyt parametry
techniczne. Zasieg jazdy zamiast zaktadanych 180 km wynosit
280 km, predkos¢ maksymalna wynosita 46 km/h, zamiast
zaktadanych pierwotnie 40 km/h, nacisk jednostkowy na grunt

wynosit 0,44 kg/cm’, zamiast zaktadanych 0,6 kg/cm®, przedni
pancerz wiezy posiadat grubos$¢ 20 mm zamiast zaktadanych 10
mm, za$ burty posiadaty grubos¢ 10 mm, zamiast zaktadanych 8
mm.

Gtoéwny wymdédg wobec nowego czotgu zostat sformutowany bardzo
jasno: miat by¢ to opancerzony pojazd ptywajacy. Wymagania
dotyczgce jego zachowania w wodzie nie byty jednak wysokie,
jak amerykanskiego Korpusu Piechoty Morskiej, ktéry oczekiwat
od swych wozéw sporej dzielnosSci morskiej — duzego zapasu
ptywalnosci, mozliwos¢ wielogodzinnego ptywania przy wysokiej
fali, itp. Radziecki pojazd miat za zadanie przede wszystkim
forsowa¢ z marszu S$rdédladowe przeszkody wodne: rzeki, jeziora
oraz nadawa¢ sie do desantowania z barek i okretoéw
transportowych w odlegtosciach nie przekraczajgcych kilometra
od brzegu. Warto w tym miejscu zastanowic sie, skad akurat
wziety sie tego typu wymagania. 0t6z przebieg II Wojny
Swiatowej, a szczegdlnie jej koricowej fazy na froncie
wschodnim, wykazaty, ze znacznie szybciej 1 za cene nizszych
strat mozna uchwyci¢ przyczétki na bronionym przez przeciwnika
brzegu, dziat*ajgc z zaskoczenia, czy w posScigu za cofajgcymi
sie jego sitami. Rownoczes$nie utrzymanie przyczétkéw do chwili
przybycia sit gtdéwnych wymagato przerzucania na nie pojazdéw
opancerzonych i broni przeciwpancernej. Idealnym rozwigzaniem
byt czotg ptywajgcy, ktéry *gczyt by w sobie stosunkowo silne
uzbrojenie z duza mobilnosScig. Na dodatek w Europie znaczna
czes¢ posiada koryta biegngce z pdéitnocy na potudnie (chociaz
chyba powinno by¢ odwrotnie — poprawcie mnie, jak by co) i nie
tylko, czyli na najbardziej mozliwych kierunkach biegngcych
przysztych , mozliwych kierunkach dziat*an bojowych, czyli ze
wschodu na zachdd.

Pierwsze proby powojennych czotgow ptywajacych wykazaty



jednak, Zze nawet ograniczone wymagania dotyczace ptywalnos$ci
nietatwo spetnié¢. Czot*g musi posiadad¢ odpowiedni zapas
ptywalnosci, czyli przy niewielkiej masie wtasnej, posiadac
duza objetos¢ wewnetrzng kadtuba. Poniewaz w owym czasie nie
stosowano do tego typu konstrukcji tzw. pancerzy
kompozytowych, a z pancerzami wykonanymi ze stopéw lekkich
metali dopiero eksperymentowano, jedynym dostepnym
rozwigzaniem byt pancerz stalowy, najprostsze obliczenia,
wskazywaty, ze w takim przypadku na niemozno$¢ pogodzenia
zadowalajgcego poziomu ochrony balistycznej i ptywalnosci.
Wskutek togo pojazdowi zapewniano jedynie minimalny poziom
ochrony (przed pociskami z matokalibrowej broni recznej i
odtamkami). Proby prowadzone na poligonach wskazywaty, ze
konieczne jest takze innych warunkéw, ktdére zwigzane byty z
pokonywaniem wptaw przeszkdéd wodnych. Czot*g musiat* dysponowad
cho¢by niewielkg ,wolna burta”, czyli sam kadtub musia%
wystawa¢ nieco ponad poziom wody (taka wysokos$¢, aby dobrze
zabezpieczy¢ wtazy, przyrzady obserwacyjne kierowcy oraz wloty
powietrza do silnika przed zalaniem przez niewielkg fale).
Bardzo istotne okaza*o sie rozmieszczenie mas wewnhatrz
pojazdu. Nie jest to bez znaczenia i dla nieptywajacych
pojazddéw gasienicowych, gdyz btedy konstrukcyjne w tej
dziedzinie skutkuja nierdwnym zuzyciem amortyzatordw, silnym
kotysaniem wzdtuznym wozu podczas jego ruchu w terenie, itd. W
wodzie tego typu problem jest jeszcze powazniejszy: nawet przy
sporym zapasie ptywalnosci wozu, nadmiernie zanurzony przdd
czy tyt doprowadza podczas ptywania do jego zalania pojazdu
(to wtasnie te problemy ostatecznie pogrzebaty prototyp R-39).
Kolejnym kluczowym zagadnieniem jest wejscie i wyjscie czokqu
z przeszkody wodnej na brzeg. W przypadku pokonywania
srédladowych przeszkdéd wodnych, trzeba liczy¢ sie z tym, ze
ich brzegi mogg by¢ strome lub btotniste, a oznacza to, ze:
pojazd takie typu musi pokona¢ brzeg z wody lub do wody pod
duzym kgtem co moze doprowadzi¢ do zalania wody lub pokona¢
nawet kilkaset metréw brzegu ziemno-wodnego, gdzie bardzo
tatwo mozna ugrzezna¢ i typowy naped, ktdéry sprawdza sie w
wodzie (Sruby) z takim Srodowisku jest mato przydatny, a moze



doprowadzi¢ do jego zablokowania/uszkodzenia.
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Wszystko to wskazywato, ze skonstruowanie odpowiedniego czotgu
ptywajacego wymagato rozwigzania szeregu probleméw
konstrukcyjnych, ktére wczes$niej nie byty przez radzieckich
konstruktorow praktykowane. Najwazniejsza bodaj byta kwestia
zastosowanego napedu. Poniewaz klasyczne Sruby bardzo stabo
sprawdzaty sie stabo na pograniczy woda-lad, prdbowano
wykorzystywa¢ do napedu w wodzie wytgcznie ruch gagsienic. W
odpowiednim uksztattowaniu ich ogniw mozna by*o sie spodziewad
efektu podobnego do kot*a %topatkowego, ktdére przeciez z
powodzeniem byto stosowane na pierwszych parowcach rzecznych.
Okazato sie jednak, aby taki naped byt efektowny, grzebienie
stosowane na ogniwach ggsienic muszg by¢ efektowne, a takie
ggsienice tracg przyczepno$s¢ na twardym gruncie i
btyskawicznie sie zuzywajg. Dlatego zdecydowano sie jednak na
to, ze naped gasienicowy w wodzie bedzie speiniat tylko
funkcje pomocniczg, ale tez nie bedzie odtaczany w przypadku,
gdyby kierowca wozu zapomniat go wtgczy¢ podczas wchodzenia na
brzeg, by pojazd nie ugrzazt. Podczas pokonywania przeszkdd
wodnych wybrano naped strugowodny. Woda jest pobierana spod
dna pojazdu przez specjalne otwory (czerpnie) 1i
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przepompowywana pod duzym cis$nieniem do dyfuzoréw
umieszczonych z tytu kadtuba pojazdu. Jest wiec to cos w
rodzaju wodnego napedu odrzutowego. Rozwigzanie to sprawdzito
sie bardzo dobrze podczas ptywania, czyli pompowania wody spod
dna kadtuba wozu, pozwala sie uwolni¢ wozowi, ktdrzy ugrzeznie
w btotnistym terenie przy brzegu. Jedyng chyba wada tego
rozwigzania, ze kanaty doprowadzajgce wode zajmujg Ssporo
miejsca z tytu kadtuba.

Pozostate rozwigzania konstrukcyjne zakt*adaty minimum ryzyka
technologiczno-eksploatacyjnego. Zastosowano watki skretne
jako amortyzatory, a ksztatt kadituba generalnie powtarzat
rozwigzania stosowane w czotgach S$rednich T-54 z tg tylko
réznicg, ze burty byty znacznie wyzsze, a proporcje miedzy
katami nachylenia ptyt pancerza przedniego zmieniono dla
zmniejszenia ryzyka jego zalewania. Wiezy nadano mozliwie
najprostszy ksztatt, zapewniajacy minimum korzys$ci
wynikajgcych z nachylenia pancerza: przyjeta ona forme
Scietego stozka. Wszystkie te rozwigzania zastosowano
wczesniej w konstrukcji czotgu R-39, cho¢ nie wystarczyto to
do zapewnienia mu sukcesu.

Poniewaz Kirowska Fabryka w Czelabinsku specjalizowata sie w
produkcji czotgdéw ciezkich w owym czasie trwata tam produkcja
czotgu ciezkiego T-10 i proby wozu Obiekt 770, na najwyzszym
szczeblu postanowiono zorganizowa¢ produkcje nowego czotgu
lekkiego w Stalingradzkiej Fabryce Traktoréw. W tym celu pod
koniec 1950 roku sformowano tam specjalne biuro konstrukcyjne,
ktore byto kierowane przez M. Romanowa. W czerwcu 1951 roku
wyprodukowano pierwszych 10 czotgow Obiekt 740 i skierowano je
na tzw. préby wojskowe. Przeprowadzono takze testy morskie —
na krymskim wybrzezu Morza Czarnego — gdzie czot*g niezawodnie
1 bezpiecznie funkcjonowat przy stanie morza 4 B (fale o
wysokosci 125 cm, predkos¢ wiatru 7,5 m/s). 6 sierpnia 1952
roku po przeprowadzeniu pomyslnie wszystkich préb, na mocy
postanowienia Rady Ministréw nr 3636-1447, czotg zostat
ostatecznie przyjety na uzbrojenie i otrzymat nazwe PT-76



(Ptawajuszczij Tank 76 (mm), czyli czotg ptywajacy z armata
kalibru 76 mm. W latach 1953-1959 w Stalingradzie
wyprodukowano 1916 czot*gow tego typu. 0 ile wiec projektowanie
1 testy nowego czotgu, nawet nie uwzgledniajgc prac nad R-39,
zajeto niewiele czasu, to same rozmiary produkcji seryjnej
(jak na warunki w Zwigzku Radzieckim) nie byty zbyt
imponujace. Dla pordwnania tagilskiej fabryce w tym samym
okresie produkowano $Srednio 1300 czotgdéw Srednich typu T-54
rocznie!

Modernizacje konstrukcji

W poczatkowym stadium produkcji czot*g nie tyle modernizowano,
ile usuwano drobne b*edy konstrukcyjne. Najpierw wymieniono
watki skretne, gdyz zastosowane pierwotnie miaty
charakterystyki optymalizowane dla czot*géw ciezkich, na co
nikt nie zwrécit odpowiedniej uwagi, co skutkowato
powstawaniem silnych wibracji podczas jazdy na twardym
gruncie. Po licznych przypadkach niewydolnos$ci pompy zezowej
dodano drugg - od$rodkowg, wzmocniono takze konstrukcje
sktadanego falochronu. W 1954 roku zmodyfikowano konstrukcje
k6t bieznych: w ich gtadkich dyskach zaczeto wykonywac
usztywniajgce przettoczenia, a szerokos¢ stosowanych bandazy
gumowych zmniejszono z 125 mm do 112 mm.

Pierwszej powazniejszej modernizacji dokonano w listopadzie
1955 roku zastepujgc dotychczas montowang armate czotgowg typu
D-56T na nowszg D-56TM. Zmieniono w niej hamulec wylotowy,
zamiast modnego w radzieckich konstrukcjach pierwszej dekady
powojennej wieloszczelinowego zastosowano bardziej klasyczny —
dwukomorowy. Wazniejsze byto jednak wprowadzenie ezektora,
czyli przedmuchiwacza. Dzieki niemu gazy prochowe sg wysysane
z lufy w $lad za wystrzelonym pociskiem i po otwarciu zamka
tylko minimalna ich ilos¢ dostaje sie do przedziatu bojowego.
0d 1957 roku na uktadzie wydechowym byta montowana TDA -
aparatura dymotwércza, ktéra wykorzystuje gazy spalinowe do
wytworzenia zastony dymnej.



Powazniejszg modernizacje, cho¢ takze zwigzang gtdéwnie z
uzbrojeniem, przeprowadzono w wyniku decyzji Rady Ministréw z
10 grudnia 1957 roku. Prace projektowe przeprowadzili
inzynierowie z STZ-u, pod kierunkiem S. Pietrowa. W wiezy
zamontowano armate czotgowg D-56TS, stabilizowang w dwdch
ptaszczyznach za pomocg aparatury STP-2P Zaria. W miejsce
stosowanego centralnego peryskopu kierowcy, mogto zostacd
umieszczone wurzadzenie noktowizyjne TWN-2B. Zamiast
klasycznych gasnic, uruchamianych recznie, montowano prostu
uktad gasniczy z zestawem czujnikdéw temperatury. Wyposazenie
wozu zostato wzbogacone o detektor promieniowania
przenikliwego RBZ-1M i poétzyrokompas GPK-59. Zastosowano
silnik typu W-6PG o mocy 176 kW z pradnicg G-74 o mocy 3 kW
(zamiast 1,5 kW dla starszych silnikéw z pradnicg G-731).
Nastepnie uzyto silnika W-6B z elektrogeneratorem o mocy 6,5
kWw. W tylnej czesci przedziatu silnikowego zainstalowano
dodatkowy zbiornik paliwa (taczny zapas przewozonego paliwa w
zbiornikach wewnetrznych wzrést do 390 litréw). Radiostacje
typu R-113 zastgpiono nowg R-123, a stosowany dotychczas
interkom R-120, nowszym wariantem R-124. Na zamoOwienie
jednostek piechoty morskiej na ostonie wentylatora (czerpni)
powietrza w tylnej czedSci wiezy zamontowano obejme do
mocowania ,komina” o wysokosci okoto pét metra, ktéry
zabezpieczat przed zasysaniem pytu wodnego. Na kominie czesto
montowano takze metrowej wysoko$ci maszt, na czubku ktérego
znajdowato sie Swiatto pozycyjne, przydatne podczas ¢wiczen w
desantowaniu nocg. Drobng, ale *atwa do zauwazenia réznica
przemieszczenia poreczy na wiezy o 150 mm w gore, az do gornej
krawedzi jej $cian.

Poniewaz masa wozu wzrosta, zdecydowano o pozornie niewielkiej
modyfikacji, ktdéra polegata na zwiekszeniu objetosci kadtuba.
Burty podwyzszono o 70 mm, przez co zmienit sie takze kat
nachylenia przedniej dolnej ptyty pancerza z 45 stopni na 35
stopni. Zapas ptywalnos$ci wzrost wskutek tego z 26 do 28%. Tak
zmodernizowany pojazd otrzymat oznaczenie Obiekt 740B i zostat
przyjety na uzbrojenie jako PT-76B decyzjg z 10 stycznia 1958



roku. Jego produkcje rozpoczeto w nastepnym, 1959 roku, a
zakonczono w 1976 roku — po wyprodukowaniu tgcznie 1143 sztuk.
Pézniej w trakcie planowanych remontdéw Srednich, w starszych
czotgach wymieniono armaty na D-56TM, instalowano czes¢
dodatkowego wyposazenia, ktére byto juz typowe dla wariantu
PT-76B, a w przypadkéw remontédw kapitalnych montowano armaty
ze stabilizatorami (ale nie podwyzszano kadtuba).

Bardzo ciekawg modernizacje przeszity indonezyjskie czotgi
PT-76, co nastagpito w latach 90.-tych XX wieku. Modernizacje
przeprowadzita izraelska firma Nimda. Pojazd zostat oznaczony
jako PT-76/2000, a przeprowadzone w pojezdzie zmiany objety
dwa obszary: uzbrojenie 1 naped. Jezeli chodzi o zastosowane
uzbrojenie, to w wiezy zamontowano armate czotgowa Cockerill
Mk. IITA2 kalibru 90 mm. Posiada ona mase 519 kg, lufe o
dtugosci 3350 mm o kagcie jej ruchu w poziomie od -6 stopni do
+36 stopni i maksymalnej donos$nosci 6600 m. W przedziale
bojowym zostaty rozmieszczone stelaze dla 36 zespolonych
nabojéw do armaty. Na stropie wiezy zostat zainstalowany
karabin maszynowy FN GPMG kalibru 7,62 mm (7). W wiezy zostat
zainstalowany prosty system kierowania ogniem, pasywne — nocne
przyrzady celownicze 1 dalmierz laserowy. Natomiast co do
napedu wozu — zastosowano nowy silnik Detroit Diesel DDA V-92T
Turbo o mocy 210 kW i masie wtasnej na sucho 1200 kg. Po
przeprowadzonej modernizacji czot*g na drodze utwardzonej
potrafit rozwingc¢ predkos¢ nawet 58 km/h, natomiast w terenie
rozwijat on predkos$¢ do 40 km/h. Predkos¢ ruchu w wodzie nie
ulegta zmianie. W ten sposdb zostato unowoczes$nionych na pewno
30 egzemplarzy indonezyjskich czotgow PT-76 (lub wiecej,
doktgdna liczba nie zostata podana), a firma Nimda oferuje po
dzis dzien modutowy pakiet modernizacji czotgdéw PT-76 innym
ich uzytkownikom.



Dla zapewnienia wiekszego
bezpieczenstwa podczas
ptywania czotgu na duzej
fali, nad otworem
wentylacyjnym wiezy,
ustawiane byty rury
powietrzne. Widoczny takze
wkm DSzK.

Pojazdy pochodne

Najwazniejszym sposrdd radzieckich pojazdéw bojowych, ktére
powstaty na bazie konstrukcji czotgu ptywajacego PT-76 byt
ggsienicowy transporter opancerzony BTR-50, ktdry projektowano
rownolegle z czotgiem jako Obiekt 750 (wczesniej réwnolegle z
czotgiem ptywajacym R-39, projektowano transporter opancerzony
R-40). Jego konstrukcja byta skrajnie prosta - kadtub na
wysoko$ci przedziatu bojowego podwyzszono, tworzgc przedziat
desantowy. W poczatkowych model by* on odkryty, potem zosta%
ostoniety stropem z dwoma duzymi, otwieranymi na zewngtrz
wtazami. Produkowany na odstawie wykupionej 1licencji w
Czechostowacji pod oznaczeniem O0T-62 TOPAS réznit sie w
szczeg6tach od radzieckiego pierwowzoru, a cze$¢ wozéw 0T-62
zostaty wyeksportowane do Polski, gdzie poddano je kolejnej
modernizacji, gdzie wustawiono na stropie przedziatu
desantowego wieze tzw. ,przeciwlotniczg”, pierwotnie
skonstruowang dla kotowego transportera opancerzonego
SKOT-2AP. Bezlicencyjna chinska kopia ggsienicowego
transportera opancerzonego nosita oznaczenie Typ 77. Na bazie
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BTR-50 skonstruowano z kolei liczne wozy %*gcznos$ci i
dowodzenia — warianty BTR-50 PU i BTR-50 PUM oraz wyrzutnie
rozminowujacych tadunkéw wydtuzonych UR-67.

Kadtub czotgu PT-76 wykorzystywano jako nosnik wyrzutni 2P2
taktycznych pociskéw rakietowych Mars oraz 2P16 *una. Te
ostatnie byly produkowane na sporg skale — w latach 1960-1964
wyprodukowano 432 egzemplarze, ktére eksportowano do
wszystkich krajoéw nalezacych do Uktadu Warszawskiego, gdzie
byty pierwszymi Srodkami walki wojsk lgdowych, ktdére mogty
przenosi¢ taktyczne gtowice jadrowe. Poniewaz pojazdy wraz z
pociskami rakietowymi wazyty %tacznie nieco ponad 17 000 kg
utracity swoja ptywalno$¢, dlatego nie instalowano na nich
napedu strugowodnego. Znacznie ciekawszy 1 z bardzo rzadka
zauwazany jest fakt zastosowania w uktadzie jezdnym wyrzutni
rakietowej 2P16 podwdéjnych rolek, ktdére podtrzymywaty gdérny
bieg ggsienic. Uktad jezdny (wydtuzony o jedng pare kot
nosnych) oraz kompletny lgdowy i wodny naped czotgu PT-76
wykorzystano takze do budowy promu szturmowego GSP.

Mozna powiedzieé¢, ze bardzo ,dalekim krewnym” czotgu
ptywajgcego PT-76 jest desantowe dziato samobiezne SU-85, w
ktorym uzyto niemal wszystkich elementdéw uktadu jezdnego
PT-76. Wykorzystywano je takze podczas konstruowania podwozia
dla stawnego samobieznego dziata samobieznego ZSU-23-4 Szytka
i dla komponentéw rakietowego systemu przeciwlotniczego Kub.

Nieoczekiwane ,pokrewieAstwo” wystepuje takze pomiedzy
czotgiem lekkim PT-76, a monitorami rzecznymi projektu 1204
Szmiel. Ich g*éwnym uzbrojeniem jest bowiem kompletna wieza
czotgu, a tutaj gtdéwna rdéznica polega na ty, ze typowe stelaze
amunicyjne zastgpiono okretowymi, rozlokowanymi wokdt cokotu
wiezy i mieszczgcymi *acznie 150 sztuk zespolonych nabojow
kalibru 76 mm. Kutrow rzecznych tego typu zbudowano niemato,
bo w liczbie 119 sztuk i po dzis dzien peinig one stuzbe w
Flocie Amurskiej.

Natomiast niewgtpliwie Scisty zwigzek istnieje po miedzy



radzieckimi czo*gami PT-76 posiadajag chinskie czo*gi Typ 63 i
Typ 63A. Pierwszy z nich posiada taki sam ukt*ad jezdny 1
kadtub o niemal identycznym ksztatcie, ale tez o nieco
wiekszej objetosci wewnetrznej. Natomiast inna jest
pétsferyczna wieza, swoim ksztattem przypomina raczej ta
zastosowang w czotgu Srednim T-54, ale jest ona mniejsza i o
znacznie cienAszych scianach. Natomiast jej uzbrojenie stanowi
armata czotgowa kalibru 85 mm, wzorowana na radzieckiej, ale
stanowigce uzbrojenie lekkich dziat samobieznych (desantowych
— wspomnianych wyzej) SU-85. Natomiast w czotgu chiiAskim Typ
63A kolejny raz zmodyfikowano ksztatt kadtuba, zastosowano
wiekszg, spawang juz wieze i takze inne uzbrojenie gtdwne.

LuZzniejszy zwigzek pomiedzy <czotgiem PT-76, a
pétnocnokoreanskim Typem 85, cho¢ liczne, ale bardzo czesto
mato miarodajne Zrédta zachodnie nazywajg go wrecz ,lokalnag
odmiang” radzieckiego czotgu PT-76. W rzeczywistosci niemal
identyczny jest ukt*ad jezdny, podobny ksztatt wiezy i ogdlny
wyglad samego pojazdu. Ksztait kadtuba jest jedynie podobny, a
uzbrojenie gtdéwne stanowi armata kalibru 85 mm, a poczatkowo
nad jarzmem armaty byta montowana wyrzutnia przeciwpancernych
pociskéw kierowanych 9M14 Malutka, co upodobniato konfiguracje
uzbrojenia do stosowanego w bojowym wozie piechoty BMP-1. Na
tym samym kadtubie Koreahczycy z péinocy ustawili z czasem
wieze, posiadajgca uzbrojenie strzeleckie w postaci dwdch
wielkokalibrowych karabindéw maszynowych KPWT kalibru 14,5 mm,
tworzgc tym samym ggsienicowy transporter opancerzony, a uktad
jezdny wykorzystali do budowy kilku typdéw dziat samobieznych.

W kilku krajach na bazie podwozia czotgow PT-76 zbudowano
metodami ,,chatupniczymi” naprawde bardzo oryginalne pojazdy. W
Polsce po wycofaniu z uzycia nosnikdéw wyrzutni 2P16 tuna
zbudowano niewielkg serie pojazdéw ewakuacyjnych, ktére byty
zaopatrzone w lekkg wyciggarke i ptaska skrzynie *adunkowa
ustawiong w centralnej czesci kadtuba. W Indonezji co najmniej
z jednego czotgu zdemontowano armate, a na wiezy ustawiono
radzieckag 17-prowadnicowa wyrzutnie niekierowanych pociskow



rakietowych kalibru 140 mm typu BM-14-17. W Iraku zamiast
typowej wiezy montowano ostonietg z bokdéw platforme z armata
przeciwlotniczg S-60 kalibru 57 mm. W czasie trwania wojny
domowej na terytorium bytej Jugostawii kadtuby 1 wieze,
najprawdopodobniej po kilku czotgach lekkich PT-76 ostonieto
dodatkowo grubymi arkuszami z gumy. 0 ile taka ochrona
naktadana na burty kadtuba oraz jako ostona uktadu jezdnego
mogta dawal pewne szanse na zmniejszenie sity uderzenie
strumienia kumulacyjnego z gtowicy, pochodzacej z granatnika,
to naktadanie tego typu pancerza na przdéd wiezy oraz kadtuba,
byto pozbawione wiekszego sensu, poniewaz mocno ograniczyto
ruchliwos¢ samej wiezy i katy ujemne samej armaty. Oznacza to,
ze taka modyfikacja byta skutkiem dziatania cywilow-amatorodw.

Konstrukcja wozu

Lekki czotg ptywajgcy posiada klasyczng konfiguracje: w
przedniej czesci kadtuba znajduje sie przedziat kierowania, w
srodkowej czesci — przedziat bojowy z obrotowg wiezg, a w
tylnej — przedziat* napedowy. Kadtub i wieza sg strukturami
spawanymi z blach ze stali typu 2P o grubos$ci od 5 mm do 15
mm. Z wzgledu na niewielkg grubo$¢ arkuszy blachy sztywnosc
konstrukcji zapewniajg wspawane od wewngtrz zebra i rozporki.
Na krawedzi gornej ptyty pancerza przedniego zamontowano
sktadany, jednoczesSciowy falochron. Wedtug instrukcji wejscie
czotgu do wody jest bezpieczne pod katem 38 stopni, a wyjscie
— tylko 18 stopni, cho¢ szczegbélnie ten ostatni kat w praktyce
czesto przekraczano.

Wtaz kierowcy znajduje sie w osi wzdtuznej pojazdu, jest
zaopatrzony w niewielki cokét z trzema peryskopami — Srodkowy
PER-17, p6zZniej TNP-370, ktdéry mozna wysungé¢ do géry, aby
umozliwi¢ kierowcy obserwacje przy podniesionym falochronie.
Pokrywa wtazu otwiera sie przez obrét w prawo. Na przednim
pancerzu sg zamontowane dwa reflektory, poczatkowo byty one
typu FG-10, potem FG-102 i FG-100 z filtrem podczerwonym. Na
czotgach PT-76B zamontowano reflektory FG-127 i FG-125. Dno



kadtuba wozu tworzga dwa zespawane ze sobg arkusze blachy
pancernej, posiadajgce usztywniajgce wyttoczenia 1 zebra. W
przedniej czesci dna z prawej strony znajduje sie T1luk
ewakuacyjny, a w tylnej czesSci dwa zabezpieczone kratami
owalne wloty wody do pednikéw. W tylnym pancerzu g dwa okragte
wloty pednikéw, ktdére przykryty ruchomymi pokrywami.

Wieza czotgu posiada ksztatt Scietego stozka, w jej ptaskim
stropie znajduje sie duzy owalny wtaz, wspdlny dla dowddcy i
tadowniczego. W lewg strone otwieranej do przodu pokrywy wtazu
jest wbudowana obrotowa koputa obserwacyjna dowddcy,
posiadajgca trzy peryskopy, centralny TPKU-2 i boczne TNP.
tadowniczy dysponuje pojedynczym peryskopem MK-4. W tylnej
czesci wiezy znajduje sie pokrywa wentylatora. W przedniej
cze$ci wiezy umieszczono kwadratowe jarzmo armaty. Z lewej]
strony od niego zamontowano prosty celownik TSzK-66, a z
prawej — sprzezony z armatg karabin maszynowy kalibru 7,62 mm.
Obrét wiezy jest realizowany za pomocg napedu elektrycznego
EPB-4 lub recznie. Maksymalna predko$¢ obrotowa wynosi 17
stopni na sekunde.
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Uzbrojenie wozu stanowi armata czotgowa typu D-56T kalibru 76
mm o masie 1150 kg i zakresie podniesien od -4 stopni do +30
stopni. Szybkostrzelnos¢ dziata wynosi 7-10 strz./min. Mozliwe
jest prowadzenie ognia z wody. Donosnos¢ ognia prowadzonego na
wprost pociskiem podkalibrowym wynosi 1060 m, a z gtowica
kumulacyjng do 630 m. Co bardzo ciekawe powtdérzono konstrukcje
lufy armaty czotgowej typu F-34 z czot*gu Sredniego T-34 obr.
1940, ktdéra mogta uzywal¢ amunicji stosowanej nie tylko w
starszych dziatach obr. 1902 (armata dywizyjna) i obr. 1927



(armata putkowa). Zapas przewozonej amunicji dziatowej wynosi
40 sztuk nabojow zespolonych, ktdére sg rozmieszczone na dwdch
stelazach, przymocowanej do obrotowej podtogi wiezy. Z armatag
poczatkowo byt sprzezony czotgowy karabin maszynowy typu SGMT
(wariant ciezkiego karabinu maszynowego SG-43), nastepnie od
1967 roku zamiast niego montowany byt nowszy czotgowy karabin
maszynowy PKT tego samego kalibru.

Naped wozu stanowit szeSciocylindrowy silnik wysokoprezny W-6,
ktéory jest potowa silnika W-54 napedzajacego czotgi Srednie
T-54. Co ciekawe, silnik podzielono nie w poprzek , a wzdtuz,
tworzgc z silnika w uktadzie widlastym jednostke jednorzedows.
Sam silnik W-54 to z kolei modyfikacja silnika W-2, ktory
stanowit naped czot*gdéw Srednich T-34. Silnik zamontowany w
kadtubie wzdtuznie, posiada pojemnos¢ 19,1 1litrdéw, stopien
sprezania wynosi 14, a jego moc maksymalna 176 kW przy 1800
obr./min. Masa silnika z rozrusznikiem i kotem zamachowym to
815 kg. Elektryczny rozrusznik typu ST-713 ma moc 11 kW, a
jako awaryjny moze by¢ zastosowany rozruch sprezonym
powietrzem przechowywanym z dziesieciolitrowym zbiorniku. Dla
odpowiedniego zabezpieczenia silnika przed dostaniem sie wody
do cylindréw przez uktad wydechowy w przypadku jego
zatrzymania, na kazdej z szesSciu rur wydechowych zamontowano
specjalny zawor, ktéry zamyka sie automatycznie po przerwaniu
pracy silnika. Dla czot*gu zostat*t skonstruowany uk*tad
przeniesienia mocy ze skrzynig przektadniowg wspoéipracujgca z
napedem strugowodnym OD-14. Niestety, dla obnizenia kosztoéw
zamiast niego w seryjnych wozach zastosowano pieciobiegowa
skrzynie przektadniowg bez synchronizatoréw z czotgu Srednim
T-34 1 oddzielng skrzynie rozdzielczg do napedu strugowodnego.
Skrzynia jest przewymiarowana (dostosowana do przenoszenia
znacznie wiekszej mocy), a catos¢ okazata sie o 300 kg ciezsza
od plierwotnie proponowanego rozwigzania. Za skrzynlig znajduje
sie suche dwutarczowe sprzegto gtéwne (stal-ferroazbest), dwie
przektadnie burtowe, dwa wielotarczowe sprzegta burtowe (stal-
stal) z hamulcami tas$mowymi, dwie stozkowe przektadnie odbioru
mocy dla napedu strugowodnego 1 dwie jednostopniowe



przektadnie redukcyjne.

Naped strugowodny sktada sie z dwdéch traktéw umieszczonych
wzdtuz burt przedziatu napedowego. Ich Srednica na wlocie
wynosi 350 mm na wylocie — 235 mm. Wewnatrz nich znajdujg sie
pieciopidérowe pompy Srubowe z jednostopniowymi kierownicami
strumienia. W przypadku potrzeby ruchu wstecznego pokrywy
wylotowe sg zamykane i otwiera sie zawdr doprowadzajacy wode
pod cisnieniem do dwdéch skosnych dysz umieszczonych na burtach
czotgu. Zakrety sg realizowane przez czesSciowe lub catkowite
zamkniecie jednej z tylnych pokryw. Podczas pracy napedu
strugowodnego obracajg sie rowniez ggsienice.

Chtodzenie silnika zapewnia uktad ezektorowy, pozbawiony
czeSci ruchomych - zastosowano go wskutek pozytywnych
doswiadczen zebranych podczas jego eksploatacji czotgdéw
ciezkich T-10. Takze wstepne oczyszczanie powietrza dolotowego
jest realizowane za pomocg uktadu ezektorowego.

Dwa wewnetrzne zbiorniki paliwa, umieszczone po prawej stronie
silnika w przedziale napedowym maja pojemnos¢ 250 litrdéw. Na
gérnym pancerzu przedziatu napedowego mogg by¢ umieszczone dwa
90-litrowe, cylindryczne zbiorniki paliwa (pochodzace z czotgu
Sredniego T-34), ktore nie sg jednak potaczone instalacja
paliwowg czot*gu. DosS¢ szybko zastgpiono je ptaskimi 95-
litrowymi zbiornikami, w ktérych na potkach nadggsienicowych z
czotgéw sSrednich T-54 przechowywano ,antifriz”
niezamarzajgcy w warunkach zimowych ptyn do chtodnic.

Uktad jezdny sktada sie z szesSciu par jednodyskowych két
bieznych o $Srednicy 670 mm, zamocowanych na wahaczach
wieczornych i amortyzowanych przez watki skretne. Na pierwszej
i ostatniej parze ko6t zamontowano takze amortyzatory
hydrauliczne. Co ciekawe, dyski ko6t sg puste wewngtrz i
hermetyczne, zwiekszajgc tym samym wypornos¢ czotgu podczas
ptywania. Ko*a napedowe z 13 zebami, sa umieszczone z tytu
kadtuba, a ko*a napinajgce o Srednicy 440 mm réwniez
jednodyskowe, znajdujg sie z przodu kadtuba, a ich potozenie



jest regulowane przez mechanizm Srubowy. Ggsienice sg
drobnoogniwkowe, kazda sktada sie z 96 ogniw o szeroko$ci 360
mm. Poniewaz w czotgu R-39 klasyczne ggsienice posiadaty
tendencje do spadania przy wychodzeniu pojazdu z wody wskutek
ich swobodnego zwisania w wodzie 1 ograniczonej wysokosci
pojedynczych grzebieni prowadzacych, w czotgu PT-76
zastosowano ogniwa z dwoma grzebieniami o duzej wysokosci,
obejmujgcych od zewngtrz dyski két jezdnych, co wykluczato
mozliwo$¢ ich spadania podczas wychodzenia z przeszkody
wodnej .

Instalacja elektryczna o napieciu nominalnym 24V jest zasilana
z elektrogeneratora G-731 i dwéch baterii akumulatordéw 6-
STEN-140M o pojemnosci 140 Ah kazda. W czotgu zamontowano
poczgtkowo radiostacje 10-RT-26E, potem R-113, a ostatecznie
R-123, Intercom TPU-47 zostat zastgpiony przez R-120, a
ostatecznie przez R-124. W tylnej czeSci wiezy znajduje sie
gniazdo do podtaczenia stuchawki dla dowddcy desantu desantu.
Ten ostatni ,luksus” byt skutkiem faktu, ze O6wczesne
radzieckie telefony poktadowe byty przewidziane dla czterech
abonamentdéw, a czotg ptywajgcy PT-76 posiadat trzy osobowa
zatoge.

Polskie PT-76 w trakcie
é¢wiczen
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Stuzba czotgu PT-76

Pierwsze czo*gi ptywajgce PT-76 trafity do liniowych jednostek
Armii Radzieckiej w 1952 roku. Poczatkowo planowano, ze w
kazdym putku czotgdéw bedzie sie znajdowac¢ kompania czotgéw
ptywajgcych. Miata ona dziata¢ w drugim rzucie, a jedynie przy
forsowaniu przeszkéd wodnych przechodzi¢ do pierwszej linii. Z
czasem tego typu rozwigzanie uznano, za mato elastyczne 1
lekkie czotgi postanowiono zgromadzi¢ w kompaniach czotgdw
bataliondéw rozpoznawczych, wedtug etatédw miato byc¢ ich tam 19
sztuk. Niezaleznie od tego co najmniej od potowy lat 60.-tych
w niektdérych putkach czotgdéw pozostawiono pojedyncze plutony
czotgdéw ptywajgcych PT-76 liczgce po trzy wozy. Czotgi
ptywajgce stanowity uzbrojenie kompanii czotgdéw w batalionach
rozpoznawczych do konca istnienia Zwigzku Radzieckiego.
Czotgisci z innych jednostek czesto nazywali wozy PT-76 katier
lub bazra (kuter,barka) dla okres$lenia stabosSci jego pancerza.
Natomiast najpowszechniej nazywano go poptawok, czyli sptawik.

Z czasem coraz powszechniejsza byta krytyka uzycia tych
czotgdéw w pododdziatach rozpoznawczych. Mimo niewielkiej masy
poruszaty sie one w terenie wolniej niz czotgi Srednie T-54, a
nawet ciezkie czotgi T-10M, a 1ich ggsienice posiadaty
rekordowo mata zywotnos¢. Nie posiadaty one Zzadnego
specjalnego wyposazenia rozpoznawczego, a trzyosobowa zatoga
posiadata gorsze warunki pracy i obserwacji terenu wokodt* wozu
niz czteroosobowa zatoga czotgu Sredniego T-54. Szczegbélnie po
rozpoczeciu w 1965 roku dostaw bojowych wozéw piechoty BMP-1,
a p6zniej dedykowanych do tej roli specjalnych wozow
rozpoznawczych BWR-1, sens uzycia czotgdéw PT-76 jako pojazdow
rozpoznawczych stat sie mocno watpliwy.

Znacznie lepiej czotgi ptywajgce sprawdzaty sie w jednostkach
piechoty morskiej, ale tych byto w Zwigzku Radzieckim
relatywnie nieduzo. Poczgtkowo byty w nie uzbrojone pojedyncze
putki w kazdej z flot — w sumie 4, w kazdym po 31 wozéw PT-76.
0d 1979 roku funkcjonowaty trzy brygady, w kazdej znajdowa%o



sie 35 czotgbéw ptywajgcych i jedna dywizja (40 czotgdéw PT-76).
Zgodnie z etatem w 1989 roku wszystkie posiadane czotgi
ptywajgce PT-76 zostaty wycofane, ale jeszcze pod koniec lat
90.-tych byty eksploatowane i1 to nawet w elitarnej 336.
Brygadzie Floty Battyckiej.

W 1989 roku gdy weszty w zycie ustalenia traktatu o
ograniczeniu sit konwencjonalnych w Europie, Armia Radziecka
miata w jednostkach stacjonujgcych w Europie 1372 czotgi tego
typu. W 1993 roku byto ich juz tylko 397, a cztery lata
poézniej tylko 5 egzemplarzy. Czotgi PT-76 byty uzywane takze w
jednostkach tzw. wojsk wewnetrznych, ktére pod koniec
istnienia Zwigzku Radzieckiego znaczgco wzmocniono, gdyz nie
obejmowaty je ograniczenia CFE — w ich sktad wchodzito *acznie
29 dywizji, z ktérych wiekszos¢ dysponowata przede wszystkim
czotgami ptywajacymi PT-76 i uzywata ich co najmniej do kofhAca
stulecia, cho¢ nie ma w tej kwestii klarownych informacji.
Oficjalne wycofanie czotgow tego typu ze stuzby w armii
rosyjskiej miato nastgpi¢ w 2010 roku, al stosowny dokument
nie zostat wowczas podpisany.



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0347.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0348.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0350.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0351.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0352.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0353.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0355.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0357.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0358.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0359.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0361.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0362.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0363.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0364.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0365.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0366.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0367.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0369.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0371.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/01/IMG_0373.jpg

Wotgogradzka Fabryka Traktoréw, lata produkcji 1959-1967
numer inwentarzowy LMW-KI-1950.

.
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Drzonowski PT-76 B 0o numerze seryjnym 7069731 stuzyt
prawdopodobnie w 35. Putku Desantowym. Latem 1991 roku
pozyskany zostat do muzeum z JW 2201 w Stupsku. Jednostka by*a
batalionem remontowym, gdzie na zbiorowe zmagazynowanie
przekazano pod koniec lat 80.-tych XX w. m.in. wyeksploatowane
czotgi ptywajgce PT-76.

Drzonéw — Lubuskie Muzeum Wojskowe
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Eksport wozow

Pierwszymi zagranicznymi uzytkownikami czotgdéw ptywajacych
PT-76 staty sie panstwa nalezgce do Uktadu Warszawskiego.
Poniewaz w wiekszo$ci przypadkéow przejety one strukture
jednostek pancernych 1 zmechanizowanych wzorowang na
radzieckiej, to byto w niej miejsce dla czotgdéw PT-76 w
batalionach rozpoznawczych i jednostkach piechoty morskiej.
Wszystko jednak wskazuje, ze to wtasnie lekkie czotgi
ptywajgce byty pierwszymi wozami bojowymi, ktdére ,nie
spodobaty” sie kilku krajom ,sojuszniczym”. Na przyktad do
Czechostowacji sprowadzono tylko jeden taki pojazd 1 po
przebadaniu konstrukcji, z dalszych dostaw zrezygnowano. By%o
to dziwne poniewaz zdecydowano sie na zakup Llicencji
gasienicowych transporterow opancerzonych BTR-50 oraz nabycie
ze Zwigzku Radzieckiego taktycznych wyrzutni pociskow
rakietowych 2P16 tuna, ktdére przeciez bazowaty na nos$nikach
zunifikowanych z czotgami PT-76. Na kupno tych czotgéw nie
zdecydowatly sie Butgaria oraz Rumunia.

Do jednostek NVA — Narodowa Armia Ludowa Niemieckiej Republiki
Demokratycznej, pierwsze czotgi PT-76 trafity na wyposazenie w
1956 roku, kiedy to dostarczono 35 sztuk. W 1963 roku w
wschodnich Niemczech znajdowato sie juz 131 sztuk czotgdw
PT-76, a w nastepnym roku otrzymata pierwsze dziesieé¢ wozOw
PT-76B. Maksymalna liczba obu wersji czotgéw PT-76 w NRD
wynosita 184 sztuki. W 1974 roku i potem nieznacznie spadta. W
1989 roku byto ich na stanie 146 maszyn, gdzie tylko 54 wozy
stanowity czotgi PT-76B, ale pozostata czes¢ maszyn w
miedzyczasie zostata zmodernizowana i niemal nie réznita sie
od wersji B). Czes$¢ pojazddw zostata przebudowana na wariant
PT-76K — wozy dowddcy kompanii/batalionu z zainstalowang
dodatkowg radiostacjg R-113.

Wegry swoje pierwsze czotgi PT-76 miaty otrzyma¢ w 1956 roku,
a tgcznie zaméwity podobno 100 sztuk. W 1989 roku pozostato
ich w linii tylko 7 maszyn, co moze oznacza¢, ze Armia



Wegierska posiadata ich znacznie mniej, niz poczatkowo
planowata.

Polska odebrata pierwsze czotgi tego typu w 1958 roku, a etaty
z 1957 roku przewidywaty ich wprowadzenie do wszystkich
dywizji. Poczatkowo miaty by¢ to tylko po trzy wozy zgrupowane
w jednym plutonie batalionu rozpoznawczego dywizji pancernej.
W wiekszej liczbie — 16 sztuk, miat je otrzymal jedyny polski
putk piechoty morskiej (3. Putk piechoty Morskiej). W 1960
roku w Wojsku Polskim byto jednak tylko szes¢ maszyn tego

typu.

W 1962 roku Polska zakupita pierwsze czotgi ptywajace PT-76B.
Gdy w 1963 roku sformowano 7. Dywizje Desantowg, o wtasnie
czotgi PT-76 miaty sie staC gtowng sita uderzeniowg, ale tak
naprawde do 1966 roku jako substytut w polskiej dywizji
uzywano zmodernizowanych czotgdéw T-34-85M1 i M2. Pod koniec
1968 roku w Polsce znajdowato sie *gcznie 68 czotgdw
ptywajgcych, ale ale tylko 25 z nich znajdowa*o sie w 7.
Dywizji Desantowej. Jej etat przewidywat poczatkowo po 7
czotgdéw w kazdym z trzech putkdéw zmechanizowanych i 16 maszyn
w batalionie czotgéw.

W 1970 roku w Polsce znajdowato sie 111 czotgow ptywajgcych
PT-76. Trzy lata pdézniej gdy czotgi lekkie zaczeto wycofywad z
batalionéw rozpoznawczych innych dywizji (kazdy taki batalion
dysponowat etatowo kompanig czotgdéw pitywajgcych), etat
zmieniono. Kazdy z trzech putkéw zmechanizowanych posiadat
kompanie, liczgca po 16 czotgdéw, w 11. Batalionie Czotgéw byto
ich 25 sztuk (plus 40 sztuk czotgdéw Srednich T-54), natomiast
na stanie 52. Kompanii Rozpoznawczej — 4 wozy. W 1978 roku 11.
Batalion Czotgdéw Srednich przemianowano na batalion czotgdw
ptywajgcych z etatem 40 wozdow. W dywizji znalazty sie
ostatecznie 92 sztuki czotgéw PT-76. W 1989 roku w ramach
przeksztatcenia dywizji z brygade poczgtkowo planowano
pozostawi¢ modernizacje wszystkich czotgdéw 58 wozéw PT-76. W
latach 1972-1975 w WZM w Poznaniu przeprowadzono modernizacje
wszystkich czotgdéw, ktdére obejmowata zastgpienia duzego,



pojedynczego wtazu na wiezy dwoma mniejszymi. Na prawym wtazie
zamontowano obrotnik dla wielkokalibrowego karabinu
maszynowego DSzK kalibru 12,7 mm. Zastosowano wsze urzadzenia
noktowizyjne (pasywne), silnik zastosowano do pracy na rdznego
typu rodzaju paliwa, zwiekszono pojemnos¢ zbiornikéw paliwa. W
latach 1987-1988 na starczych czotgach PT-76 zostaty
zamontowane stabilizatory uzbrojenia gtéwnego STP-2P Zaria,
doprowadzajac je w ten sposdéb do standardu bardzo zblizonego
do wariantu PT-76B. Do Polski w sumie dostarczono 112 czotgdw
tego typu, z ktorych w latach 1986 roku w jednostkach
liniowych Wojska Polskiego pozostato nadal 98 sztuk. W 1990
roku liczba posiadanych w Polsce czotgéw ptywajgcych PT-76
spadta do 30 sztuk, a w 1992 roku juz ich nie wykazywano.

Czotgi PT-76 kupity takze dwa panstwa europejskie, ktdre nie
nalezaty do struktur Uktadu Warszawskiego. Oba kraje posiadaty
mocno rozbudowang linie brzegowg i relatywnie liczne jednostki
desantowe/obrony wybrzeza. Byty to Finlandia oraz Jugostawia.
Pierwszy z tych krajow kupit w 1963 roku 15 czo*goéw, z ktorych
12 pozostawiato w linii jeszcze w 1994 roku. Jugostawia
zamowita w 1962 roku tgcznie 63 wozy — po 3 sztuki znalazty
sie w kompaniach rozpoznawczych brygad zmechanizowanych, a
reszta w podporzadkowanych Marynarce Wojennej jednostkach
brzegowych.

Niewielkg liczbe czotgdéw lekkich PT-76 przekazano przed 1960
roku Chinom, gdzie rozwazano mozliwo$¢ podjecia produkcji
licencyjnej, a pdzZzniej, po bardzo gwattownym pogorszeniu
stosunkédw politycznych i gospodarczych z Zwigzku Radzieckim,
skopiowania tych czot*gdéw. Ostatecznie do tego nie doszto,
radzieckie czotgi PT-76 nazywano w celach propagandowych Typ
60, a z czasem uruchomiono produkcje wtasnej odmiany wozu
bojowego, na nieznacznie powiekszonym kadtubie czoitgu PT-76
umieszczono lekka potsferyczng wieze o ksztatcie zblizonym do
stosowanej w czotgach Srednich T-54, uzbrojong w armate
czotgowg kalibru 85 mm. Wozy te oznaczono jako Typ 63 i sg
eksploatowane w Chinach po dzis dzien (takze w innych krajach



azjatyckich, gdzie byty one w matej liczbie eksportowane).

Indie zakupity *gcznie 178 czotgdéw ptywajgcych PT-76, ich
dostawy rozpoczeto w 1964 roku, a pierwszg uzbrojong w nie (od
sierpnia 1965 roku) jednostkg byt 7. Puik Lekkiej Kawalerii.
Do potowy lat 90.-tych uzytkowano podobno okot*o 90 wozéw.
PT-76 uzywat takze Pakistan i najczesciej sie pisze, ze byty
to czotgi, ktdre zostaty zdobyte na indyjskich jednostkach, w
czasie potyczek prowadzonych w Kaszmirze w 1965 roku. Nie jest
to jednak prawdg, ze na uzbrojeniu armii pakistanskiej pod
koniec lat 60.-tych byto ponad 30 takich pojazdéw. Trudno
wyobrazi¢ sobie tutaj, ze podczas tych walk zoinierze indyjscy
porzucili tyle maszyn, a nieoficjalne informacje méwig, ze
czes¢ tych czotgbéw zostata odkupiona od Indonezji, co mia%o
nastgpi¢ przed 1965 rokiem, ale tutaj tez nie ma jasnych
informacji, a niewiele faktéw na to wskazuje.

Prawdopodobnie jak najwiekszym zagranicznym uzytkownikiem
czotgow ptywajacych PT-76 stat sie Wietnam. Wedtug radzieckich
zrédet zostato tam wystanych nieco ponad 300 czotgdéw tego
typu. Kilkadziesigt maszyn otrzymat takze Laos. Byl to
najprawdopodobniej takze jedyny kraj, ktéry poza krajami
nalezacymi do Uktadu Warszawskiego otrzymat na wyposazenie
czotgi z armatami D-56T (niemal na pewno byty to wozy uzywane
juz wczes$niej w Armii Radzieckiej). Innym odbiorcg tych maszyn
byta takze Korea Po6tnocna, ktdra wykorzystuje tego typu czotgi
do dzis, ale produkuje wtasne wozy, wzorowane na czotgach
PT-76, oznaczone jako lekkie czotgi Typ-85.

Bardzo egzotycznym krajem wuzytkujgcym sie radziecka
konstrukcje stata Indonezja, ktdéra ma w swej najnowszej
historii krétki epizod ,socjalistyczny”, ktéry odbyt sie na
poczgtku lat 60.-tych. Zwigzek Radziecki starat sie
podtrzymywaé¢ ten stan takze dostawami uzbrojenia. W 1962 roku
przekazano Indonezji najprawdopodobniej 50 sztuk czotgdéw PT-76
i co najmniej drugie tyle gasienicowych transporterow
opancerzonych BTR-50. Najpierw uzywata ich samodzielna
jednostka kawalerii (wojska lagdowe), potem wozy te zostaty



przeniesione do stworzonego w tym celu pancernego batalionu
desantowego marynarki wojennej, ktdéry z czasem zostat
przemianowany na batalion pojazdéw amfibijnych. Wiekszos¢
czotgow ostata poddana gtebokiej modernizacji i utrzymywano je
w liczbie 30 sztuk w linii do 2011 roku. Obecnie przynajmniej
7 egzemplarzy wozéw niezmodernizowanych stato sie obiektami
muzealnymi oraz stoi na pomnikach.

Czotgi ptywajgce PT-76 byty tez szeroko oferowane panstwom
Arabskim, cho¢ w tych regionach zapotrzebowanie na lekki czo%g
ptywajacy nie byto za duze. Ale na swoim stanie posiadaty je
takie kraje, jak: Algieria, Libia, Egipt, Jemen, Syria i Irak,
ale poza tym ostatnim krajem i udanym epizodem po stronie
Egipcjan w 1973 roku, ich zastosowanie bojowe nie byto zbyt
imponujgce. Sam Egipt otrzymat pierwsze wozy tego typu w 1965
roku, a w trakcie trwania intensywnych prac, majgcych na celu
przygotowanie do kolejnej wojny, ktéra pdézZzniej bedzie nazywana
wojng Yom Kippur, do kiedy Egipt miat otrzymad tacznie 200
sztuk. Radzieccy planisci, ktérzy przygotowujgcy arabskie
armie do odbicia Pétwyspu Synaj oraz Wzgorz Golan, gdzie
planowali prowadzenie zakrojonych na szeroka skale operacje
desantowg przez Kanat Sueski, Wielkiego Jeziora Gorzkiego, a
nawet desantowanie sie duzych sit na Pétwysep Synaj od strony
Morza Srédziemnego. Natomiast Irak otrzymat czotgi PT-76 w
dwéch transzach — pierwsza liczgca okoto 40 wozéw przybyta w
1967 roku, druga, podobno czterokrotnie liczniejsza przybyta w
1983 roku.

Wedtug dostepnych dzis informacji, ale czesto trudnych do
potwierdzenia, bardzo niewielkie liczby czo*gdéw ptywajgcych
PT-76 pozostajg na uzbrojeniu relatywnie 1licznych panstw
afrykanskich. Wiekszos¢ z nich zostaty przekazane w darze
przez Zwigzek Radziecki jeszcze w latach 60.-tych XX wieku.
Natomiast inne sg rezultaty ,obiegu wtdrnego” — kupowali je od
sgsiadéw lokalni przywodcy dla poniesienia wtasnego prestizu
swej wtadzy, albo z powodu obawy przed agresjg ze strony
swojego sgsiada. A tego typu konstrukcje byty znacznie tansze



w eksploatacji i prostsze w obstudze niz tak samo ,stare”
czotgi Srednie T-54, a nawet sprzetu produkowanego w chinach.
Cze$¢ z tych maszyn mogta trafi¢ na Czarny Lad juz po 1990
roku, kiedy swoje rezerwy mobilizacyjne zaczety uptynniad
kraje Europy Wschodniej. I tak w 1997 roku Angola mia%a
uzytkowaé¢ 12 maszyn tego typu, Benin - 20 sztuk, Kongo — 3
sztuki, Gwinea — 18 maszyn, Gwinea-Bissau — 15 czotgodw,
Madagaskar — 10 sztuk, Mozambik - 16 wozéw, Uganda — 10
czotgbw, Zambia — 20 maszyn (mozliwe, ze poczgtkowo miata ich
na stanie nawet 50 sztuk). Wczesniej czotgi te znalazty sie na
uzbrojeniu jednostek w Etiopii, Somali i Sudanie.

Na Zachodniej Pétkuli czotgi ptywajgce PT-76 trafity jedynie
na Kube, podobno w liczbie okoto 50 sztuk. Wedtug
niepotwierdzonych informacji najprawdopodobniej kilkanascie z
nich przekazano po 1983 roku nikaraguanskim Sandinistom, ale
brakuje zdjed potwierdzajgcych ich nowe miejsce stuzby.
Kubanskie czotgi PT-76 miaty trafi¢ wraz z ,Cubanos” do Angoli
na poczatku lat 80.-tych.

Zastosowanie bojowe

Radzieckie czotgi ptywajgce PT-76 debiutowaty podczas trwania
interwencji na Wegrzech w 1956 roku. Nie byta to prawdziwa
wojna, gdyz nie walczyty ze sobg dwie armie, nie byt to nawet
~petnokrwistym” konfliktem asymetrycznym, gdyz wegierscy
powstancy nie stworzyli oddziat*déw partyzanckich a wiekszos¢
star¢ miata charakter czysto spontaniczny. Niezaleznie od tego
Rosjanie stracili pewng liczbe pojazdéw pancernych, co byto



nieuchronne z racji charakteru dziatan — walki toczyty sie
gtéwnie w miesScie, a Rosjanie nie uzywali catego swojego
potencjatu bojowego, by nie potegowal strat wsréd ludnosci
cywilnej oraz nie zréwnac miasta z ziemig.

Kolejna operacja zagraniczna z udziatem czotgdéw ptywajgcych
PT-76 to Operacja ,Dunaj”, czyli dziatania w Czechostowacji w
1968 roku. I tam wozy tego typu nie poniosty wiekszych strat.
W 1979 roku czotgi PT-76 znalaziy sie w sktadzie radzieckiego
,0graniczonego kontyngentu”, ktdéry wkroczyt na terytorium
Afganistanu (stanowit sprzet batalionéw rozpoznawczych trzech
dywizji zmechanizowanych, gdzie w sumie mogto by¢ ich tacznie
50 sztuk). Czotgi tego typu otrzymaty tez znacznie wczesSniej
sity zbrojne Afganistanu, ale nie wiadomo, ile brato udziat w
walkach po 1979 roku. Gdy nasilito sie techniczne wsparcie
Zachodu dla ,duszmandéw”, czotgi lekkie zostaty wycofane, jako
wozy nie posiadajgce dostatecznie dobrej ostony pancernej.
P6zniej czotgi ptywajgce PT-76 uczestniczyty w lokalnych
konfliktach na terytorium bytego Zwigzku Radzieckiego: miedzy
Armenig, 1 Azerbejdzanem o Nagorny Karabach, w Gruzji, w
pierwszej 1 drugiej wojnie <czeczenskiej, w walkach
prowadzonych pomiedzy sitami Rosjan, a Motdawianami w
Naddniestrzu. Jednak czotgi te nie byty wdwczas sprzetem
powszechnym: w Rosji uzywaty ich formacje podlegajgce MSW oraz
Piechota Morska, w bytych republikach wykorzystywano je
zgodnie z zasadg — wszystko co strzela nadaje sie do uzycia.
Ciekawostkg jest wykorzystanie czotgdéw ptywajacych PT-76 jako
uzbrojenia improwizowanych pociggdéw pancernych, ktdére byty
uzywane przez rosyjskie Wojska Wewnetrzne w C(Czeczeni.
Umieszczano je na lekko opancerzonych platformach, z ktérych
mogty w razie potrzeby zjecha¢ i walczy¢ w terenie ,Kariera”
bojowa czotgu PT-76 w Zwigzku Radzieckim i Rosji trwata
rekordowo dtugo.

Za granicag czotgi tego typu najczesSciej uczestniczyty w
dziataniach bojowych, ale tez walczyty ze znacznie bardziej
zmiennym szczes$ciem. Straty byty czesto skutkiem stabego



wyszkolenia i niskiego morale ich zatég. Tak byto podczas ich
debiutu bojowego na Bliskim Wschodzie — w 1967 roku czotgi te
stracili w boju zardéwno Syryjczycy oraz Egipcjanie, a jako, ze
byty to czesto w peini sprawne czotgi, ktore swoje zatogi po
prostu porzucaty, sporo tych maszyn dostato sie w rece
Izraela, ktdéra chociazby na Synaju zdobyta oko*o 30 maszyn
tego typu. Po przeprowadzonych przegladach , wozy te zostaty
uznane za przydatne do uzytku, jednak w wozach tych zostaty
wymienione radiostacje 1 karabiny maszynowe na amunicje zgodng
ze standardowg, uzywang w Izraelu. Wozy te nastepnie byty
przeznaczane dla pododdziatéw mobilizowanych w razie wybuchu
wojny. Jednak liczne amerykanskie oraz izraelskie Zzrdédta
informuja, ze czotgi tego typu byty uzywane w batalionie 11.
Brygady Yiftach, ale w 1973 roku jednostka ta juz nie
istniata).W takim charakterze czot*gi te po stronie Izraela
wzietly udziat w tzw. Wojnie Yom Kippur w pazdzierniku 1973
roku Uzywali ich tez oczywisScie Arabowie. Czotgi PT-76
nalezgce do 130. Brygady Desantowej (Piechoty Morskiej)
przeprawity sie przez Wielkie Jezioro Gorzkie i prowadzity
dziatania na Synaju. Co bardzo ciekawe, siedem czotgdéw tego
typu tez odbyto rejs, ale w przeciwng strone, Izraelczycy
przeprawili sie na zachodni brzeg Wielkiego Jeziora Gorzkiego
i wobec wtasciwie braku przeciwdziatania sitom egipskim,
zostat utworzony przyczétek, na ktéry od 18 pazZzdziernika
zaczeto przesytaé¢ jednostki z 162. Dywizji Pancernej, a w
ciggu dwdéch kolejnych dni, dwie nastepne dywizje pancerne,
ktore zajety Suez, a 25 pazdziernika znajdowatly sie na
odlegtosci okoto 100 km od granicy Kairu. Wowczas Izraelskie
czotgi PT-76 dziataty na szpicy 1 z zaskoczenia zdobyty np.
kilka pozycji egipskich przeciwlotniczych stanowisk dywizjondw
rakietowych.

Ale najbardziej znanym konfliktem, w ktdérym uczestniczyty
czotgi ptywajace PT-76 byty dziatania w Wietnamie w drugiej
potowie lat 60.-tych oraz w pierwszej potowie lat 70.-tych XX
wieku. Armia wietnamska uzywata ich w czasie Ofensywy ,Tet” w
1968 roku. Ich pojawienie sie catkowicie zaskoczyto



przeciwnika i przyczynito sie do poczatkowych sukcesdw. 26
stycznia czotgi zdobyty potudniowowietnamski punkt oporu
zdobyty potudniowowietnamski punkt oporu Tey Mey, a 6 lutego —
amerykanski w Lang Vei koto Khe San. Do dzis czotgi ptywajace
PT-76 stoi jako pomnik w tej miejscowosci. PdzZniej Amerykanie
skutecznie uzywali wobec nich recznej broni przeciwpancerne,
ale takze samobieznych zestawdw przeciwlotniczych (lufowych) M
42 Duster kalibru 40 mm. Jednak znaczng czes¢ tych wozéw
stracili swoimi dziataniami sami Wietnamczycy z Pdétnocnego
Wietnamu (straty bojowe) — dziatania na terenach gérzystych i
w gestej tropikalnej dzungli, nawet lekkie czotgi ptywajace,
poruszajgce sie po fatalnych drogach gruntowych, namoknietych
w porze deszczowej, ryzowiskach byty bardzo utrudnione, a
niedoszkolone zat*ogi czesto kierowaty pojazdu na zupeinie
nieprzejezdne trasy i czotgi beznadziejnie grzezty, po czym
byty porzucane. Podobno co najmniej 7 catkowicie sprawnych
czotgéw tego typu zostato przetransportowanych do Standw
Zjednoczonych, gdzie przeprowadzono na wozach proéby
poligonowe, a same wozy stuzyty w jednostkach tzw. ,agresoréw”
podczas prowadzenia szkoleh wtasnych jednostek. Czes¢ z tych
maszyn zostata nastepnie sprzedana w rece prywatne, gdzie
czesto nadal sg utrzymywane w doskonatym stanie. Co najmniej
trzy sg eksponatami w amerykanskich muzeach. Zdobycznych wozow
byto najwyrazniej w Wietnamie wiecej, poniewaz na pewno w 1971
roku wozow tych uzywaty takze jednostki zmechanizowane armii
potudniowowietnamskiej, ktérych uzywata m.in. podczas walk
prowadzonych na terytorium Laosu.

Kolejny teatr dziat*an wojennych z udziatem czotgu PT-76 to
okolice poétwyspu Dekan. Najpierw niemal natychmiast po
przyjeciu na uzbrojenie przez armie indyjska w drugiej potowie
1965 roku skierowano je na granice z Pakistanem. Ich mocno
niedoszkolone zatogi spisywaty sie do$¢ kiepsko, dochodzi%o
tez do czestych przypadkdédw ostrzeliwania wozow przez piechote
indyjska, ktdéra nigdy wczed$niej nie widziata na oczy tych
czotgoéw. Czes¢ z okoto 10 uszkodzonych i porzuconych przez
Hindusdéw czotgéw przejeta armia pakistanska. Nastepny duzy



konflikt obu stron to wojna prowadzona o niepodlegtosc
Bangladeszu w 1971 roku. W walkach, jakie prowadzono w
Pakistanie Wschodnim, po obu stronach — czyli indyjskiej 1
pakistanskiej, walczyty gtdéwnie jednostki piechoty, dlatego
tez tam gdzie pojawiat sie sprzet pancerny, to wynik tego
starcia byt *atwy do przewidzenia. Indyjskie czotgi PT-76
nalezgce do 45. Putku Kawalerii, 69. Putku Czo*gdéw i dwoch
samodzielnych dywizjondéw odegraty w tej wojnie powazng role, a
ich straty bojowe byty bardzo mate. Wozy nalezgce do 1.
Samodzielnego Dywizjonu (byto ich tam 33 wozy), 21 listopada
1971 roku starty sie z uzywanymi przez Pakistanczykéw czotgami
lekkimi M24 Chaffe, osiggajac wynik 11:1 (czotgi M24 posiadaty
podobng armate — tutaj kaliber 75 mm — 1 grubszy pancerz).
Podczas tej wojny doszto tez do tego nieszczesnego starcia
(chyba jedynego tego typu starcia w historii), kiedy czotgi
zmierzyty sie z lekkimi okretami. 9 grudnia pojazdy pancerne
1. Samodzielnego Dywizjonu miaty zajaC stocznie w Chandipurze,
gdy ich zatogi spostrzegty na rzece Megha trzy pakistanskie
duze kanonierki. W wyniku prowadzonego pojedynku
artyleryjskiego wszystkie trzy kanonierki zatonety. Podobno
podczas walk polegto ok. 270 pakistanskich zotnierzy, a
kolejne 180 dostato sie do niewoli.

Najnowszym konfliktem prowadzonym w Azji, gdzie zostaty uzyte
czotgi ptywajagce PT-76 byty operacje armii indonezyjskiej
przeciwko partyzantom w prowincji Aceh w latach 2000-2003.
Wedtug Zrédetr indonezyjskich wczesniej, te same czotgi wziety
udziat w walkach prowadzonych na Timorze — Operacja ,Seroja”,
prowadzona w Llatach 1975-1979, ale brakuje na to
fotograficznych dowodéw.

W Europie czotgi lekkie PT-76 wziety udziat w walkach
toczonych w bytej Jugostawii, gdzie byty uzywane gitdéwnie przez
stabo uzbrojone oddziaty anty-serbskie. Czes¢ tych wozow
pozostatg w jednostkach nowo powstatych panstw: Chorwacja,
Stowenia i Bosnia.

Armia syryjska po 1973 roku najwyrazniej nie uzywata lekkich



czotgéw w jednostkach pierwszoliniowych , ale podobno jeszcze
w latach 80.-tych miata jeszcze ich na stanie z 100 sztuk w
jednostkach drugoliniowych i jednostkach terytorialnych. Po
wybuchu wojny domowej w 2011 roku uzywano ich jako
stacjonarnych punktéw ogniowych, ktdére bronity np. baz
wojskowych i innych strategicznych obiektéw, czes¢ wozdéw
trafita do jednostek nieregularnych. W latach 2011-2021 mozna
byt znalezZz¢ zdjecia czotgdéw lekkich PT-76, ktdore znajdowaty
sie w rekach rzadowych, jak i sit*ach powstanczych, ale o
doktadnej liczbie uzywanych maszyn nic nie wiadomo.

Armia iracka uzywata czotgow lekkich PT-76 podczas trwania w
latach 1980-1988, szczegdélnie w strefie dolnego biegu rzeki
Tygrys, na kierunku miejscowosci Szatt el Arab, bagnach Magnum
i pétwyspie Al Faw. Czotgi tego typu wykorzystata takze strona
iranska, ale byty to najprawdopodobniej czot*gi zdobyte na
sitach Irackich. Cho¢ pojawiajg sie informacje,ze mogty to by¢
bardzo dyskretne zakupy przez Republike Islamska, cho¢
formalnie obowigzywato embargo ONZ na sprzedaz broni obu
wojujgcych stronom.

Czotgi ptywajgce PT-76 byt rdéwniez uzywany na kontynencie
Afrykanskim: putkownik Kaddafi wystat je do Czadu, putkownik
Mengistu Hajle Mariam wystat sity przeciw sitom Erytrei, a
prezydent Dos Santos; przeciw sitom partyzanckim z Unity.
Wczesniej czotgi PT-76 najpierw z kubanskimi, a potem z
angolskimi zatogami walczyty przeciwko sitom
potudniowoafrykanskim w zachodniej Angoli. Lokalni czokgisci
na widok przeciwnika preferowali przede wszystkim ucieczke na
piechote, dlatego cztery, w peini sprawne cztery wozy mozna
zobaczy¢ w placdéwkach muzealych w Republice Potudniowe]
Afryki. Najprawdopodobniej najnowszym epizodem uzycia czotoéw
PT-76 byt udziat w wojskowym przewrocie w Mali w 2012 roku,
kiedy te czotgi uczestniczytly w zajeciu patacu prezydenckiego.
Wigzg sie z tym faktem dwie ciekawostki: Mali nie ma na
oficjalnej liscie importerdéw czotgdéw PT-76, a czotgi nalezg do
najstarszej wersji, produkowanej do 1955 roku, ktdra byta



nadzwyczaj rzadko eksploatowana.

Czotgi lekkie PT-76 stanowity zwykle margines uzywanego w
lokalnych konfliktach sprzetu pancernego, a o ich sukcesach i
porazkach najczesciej niewiele wiadomo.

Szczegoty konstrukcji

Prezentowany ponizej model pochodzi z Muzeum Broni Pancernej w
Poznaniu. Fot. Dawid Kalka
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Malowanie wozow

W jednostkach Armii Radzieckiej wozy PT-76 byty poczatkowo w
catosci malowane w catosci na kolor oliwkowo-zielony, w
drugiej potowie lat 80.-tych zaczeto stosowa¢ malowanie
deformujgce, cho¢ najwyrazniej nie byto w tym zakresie jaki$
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przyjetych norm (lub by*y one rézne dla réznych okregow
wojskowych). W Rosji PT-76 otrzymaty dwubarwny lub trzybarwny
kamuflaz.

Natomiast w Wojsku Polskim czotgu PT-76 byty malowane
jednolicie na zielono, a jedyng cechg szczegdélnag byto
malowanie (najprawdopodobniej od potowy lat 80.-tych) jasno
szarego klina na dolnym przednim pancerzu. Wozy nalezace do 7.
tuzyckiej Dywizji Desantowej posiadaty na wiezach biato-
czerwone romby, a na kadtubach godto jednostki, czyli biata
kotwice w wiencu laurowym, na okragtym polu w kolorze
wyrdzniajgcym kazdy z pododdziatéw; 4., 34., 35. pd — odcieniu
niebieskiego, 11. bcz — czarnym.

Czotgli PT-76 nalezgce do armii Niemieckiej Republiki
Demokratycznej i Wegier wystepowaty w malowaniu jednobarwnym,
cho¢ w Niemczech Wschodnich od drugiej potowy lat 80.-tych,
planowano takze w tym przypadku zastosowa¢ dwubarwny kamuflaz.
Czotgi PT-76 nalezgce do Finlandii byty poczatkowo jedno
barwnie zielone, pdézZniej byt nanoszony kamuflaz tréjbarwny,
ztozony z czarnych, ciemnozielonych 1 jasnozielonych plam.

Czotgi lekkie PT-76 uzywane przez Wietnam, Laos, Pdétnocng
Koree byty réwniez malowane w catos$ci na zielono. Wozy
indonezyjskie przypuszczalnie w latach 80.-tych przemalowano,
stosujgc na wozach trdojbarwny kamuflaz. Pojazdy irackie,
libijskie, egipskie, a potem takze zdobyte przez Izrael (w
1967 roku — Wojna Szesciodniowa i w 1973 roku — wojna Yom
Kippur), byt*y w catosci pomalowane na kolor piaskowy, podczas
gdy wozy uzywane przez Syrie byty malowane na trdéjbarwny
kamuflaz — naktadane niewielkie nieregularne plamy brgzowe i
piaskowe na zielonym tle. Kamuflaz byt takze naktadany na
piaskowe malowanie irackich czotgdéw PT-76 podczas dziatan
przeciwko Iranowi w latach 1980-1988.



PT-76 uzbrojony w armate D56-TM

Podsumowanie

Czotg lekki — ptywajgcy PT-76 speiniat przedstawione przed nim
wymagania techniczne i taktyczne, ktdre postawiono ponad 70
lat temu 1 pozostat w miare skuteczng bronig jeszcze 25 lat
péZzniej. Mniej wiecej w Owczesnym czasie na Swiecie do stuzby
wprowadzano czotgi lekkie, z ktérych dwie konstrukcje byty
najpopularniejsze: francuski czotg 1lekki AMX-13 oraz
amerykanski czotg lekki M41 Walker Bulldog. Obie konstrukcje
nie ptywajace, natomiast czotg amerykanski M41l byt ewolucja
bardzo klasycznych czot*gdéw lekkich z 1lat wojny, czyli M24
Chaffe i byt o ponad potowe od niego ciezszy, a w wozie
francuskim, czyli AMX-13, bardzo charakteryzowata ciekawa
konstrukcja, gdzie nie armata, lecz cala ruchoma wieza byta
stabilizowana w pionie 1 poziomie (koncepcja jednak mocno
chybiona). Pézniej do amerykanhskiej stuzby wszedt® jeszcze
czotg lekki M551 Sheridan oraz chinski Typ-63. Pierwszy z nich
miat ciekawe uzbrojenie, jednak mocno nie trafione, natomiast
w0z chifAski prawie niczym nie roznit sie od czotgu lekkiego
PT-76 produkcji radzieckiej. Mozna powiedziel, ze na tle tych
konstrukcji radziecki czotg PT-76 wcale nie prezentuje sie tak
Zle.

Z jego dalszej modernizacji zrezygnowano, a spowodowato to
kilka czynnikéw: kompleksowe doposazenie i doopancerzenie, co



pociggneto by to za sobg wzrost masy wozu, a to spowodowato by
potrzebe siegniecia po mocniejsza jednostke napedowg, co zndéw
pociggneto by za sobg wzrost masy wozu, a to spowodowato by
zastosowanie nowego 1 mocnhiejszego zawieszenia, szerszych
ggsienic. Dlatego *atwiej by*o zbudowa¢ taki czo*g od nowa i
takie konstrukcje powstawaty w Zwigzku Radzieckim do konca lat
80.-tych XX wieku, cho¢ z réznych powoddéw nie uruchomiono
produkcji zadnej, z tych konstrukcji. Obecnie konstrukcyjnie i
taktycznie czotg lekki PT-76 jest catkowicie przestarzaty i
moze by¢ tak naprawde uzywany wytgcznie w celach
demonstracyjnych czy porzadkowych. Réwnoczesnie nadal jest to
prosta konstrukcja, tania w eksploatacji i niezawodny. Jego
armata nie nadaje sie wprawdzie do zwalczania wspoétczesnych
konstrukcji pancernych w tym czot*gdéw i bojowych wozéw
piechoty, ale jako konstrukcja, ktdéra moze pokonywad
przeszkody wodne wptaw i w swoim arsenale posiada amunicje
dziatowg do réznych celdow jest konstrukcjg, ktdora moze sie
nadal nadawa¢ do wspierania jednostek piechoty zmechanizowanej
czy sit desantowych w bezposrednim wsparciu ogniowym.

Pozostate zdjecia pochodzg z réznych pojazdéw.
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Przedziat bojowy

Stanowisko celowniczego

Dane taktyczno-techniczne
= Masa — 14 000 kg
» Zatoga — trzech zotnierzy

 Wymiary — dtugos¢ catkowita 7630 mm, dtugos¢ kadtuba
6910 mm, szerokos¢ kadtuba 3140 mm, wysokos¢ 2200 mm,
przeswit 370 mm

» Uzbrojenie — jedna armata kalibru 76,2 mm D-56T lub w
pézniejszych wersjach D-56TM, sprzezona z jednym
karabinem maszynowym 7,62 mm SGMT, a od 1967 roku PKT
(tego samego kalibru) w wiezy, kagty ostrzatu w

ptaszczyznie poziomej 360°, w ptaszczyznie pionowej -4
stopni do +30 stopni, naped wiezy reczny oraz
elektryczno-hydrauliczny

= Amunicja — 40 nabojoéw scalonych do armaty, 1000 nabojoéw
do karabinu maszynowego, 15 recznych granatéw obronnych
F-1
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» Przyrzady celownicze 1 obserwacyjne — jeden teleskopowy
celownik przegubowy, poziomica podniesien, katomierz
wiezowy, siedem peryskopdéw obserwacyjnych Mk-4
(mozliwos¢ wymiany dla mechanika-kierowcy na urzadzenie
noktowizyjne)

- Pancerz — spawany z ptyt walcowanych, odpornych na
dziatanie pociskdéw wystrzelonych z broni matokalibrowej
piechoty oraz odtamkéw pociskéw artyleryjskich do 122 mm
oraz mozdzierzowych

= Naped — silnik dieslowski, 4-suwowy, rzedowy, 6-
cylindrowy, W-6, moc 176,5 kW (240 KM) przy 1800
obr/min, chtodzony ptynem

= Paliwo — olej napedowy, pojemno$¢ wewnetrznych
zbiornikéw paliwa 250 litréw, zuzycie 90-100 litréw na
100 km przy jezdzie po drodze, 110-130 litréw na 100 km
podczas pokonywania terenu oraz 230-280 litréw na 1 km
podczas ptywania czotgu

- Uktad napedowy — sprzegto gtowne suche, dwutarczowe,
skrzynia przektadniowa mechaniczna - pie¢ biegéw do
przodu 1 jeden do jazdy w tyt, skrzynia rozdzielcza
napedu pednikéw wodnych, mechanizmy skretu -
wielotarczowe sprzegta boczne z hamulcami tasmowymi,
mechaniczne przektadnie boczne, dwa hydrodynamiczne
pedniki wodne 2z zastonkami, s*uzgce do napedu i
manewrowania czotgiem podczas pitywania

» Podwozie — szes¢ par ko6t nosnych z bandazami gumowymi,
zawieszone niezaleznie na watkach skretnych, skrajne
kota z hydraulicznymi ttumikami drgan, ko*a napedowe z
tytu kadtuba, napinajgce z przodu, ggsienica metalowa,
jednosworzniowa, dwugrzebieniowa, szerokos¢ gasienicy
360 mm, podziatka 128 mm, dtugos¢ oporowa ggsienicy 4080
mm, rozstaw Srodkéw gasienicy 2740 mm

» Instalacja elektryczna — jednoprzewodowa 24 V



Urzgdzenia specjalne - falochron, automatyczne
urzgdzenie przeciwpozarowe, urzadzenie stuzgce do
stawiania zastony dymnej TAD (w pierwszych wersjach
czotgu byty stosowane Swiece dymne typu BDSz), pompy
wodne do usuwania wody w czotgu

= tgczno$¢ — zewnetrzna; radiostacja R-113/20, wewnetrzna;
czotgowy telefon wewnetrzny R-114

» 0siggi — moc jednostkowa 12,6 kW/t (17,1 KM/t), nacisk

jednostkowy na grunt 0,50 kg/cm?’, promien skretu okoto
700 cm, predkos$¢ maksymalna po drodze 44 km/h, predkosc
maksymalna ptywania czotgu 10,2 km/h, zasieg po drodze
bitej 240-260 km, zasieg podczas piywania czotgu — 60-70
km

- Pokonywane przeszkody terenowe — wzniesienia 38°, rowy o
szerokosci do 280 cm, Sciany o wysokosci do 110 cm
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