Praga V3S

Samochdéd ciezarowy Praga V3S

Historia konstrukcji

Praga V3S to trzyosiowy samochdéd ciezarowy o wysokiej, wrecz
wybitnej mobilnosci terenowej, popularnie nazywana w Czechach:
ventra, vétrieska, vejtraska, VSka lub Vejda. Poczatek
produkcji to rok 1953, w poczatkowym okresie Praga V3S byta
produkowana wytacznie na zaopatrzenie armii. Cywilnym
odpowiednikiem V3S byta Praga S5T majgca gorsze wtasciwos$ci
terenowe, jednoczes$nie wieksza tadownos¢ i szybkos¢. Ostatnie
egzemplarze Pragi V3S zjechaty z tasmy montazowej
[bratystawski BAZ] w 1990 roku, Czeska armia uzywa je do tej
pory (zastosowania specjalne, podwozia radiostacji polowych).
Praga V3S jest jednym z najdtuzej produkowanych samochoddéw
ciezarowych na sSwiecie. W sumie wyprodukowano 130 000
egzemplarzy.

Wymiary samochodu Praga V3S w wersji
skrzyniowej
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Praga V3S zostata zaprojektowana w wyjgtkowo krétkim czasie, 4
miesigce do fazy prototypu, jest Kkonstrukcjg czysto
czechostowacky, inspirowang rosyjskim ZIS-em oraz amerykanskim
Studebaker-em US6. Dzieki zastosowaniu portalowych mostéw
napedowych (przektadnie zwolnicowe) ma bardzo duzy przeswit
podtuzny przy relatywnie matych kotach o R20. Zastosowanie
tego typu mostdéw zapewnito bardzo dobrze wtasciwo$ci terenowe
samochodu, obnizajac jednak szybkos$¢ maksymalng do 60 km/godz.
Nie jest to zbyt duzg wadg poniewaz samochdéd jest
zaprojektowany gtdéwnie do jazdy w ciezkim terenie. Tylne mosty
napedowe wyposazone sg w 100 % blokady mechanizméw
réznicowych. Do napedu samochodu Praga V3S stuzy chtodzony
powietrzem silnik T 912-1 bedgcy pochodnym silnika Tatry 111,
jest to potowa silnika V 12 z niezbednymi zmianami. Pojemnos¢
skokowa silnika to 7412 cm3, rozrzad typu OHV na kotach
zebatych, wtrysk paliwa bezposredni. Silnik osigga moc 98 KM
(73 kW) przy 2000 obr/min. Dzieki swojej konstrukcji jest
gtosny ale niezawodny w ekstremalnie duzym zakresie temperatur
otoczenia. Do rozruchu w niskich temperaturach stuzy nabdj
eterowy na kolektorze ssgcym, pompa wstrzykujgca paliwo do
Swiecy ptomieniowej typu JIKOV 132, naftowe podgrzewanie
akumulatoréw oraz przyrzad najbardziej niezawodny dla
wprawnego kierowcy — korba rozruchowa. W silniku T912-1 nie ma
Swiec zarowych ani dekompresora. Do chtodzenia silnika
zastosowano sztywno napedzany wentylator, pracujacy w
oblachowaniu cylindréw silnika. Praktycznie niezniszczalny wat
korbowy jest podparty na duzych tozyskach tocznych, wat jest
skrecany z poszczegélnych elementdéw (wykorbien), taka
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konstrukcja umozliwia naprawe watu korbowego w warunkach
polowych, poprzez czesciowg wymiane elementdéw. Osprzet silnika
jest bardzo prosty: szczelinowy filtr oleju, czyszczony
grzebieniem przy kazdej zmianie biegéw(linka taczaca grzebien
z lewarkiem), mokry siatkowy, cyklonowy filtr powierza,
filcowy wktad w filtrze paliwa, pradnica 12 V oraz rozrusznik
5,7 KW oraz dwucylindrowy kompresor powietrza. Rozrzad OHV na
kotach zebatych, dwa watki rozrzadu, ktdére po przez popychacze
poruszajg konikami zawordw ssacych i wydechowych.

Ukt*ad napedowy to : trzy mosty portalowe, skrzynia biegéw 4+1
oraz reduktor terenowy (szosa, teren), waty napedowe, z
reduktora zostat wyprowadzony dodatkowy watek do napedu
wciggarki 1lub pomp hydraulicznych do napedu zabuddw
specjalistycznych. Staty naped 6x6 z mozliwoscig blokady
mostéw tylnych. Na podwoziu Praga V3S byty zabudowywane
zabudowy: skrzyniowa, wywrotka, skrzyniowa z HDS, kontener
wojskowy z rdéznym wyposazeniem, beczka asenizacyjna,
polewaczka, cysterna, zuraw CKD AD 06, w pdzZniejszym okresie
AD 080 (przetom lat 70/80), eksploatowany z powodzeniem do
czasbw obecnych. Uk*ad hamulcowy jest wspomagany
pneumatycznie, na mostach hamulce szczekowe, hamulec reczny na
wale napedowym — tasma hamulcowa zaciggana recznie.

Na bazie podwozia Praga V3S powstato podwdjne, szybkostrzelne
30 mm samobiezne dziato przeciwlotnicze Praga PLDvK 53/59,
nazywane potocznie “Jaszczurka”, doskonate mosty napedowe byty
wykorzystywane do produkcji ciggnika les$nego LKT oraz
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ciezardowki Ross Viza 4x4 1lub 6x6. Armia Czechostowacka
posiadata okoto 25 tysiecy samochodéw Praga V3S, obecnie w
armii Czeskiej wykorzystywanych jest 500 egzemplarzy z
zabudowami specjalistycznymi — kuchnie, radiostacje, wozy
dowodzenia.

WSsréd czeskich Zzotnierzy znane jest powiedzenie “Kdybych Sel
do valky, tak jediné s véeskou” — Gdy wybierasz sie na wojne
to jedynie z V3S-ka” uznawana jest za fenomenalng,
ponadczasowg konstrukcje samochodu wojskowego.

Mechaniczna wyciggarka Praga V3S — umiejscowienie w ramie z
rolkami kierunkowymi (przéd-tyt).
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Podstawowe dane techniczne

Podstawowe parametry samochodu Praga V3S w wersji
skrzyniowej;

» Podwozie samochodu Praga V3S

 0znaczenie handlowe: Praga V3S

= Producent: AZKG, n.p. Praha. 1961 AVIA n.p. Letniany,
1983 BAZ n.p. Bratystawa

= Zabudowa: drewniana, stalowa

= Kabina kierowcy: stalowa, dwuosobowa

» Rozstaw két przednich: 1 870 mm

» Rozstaw blizniaczych két tylnych, wewnetrzny: 1 485 mm

» Rozstaw blizniaczych két tylnych, zewnetrzny: 2 025 mm

 Rozstaw osi: 3 580 mm + 1 120 mm

= Dtugos¢: 6 910 mm

» Wysokos$¢ kabina/plandeka: 2 510/2 920 mm

» Przeswit przy obcigzeniu 5 000 kg: 400 mm

= Dtugos¢ skrzyni tadunkowej : 4 010 mm

» Szeroko$¢ skrzyni tadunkowej: 2 180 mm

» Wysoko$¢ burt + nadstawy: 500 mm + 370 mm

» Wysoko$¢ zatadunkowa: 1 260 mm

» Masa wtasna bez wciggarki / masa catkowita: 5 350 kg/5
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470 kg

» Masa wtasna z wciggarka / masa catkowita: 10 650kg/10
770 Kk

» Masa kabiny z ramg i wciggarka: 4 300 kg

= Nosnos¢ w terenie / na szosie (z obstugg): 3 300kg/5 300
kg

 Holowana przyczepa w terenie / na szosie: 3 100kg/5 500
kg

= Kgt najazdu / zjazdu: 72 stopnie/32 stopnie

Kt poprzeczny wywracajacy: 40 stopnie

- Promien zawracania: 10,50 m

» Zuzycie paliwa bez tadunku / z tadunkiem 5 300 kg: 23,6
litréw/28,5 litrow

= Bezpieczne brodzenie w wodzie: 800 mm

= Wysokos¢ haka holowniczego, obcigzenie 5 300 kg: 790 mm

Silnik T-912 uzywany do napedu Praga V3S:

 Paliwo: olej napedowy

 Wtrysk paliwa: bezposSredni

= I1os¢ cylindréw: 6 cylindréw w rzedzie
= Srednica cylindra: 110 mm

= SKkok ttoka: 130 mm

= Pojemno$¢ skokowa 1 cylindra: 1 235,4 cm’

- Pojemno$¢ skokowa silnika: 7 412,0 cm’

« Stopien kompresji: 16,5

» Chtodzenie powietrzem: wentylator

= Moc maksymalna przy obrotach: 98 KM/2 100 obr/min

= Moc trwata przy obrotach: 60 KM/1 600 obr/min

= Moment obrotowy maksymalny przy obrotach: 360 Nm/1 400
obr/min

 Masa wtasna suchego silnika: 600 kg

= Pompa wtryskowa: Motorpal PV 6 R 85620

= Kompresor powietrza: 2 cylindlowy

» Pojemno$¢ miski olejowej: 18 litréw

= Filtr oleju: szczerbinowy



= Filtr powietrza: mokry, olejowy

» Filtr paliwa: wktadka filcowa, sitko
» Tarcza sprzegta: 325 mm/190 mm/5 mm
= Sterowanie sprzegtem: mechaniczne

Zalety 1 wady pojazdu

Zalety;

= Pokonywanie bardzo stromych wzniesien

» Bardzo wysoka niezawodnos¢ i wytrzymatos$¢ konstrukcji
= Sprawdzata sie idealnie w kazdych warunkach

 Prosta 1 niezawodna konstrukcja silnika

Wady;

» Stosunkowo duze zuzycie oleju

= Hatas we wnetrzu pojazdu

» Ciezko dziatajgcy uktad kierowniczy

= Niska predkos¢ maksymalna (ok. 60-70 km/h)
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