PP nr 53 ,Smiaty”

Pociag Pancerny PP nr 53
»,Smiaty”

Pocigg pancerny Smiaty w grudniu 1918 roku (w podpisie btednie
podano rok — por. Matagowski zgingt 25 lipca 1919 roku)

Powstanie ,Smiatego”

Przetom XIX i XX wieku byt czasem pary i zelaza, okresu
bedgcego $wiadkiem bardzo dynamicznego rozwoju kolei
zelaznych, jak wédwczas ja nazywano, stajgc sie gtownym
srodkiem transportu lgdowego. Juz od pierwszych dni I Wojny
Swiatowej transport kolejowy nabierat wyjatkowego znaczenia
militarnego.

Przywigzujgc wielka wage do kolei, w licznych armiach
utworzono zupeinie nowy rodzaj wojsk; wojska kolejowe, bedace
specjalistyczng odmiang oddziatéw saperdw. Dziatajgc na ogdét w
pierwszej linii, otrzymywaty one zadania trudne do wykonania:


http://opisybroni.pl/pp-nr-53-smialy/
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/03/Smialy-train.jpg

w natarciu — jak najszybsza odbudowe zniszczonych 1linii
kolejowych, urzadzen stacyjnych, mostow, itp., aby umozliwicl
ruch taboru kolejowego (ruch wojsk, przewdz zaopatrzenia) lub
w razie odwrotu saperzy mieli sami niszczy¢ linie kolejowe,
aby jak najbardziej utrudni¢ ruch posuwajacego sie do przodu
przeciwnika. Nie trzeba dodawac, ze czynno$ci te bardzo czesto
wykonywano bezposSrednio pod ogniem przeciwnika, czesto
ponoszgcCc przy tym powazne straty.

Nic dziwnego, ze zaledwie w kilka tygodni po wybuchu w 1914
roku wojny w Europie, na réznych frontach pojawity sie
ponownie odkryte pociggi pancerne. Na froncie zachodnim, po
krotkim okresie dziatan manewrowych, gdy nastepnie obie armie
gteboko zaryty sie w ziemie, operujgce tam prowizoryczne
pociggi pancerne bardzo szybko utracity na swej wartosci i
przez nastepne lata przerodzity sie raczej w ruchome baterie
artyleryjskie. Natomiast swg rzeczywista wartosé¢ bojowa
pociggi pancerne mogty o wiele lepiej pokaza¢ na wielkich,
rozlegtych terenach frontu wschodniego oraz na Ba*kanach,
gdzie jednak dtugos¢ potozonych linii kolejowych by*a jednak
znacznie mniejsza.

Na froncie wschodnim w latach 1915-1918 pociggi pancerne
znalazty sie na wyposazeniu Cesarstwa Niemiec — tagcznie 15
jednostek, Austro-Wegier — 14-15 jednostek oraz sit
rosyjskich, ktére wystawity 9 jednostek. Pierwsze
improwizowane pociggi pancerne na wyposazeniu Austro-Wegier
pojawity sie pdéZnym latem i wczesng jesienig, kiedy powstaty 3
pociggili pancerne, zbudowane w Warsztatach Kolejowych m.in. w
Stryju, Stanistawowie, Nowym Saczu. NajczesSciej sktadaty sie
z 2-3 prowizorycznie ostonietych workami z piaskiem czy
blachami kottowymi wagondéw, na ktdérych montowano ciezkie
karabiny maszynowe, dla ktdérych wykonano otwory strzelnicze
oraz armaty polowe kalibru 80 mm. Po srodku sktadu znajdowat
sie prowizorycznie opancerzony parowoz.

Pierwsze sukcesy, jakie odnosity tego typu jednostki, sktonity
Ministerstwo Wojny do wyposazenia armii w doskonalsze 1



znacznie lepiej opancerzone 1 uzbrojone pociggl pancerne.
W pazdzierniku 1914 roku zaméwiono 6 kompletnych pociggolw
pancernych o nowej konstrukcji. Budowaty je Warsztaty Gtdwne
Budapeszt-Pétnoc Wegierskich Kolei Zelaznych (MAV) wspdlnie
z Fabryka MAVAG w Budapeszcie.

Panzerzug Nr. 8 1917 lub 1918 rok

Sktad tych pociggdéw pancernych byt bardzo podobny: lokomotywa
parowa (umieszczona posrodku takiego sktadu), dwa-trzy wagony
pancerne, dodawano do nich 2-3 platformy kolejowe, na ktorych
zazwyczaj przewozono narzedzia, materiaty uzywane do usuwania
uszkodzen powstatych na linii kolejowej.

Pierwsze pociggi pancerne nowej konstrukcji pojawity sie na
froncie wschodnim w grudniu 1914 roku; juz po krotkim okresie
stuzby bojowej okazato sie, ze posiadane opancerzenie do 12 mm
wykonane z blach kottowych jest dalece niewystarczajgce.
Pancerz byt przebijany juz przez pociski wystrzeliwane z
rosyjskich karabindéw maszynowych, nie wspominajgc nawet o
artylerii matokalibrowej. W tej sytuacji nakazano stopniowe
wycofywanie z frontu juz zbudowanych jednostek pancernych 1
wzmocnienia ich opancerzenia. Do 12 mm ptyty stalowej
montowana byta dodatkowa warstwa 40 mm z drewna debowego, a do
tego dodatkowo 8 mm ptyta stalowa, ktdra stanowita wewnetrznag
§ciane. Teraz takie opancerzenie skutecznie chronito nie tylko
przed ogniem broni strzeleckiej, ale takze przed odtamkami
pociskéw artyleryjskich.
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Niezaleznie od tego Ministerstwo Wojny zaméwito jeszcze trzy
nastepne pociggi pancerne o dotychczasowej konstrukcji, ale
wyposazone w dodatkowe wagony kolejowe, uzbrojone w dzia%a
artyleryjskie, ktére umieszczono w obrotowych wiezach. W sktad
takiego pociggu pancernego, zwanego ,ciezkim”, wchodzity dwa
wagony artyleryjskie nowego typu oraz dwie lokomotywy i jeden
wagon z karabinami maszynowymi znanej juz konstrukcji, jednak
nieco zmodyfikowanej.

W okresie styczen-marzec 1915 roku Warsztaty Kolejowe MAV
zbudowaty i przekazaty armii dwa kompletne nowe pociaggi;
trzeci nie zostat zestawiony, a tabor dla niego przeznaczony
wykorzystano do uzupeinienia uprzednio zbudowanych jednostek
kolejowych. Takze i one, czesto staraniem samych dowddcoéw,
uzupetniono o dodatkowe wagony artyleryjskie o nietypowej
konstrukcji. Do ich budowy byty zazwyczaj wykorzystywane
kolejowe podwozia 2-3 osiowych tendréw. W tych wagonach
uzbrojenie artyleryjskie montowano w nieruchomych kazamatach,
Z mocno ograniczonym polem ostrzatu.

0gétem podczas I Wojny Swiatowej istniato w armii austro-
wegierskiej nie mniej niz 15 pociggdéw pancernych (nie
jednoczed$nie), ktére byty oznaczone numeracjg: PZ. I-XII.
Pociggi o numeracji I-VIII zestawione byty gtdéwnie z typowego
taboru konstrukcji MAV (13 lokomotyw serii 377, 14 wagonéw z
karabinami maszynowymi, 6 wagondw artyleryjskich). Austriackie
pociggi pancerne, przydzielane jako Srodek wzmocnienia
poszczegbélnym armiom, dziataty na réznych frontach, przede
wszystkim przeciwko Rosjanom, gdzie np. w 1915 roku wraz z
kapitulacjg Twierdzy Przemys$l zostat utracony w walce jeden z
nietypowych improwizowanych pociggéw pancernych, jeden z nich
zostat utracony w 1916 roku podczas walk na terytorium Rumunii
oraz kolejny improwizowany pocigg pancerny zostat* utracony w
1917 roku podczas toczacych sie walk w Pétnocnych Wtoszech. W
marcu 1917 roku szef Sztabu Generalnego wprowadzit nowag
organizacje pociggdw pancernych. 0d tej pory obowigzywat
nastepujgcy sktad: jeden parowdéz pancerny, dwa wagony



pancerne, dwa wagony mieszkalne, jeden wagon rekwizycyjny, w
uzbrojeniu pociggu przewidziano jedng armate polowg kalibru 70
mm i szes¢ zdobycznych rosyjskich karabinéw maszynowych.
Obstuge tworzyli: jeden oficer (dowddca), 35 zoinierzy
(maszynisci, palacze, obstuga techniczna, artylerzysci,
obstuga karabindéw maszynowych). W czasie trwania tej
reorganizacji, zmianom ulegty tez dotychczasowe sktady. W
sierpniu 1918 roku nastgpita ponowna reorganizacja
austriackich pociggdéw pancernych, przy czym ich liczba zostata
ograniczona tylko do pieciu jednostek. W sktad kazdego
wchodzit pocigg zasadniczy 1 zestaw rezerwowy, a stan osobowy
zostat powiekszony do 48 zotnierzy i cztonkow personelu
kolejowego.

Jesienig 1818 roku wiekszos¢ austriackich pociagdw pancernych,
ktéore rozlokowano na terytorium istniejgcej jeszcze monarchii
Austro-Wegier, zostata nastepnie przejete przez narodzone
panstwo Wegierskie.

Przetom 1915, a 1916 roku

Jeden z pociggbéw pancernych, stacjonujgcych w odrodzonej
Czechostowacji zostat 28 pazZdziernika 1918 roku zajety na
stacji Praha-Vrszovice, zdobyty przez Czechdéw, stajgc sie
w Czechostowacji prawdziwym zalgzkiem tego rodzaju broni.
Bardzo podobny los spotkat pocigg pancerny armili austriackiej,
ktéry znajdowat sie na bocznicy kolejowej stacji Krakodw-
Prokocim. W konfcu pazdziernika 1918 roku na catym obszarze
Galicji, Polacy byli zdecydowani przeja¢ wtadze nad tym
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terytorium od Austriakéw. W Krakowie i jego okolicach
stacjonowat woOwczas austriacki garnizon liczgcy okoto 12 000
zoinierzy. Liczono sie z powazng mozliwoScig wybuchu bardzo
krwawych walk. Jednak gdy 31 pazdziernika porucznik Antoni
Stawarz z austriackiego 57. Putku Piechoty - twércy
konspiracyjnej organizacji wojskowej, ztozonej z Polakéw,
zotnierzy oddziatdéw rozlokowanych w Krakowie — spontanicznie
zainicjowat akcje rozbrajania ,okupantdéw” i przejmowania
wtadzy cywilnej, a nastepnie wojskowej nad tym obszarem.
Wszystko odbyto sie bez walk i pod koniec tego dnia Krakdéw byt
juz wolny.

Réwniez w Prokocimiu, jeszcze latem 1918 roku, porucznik
Antoni Stawarz utworzyt organizacje ztozong z miejscowych
kolejarzy i ukrywajgcych sie polskich dezerteréw. 0ddziat
liczgcy %tacznie 80 1ludzi, dowodzony byt przez Jo6zefa
Badziocha. 30 pazdziernika wieczorem Badzioch otrzymat rozkaz
przejecia fortu w Prokocimiu i opanowania tam stojgcego na
bocznicy pociggu pancernego. Nastepnego dnia ludzie dowodzeni
przez Jo6zefa Badziocha rozbroili na miejscu posterunek
zandarmerii, jednak pociggu nie byto. Wyjechat wowczas
prawdopodobnie na patrol. Dopiero dnia 1 listopada 1918 roku
wydzielona grupa, znajdujaca sie pod dowdédztwem Wojciecha
Marszatka, ktdéra okrgzyta pociag i po krétkiej nocnej utarczce
— zginat podobno oficer-dowddca, ktéry nie chciat ztozy¢ broni
— opanowata pocigg pancerny. Byta to wowczas niezwykle cenna
zdobycz, pierwsza tego typu, ktdéra miata sie znalez¢ na
wyposazeniu odradzajgcego sie Wojska Polskiego, ktdra u nas
stata sie zalazkiem pod tego rodzaju broni.

Cze$s¢ bojowa pociggu tworzyty dwie lokomotywy opancerzone
serii 377 (377.117 oraz 377.402), dwa wagony artyleryjskie
(141164 oraz 141455), dwa wagony z karabinami maszynowymi
(140866 oraz 150060) i platformy kolejowe. Lokomotywa
opancerzona 377.117, ktdéra potem zostata przydzielona do
pociggu pancernego ,Smiaty”, to niewielki tendrzak o uktadzie
osi 0-3-0, stuzgcy do prowadzenia niezbyt ciezkich sktadéw



towarowych i do prac manewrowych. Zostata zbudowana
w zaktadach StEG (Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) w Wiedniu w
1891 roku jako 2238. parowdéz, a zostat opancerzony w zaktadach
MAV w Budapeszcie. Masa parowozu w stanie stuzbowym wynosita
prawie 7000 kg, dtugos¢ catkowita 810 cm, wysokos¢ 400 cm. Moc
silnika parowego siegata 300 KM, sita pociggowa wynosita 3900
kg. W skrzyniach parowozu miescito sie do 1000 kg wegla, a w

bocznych zbiornikach — do 4,8 m’ wody. Ten zapas przewozonego
paliwa i wody wystarczat na przejechanie do 100 km, przy czym
maksymalna predkos¢ osiggana przez parow6z nie przekraczata 40
km/h. Parowéz po przeprowadzonej ,modernizacji” zosta%
opancerzony warstwg blachy stalowej o grubosci 12 mm utozonag
na zewngtrz, warstwg 40 mm debiny oraz od wewnagtrz warstwa
stalowg o grubosci 8-9 mm. Z zastosowaniem opancerzenia masa
bojowa parowozu teraz wzrosta do 36 700 kg.

Dwuosiowy wagon artyleryjski typu S 141164 posiadat dtugos¢
790 cm, wysokos¢ 480 cm i rozstaw osi 360 cm; jego masa
wynosita 21 400 kg, a stalowy pancerz posiadat grubos¢
pancerza wykonanego z ptyt stalowych o grubosci do 12 mm.
Gtéwnym uzbrojeniem oryginalnego wagonu byta szybkostrzelna,
wyposazona w zamek poétautomatyczny armata morska 70 mm SFK
L/30 — wariant dziata, oznaczonego w Polsce jako wz.1894,
strzelajgca granatem o masie 6 kg lub szrapnelem o masie 7,4
kg na odlegtos¢ okoto 5000 metrdéw. Armate te zamontowano w
wiezy obrotowej, o kgtach ostrzatu: w ptaszczyznie poziomej
wynoszgcej 240 stopni, za$ w ptaszczyznie pionowej od -5
stopni do +30 stopni. Oprdécz tego na wysokiej, nieruchomej
nadbudowie (nazywanej przez polskie zatogi ,bastionem”),
przewidziane byto stanowisko dla dziatka pétautomatycznego
w kalibrach 37-47 mm (jednak bardzo rzadko montowanego) 1
jednego ciezkiego karabinu maszynowego (chtodzonego wodg). Dwa
dalsze ciezkie karabiny maszynowe zostaty umieszczone
w bocznych stanowiskach, jednak z mocno ograniczonymi polami
ostrzatu. W $cianach bocznych wycieto po siedem otwordw
stuzgcych jako strzelnice lub tez do obserwacji. Obstuge
jednego wagonu stanowito 12-15 zotnierzy.



Wagon karabindw maszynowych o numerze 150060 wazyt nieco
mniej, posiadat mase 18 500 kg, miat takg samg dtugosc¢ i
rozstaw osi jak wagon artyleryjski, ale byt od niego nieco
nizszy, a jego wysokos¢ nie przekraczata 375 cm. Jego
opancerzenie, wykonane z ptyt stalowych, wynosito 12 mm, zas
jego uzbrojenie sktadato sie z czterech ciezkich (chtodzonych
wodg) karabindw maszynowych — po dwa karabiny na kazdej
bocznej Scianie. Ponadto w S$cianach bocznych i czotowych
znajdowato sie do o$miu dodatkowych strzelnic, a w dachu
jeszcze 9-11 otwordéw obserwacyjnych. Budowano wagony z
hamulcami i bez nich, w tym drugim przypadku wewnatrz wagonu
lokowano dodatkowy zbiornik na wode mieszczgcy do 4000 litrdw,
a pod ramg zostatlo umieszczonych 20 zbiornikéw (kazdy wazgcy
po 25 kg), na zapas przewozonego wegla, o tgcznej masie 500
kg.

Juz 3 listopada 1918 roku porucznik Antoni Stawarz otrzymat od
owczesnego komendanta Krakowa, putkownika Bolestawa Roji
rozkaz dostarczenia oddziatu dla obsadzenia zdobytego pociagu,
planowano bowiem wystanie jednostki pancernej pod Przemysl.
Kiedy Antoni Stawarz przedstawit sytuacje, zgtosili sie na
ochotnika zotnierze z plutonu ciezkich karabindéw maszynowych
57. Putku Piechoty z plutonowym Zapartem na czele. Pierwszym
polskim dowddcg pociggu mianowano podporucznika Jerzego
Lewakowskiego. Jeszcze tego samego dnia pocigg wyjechat
w kierunku Oswiecimia i Mystowic w celu ochrony 1linii
kolejowej oraz okolicznej ludnosci cywilnej przed uzbrojonymi
bandami dezerterdow z austro-wegierskiej c. k. armii.
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Pierwsze walki

Szybkim lotem btyskawicy, dotarta do Krakowa wie$é¢ o
opanowaniu Lwowa przez Ukraincéw (1 listopada 1918 roku), o
oporze mieszkancOw miasta i toczonych tam ciezkich walkach.
Niebawem zapadta decyzja o wystaniu pomocy. Na rozkaz generata
Tadeusza Jordana Rozwadowskiego, ktory objgt Dowddztwo Wojska
Polskiego na Galicje, zdobyczny pocigg pancerny, ktéry
wtgczono w sktad grupy majora Juliana Stachiewicza, liczgcej
470 zokinierzy z 4. i 5. Putku Piechoty Legionowej, szes$¢
ciezkich karabinéw maszynowych i jedng czterodziatowa baterie
armat polowych. 5 listopada grupa ta wyruszyta w kierunku
Przemys$la.

Juz 11 listopada 1918 roku. 0ddziaty ukrainskie zdazyty juz
opanowa¢ czes¢ miasta, ale po natarciu piechoty przez
drewniany most na przedmie$cia Wilcza, wspartym skutecznie
przez pociag pancerny, Przemys$l zostat zdobyty przez polskie
oddziaty.

Juz nastepnego dnia zaczeto tutaj organizowa¢ znacznie
silniejsza grupe bojowa, oddang pod dowddztwo podputkownika
Michata Tokarzewskiego-Karaszewicza. W skt*ad grupy weszto
kilka kompanii piechoty z 4. oraz 5. Putku Piechoty Legiondw
oraz 13. i 37. Putku Piechoty, dwa plutony kawalerii, dwie
baterie artylerii, pluton saperéw i oczywisScie pociag
pancerny, ktdorego zatoge uzupetniono - dowodzony przez
kapitana Ludwika Kockiewicza; *agcznie grupa ta liczyta okoto
1500 zoitnierzy. Pocigg mia* za zadanie torowania drogi 1
ochrone przerzutu catej grupy, transportowanej w rejon Lwowa
przez pie¢ zwyktych pociggéw towarowych przez tereny, ktére
znajdowaty sie w rekach ukrainskich 1lub zrewoltowanych
chtopdw.

Grupa wyruszyta w droge 19 listopada i toczac po drodze
starcia, przez Sadowg Wisznie i Grddek Jagiellonski, ktéra
dotarta do nastepnego dnia oko*o godziny 15.00 na Dworzec



Gtoéwny, ktdéry znajdowat sie w rekach polskich. 20 listopada
1918 roku pociag pancerny ,Smiaty” wzigt udziat w pierwszej
operacji potaczonych sit polskich, majgc na celu opanowanie
Lwowa.

Nocg z 21 na 22 listopada dowddztwo ukrainskie, uznajac
beznadziejnos¢ sytuacji, dato rozkaz do odwrotu, a Switem 22
listopada oddziat*y polskie zajety opuszczone wschodnie
dzielnice miasta. Lwéw znalazt sie w polskich rekach, nie
mniej samo miasto byto dostownie otoczone przez sity
nieprzyjaciela. Rozpoczat sie okres walk, ktdérych celem by%o
odrzucenie sit ukrainskich od granic miasta.

26 listopada 1918 roku rozkazem generata Rozwadowskiego
oficjalnie przydzielono zdobyczny pocigg pancerny na dwie
jednostki; Pocigg Pancerny 1 oraz Pocigg Pancerny 2,
zatwierdzajac jednoczes$nie ich nazwy: ,Pitsudczyk”, ktérym
dowodzit kapitan Wilhelm Wilk-Wirwinski (ktéry jednak niebawem
polegt) oraz pociagg ,Smiaty”, dowodzony przez porucznika
Matagowskiego.

W koAcu listopada i w pierwszych dniach grudnia, pociag
pancerny ,Smiaty”, ktdéry operowat gtdéwnie na potudnie od
Lwowa, patrolujgc linie kolejowe wychodzgce w kierunku
Potutordéw, Chodorowa, Stryja i Sambora i biorgc udziat w
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wypadach na Winniki, Glinng Nawarie, Obroszyn. W owych dniach
stamtad wtasnie zagrazato miastu najwieksze niebezpieczenstwo.

Ledwie bezposSrednio na potudnie od Lwowa sytuacja zostata
opanowana, to bardzo powazne zagrozenie nastgpito na potudnie
od Przemysla i to do tego miasta poSpiesznie wystany zostat
,Smiaty”, ktéry przez nastepne dni toczyt ciezkie boje,
gtéwnie na 1linii kolejowej do Chyrowa.

Tymczasem na terenach Krakowa i we Lwowie, w miejscowych
warsztatach kolejowych i w zbrojowniach (dla Krakowa pracowaty
takze Fabryka Zieleniewskiego i Warsztaty Kolejowe z Nowego
Sgcza, posiadajgce juz doswiadczenie w budowie tego typu
sprzetu), gdzie zorganizowano posSpieszng budowe nowych
pociggdéw pancernych. Budowe nadzorowaty tzw. Kierownictwa
Budowy Pociggdéw Pancernych (KBPP), oficjalnie utworzone nieco
pézniej. Oprécz kompletnych jednostek budowano takze
pojedyncze wagony w celu wzmocnienia juz istniejgcych pociaggéw
pancernych, w tym takze ,Smiatego”. Jednak z powodu braku
odpowiednich materiatéw do ich budowy, przede wszystkim blach
pancernych, ale takze zwyktych stalowych, zwanych tez
»2elaznymi”, to wiele posiadanych wagonéw, gtdéwnie towarowych,
dwuosiowych ,Opancerzano” $cianami wykonanymi 2z betonu.
Rozrézniano trzy typy wagondéw bojowych — artyleryjskie z
dziatami kalibru 75-80 mm (dziata te byty umieszczane na
stanowiskach czotowych 1lub bocznych), wagony karabinodw
maszynowych, posiadajgce 4-6 ciezkich karabinéw maszynowych na
kazdym z wagondow 1 wagony piechoty z 1liczniejszymi
strzelnicami. Wszystkie te wagony znane byty jako ,betonowe”,
a ,Smiaty” otrzymat takie uzupetnienie, tym razem z cze$ciowo
tylko opancerzonym parowozem, juz 13 grudnia 1918 roku, co
zanotowano w dzienniku pociggu pancernego.

W tym czasie walki toczone byty przez ,Smiatego” z ukraifskim
pociggiem pancernym 14 grudnia pod Nizankowicami.

23 grudnia 1918 roku cze$¢ ,pancerna”, a wiec wtasSciwy pociag
pancerny zostat odestany do Krakowa, w celu przeprowadzenia



koniecznych napraw po miesigcu niemal nieprzerwanych bojow,
natomiast czesc¢ ,betonowa” pozostata na miejscu, nadal biorgc
udziat w dziataniach, cho¢ sitg rzeczy nie tak aktywnych.

0d poczatku stycznia 1919 roku mocno ,zubozony” pociagg
pancerny ,Smiaty”, operowat na linii kolejowej Lwéw-Przemys$l,
miedzy Mszang, a Grdédkiem Jagiellonskim, chronigc szlak przed
wypadami ukrainskimi. W zasadzie byta to gtdéwna droga %tgczaca
Lwéw zresztg kraju. 10 stycznia po remoncie w Krakowie
powrdcita podstawowa czes¢ ,pancerna”. Cztery dni pédzniej
dziatajacy juz w komplecie pociag pancerny miat nadzorowad
odcinek rozszerzony do Sadowej Wiszni, ktora stata sie takze
czasowym miejscem stacjonowania. Pod koniec stycznia pociag
pancerny ,Smiaty” przybyt do Lwowa, gdzie KBPP pracowalo petna
parg i przygotowato nowe wagony. Miedzy 28, a 30 stycznia 1919
roku w sktad pociggu wtaczono: dwuosiowy wagon artyleryjskich
Ike 662107, ostoniety ptytami betonowymi i deskami =z
austriackg armatg polowga kalibru 80 mm wz.05/08, ktdra byta
umieszczona na stanowisku czotowym oraz podobnie ,opancerzony”
wagon GO 80930, ktdéry zostat uzbrojony w karabiny maszynowe.
Mozna sie domyslic, ze byty to wagony kryte.

6 lutego do Warsztatow Kolejowych skierowano parowdz pancerny
377, wymagajacy naprawy. Powrdcit on do pociggu z jeszcze
jednym, dodatkowym wagonem betonowym typu K 386048,
przeznaczonym pierwotnie do przewozu amunicji.



Bracia Stanistaw i Kazimierz Matagowscy

17 lutego pociag pancerny ,Smiaty” wystany zostat na pétnoc, w
rejon Rzesny Ruskiej, gdzie na skrzydle ostaniat jedng z akcji
zaczepnych, majgcych odrzucit sity przeciwnika od Lwowa. Po
blisko dwdéch tygodniowych utarczkach zostat zluzowany przez
pocigg pancerny ,Pitsudczyk” i przejechat on do Grédka
Jagiellonskiego. To tutaj, jak podajg wojenne komunikaty, 26
lutego zatoga pociggu pancernego miata ztozy¢ uroczyste
$lubowanie na wiernos¢ Rzeczpospolitej Polskiej.

Tymczasem w pierwszych dniach marca sity ukrainskie rozpoczety
nowg ofensywe, dzieki ktérej zdotali oni przerwa¢ w kilku
miejscach linie kolejowag %tgczgcg Lwéw oraz Przemysl i
istniejacy dotad wzdtuz tej linii kolejowej waski korytarz.
LwOw ponownie znalazt sie w catkowitym okrgzeniu. Sam pocigg
pancerny ,Smiaty” takze zostat okrgzony w rejonie Sadowej
Wiszni. Szczegélnie ciezkie walki trwaty pod Rodatyczami, a
miedzy 6, a 7 marca pocigg wspierat oddziat* piechuréw
z 3. Batalionu 9. Putku Piechoty Legiondéw, po ostrzelaniu
przez artylerie ulegt uszkodzeniom i kilka wagonéw wymagato
naprawy.

Okrazenie catego Lwowa przerwane zostato dopiero 20 marca,
spowodowane uderzeniem grupy generata Aleksandrowicza, w


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/03/Stanislaw_i_Kazimierz_Malagowscy.jpg

ktérej gtowna role odegraty trzy bataliony, wsparte ogniem
artylerii z Armii Wielkopolskiej, ktére dowodzone byty przez
putkownika Daniela Konarzewskiego. W nastepnych wiosennych
tygodniach bezposrednie zagrozenie miasta znacznie juz
znalazto.

26 marca pocigg pancerny ,Smiaty” powrécit do Krakowa, skad po
czterech dniach krétkiego odpoczynku odestany zostat do
Warszawy. Tak zakonczyt sie blisko pieciomiesieczny okres jego
walk na froncie matopolskim, w obronie Lwowa.

Przeciwko Bolszewikom: ,Smiaty”
oraz ,Smiaty-szeroki”

30 kwietnia 1919 roku pocigg pancerny ,Smiaty” odjechat z
Krakowa, w rejon Warszawy, pod rozkazy Naczelnego Dowodztwa
Wojska Polskiego. Pocigg miat zostac uzyty w przygotowywanej
ofensywie wiosennej w sktadzie wojsk ostaniajacych prawe
skrzydto wyprawy wilenskiej.

Po kilkudniowym pobycie w stolicy, wykorzystanym na przeglady,
uzupetnianie amunicji, drobne naprawy, tym czasie w sk%ad
pociggu wtgczony zostat betonowy wagon Grn. 125012,
z zamontowanym agregatem pradotwdrczym, przystanym ze Lwowa.
Szefostwo Kolei Polowych (SKP) rozkazem z 7 kwietnia
»zadyrygowato” (skierowato) pocigg do Wotkowyska pod rozkazy
generata Frontu Litewsko-Biatoruskiego (FLB). W szeregach tego
frontu pociag znajdowat sie przez nastepnych kilkanascie
miesiecy, podczas ktorych przydzielany byt do rdéznych grup
bojowych. Pod wzgledem administracyjnym i gospodarczym
podlegat on gtdéwnie 5. Batalionowi Wojsk Kolejowych.

Z Warszawy ,Smiaty” wyjechat dopiero 12 kwietnia i przez
Wotkowysk, gdzie otrzymano kolejne rozkazy, dotart 15 kwietnia
do stacji Czemery pod Stonimem na linii kolejowej Wotkowysk-
Baranowicze. Stad, w grupie putkownika Boruszczaka, pociag
uczestniczyt w uderzeniu na Baranowicze. Pierwsze starcia z



awangardami bolszewickimi pod stacjg Nowa Mysz, kilka
kilometrow przed Baranowiczami, miaty miejsce jeszcze tego
samego dnia. Walki o miasto trwaty kilka dni. I tak 17
kwietnia ,Smiaty” wspierat 7. Putk Utanéw, nacierajgcy na
wzgdrza pod Batabanowiczami ogniem swej artylerii zmusit do
milczenia wiele gniazd ogniowych przeciwnika. W kolejnym dniu
boju pocigg nie tylko uczestniczyt w walce, ale takze petnit
role ruchomego punktu sanitarnego. Pod ostong jego pancerza
udzielano pierwszej pomocy rannym zoinierzom, ktérych
nastepnie ewakuowano na tyty.

Po zdobyciu Baranowicz, 20 kwietnia 1919 roku pociag pancerny
.Smiaty” wjechat do miasta, a porucznik Matagowski objat
przejsciowo funkcje komendanta tego waznego wezta kolejowego.
28 kwietnia pocigg ten przejechat przez Wotkowysk do Lidy,
ktéory miata sie sta¢ jego miejscem postoju w ciggu
nadchodzgcych kilku tygodni. 8 maja 1919 roku czes¢ zatogi
pociggu ,Smiatego” odkomenderowano do Wilna, gdzie m.in.
odjechat brat dowddcy pociggu — Kazimierz Matogowski, wolwczas
w stopniu ogniomistrza. Miata ona obsadzi¢ nowo formowany,
szerokotorowy pocigg pancerny zwany ,Smiaty-szeroki”,
oficjalnie podlegajgcy dowédcy ,Smiatego”, ten natomiast
podporzadkowano Grupie generata Joézefa Lasockiego. Spieszona
zatoga pociggu, uzbrojona w karabiny maszynowe zdjete z
wagonéw wyjechata na pozycje obronne nad Berezyng.

Do potowy lata wojska polskie nie podejmowaty szerszych
operacji zaczepnych (ze wzgledu na stan gotowo$ci do odparcia
ewentualnego ataku niemieckiego). Trwaty w obronie, odpierajac
liczne kontrataki bolszewickie, a takze toczgc drobne
potyczki. Przez ten czas saperzy przekuwali szerokie tory na
normalny rozstaw i doprowadzili je niemal do pozycji
przeciwnika. 0d 21 maja pociag pancerny, ponownie obsadzony
przez zatoge, przez miesigc stacjonowat nocami przy dowddztwie
Grupy w Bogdanowie. W ciggu dnia przeprowadzano szkolenie
rekrutéw, ktérzy mieli uzupetnié stan zatogi. 21 czerwca 1919
roku pocigg zostat wystany na pozycje pod Chwojewem. W tym



czasie otrzymat on sztandar, ktdrego posSwiecenie zostato
potgczone z chrztem armat. Patronowat tym uroczysto$cig nowy
dowddca Grupy, generat Mokrzecki. 0d 30 czerwca pociagg brat
udziat w dziataniach ofensywnych w kierunku Motodeczna, toczac
pojedynki ogniowe w rejonie wsi Wiszniewo i Listopady. 12
lipca przejechat do Baranowicz, skad dokonat wypaddéw az za
Chwojewo.

W jednym z takich bojoéow, 25 lipca pod stacjg Pogorzelce na
linii kolejowej Baranowicze-Minsk Litewski (tak go wdwczas
nazywano), spieszony oddziat z zatogi ,Smiatego”, ktoéry
wspierat ogniem karabindw maszynowych stabg obrone utandw
przez silnym atakiem oddziatdéw bolszewickich, sktadajacych sie
jak twierdza obroncy z ,ChihAczykéw”. W pewnym momencie
porucznik Matagowski zostat kilkakrotnie trafiony, nastepnie
szybko przetransportowany do szpitala w Baranowiczach.
Niestety zmart po kilku godzinach w wyniku poniesionych ran.

Po tych walkach, toczonych 1 sierpnia 1919 roku pocigg zostat
wycofany do tap, gdzie w miejscowych warsztatach, podlegtych
KBPP w Warszawie, zamierzano przeprowadzi¢ konieczne naprawy
taboru, a samej zatodze odpocza¢. Nie byto na to jednak
odpowiednich warunkéw (wtXasnie prowadzono 1likwidacje
miejscowego oddziatu KBPP), po tygodniu pocigg zostat wystany
na gtebokie zaplecze, do Warsztatow Kolejowych w Nowym Sgczu;
przybyt tam 21 sierpnia. Na Wilenszczyzne do Lidy, pociag
pancerny ,Smiaty” powrécit dopiero 9 paZdziernika, a na linie
frontu pod Berezyng wyjechat 4 listopada. W tym czasie, po
zdobyciu Minska, Borysowa i Bobrujska, front ustalit sie i
poza codziennymi drobnymi utarczkami zadna ze stron nie
podejmowata operacji zaczepnych na wiekszg skale. Pod koniec
roku pocigg podlegat rozkazom Grupy Bojowej, dowodzonej przez
generata Lucjana Zeligowskiego. W jej sktad wchodzity: 2., 6.
i 14. Dywizja Piechoty, stacjonujacej w Minsku Litewskim.



Walki polsko-ukrainskie — wnetrze wagonu pociggu pancernego
“Smiaty”. Zotnierze przy armacie na bojowym stanowisku

W okresie ciszy panujacej na froncie — pociggi pancerne
przechodzity proces swoistej transformacji; przeprowadzano
niezbedne naprawy, wymiane zuzytego taboru 1 uzbrojenia,
uzupetnienie i wymiane zatdég (odsytano zoinierzy starszych
rocznikéw do doméw, na ich miejsce przybywali nowi oficerowie,
ktéorzy zostali m.in.: wyszkoleni w Szkole Oficerskiej Wojsk
Kolejowych). Zgodnie z przyjetga wtedy politykg , kazdy z
pociggéw pancernych miat dysponowa¢ dwoma parowozami
pancernymi. Jeden z nich przewidziany by*, z braku
odpowiednich mniejszych jednostek lub drezyn pancernych, do
prowadzenia wydzielonej cze$ci bojowej uzywanej do
rozpoznania, pociag pancerny ,Smiaty” réwniez otrzymat taki
parow6z. Byt to parowbéz serii 229 oraz numer 49, opancerzony w
Fabryce Zieleniewskiego w Krakowie 1 przeznaczony poczatkowo
dla pociggu pancernego ,Smok”, ktéry rozformowano w
listopadzie. Byta to lokomotywa znacznie silniejsza oraz
nowoczesniejsza konstrukcyjnie od wczesniej stosowanej matej
377. Z tego powodu ta ostatnia zostata 21 stycznia 1920 roku
wypozyczona cywilnym kolejom, cierpigcym na brak wszelkich
parowozow, do stuzby przetokowej na stacji w Minsku. Zreszta
juz niebawem szef kolejnictwa — FLB putkownik Koz*owski uznat
parowozy tego typu za zupeinie nienadajgce sie do stuzby
bojowej i zaproponowat ich wycofanie, rozpancerzenie i oddanie
cywilnym wtadzom kolejowym. Parowozy zostaty pozbawione
swojego pancerza — parowdéz 377.117 ze pociggu pancernego
,Smiaty” zostat pozbawiony pancerza w Wilnie po 23 lutego 1920
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roku i w powojennych PKP byty one uzytkowane pod oznaczeniem
TKh 103.

W pierwszej potowie 1920 roku, dzieki temu, ze polscy saperzy
kolejowi juz wczes$niej przekuli tory na normalny rozstaw,
pociag pancerny ,Smiaty” petnit wéwczas stuzbe patrolowag i
ochronng na Biatorusi w trdjkgcie: Borysdéw nad Berezyng, az do
zdobytego tam przyczétka — Minsk-Bobrujsk, tylko do rzeki,
bowiem most przez Berezyne zostat zniszczony, a na przyczétku
operowat zdobyczny szerokotorowy polski pocigg pancerny
,Konarzewski”). Pociggiem tym dowodzit porucznik Wtodzimierz
Matzner, a po nim porucznik Stanistaw Wisdnicki.

W koficu kwietnia 1920 roku pociag pancerny ,Smiaty” znajdowat
sie w Bobrujsku, skad na wiadomo$¢ o rozpoczetej 14 maja
pierwszej ofensywie bolszewickiej, przejechat do Borysowa nad
Berezyng, gdzie swym ogniem wspierat* oddziaty 2. Dywizji
Piechoty Legionéw. Potem operowat pod Osipowiczami i
Bobrujskiem. Po powstrzymaniu natarcia przeciwnika, w
poczatkach czerwca, pocigg pancerny ,Smiaty” zostat wystany do
Krakowa, gdzie czesciowo uzupetniono, a czeSciowo wymieniono
zatoge. Na front pocigg powrdcit w koncu tegoz miesigca, z
samego Krakowa odjechat 22 czerwca, by niemal natychmiast
wejs¢ do walki przeciwko rozpoczetej 2 lipca drugiej ofensywie
bolszewickiej.

Tym razem nie udato sie powstrzyma¢ bolszewickich sit i pod
ich mocnym naciskiem caty polski front zaczat sie szybko
wycofywaé¢ w kierunku zachodnim. ,Smiaty”, ktéry wdwczas
znajdowat sie w ariergardzie, gdzie ostaniat odwrdét polskich
oddziatdéw wzdtuz trasy Boryséw (ktéry zostat utracony 7
lipca), Minsk (utracony 11 1lipca), Kojdanéw, Chwojewo,
Stotpce, Baranowicze (ktdére utracono 19 lipca). W skutek
prowadzenia intensywnego ognia przez przeciwnika, 15 lipca
uszkodzone =zostaty juz wszystkie trzy armaty pociggu
pancernego ,Smiaty”, ktéry do swojej obrony posiadat juz tylko
ciezkie karabiny maszynowe. Naczelne Dowédztwo Wojska
Polskiego (ND WP) polecito natychmiast odes*aé¢ pocigg do



naprawy. 29 lipca pociag pancerny ,Smiaty” odjechat do Nowego
Sacza, gdzie dotart nastepnego dnia pod wieczér.

Remont w Nowym Sgczu trwat rdéwne dwa tygodnie. Dotychczas
uzywany i wymagajgcy diuzszej naprawy parowdéz 229.49, ktory
zostat zastagpiony Llokomotywg tego samego typu, takze
opancerzong w Fabryce Zieleniewskiego w Krakowie (jako 6smy
parow6z opancerzony w fabryce), ale byt to egzemplarz 229.140.
15 sierpnia 1920 roku, po przejeciu pociggu ,Smiaty” przez
przedstawicieli Ministerstwa Spraw Wojskowych, jego dowddca
otrzymat rozkaz wyjazdu. SKP skierowano pocigg do Lublina, do
dyspozycji dowédztwa Frontu Srodkowego. Pocigg pancerny
.,Smiaty” dowodzony przez kapitana Linderskiego, dojechat tam
przez Rozwadéw 25 sierpnia, podporzadkowany poczgtkowo 3.
Armii, po kilku dniach powrécit do 4. Armii.

0d pierwszych dni wrzeénia pociagg ,Smiaty” brat udziat w
dziataniach w rejonie Brzeécia Litewskiego, pod Zabinkag i
Kobryniem, po czym skierowany na linie kolejowag Brzes¢-
Baranowicze, a od 15 wrzed$nia toczyt* walki pod Tewlami i
Loniwem. 17 wrzesnia, w boju pod Linowem, granat artyleryjski
powaznie uszkodzit dach nad budka maszynisty parowozu
pancernego. 23 wrze$nia pocigg pancerny uczestniczyt w
uderzeniu na Pawtowicze-Chojniki, a nastepnie na Bereze
Kartuska, wspierajgc oddziaty 11. Dywizji Piechoty. 30
wrzesnia dotart do Baranowicz.



Po zawieszeniu broni i przerwaniu dziatan wojennych miejscem
postoju pociggu ,Smiaty” byta od poczatku listopada
Biatowieza; przez kilka tygodni parowdz pancerny pociagu
stuzyt do przetokéw na linii Hajndéwka-Biatowieza, a w styczniu
1921 roku, byt uzywany do tego celu na stacji Stonim. W Tlutym
pocigg przejechat do Linowa, skad po kilkudniowym postoju
skierowano go do Wotkowyska. W kwietniu 4. Armia zostata
rozformowana, a pocigg podporzagdkowano dowdédztwu 2. Armii.
Latem 1921 roku ,Smiaty” operowal w rejonie Baranowicz.

»,Smiaty-szeroki”

Switem 16 kwietnia 1919 roku oddziaty polskie FLB, znajdujace
sie pod osobistym nadzorem Naczelnego Wodza Jdézefa
Pitsudskiego rozpoczety ofensywe na Wilenszczyznie. W ciagu
czterech dni zacietych walk podczas tzw. wyprawy wilenskiej
Polacy zdobyli Lide, Nowogrddek, Baranowicze i Wilno. Mimo
licznych kontraktéw przeciwnika, zdobyte i oswobodzone tereny
zostaty utrzymane.

W trakcie dwudniowych walk o Lide oddziat*y Grupy Operacyjnej
(GO) generata Edwarda Rydza-Smigtego rozbity i zdobyty dwa
improwizowane pociggi pancerne oddziatéw bolszewickich Frontu
Zachodniego (m.in.: 3. Siedleckiego i 6. Grodzienskiego
Rewolucyjnych Putkéw Dywizji Zachodniej, ztozonych z polskich
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komunistéw). Juz 19 kwietnia przybyt do Lidy, z zadaniem
zorganizowania budowy pociggdw pancernych, specjalny wystannik
z Warszawy porucznik inzynier Karol Firich, adiutant
techniczny Szefa Kolei Polowych (SKP) w Naczelnym Dowddztwie
Wojska Polskiego, wyznaczony na referenta kolejowego dopiero
co utworzonej w Lidze Ekspozytury Sztabu G*déwnego. Tego samego
dnia w miejscowych Warsztatach Kolejowych — kierowanych przez
inzyniera Malinowskiego, gdzie przystgpiono do budowy
pierwszego improwizowanego szerokotorowego pociggu pancernego,
wykorzystujgc do tego celu tabor i czesci ze zdobytych
jednostek bolszewickich. Budowe prowadzit* inzynier Stefan
tawkis.

Pierwszy improwizowany pocigg pancerny sktadat sie z czesSciowo
opancerzonego parowozu, dwéch krytych wagonéw towarowych, w
ktérych byty zamontowane karabiny maszynowe (lub urzgdzono dla
nich stanowiska 1 strzelnice) oraz czterech platform
kolejowych (weglarek) zelaznych 4-osiowych, przeznaczonych dla
zamontowania dziat polowych. W trakcie trwania budowy pocigg
nosit nazwe ,Suwalczyk”, kiedy po 5 maja zostata ona zmieniona
na ,Suwalczyk nr 1”.

5 maja w Warsztatach Kolejowych w Wilnie inzynierdw Firich
rozpoczgt budowe nastepnego improwizowanego pociggu pancernego
(szerokotorowego), nazywanego ,Suwalczyk nr 2”. I tym razem do
jego budowy wykorzystano zdobyczny tabor kolejowy. Mimo
poczatkowego optymizmu, prace nad drugg jednostkg przeciggnety
sie jednak o ponad dwa tygodnie i budowe zakonczono dopiero 5
czerwca. Poniewaz brakowato ludzi oraz samego uzbrojenia do
obsadzenia pociggu, Szefostwo Kolei Polowych nie zatwierdzito
ani nazwy, ani nowej organizacji jednostki, zwtaszcza, ze juz
kilkanascie di wczesSniej zatoga operujgcego w tym rejonie
pociggu ,Smiaty”, wydzielita odpowiednio wyposazony oddzia%,
ktory po 8 maja objat pierwszy pociag, nazywajgac go przy tym
.Smiaty-szeroki”.

Pod dowdédztwem podporucznika Stanistawa Biegi jeszcze nie w
petni ukonAczony pocigg pancerny, skierowano 10 maja do walki



pod Smorgoniami, potozonej na linii kolejowej Wilno-Motodeczno
w zgrupowaniu majora Deba-Biernackiego. Po kilku godzinach
akcji bojowej ,Smiaty-szeroki” =zostat uszkodzony po
kilkukrotnym trafieniu pociskami artyleryjskimi. 12 maja
parowbéz pociggu skierowano do naprawy, ktoéora trwata okoto
miesigca. Wydaje sie, ze gtdéwnie z tego powodu, aby utrzymac
jednostke w ruchu, w jej sktad wigczony zostat tabor jeszcze
nie ukohAczonego Pociggu Pancernego ,Suwalczyk nr 2",
przekreslajgc tym samym jego egzystencje.

0d 1 lipca 1919 roku ,Smiaty-szeroki” podporzadkowany
dowédztwu 1. Dywizji Piechoty Legionéw, znajdujgcg sie w
sktadzie Grupy Operacyjnej Rydza-Smigtego, dziatajgc od strony
Wilna, wspierat piechote podczas atakéw na Motodeczno. W tych
walkach, 5 lipca zostat ciezko ranny i wkrétce zmart oficer
artylerii podporucznik Kazimierz Matagowski, brat Stanistawa
Matagowskiego i szwagier Melchiora Wankowicza. W pierwszych
dniach sierpnia pocigg pancerny wspierat grupe Bejnara — 4.
Putk Piechoty Legiondow oraz 24. Putk Piechoty na przedmosciu
Wilejki, a w dniach 22-25 sierpnia jego zatoga wzieta udziat w
wyprawie oddziatdw Deba-Biernackiego na stacje kolejowa Ziabki
— linia kolejowa Mo*odeczno-Potock, gdzie m.in.: zdobyto dwa
bolszewickie pociggi pancerne.

0d poczatku wrzesnia pocigg ponownie patrolowat na 1linii
Motodeczno-Minsk. Walczyt ponownie w rejonie Smorgoniami,
wspierajgc w dziataniach 5. Putku Piechoty Legionéw, gdzie
toczagc pojedynki ogniowe z dziatajgcymi tu pociggami
pancernymi przeciwnika. W tym czasie wydzielit* czes¢ swojej
zatogi do obsadzenia nowo sformowanych szerokotorowych
jednostek ,Pitsudczyk-szeroki” i ,Smigty”. Pierwszy z tych
pociggbéw zostat wystany wkrétce na Polesie, natomiast ,Smigty”
przez pewien czas stacjonowat w Ziabkach i wspdlnie ze
,Smiatym-szerokim”, pozostawiat pod dowdédztwem porucznika
Munnicha.

W drugiej potowie wrzesnia oba pociggi odjechaty na linie
kolejowg Wilno-Dyneburg i weszty w sktad oddziat*éw atakujgcych



to miasto od kilku tygodni. Rosjanie trzymali sie na lewym
brzegu rzeki DZwiny, obszerny przyczétek, oparty o forty i
silne umocnienia; zatoge rosyjska wsparto okoto 5000 bagnetéw
z 1. oraz 4. Dywizji Strzeleckiej, ktorych wspierato ponad 10
dziat, dwa pociggi pancerne, oddziat* samochoddéw pancernych.
Dowddztwo polskie wzmocnito Grupe Operacyjng generata Rydza-
Smigtego (1. i 3. Dywizja Piechoty Legiondéw), 1. Brygada
Jazdy), wtas$nie ,Smiatym-szerokim” i ,Smigtym” oraz 24
czotgami lekkimi Renault FT. Byta to 2. Kompania Czotgéw,
dowodzona przez kapitana Dufour. Byta to druga akcja bojowa
polskich czotgéw na froncie przeciwko bolszewikom. Akcja
rozpoczeta sie 27 wrzesnia. W wyniku pierwszego dnia bojow
zajeto niemal cate przedmosScie z wyjgtkiem fortu, bronigcego
dostepu do mostu kolejowego na DZwinie. Rankiem 28 wrzesnia,
wspierajgc piechote, czotgi uderzyty wtasnie w kierunku tego
fortu i mostu. Za czotgami posuwat sie ,Smiaty-szeroki”.

Pociggi pancerne w wojnie polsko-sowieckiej. Pocigg pancerny
“Smiaty”. Na pierwszym planie wagon artyleryjski, 1920 rok

Dowddcg bolszewickich pocigdéw panernych byt J. N. Fiedorenko,
wlwczas 23-letni byty marynarz czarnomorski, przyszty
marszatek radzieckich wojsk pancernych . Uprzednio petnit on
funkcje wojskowego komisarza sztabu 2. Rewolucyjnej Armii w
Jekatierinostawiu, a obecnie Dniepropietrowsk. Budowe 1
formowanie BP 4 zakonczono w lutym 1919 roku, od wrzes$nia
tegoz roku zdazyt on wzig¢ udziat w walkach z wojskami
Judenicza pod Piotrogrodem, potem z oddziat*ami Wrangla na
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Krymie, pod Melipolem i Aleksandrowskiem. Za béj pod
Dynenburgiem, na jego konto zapisano zniszczenie dwdch czotgow
oraz ciezkie uszkodzenia parowozu i wagondw polskiego pociggu
pancernego, CcO niezupeitnie odpowiadato to prawdzie -
Fiedorenko zostat* uhonorowany przez Rade Wojskowg Frontu
najwyzszym woéwczas bolszewickim oznaczeniem bojowym — medalem
»Czerwonego Sztandaru”.

W pazdzierniku ,Smiaty-szeroki” wspierat oddziaty 8. Dywizji
Piechoty w walkach toczacych sie pod Potockiem (na linii
Motodeczno-Potock), po czym powrdcit pod rozkazy 3. Dywizji
Piechoty Legionéw. W listopadzie przez pewien czas stacjonowat
w Duksztach, dokonujgc stad wypaddéw na pdétnoc, bowiem pomimo
zlikwidowania rosyjskiego przyczétka pod Dyneburgiem, oddziaty
przeciwnika nadal zapuszczaty sie na potudnie. W toku tych
dziatan pocigg zostat powaznie uszkodzony, najpowazniej 26
listopada, poza tym sam tabor wymagat koniecznych przegladéw
i obstugi, wobec czego w grudniu zostat zastgpiony na tym
odcinku przez dopiero co naprawionego ,Smigtego”, natomiast
,Smiaty-szeroki” odjechat do Warsztatéw Kolejowych w Wilnie do
naprawy i gruntowej modernizacji.

Przebudowa pociggu pancernego znacznie sie przedtuzata, a byto
to spowodowane brakiem odpowiednich materiatéw i jeszcze na
poczgtku 1920 roku pocigg ten nie byt gotowy do dalszych
dziatan bojowych. W tej sytuacji zwtaszcza zas po zdobyciu na
poczatku marca pod Kalinkowiczami nastepnych bolszewickich
pociggdéw szerokotorowych. Sztab Generalny nakazat 2 kwietnia
zlikwidowanie pociggu. Pod koniec kwietnia 1920 roku ,Smiaty-
szeroki” zostat rozformowany. Oficerowie przeszli do innych
jednostek, czes$¢ zatogi wystano do pociggdéw pancernych
,Pitsudczyk-szeroki” oraz ,Sikorski”, czesc¢ uzupetnita obsade
Pociggu Pancernego ,Lis-Kula”. Uzbrojenie zostato przekazane
Warsztatom Artyleryjskim nr 7 w Wilnie, a tabor kolejowy
oddany zostat Ekspozyturze KBPP w Wilnie. 16 maja parowéz
pancerny przekazany zostat Pociggowi Pancernemu ,Poznanczyk”,
ktory byt wowczas przestawiany na szeroki tor.



Stuzba w okresie miedzywojennym

Latem 1920 roku na skutek bardzo niepomyslnej sytuacji na
froncie walki sit* polskich 1 bolszewickich, kiedy podczas
odwrotu wojsk polskich z Ukrainy i Bia*orusi utracono w ciagu
osmiu tygodni walk 12 z 22 posiadanych wéwczas pociggdéw
pancernych. Liste otwierat Pocigg Pancerny nr 20 ,Dowbér”,
osaczony 6 czerwca pod miejscowo$cig Wczerajsze na linii
kolejowej Kijéw-Koziatyn, jego zatoga zostata niemal w petni
~wybita” przez rezuny z 4. Dywizji Kawalerii 1. Armii Konnej
Siemiona Budionnego. Po nim utracony zostat 17 czerwca Pocigg
Pancerny nr 10 ,Pionier-Szeroki”, a dziesie¢ dni pd6zniej pod
Stowiecznem ten sam los spotkat* Pocigg Pancerny nr 23
»Sikorski”. Najwieksze straty ponieslidmy w lipcu 1920 roku —
5 tego miesigca pod Réwnem kozacy od Budionnego ponownie
dokonali mordu, tym razem na oficerach oraz podoficerach
okrgzonego i zdobytego po walce Pociggu Pancernego ,Dgbrowski”
(,Grot”). W tym samym rejonie i miejscu zostat utracony takze
Pocigg Pancerny nr 4 ,Hallerczyk” oraz Pocigg Pancerny nr 8
JWilk”, 9 lipca zniszczone zostaty Pocigag Pancerny nr 6
»Iwaszkiewicz” (pod Czarnym Ostrowem) i Pocigg Pancerny nr 24
,Konarzewski” (pod Bobrujskiem). 14 lipca z ewidencji zostat
spisany Pocigg Pancerny nr 12 ,Kaniow”, ktory zostat utracony
pod Stuckiem, a 19 lipca pod Baranowiczami ubyt z szeregdéw
Pocigg Pancerny nr 5 ,Pitsudczyk-Szeroki”. 25 lipca 1920 roku
koto Koznicy pod Grodnem, przestat istnieé¢ Pocigg Pancerny nr
13 ,Boruta”. Liste zamykat* Pociag Pancerny nr 21 ,Listowski”,
ktory zostat rozbity przez artylerie radziecka 2 sierpnia w
rejonie Terespola.

W tej sytuacji Ministerstwo Spraw Wojskowych, pragngc w
mozliwie krotkim terminie odtworzy¢ utracony tabor i
dostarczy¢ oddziatom liniowym tak bardzo potrzebny sprzet,
postanowiono wykorzysta¢ do tego celu — niezaleznie od tempa
budowanych juz pociggdéw pancernych w istniejacych na
terytorium Polski oS$rodkach specjalistycznych. — znajdowaty
sie j eszcze nie zaangazowane zaktady na zachodzie kraju;



gdzie w gre wchodzit* przede wszystkim Poznah z Zaktadami H.
Cegielskiego. Ministerstwo Kolei Zelaznych, planowano zawarcie
z tym zaktadem wieloletnig umowe, na mocy ktdérej miata sie
rozpoczg¢ produkcja wagondw (w tym pancernych), a pézniej
takze i parowozéw. W zwigzku z tym podjeto rozbudowe zaktadodw,
zwtaszcza za$ 0ddziatu III na Gérnej Wildzie, gdzie byty
szykowane nowe hale.

Tym czasem Ministerstwo Spraw Wojskowych, juz w koncu lipca
zXtozy*o w Zaktadach Cegielskiego zamdwienie na budowe pociggdw
pancernych dla Wojska Polskiego. Zamdéwienie to w pierwszym
méwiono o czterech kompletnych jednostkach, potem — zapewne
juz pod wrazeniem ciezkich strat na froncie — ich 1liczbe
zwiekszono do 15. Pierwszy z zaméwionych nowych pociggdlw
pancernych miat by¢ gotdw do 24 sierpnia, a nastepnie miaty
by¢ oddawane do uzytku co 10 dni. Formalne zaméwienie mia%o
podpisano ostatecznie 27 sierpnia 1920 roku.

Poniewaz Cegielski nie posiadat w petni dosSwiadczenia w
budowie takiego sprzetu, utworzono na miejscu w Poznaniu
Kierownictwo Budowy Pociggéw Pancernych (KBPP), ktére miato
opracowa¢ projekt konstrukcji wraz z roboczymi rysunkami
nadzorowa¢ przebieg budowy oraz stuzy¢ radg i pomocg. KBPP w
Poznaniu powotano do zycia 1 sierpnia, jego kierownictwo objagt
porucznik awansowany wkrétce do stopnia kapitana — Stanistaw
Czerepinski, przeniesiony tu do Warszawy, a funkcje
konstruktoréw petnili kapitan inzynier Aleksander Woyzbun,
inzynierowie Kadenacy, Wrobiakowski i Zmigrodzki. Pracowali tu
takze plutonowy Zurowski i kapral Fijatkowski.

W KBPP opracowano zupetnie nowe 1 nie spotykane dotad w
polskich pociggach pancernych konstrukcje wagondw
artyleryjskich, dwuwiezowych, na podwoziach czteroosiowych
platform i wagonéw o duzej nosnosci. Inspiracjg do ich
zaprojektowania staty sie zdobyczne konstrukcje radzieckie,
chyba najnowoczes$niejsze w owym czasie, funkcjonalne i bardzo
przemyslane technicznie; nie bez powoddéw polscy dowddcy
pociggdéw pancernych pytani w specjalnej ankiecie (luty 1920



rok), o rodzaj sprzetu, w jakim chcieli by w przysztos$ci
dysponowac¢, niemal jednomy$lnie wskazali na odpowiednik
sprzetu, ktéry byt spotykany u przeciwnika.

Pierwszy model wagonu artyleryjskiego, opracowany w krotkim
czasie w KBPP na podstawie zdobycznych rysunkéw wagonu
konstrukcji Potudniowo-zachodniej Drogi Zelaznej, przeznaczone
dla Armii Czerwonej, niemal doktadnie powtarzat koncepcje
radziecka, jednak dostosowang do mozliwosci technologicznych,
posiadanych przez Cegielskiego. W KBPP znany byt jako ,typ I”,
w tym samym przypadku niewgtpliwie chodzito o wygranie wyscigu
z czasem.

Pierwsze, bardzo optymistyczne zatozenia, przewidujace
zbudowanie pociggu pancernego z prawdziwego zdarzenia sie nie
spetnity. Do 1ich opancerzenia wuzyto blach pancernych
zamowionych wczesniej w Hucie Kulczynskiego w Sosnowcu dla
pociggu pancernego ,Smier¢”, ktérego budowa miata sie
rozpocza¢ w Krakowie, w zwigzku z tym zrezygnowano ostatecznie
z wykonania tej ostatniej jednostki.

Wybrana wielka ,Bitwa Warszawska”, spowodowata gteboki odwrét
wojsk bolszewickich i zdecydowanie poprawita sytuacje
militarng Polski, co spowodowato, ze plan jak najszybszego
ukonczenia dla Polski pociggdw pancernych w Poznaniu, utracita
swéj rygor niezwyktej pilnos$ci. We wrzesniu 1920 roku
Ministerstwo Spraw Wojskowych zwrécito sie do Inspektoratu
Wojsk Kolejowych (IWK), ktéremu podlegaty sprawy zwigzane z tg
dziedzing, z wnioskiem o zaniechanie budowy kompletnych
pociggdéw pancernych, uznajgc, ze armia dysponuje juz zgdang
ich liczbg, lecz ze nadal celowa jest budowa pojedynczych
wagondw nowoczesnej konstrukcji, potrzebnych do uzupetnienia
lub wymiane taboru w poszczegdlnych jednostkach. Wydaje sie
prawdopodobne, ze szef IWK generat Wiktor Gawronski zgodzit
sie z ta koncepcja.

Pierwszy kompletny pocigg pancerny z wagonami ,typu I”, w
trakcie trwania budowy znany jako ,Generat Weygand”, nastepnie



ochrzczony jako ,Generat Sosnkowski”, poniewaz NDWP nie
przyjeto pierwotnej nazwy, przedstawiony zostat do odbioru
dopiero 14 pazdziernika 1920 roku. Owczesny Szef Sekcji Wojsk
Kolejowych (SWK) Departamentu II Technicznego MSWojsk.,
putkownik Jan Nowicki zazgdat* wprowadzenia tak wielu poprawek,
ze zatloga wojskowa objeta nowy pocigg dopiero w koncu
miesigca. Nastepnych tego typu wagondéw juz nie budowano.

Jeszcze latem powstata w KBPP juz oryginalna i znacznie
ulepszona konstrukcja wagonu artyleryjskiego ,typu II”, w
ktérym obie wieze miaty obrét w ptaszczyZnie poziomej na pekne
360 stopni. Wedtug tego projektu na poczatku 1921 roku
zbudowano pie¢ wagondw — cztery przeznaczone na wymiane
sprzetu w pociggach pancernych ,Danuta” i ,Poznanczyk”, jeden
stanowit rezerwe.

Wiosng 1921 roku konstruktorzy KBPP Poznan ukohAczyli kolejny
projekt wagonu artyleryjskiego, znany jako ,typ III"” 1
stanowigcy szczytowe osiggniecie z tego okresu. Nowy wagon,
rowniez dwuwiezowy, byt nizszy od poprzedniego, chociaz dziat
obu wiez zachowaty zdolnosS¢ obrotu na poziomie w peinych 360
stopniach. Zrezygnowano z poétkulistego kszta*tu opancerzenia
(w pierwotnym zatozeniu miato ono zwieksza¢ mozliwos¢
rykoszetowania pociskéw trafiajgcych w wagon), zastosowano
natomiast inne ciekawe rozwigzanie, umieszczajgc boczne
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karabiny maszynowe w wysuwanych stanowiskach. Speiniaty one
jednoczesnie role drzwi wejsciowych do wagondéw. Takie
umieszczenie karabindow maszynowych zapewniato znacznie lepsze
wykorzystanie tej broni do prowadzenia ognia wzdtuz pociggu, w
przypadku bezpos$redniego ataku piechoty. Zmieniono takie
usytuowanie czotowych stanowisk karabinéw maszynowych (po
jednym z kazdego konca), znacznie zwiekszajgc pole ich
ostrzatu.

Najwazniejszg nowinka — niestety nie zrealizowang do konca ani
wOwczas, ani nigdy pdzniej. Byta to prdba wyposazenia tego
wagonu we wtasne Zrd6dito napedu i przeksztatcenia go
w samodzielny pancerny wagon motorowy. W tym celu
konstruktorzy zaprojektowali specjalnie komory (pomieszczenia-
skrzynie) w dnie wagonu, w ktdrych w przysztosci miaty byc
zamontowane odpowiednie silniki spalinowe (lub tez zespét
spalinowo-elektryczny), poruszajgce sie kota obu wdézkdw
jezdnych. Poniewaz silnikéw takich nigdy nie dostarczono, w
nastepnych 1latach zatoga wykorzystata owe Kkomory do
wygodniejszego siedzenia (przedziat bojowy byt bowiem
stosunkowo niski), w czasie trwania dtuzszych przemarszéw albo
tez do ulokowania czeSci zapasu amunicji lub wyposazenia
osobistego.

W lipcu 1921 roku Zaktady Cegielskiego zakonczyty budowe
czterech wagonéw tego najnowszego typu , oznaczone w fabryce
jako pociggi nr 4 i nr 5, przeznaczone na wymiane sprzetu w
Pociggach Pancernych ,Pitsudczyk” i Smiaty”. Wydaje sie, ze do
budowe wszystkich tych wagonéw wykorzystano podwozia
uszkodzonych lub zdemontowanych czteroosiowych niemieckich
wagonow pocztowych najnowszego typu albo tez platform
kolejowych typu SS, budowanych specjalnie do przewozu szyn
kolejowych.

Nowy sprzet, w petni wyposazony 1 uzbrojony (dziata i karabiny
dostarczyta Zbrojownia nr 3, poddano 30 lipca prdébom w obozie
szkolnym w Biedrusku, a nastepnie na miejscowym poligonie,
gdzie zostaty przeprowadzone pierwsze strzelania, ktore wypaty



bardzo dobrze. General Gawronski zaprosit na nie wiceministra
Spraw Wojskowych. Nastepnego dnia dokonano uroczystego
poSwiecenia nowego sprzetu, po czym zostat on odestany do obu
pocigglbw, stacjonujgcych wolwczas na wschodnich rubiezach
kraju. Jak juz wiemy, do ,Smiatego” wagony te dotarty w
potowie sierpnia.

Na tym zakonczyta sie dziatalnos¢ KBPP w Poznaniu. Rozkazem z
18 sierpnia 1921 roku SWK Dep. II MSWojsk., nakazata
likwidacje tej placowki. Czes¢ posiadanej dokumentacji
technicznej przestano do Warszawy, powrdcit tu takze kapitan
Czerepinski, reszte personelu wojskowego skierowano do 1.
Putku Wojsk Kolejowych w Jab*onnie. Dla Zaktadéw Cegielskiego
budowa pociggdéw pancernych nie zakohAczyta sie tak szybko,
bowiem z og6lnego rachunku wystawionego wojsku na sume
5 203 533 marek, czes¢ naleznosSci zakwestionowano i przez
kilka nastepnych miesiecy fabryka toczyta o nig spér w Gtoéwnym
Urzedem Zaopatrzenia Armii (GUZA).

0d pierwszych dni wrzesnia 1921 roku ,odmtodzony” i ze
wzmocniong sita ognia pocigg pancerny ,Smiaty” uzyty zostat w
akcji przeciwstrajkowej i wystany do Tczewa, gdzie ochraniat
nie tylko wezet komunikacyjny 1 mosty nad rzekg Wistg, ale
takze duze Warsztaty Naprawcze Taboru Kolejowego. Po
zakonczeniu tej akcji, pociag pancerny powrécit pod rozkazy 2.
Armii i stacjonowat w Lidzie. W tym czasie nastgpita wymiana
parowozu 229 na silniejszy i o wiekszym zasiegu pruski parowodz
towarowy w tendrem serii G5, o numerze 4321. Zbudowany w roku
1909, opancerzony jesienig 1920 roku, uzywany byt do czerwca
1921 roku w pociggu pancernym ,Wilk”. Po jego rozformowaniu
lokomotywe przekazano ,Smiatemu”. Po naprawie przeprowadzonej
w Warsztatach Kolejowych w Wilnie w lutym 1922 roku parowdz
znalazt sie w sktadzie ,Smiatego”.

W toku rozpoczecia w 1921 roku procesu przechodzenia Wojska
Polskiego na stope pokojowg, demobilizacji i redukcji wielu
oddziatéw, w tym licznych pociggéw pancernych, ,Smiatego”
zaliczono do grupy 12 pociggdw przewidzianych do pozostawienia



na czas pokoju. W lutym 1922 roku specjalna komisja pod
kierownictwem generata Gawronskiego dokonata szczegdtowej
inwentaryzacji posiadanego sprzetu oraz badan technicznych
jednostek majgcych pozosta¢ w stuzbie i potwierdzita duza
przydatno$¢ ,Smiatego”. W sierpniu 1923 roku zostat on
przydzielony do 1. Putku Wojsk Kolejowych w Krakowie, z
zachowaniem dotychczasowego numeru.

30 pazdziernika 1923 roku wszedt* w zycie rozkaz éwczesnego
szefa Sztabu Generalnego generata Stanistawa Hallera,
wprowadzajgcy pokojowg organizacje pociggdédw pancernych.
Zgodnie z tym pociagg pancerny ,Smiaty” powrdécit do Krakowa,
gdzie na przetomie 1923, a 1924 roku przeprowadzono
demobilizacje zatogi, a tabor bojowy zdeponowano w zapasie
mobilizacyjnym. Wiosng 1925 roku reaktywowano niektdre pociggi
pancerne zdeponowane w obu putkach. Sformowano szes¢
dywizjonéw (I, II i VI przy 2.psapkol oraz III, IV i V przy
1l.psapkol), przy okazji zmieniajac nowo utworzony pociggom
pancernym numeracje: ,Smiaty” stal sie pociagiem pancernym nr
5. Przystagpiono do przegladdéw i napraw wagondw, ktdrych stan
nie byt najlepszy i rozpoczeto prace zmierzajgce do
zastosowania ujednolicenia typu parowozu pancernego.

16 wrzesnia 1927 roku Departament Inzynierii MSWojsk.,
przeprowadzit propozycje do nowej organizacji, zgodnie z ktéra
wydano w pazdzierniku ,Rozkaz wykonawczy o wprowadzeniu w
zycie tymczasowej organizacji pociggéw pancernych na stopie
pokojowej”. Istniejgcy od wiosny 1925 roku Dywizjon Szkolny
Pociggdéw Pancernych, ktéry zostat przeksztatcony w 1. Dywizjon
Pociggdéw Pancernych, stacjonujacy w Legionowie i Jab%onnie, a
8 kwietnia 1928 roku powstat 2. Dywizjon Pociggéw Pancernych,
utworzony przez 1l.psapkol. Tym dywizjonem dowodzili kolejno:
podputkownik Hein, major Mikotajczyk, podputkownik Wzacny,
podputkownik Stefan Mazurkiewicz, major Zygmunt Chabowski 1
wreszcie major Eugeniusz Saczewski. W maju 1928 roku 2.
Dywizjon Pociggdéw Pancernych podporzadkowano w sprawach
szkolenia dowodztwu 5. Grupy Artylerii.



W sktad dywizjonu pociggbéw pancernych wtgczono na poczgtek dwa
nowozorganizowane sktady pociggéw pancernych: ,Smiaty” oraz
»,Grozny”. Warunki garnizonowe 2. Dywizjonu Pociggdéw Pancernych
nie byty wowczas najlepsze. Rozlokowano bowiem w kilku
miejscach: w koszarach zlokalizowanych przy ulicy
tagiewnickiej 37, gdzie wykorzystywano do szkolenia bocznice
do stacji Krakdéw-Bonarka (stacjonowat tutaj pociag manewrowy i
znajdowaty sie gtdéwnie magazyny ,Mob”), w Krakowie-Ptaszowie
(park oraz magazyny, rozlokowane w prowizorycznych drewnianych
szopach) oraz w Niepotomicach, gdzie zostato umiejscowione
dowdédztwo dywizjonu oraz pocigg szkolny, gdzie same warunki
takze nie byty najlepsze, a bocznica, ktdra zostata oddana do
wojska, posiadata tylko 650 metréw dtugosci, czyli bardzo
niewiele.

Na d¢wiczeniach w polu pociggi dywizjonu jezdzity na
jednotorowg linie Pilawa-Ttuszcz, stacjonujgce zwykle w
Pilawie. Strzelania bojowe ostrg amunicjg przeprowadzono
najczesciej na poligonie w Rembertowie lub tez pod Czarnym
Dunajcem, w rejonie rozlegtych pdél bagiennych i grzezawisk na
pétnocny zachdd od miejscowosci Podczerwone. Po 1935 roku
znaleziono inne miejsce, dogodne, chociaz znacznie bardziej
oddalone od Krakowa. W latach poprzedzajgacych wybuch II wojny
Swiatowej, zardéwno na diuzsze <¢wiczenia, jak na przyktad
strzelania bojowe, pociggi pancerne udawaty sie na Polesie pod
Pinsk i stacjonowaty zazwyczaj w niewielkiej MiejscowosSci
Parochonsk.

Koncepcja wojsk technicznych, do ktdrych zaliczano pociggi
pancerne, nie wytrzymata préby czasu i w koncu lat 20. XX
wieku nastgpity istotne zmiany na tym polu. Pierwszym
posunieciem byto utworzenie 5 lutego 1929 roku Szefostwa Broni
Pancernych, na czele ktdérego stangt dosSwiadczony oficer
pociggbéw pancernych — podputkownik Felicjan Madeyski i ktéremu
podporzgdkowano wszystkie 1istniejgce oddziaty pancerne -
czotgdéw, samochoddédw pancernych oraz pociggéw pancernych.
Niebawem Szefostwo Broni Pancernych zostato przeksztatcone w



Dowédztwo Broni Pancernych o wiekszym zakresie uprawnien.

20 grudnia 1929 roku szef Sztabu Generalnego zarzadzit kolejng
reorganizacje pociggdéw pancernych, zmniejszajgc ich liczbe do
10 i ustalajgc nowe sktady: pociag pancerny ,Smiaty” zachowa%
dotychczasowy numer ,5” i miaty go dotad tworzy¢ dwa wagony
artyleryjskie: 699020 i 699021 oraz wagon szturmowy 627950.

Wszystkie te zmiany organizacyjne z lat 1923-1929 nie miaty
wiekszego wptywu na podniesienie wartosci bojowej istniejgcych
pociggdéw pancernych. Nie zwiekszyt sie liczebnie tabor
kolejowy, ani tez nie unowoczes$nit ich tabor. 0gdélny stan by%
zty. W poinspekcyjnym elaboracie datowanym na 17 marca 1930
roku i skierowanie bezpoSrednio na rece marszatka Jdzefa
Pitsudskiego, jeden z inspektoréw, generat Gustaw Orlicz-
Dreszer przedstawit stan pociggdéw pancernych i wnioski
wyptywajgce z dokonanego przegladu. Stwierdzat, ze panuje
tylko chaos, w poglgdach na uzycie pociggéw pancernych, brak
regulaminéw, a wyszkolenie pozostawia wiele do zyczenia.
Pociggi pancerne tylko dwa razy braty udziat w wielkich
¢wiczeniach miedzy dywizyjnych, w 1927 roku w rejonie
Ostroteki i Zambrowa oraz w 1929 roku pod ZamoSciem i Rawg
Ruska, przy czym nie mozna byto sprawdzi¢ ich skuteczno$ci,
bowiem brakowato wolnej 1linii kolejowej. Charakteryzujgc stan
pociggdw pancernych zaznaczyt, ze stale opancerzenie posiadaja
tylko parowozy tych jednostek, ktdére majg by¢ mobilizowane w
alarmie. Reszta parowozow posiada catkowicie zdjete
opancerzenie, a parowozy uzywane sg uzywane na rynku cywilnym.
Sredni czas potrzebny na zatozenie cato$ci opancerzenia na
parowdéz wynosit tylko 72 godziny, ale tylko wtedy, gdy do jego
zatozenia zostato dostarczonych 70 ludzi.



W przyjetych wnioskach inspektor sugerowat opancerzenie state
wszystkich parowozow 1 wyposazenie ich w stanowiska
obserwacyjne, zainstalowanie we wszystkich wagonach stanowisk
przeciwlotniczych karabindéw maszynowych oraz zunifikowanych
uzbrojenia. Wiele tych wnioskéw w formie obowigzujgcych
rozkazéw przekazano nowo powstatemu dowdédztwu Broni
Pancernych, gdzie podjeto szereg praktycznie zrealizowanych
przedsiewzie¢. 0d konica 1930 roku jednostki zdeponowano do tej
pory w zapasie mobilizacyjnym, stopniowo uruchamiano i
odsytano do warsztatéw kolejowych, w celu dokonania
generalnych remontéw oraz do zbrojowni, w celu przeprowadzenia
napraw, przegladow lub wymiany uzbrojenia, m.in.: starych
haubic rosyjskich kalibru 122 mm na typowe polskie kalibru 100
mm (wz.14/19), armat rosyjskich kalibru 76,2 mm, na
zmodernizowane kalibru 75 mm wz.02/26, a takze karabindw
maszynowe na eks-niemieckie Maxim 7,92 mm wz.08. Wagony
.Smiatego” wystano do przegladu w 1931 roku.

15 wrzes$nia 1934 roku szef Sztabu Gtdéwnego zatwierdzit nowy
podziat pociggbw pancernych na grupy: mobilizacyjng (ostawione
do zapasu i zakonserwowane) oraz <¢wiczebno-mobilizacyjna,
przeznaczong do szkolenia i uzytkowana na co dzieh. ,Smiaty”
zostat przydzielony do tej drugiej grupy.

Program rozwoju broni pancernych w drugiej potowie lat
trzydziestych, nie przewidywat istotnych zmian w odniesieniu
do pociggdéw pancernych. Niemniej jednak w tym czasie trwat
moze mato widoczny, ale jednak przeprowadzany program
modernizacyjny pancernego taboru kolejowego, jak rdéwniez
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wyposazania ich w odpowiedni sprzet, ktéry miat w jak
najwiekszym stopniu utatwial prowadzenie ewentualnych dzia%tan
bojowych. W wielu przypadkach inicjatorami przeprowadzanych
ulepszen byli oficerowie liniowi w dywizjonach. Wedtug ich
projektéw wprowadzono peiniejsze ostony pancerne na kota i
podwozia wagondéw, wykonane g¢g*déwnie wtasnymi sitami w
warsztatach dywizjonowych, czesto posiadanymi $rodkami
podrecznymi. W trosce o zapewnienie lepszej ochrony przed
atakami lotnictwa, ktdrego woOwczas uwazano za wroga ,numer
jeden” dla pociggdéw pancernych — wagony pancerne zostaty
wyposazone w obrotowe wiezyczki z ciezkimi karabinami
maszynowymi, z ktdérych mozna byt*o prowadzi¢ ogien
przeciwlotniczy do samolotéw. Niemal wszystkie ulepszenia
wprowadzone w pociggach pancernych zaczeto wprowadza¢ po 1935
roku, gdzie posiadaty ulepszony system hamulcéw powietrznych
typu Westinghouse, wurzgdzenia ogrzewnicze, instalacje
elektryczne (oswietlenia) oraz ulepszong wentylacje, *acznos¢
wewnetrzng w postaci aparatdéw akustycznych — telefonéw lub tub
rozméwniczych, klaksondéw oraz optycznych - Tlampek
sygnalizacyjnych.

Parowozy wyposazono w dymochton pomystu kapitana Stefana
Wikarskiego. Wszystkie pociggi otrzymaty radiostacje nadawczo-
odbiorcze typu RKB/C i RKD, pozwalajagce na utrzymanie
Ygcznosci miedzy pociggiem, a patrolami rozpoznawczymi na
drezynach oraz miedzy pociggiem, a wyzszym dowddztwem zwigzku
taktycznego, do ktdérego pociag byt przydzielony. Po niezbyt
fortunnych dosd$wiadczeniach z rozpoznawczymi drezynami
pancernymi Tatra, ktdére zakupiono w kofAcu lat dwudziestych,
zostato opracowane wtasne, mocno oryginalne projekty pojazdéw
szynowych z wykorzystaniem czotgéw lekkich i rozpoznawczych,
ktéore od potowy lat trzydziestych zaczeto wprowadza¢ do
uzbrojenia.

W obu dywizjonach stopniowo nasycanych sprzetem motorowym
(motocykle, samochody osobowe i ciezarowe) oraz pancernym
(czotgi lekkie Renault FT, czotgi rozpoznawcze TK-3/TKS),



prowadzono normalny proces szkolenia zatdg pociggdéw pancernych
— zoktnierzy o réznych specjalno$ciach, wedtug programéw
opracowanych w Dowdédztwie Broni Pancernych. Wydato ono takze
szereg specjalnych instrukcji i regulamindéw dotyczacych
taktyki i techniki pociggéw pancernych, gdzie m.in.:
wieloczesSciowg ,Instrukcje techniczng pociggdw pancernych”. 30
grudnia 1937 roku 6wczesny Dowddztwa Broni Pancernych generat
Wtodzimierz Maxymowicz-Raczynski, ktéry zatwierdzit projekt
»Regulaminu Broni Pancernej”. ,0pis i wskazéwki dla obstugi
pojazdu pancernego” — zgodnie z rozkazem dowddcy obu
dywizjonéw pociggdéw pancernych, ktérzy mieli do 1 grudnia 1939
roku przedstawi¢ wszelkie swoje uwagi i wnioski odno$nie do
koniecznos$ci wprowadzenia uzupeinien lub poprawek do tego
regulaminu.

25 marca 1938 roku specjalnym dekretem Prezydenta RP, nadano
oddziatom broni pancernej sztandary; w obu dywizjonom pociggow
pancernych wreczono je 26 maja 1938 roku na Polu Mokotowskim w
Warszawie. Sztandar 1. Dywizjon Pociggdw Pancernych zagingt w
zawierusze wojennej, natomiast sztandar wreczony dla 2.
Dywizjonu Pociggdéw Pancernych, zostat przeniesiony do Rumunii
przez ostatniego dowddce dywizjonu — majora Eugeniusza
Saczewskiego, ktdéry obecnie znajduje sie w Instytucie Polskim
i Muzeum im. Gen. Sikorskiego w Londynie.

Mobilizacja 1 przygotowania -
Pociggli Pancerne

W Wojsku Polskim od 30 kwietnia 1938 roku obowigzywat Plan
Mobilizacyjny ,W”. Mégt by¢ on zastosowany zardéwno w przypadku
wojny ze swoim wschodnim, jak i zachodnim sagsiadem
II Rzeczypospolitej. Wedtug planu mozna byto przeprowadzid
mobilizacje tajng (alarmowg), powotujagc do stuzby kolejne
roczniki pod bron systemem indywidualnych powot*an 1lub
mobilizacja powszechng (jawng), poprzez wydanie zarzgdzen i
komunikatéw dla wtadz.



Wobec coraz bardziej napietej sytuacji politycznej po miedzy
IITI Rzesza, a II Rzeczpospolitag. W Sztabie Gtéwnym Wojska
Polskiego zaczeto opracowywal szczegdéty planu mobilizacyjnego
~W”. Nastagpity przygotowania do wprowadzenia poprawek 1
wszelkich uzupeinien do elaboratow mobilizacyjnych. Juz w
marcu 1939 roku ze sztabéw Inspektoréw Armii, utworzone
zostaty pierwsze zwigzki przysziych armii Wojska Polskiego:
,Poznan”, ,Modlin”, ,tédzZz"”, Krakdéw” oraz Samodzielnej Grupy
Operacyjnej (SGO) ,Narew”. Dnia 23 marca 1939 roku wdrozono
pierwszg mobilizacje alarmowg. Zmobilizowane oddziaty zostaty
skierowane nad granice z Niemcami, ciggngcg sie od Puszczy
Augustowskiej na potnocnym wschodzie az po Karpaty na
potudniu, wzdtuz 1inii 1liczgcej %*acznie prawie 1500
kilometréw. Dowddcy polskich armii otrzymali wytyczne do
dziatan obronnych i w mysl nich rozpoczeli koncentracje
powierzonych sobie jednostek. Mianowani dowddcy polskich armii
otrzymali pierwsze wytyczne co do przysztych dziatan obronnych
i w ich mysl rozpoczeli koncentracje przydzielonych jednostek
liniowych.

W mysl powstatych planéw mobilizacyjnych polska bron pancerna
na wojne z Niemcami, miata wystawié¢ %*gcznie 10 pocigglw
pancernych. Na podstawie rozkazu G*déwnego Inspektoratu Si%t
Zbrojnych z 23 marca 1939 roku w skt*ad Armii ,,Poznan” weszty
dwie ciezkie maszyny pancerno-kolejowe z 1. Dywizjonu Pociggow
Pancernych, zlokalizowanego w Legionowie: by*y to Pociag
Pancerny nr 11 ,Danuta” oraz nr 12 ,Poznanczyk”.

Mobilizowane wedtug tzw. grup kolorowych, jako jednostki grupy
czarnej Armii ,,Poznan” zostaty przeznaczone do wzmocnienia si%t
ostonowych na odcinku zagrozonych granic polskiego panstwa.
Podobnie zostat zmobilizowany Pocigg Pancerny nr 13 ,General
Sosnowski”, ktéry wszedt w sktad armii ,Modlin”. Pozostate
maszyny pancerno-kolejowe z 1. Dywizjonu Pociggdéw Pancernych
(nr 14 ,Paderewski” i nr 15 ,Smieré¢”) zostaty przydzielone do
odwodu Naczelnego Dowddztwa jako jednostki dyspozycyjne. Oba
pociagi najpézniej zakonczyty mobilizacje 3 wrzes$nia 1939



roku. Nastepne pie¢ maszyn pancerno-kolejowych wystawit
2. Dywizjon Pociggdéw Pancernych , ktory byt zlokalizowany w
Niepotomicach. W sktad Armii ,Krakéw” weszty Pociggi Pancerne:
nr 51 ,Pierwszy Marszatek” i nr 54 ,Grozny”. W sktad Armii
,£0dz” zostaty przydzielone dwa pociggi pancerne nr 52
,Pitsudczyk” oraz nr 53 ,Smiaty”. Natomiast Pocigg Pancerny nr
55 ,Bartosz Gtowacki” zostat przydzielony do odwodu Naczelnego
Dowédztwa. Zatogi pociggéw pancernych z 2. Dywizjonu Pociggow
Pancernych zmobilizowano wedtug zasady mobilizacji alarmowej
grupy koloru zdéttego. W zaleznosci od potrzeby te pociggi
pancerne przeznaczono do wzmocnienia sit* ostony polskich
granic. Czasowo pozostawaty one jeszcze w swoich bazach i
miaty stanowi¢ wtedy rodzaj ruchomego odwodu, zdolnego do
szybkiej interwencji na zagrozonym odcinku.

Przydzielenie do poszczegélnych polskich armii maszyn
pancerno-kolejowych przede wszystkim otrzymaty zadania ostony
przyfrontowych 1inii kolejowych. Ich rozmieszczenie by+to
wynikiem przeprowadzonej analizy sieci kolejowej i mozliwego
przewidywanego charakteru dziatan bojowych przeciwnika.
Wiekszos¢ z nich na kilka dni przed wybuchem wojny zostata
wystana do miejsca swojego przeznaczenia. Niektére przebywaty
na obszarze operacyjnych armii od kilku miesiecy, prowadzgc
rozpoznanie przewidywanego rodzaju dziatan zbrojnych. Dwa
pociggi pancerne nr 14 oraz nr 15 zmobilizowano dopiero
trzeciego dnia wojny.

W osrodku w Niepotomicach zosta* zorganizowany O0S$Srodek
Zapasowy Pociggdow Pancernych, w sk*ad ktdérego weszty:
dowddztwo, szkolny pocigg pancerny, kompania zapasowa i
gospodarcza, pluton %*gcznosci i park oSrodka zapasowego.
Rezerwisci i zapasy sprzetu przeznaczono na uzupeinienie strat
ponoszonych przez jednostki walczgce na froncie. 0Srodek
Zapasowy mobilizowano w drugim rzucie mobilizacji powszechnej.



DZIALANIA BOJOWE WYBRANYCH POLSKICH
POCIAGOW PANCERNYCH
we wrzesniu 1939
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Za przygotowanie 1 przeprowadzenie mobilizacji maszyn
pancerno-kolejowych odpowiedzialni zostali zardéwno dowddcy
dyondéw pociggdw pancernych, jak i komendanci kadry zapasowej w
charakterze pododdziatu wydzielonego, Kktéry przygotowat
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mobilizacje szeregowych i oficerd6w. Mobilizacja personalna
obejmowata zaréwno polskich oficerdw i szeregowych stuzby
czynnej, jak i rezerwy. Na zawigzki wojenne dowédcy dyondw
pociggdéw pancernych wykorzystywali faktyczne stany oficerdw i
podoficeréow zawodowych, jak roéwniez szeregowych stuzby
czynnej. Podchorgzowie rezerwy powotywali dowédcédw dyondw na
stanowiska zastepcéw dowddcdé4w plutonow szturmowych.
Szeregowych stuzby czynnej rozdzielono réwnolegle na wszystkie
maszyny pancerno-kolejowe. Natomiast szeregowi rezerwy
zgtaszali sie w czasie mobilizacji do uzupetnien jednostek, do
ktérych zostali powotani. Do stuzby w czasie trwania
mobilizacji uzyto roéwniez sit cywilnych statych, jak i
kontraktowych, ktére byty zatrudnione w dyonach pociggodw
pancernych w czasie trwania pokoju. Osoby cywilne podlegaty
powotywaniu do stuzby czynnej w wojsku na podstawie
prowadzonej ustawy o panstwowej stuzbie cywilnej. Niestety
tutaj jednak wraz z wprowadzeniem mobilizacji, w wielu
miejscach nie przebiegta ona efektywnie. Duzym problemem byli
przebywajgcy rezerwis$ci w réznych miejscach przybywajacy do
wyznaczonych miejsce z kilkunastogodzinnymi op6Znieniami,
czesto po spozyciu duzych dawek alkoholu, co czyni*o ich na
pare godzin niezdolnymi do czynnej stuzby i wykonywania swoich
czynnosci. RoOwniez sam sprzet w niektérych przypadkach
stanowit powazny problem. Przed wybuchem II wojny Swiatowej,
np. kilka drezyn z czotgami lekkimi/rozpoznawczymi zostaty
wystane w inne miejsca, a na ich miejsce nie zostaty
przeznaczone zadne uzupetnienia. Takze przed samym wybuchem
wojny bardzo powaznym btedem byto dokonanie kilku waznych
zmian na stanowiskach personalnych.

Pocigg Pancerny nr 53 ,Smiaty” — przydziat Siemkowice, dowddca
pociggu pancernego — kapitan Mieczystaw Malinowski, przydziat
obszar aktywnosci dziatania WotynAskiej Brygady Kawalerii
(dowodzonej przez putkownika brygady Juliana Filipowicza -
przydziat Armia ,tédz"”).

Jezeli chodzi o sprzet to w Wojsku Polskim nie byto drugiej



jednostki taktycznej 1 tak samodzielnej gospodarczo o tak
wielkiej ilosci najrézniejszego sprzetu, w tym urzadzen
specjalistycznych. Artyleria, ciezkie karabiny maszynowe,
czotgi lekkie oraz rozpoznawcze, motocykle, drezyny pancerne,
Xgcznos¢ (radiostacje, radia, telefony polowe, sygnalizacja
Swietlna i choragiewki sygnalizacyjne), kolejnictwo (warsztaty
naprawcze, tabor kolejowy). Dla nas zrozumiatym sie wiec
wydaje, ze w wielu przypadkach musiaty wystepowa¢ duze
trudnosci w obstudze przede wszystkim tak wielkiej ilosci
najrozmaitszego i czesto techniczne rdéznorodnego sprzetu
kolejowego. Mimo wielu (wydawato by sie) walordéw uzbrojenia,
checi oraz posiadanych zdolnosci oficerdw i szeregowych trzeba
byto dobrze wywigza¢ sie z czynno$ci i utrzyma¢ staty *ad oraz
dyscypline wsréd zoinierzy.

Uzbrojenie Pociagu Pancernego nr 53
»,Smiaty”

= Dziata artyleryjskie; haubice typu wz.14/19 kalibru 100
mm — dwa egzemplarze, armaty wz.02/26 kalibru 75 mm -—
dwa egzemplarze

 Bron maszynowa; ciezkie karabiny maszynowe wz.08 i wz.25
kalibru 7,92 mm — 16 egzemplarzy, ciezkie karabiny
maszynowe na podstawach przeciwlotniczych wz.18 kalibru
7,92 mm — dwa egzemplarze

Nie przywidywano zwiekszenia liczby pociggdéw pancernych wraz z
wybuchem wojny. Mimo to poza powstatym polskim planem
mobilizacyjnym zostaty wystawione dodatkowo piec
improwizowanych pociggdéw pancernych.

Gremia dowddcze Wojska Polskiego zdawaty sobie jednak sprawe,
ze najwiekszymi problemami pociggdéw pancernych byto miedzy
innymi: przywigzanie do szlakéw kolejowych, stosunkowo mata
ruchliwo$¢ i jak sie wydawato tatwos$¢ unieruchomienia catego



pociggu, zwtaszcza przez lotnictwo przeciwnika,
uniemozliwiajgc na osiggniecie przez nie wiekszych sukcesodw
taktycznych, jakie czesto stawaty sie one w dos$¢ specyficznych
warunkach, jakie powstaty podczas walk o granice odrodzonej
Polski, ktére trwato w latach 1918-1921. Najwieksza wadg
uzycia pociggdéw byta bardzo nierdwnomiernie rozwinieta sie¢
kolejowa, ktdéra im bardziej oddalano sie od naszych zachodnim
ziem na wschdéd byta coraz mniej gesta, dajgca tym samym na
mniejsze mozliwoS$ci wyboru kierunku ruchu pociggdéw pancernych.
Takze powaznym problemem byty mosty kolejowe, ktdére mogty
zostad zniszczone, wysadzone przez sity przeciwnika. Powaznym
brakiem byto brak posiadania silniejszej obrony
przeciwlotniczej. Jednak jak pokazat w wrzesniu 1939 roku nie
tylko przedstawiany ,Smiaty”, czesto polskie pociggi pancerne
bez dodatkowego wsparcia, bedac niszczone, uszkadzane
potrafity skutecznie podja¢ walke z sitami przeciwnika, nie
tylko z zachodu oraz takze ze wschodu.

Wraz z nastaniem 1 wrzes$nia 1939 roku sity zbrojne
hitlerowskich Niemiec zaatakowaty wiekszo$¢ punktéw
granicznych II Rzeczypospolitej. Juz w tym dniu wiekszos¢
polskich pociggdéw pancernych Wojska Polskiego gotowe byty do
walki.

Sktad polskiego Pociagu Pancernego
nr 53 ,Smiaty”

= parowéz opancerzony Ti3 nr 9 z tendrem 12C1 nr 482 (z
wiezyczka typu Ursus i radiostacjg RKB/P)

wagon szturmowy nr 627950 typu “warszawskiego”
zaopatrzony w radiostacje RKD/P

2 blizZniacze wagony artyleryjskie polskiej produkcji
typu III nr 699020 i 699021, kazdy uzbrojony w 1 armate
wz.02/26 1 1 haubice wz.14/19A



= 2 platformy Pdks na koncach sktadu

» pluton drezyn z dwoma zestawami wyposazony w 2 czotgi
lekkie Renault-FT na 2 prowadnicach (z kabinami radio)
oraz 5 czotgow rozpoznawczych TK-3 (na 4 prowadnicach, w
tym 2 z radiostacjami RKB/C, czot*g zapasowy bez
prowadnicy)

Etat pociagu pancernego

1. Sktad osobowy:

- Poczet dowddcy — sekcja *gcznosci, sekcja ruchu; patrole
— radiotelegraficzny; telefoniczny i %*gcznosSci z
lotnictwem, sanitarny; — 3 oficerdw, 15 podoficerdw, 22
strzelcéw — *acznie 40 Zotnierzy.

 Pierwszy pluton ogniowy — pierwszy dziaton (haubica),
drugi dziaton (armata), obstuga karabindéw maszynowych; 1
oficer, 5 podoficerdéw, 21 kanonierdw i strzelcOw -
tgcznie 27 zoinierzy.

» Drugi pluton ogniowy — pierwszy dziaton (haubica), drugi
dziaton (armata), obstuga karabindéw maszynowych - 1
oficer, 5 podoficerdow, 21 kanonierdw i strzelcéw -
tgcznie 27 zoinierzy.

= Pluton wypadowy — obstuga broni maszynowej, druzyna
strzelecka, patrole drogowo-minerskie — 1 oficer, 7
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podoficerdw, 24 strzelcow — tacznie 32 zoinierzy

= Pluton drezyn pancernych — pierwszy zesp6t, drugi zespot
— 1 oficer, 6 podoficerdéw, 10 strzelcow — tgcznie 17
zotnierzy.

= Pluton techniczno-gospodarczy - druzyny; techniczna,
warsztatowa, gospodarcza — 1 oficer, 21 podoficerdw, 26
strzelcéw — tgcznie 48 zoknierzy.

= tgcznie — 8 oficeréw (w tym lwkarz), 59 podoficerdw, 124
szeregowcOw — tgcznie 191 zotnierzy.

2. Uzbrojenie:

= 2 haubice kalibru 100 mm wz.14/19P, 2 armaty kalibru 75
mm wz.02/26, 2 dziatka czotgowe kalibru 37 mm Puteaux
wz.18 (zamontowane w wiezach czotgow lekkich Renault
FT), 23 ciezkie karabiny maszynowe kalibru 7,92 mm (w
pociggu pancernym model Maxim 08, ale takze ciezkie
karabiny maszynowe Hotchkiss wz.25, ktére byty
zamontowane w czotgach rozpoznawczych TK-3, 8 recznych
karabindw maszynowych Browning wz.28 kalibru 7,92 mm,
110 karabinkéw powtarzalnych kalibru 7,92 mm Mauser
wz.98 , 64 pistolety samopowtarzalne kalibru 9 mm ,Vis”,
123 bagnety.

3. Pojazdy:

=2 parowozy — jeden pancerny, jeden zwykty, 33 wagony (z
czego 3 pancerne), 6 prowadnic, 7 czotgdéw, 3 samochody
ciezarowe, 4 motocykle.

4. Sprzet tacznosci:

6 radiostacji nadawczo-odbiorczych ( 1 RKD/P, 5 RKB (w
tym: 4 RKB/C i 1 RKB/P), co najmniej 8 telefondw (cztery
wewnetrzne i cztery polowe, zewnetrzne)



Dziatania wojenne w 1939 roku

W dniu 1 wrzeénia 1939 roku Pociagg Pancerny nr 53 ,Smiaty”
czynnie uczestniczyt podczas stawnej juz dzis bitwy pod Mokra,
gdzie polska Wotynska Brygada Kawalerii powstrzymywata
natarcie niemieckiej 4. Dywizji Pancernej. Tego dnia w
godzinach porannych pocigg dowodzony przez kapitana M.
Malinowskiego przybyt do Siemkowic. Przed godzing 10.00 Pociag
Pancerny nr 53 wyruszyt w strone Miedzna. Po dotarciu na
stacje nawigzat* on %*3cznos¢ z Wotynskg Brygada Kawalerii.
Zatoga ,Smiatego” otrzymata rozkaz udzielenia wsparcia polskim
oddziatom na linii kolejowej Miedzno-Ktobuck. Gdy na polskie
pozycje obronne ruszyto natarcie niemieckiej 4. Dywizji
Pancernej, woéwczas do akcji wkroczyt nasz ,Smiaty”. Zatoga
maszyny z rejonu wiaduktu nad traktem *gczacym wsie Mokra i
Miedzno, rozpoczeta akcje ostrzeliwania pozycji jednostek
przeciwnika. 0dziat*y pancerno-zmechanizowane w wyniku
skutecznej obrony polskich obroncéw zmuszone zostaty do
przerwania dalszego ataku. Oko*o godziny 13.00 Niemcy ponownie
zaatakowali. Zatoga naszego pociggu pancernego otworzyta ogien
na nacierajgce czotgi przeciwnika. 0gien prowadzony z dziat
kalibru 75 mm zostat jednak przerwany, poniewaz okazato sie,
ze wystrzeliwane z nich pociski trafiaty w wierzchotki drzew,
ktérych elementy ranity naszych kawalerzystéw. Tutaj wyjgtkowo
skuteczng bronig okazaty sie na krotkim dystansie 100 mm
haubice. Trafione nimi bezposSrednio niemieckie czotgi byty
dostownie rozrywane i wylatywaty powietrze. Niemcy ponoszgac
coraz wieksze straty musieli ponownie powstrzymal swoje dalsze
natarcie. Tego dnia po zwycieskiej walce Pocigg Pancerny nr 53
»,Smiaty” odjechat do Dziatoszyna i prowadzit rozpoznanie linii
kolejowej Dzia*oszyn-Miedzno. Oko*o godziny 16.30 na stacji
kolejowej Miedzno kapitan Malinowski otrzymat nowy rozkaz
skierowania swojej maszyny pancerno-kolejowej w rejon wsi
Mokra III. Po przejechaniu *gcznie oko*o 3 km zatoga pociggu
natrafita na poruszajgce sie kolumny pancerne, tuz przed
rozpoczeciem manewru okrgzajgcego, wzdituz traktu Rebice



Krolewskie — Izbiska. Pocigg Pancerny nr 53 z obu stron toru
kolejowego rozpetzngt ostrzeliwanie sit* przeciwnika. W tym
samym czasie do tego starcia *aczyt sie inny Pocigg Pancerny
nr 52 ,Pitsudczyk”, dowodzony przez kapitana M. Gonczara. Oba
pociggi prowadzgc ostrzat okoto 20-30 minut zadaty niemieckich
oddziatom powazne straty. Podczas trwania batalii w rejonie
wsi Mokra, nasz ,Smiaty” zostal czterokrotnie trafiony. W
obawie przed wybuchem sktadowanej w nim amunicji kapitan
Malinowski wycofat sie do Miedzna, a stamtad wieczorem udat
sie do Dzia*oszyna.

polokenie jednostek (wzmocnionej)
Wolynskiej Brygady Kawalerii
1 wrzesnia 1939

— e B ) ETRE, — ekl el sk eeeme
- bk i L ST W

Nastepnego dnia — w dniu 2 wrzes$nia, Pocigg Pancerny nr 53
dziatat w rejonie linii kolejowej Chorzew — Czestochowa, gdzie
ostaniat lewe skrzydto Wotynskiej Brygady Kawalerii. Po
potudniu w rejon miasta tobodno zatoga pociggu dostrzegta
kolumne niemieckich czo*géw. Natychmiast otworzono ogien,
niszczac trzy czotgi przeciwnika. Wobec ostrzatu polskiego
pociggu pancernego, Niemcy musieli sie wycofac. Po tym
starciu, ,Smiaty” odjechat w kierunku miasta Cykarzew. Tam
docierajgc do stacji kolejowej zatoga pociggu dostrzegta w
rejonie Czarny Las — KuZnicza Kedrzynska, jadace w kierunku
Mykanowa kolumny pancerno-zmechanizowane nalezgce do
1. Dywizji Pancernej. Artyleria polskiego Pociggu Pancernego
nr 53 przez dtuzszy czas ostrzeliwata sity niemieckie zadajac
im coraz wieksze straty. Wietorem ,Smiaty” wraz z
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,Pitsudczykiem” zostaty wycofane, co jaki$ czas nekane przez
niemieckie lotnictwo.

W dniu 4 wrzeénia Pociag Pancerny nr 53 ,Smiaty” wraz z innym
Pociggiem Pancernym nr 55 ,Bartosz Gtowacki” zostaly
skierowane do Koluszek. Na stacji kolejowej w tym miasteczku
bomby lotnicze doprowadzity do zniszczenia trenu Pociaggu
Pancernego nr 53, totez juz wraz z nastaniem kolejnego dnia 5
wrzedénia ,Smiaty” i ,Bartosz Gtowacki” posiadaty juz tylko
jeden eszelon gospodarczy. Podczas przymusowego postoju zatogi
ofiarnie pomagaty polskim kolejarzom w usuwaniu wszelkich
powstatych szkéd. Jednak wraz z coraz szybszym odwrotem
wtasnych wojsk liniowych, oba pociggi pancerne w dniu 6
wrzesnia wycofaty sie do Skierniewic, gdzie nazajutrz przeszity
silne bombardowanie 1 poniosty powazne straty w zatogach.
Dowédca broni pancernych w Armii ,tédz” - putkownik
dyplomowany Stanistaw Rola-Arciszewski zamierzat wykorzystac
te maszyny pancerno-kolejowe do rozpoznania linii kolejowej
Skierniewice - towicz. Nie zdotano jednak naprawid
zniszczonych szyn, wobec czego do akcji patrolowania rejonu
nie doszto.

0d trzeciego dnia Polskiej Kampanii, kiedy to Pocigg Pancerny
nr 53 ,Smiaty” wspdétdziatat z Pociggiem Pancernym nr 55, przez
nastepne dwa tygodnie dziataty one ze sobg w sposdéb dobrze
zorganizowany. Dnia 10 wrzesnia 1939 roku na rozkaz dowdédcy
broni pancernych Armii ,Modlin” podputkownika M. Piwoszczuka
przybyty do Siedlec. Nastepnie zostaty skierowane do tukowa.
Dnia 13 wrzesnia osiggnety Brzes¢ nad Bugiem. W rejonie
twierdzy nastepnego dnia wziety udziat w walce. Pociag
Pancerny nr 53 w poblizu rzeki Les$na wspierat ogniem oddziaty
polskie walczagce z podjazdem z niemieckiej 10. Dywizji
Pancernej. Natomiast Pocigg Pancerny nr 55 operowat w tym
czasie w rejonie twierdzy na linii kolejowej Brzesc-Kobryn.
Wraz z nastaniem 14 wrzed$nia oba pociggi odjechaty w rejon
Brzescia, jednak gdy wieczorem 14 wrze$nia do twierdzy
podchodzity czotdéwki niemieckiego XIX Korpusu, pociggi musiaty



opusci¢ Brzes¢. Do 17 wrzesnia 1939 roku oba pociggi
przejezdzajac przez linie kolejowe przez Kowel, kierowaty sie
w strone tucka. Pocigg Pancerny nr 55 ,Bartosz Gtowacki” 1
Pocigg Pancerny nr 53 ,Smiaty” w dniu 17 wrzeénia radziecka
inwazja na polskie Kresy Wschodnie zaskoczone zostaty podczas
postoju w poblizu Kiwerc.. Jak sie okazato, niemozliwe by%*o
wtedy skierowanie sie w strone tucka. Wobec zaistniatej
sytuacji polscy kapitanowie: Podgdrski oraz Malinowski
postanowili uda¢ sie do Lwowa, wiedzgc wdéwczas, ze samo miasto
jest jeszcze bronione.

Dwa pociggi pancerne o numerach nr 53 oraz nr 55 dotarty w
rejon Lwowa wyprzedzajac w tym czotdéwki Armii Czerwonej idace
w tym samym kierunku. Do 18 wrzesnia 1939 roku pociaggi
kapitana Malinowskiego i kapitana Podgdrskiego wjezdzajac do
stolicy Galicji stoczyty walke z zaskoczonym niemieckim
oddziatem i btyskawicznie wjechaty na stacje kolejowa
Podzamcze. Tego dnia zatoga Pociggu Pancernego nr 53 ,Smiaty”
ogniem ze dziat na wprost skutecznie ostrzeliwat pozycje
nieprzyjaciela w rejonie Zboisk. Dokonat tez kilku (lub
jednego) wypadu w kierunku na Kamionki Strumitowej, gdzie
ostrzelata pozycje nie przyjaciela. Wieczorem Pocigg Pancerny
nr 53 ,Smiaty” przyjechat na stacje Podzamcze i ostrzelat
niemieckich zotnierzy miedzy Hotoskiem a Zamarstynowem. W
péZznych godzinach nocnych zatoga ,Smiatego” wycofata sie do
Dworca tyczakowskiego. Wspierajgc nastepnie natarcie polskich
oddziat*6w na Zboiska za*oga Pociggu Pancernego nr 53 bra%a
udziat w ostatniej walce. W pdznych godzinach nocnych z 20 na
21 wrzed$nia oddziaty Wehrmachtu wycofaty sie na wczes$niej
ustalong pozycje demarkacyjng, a miasto oddajgc w rece
radzieckie. Rankiem 22 wrzesnia zaloga polskiej maszyny
pancerno-kolejowej kapitulowata przez oddziatem Armii
Czerwonej na stacji kolejowej Podzamcze. Nieuszkodzony sprzet
zostat przekazany Rosjanom. Czes$¢ zatogi Pociggu Pancernego nr
53 ,Smiaty” poszta do niewoli, a pozostali zbiegli i
przedostali sie na Zachdéd.



W obcej stuzbie

W wyniku wspdlnego podboju Polski przez hitlerowska III Rzesze
Niemiecka 1 stalinowski Zwigzek Radziecki niemal cate, z
bardzo nielicznymi wyjgtkami, uzbrojenie i wyposazenie Wojska
Polskiego wpadty w rece okupantdéw, ktdérzy czesto
wykorzystywali posiadany sprzet w nastepnych miesigcach, a
nawet latach. Dotyczyto to takze uzywanych w Polsce pociggdw
pancernych, w tym i pociggu ,Smiaty”.

Pocigg pancerny, zostat obsadzony najpierw przez radzieckich
enkawudzistéw, a potem zdobyty i obsadzony przez zotnierzy
Wehrmachtu. Pocigg ten pojawiat* sie na rdéznych odcinkach
Frontu Wschodniego, nie schodzac ze sceny niemal do konca II
Wojny Swiatowej.

Studiujgc strukture wojsk Armii Czerwonej, ktéorych sity
wyznaczone do zaatakowania terytorium Polski 17 wrzesnia 1939
roku, mozna stwierdzic¢, ze w kazdej armii zostat przydzielony
przynajmniej jeden dywizjon pociggdéw pancernych, ktdére miaty
operowa¢ na gtdéwnych liniach kolejowych, przebiegajacych na
pasach dziat*an poszczegdélnych armii. Wydaje sie, ze mogty to
by¢ zaréwno dywizjony regularnej Armii Czerwonej, jak rowniez
wojsk NKWD.

Obok Armii Czerwonej drugim waznym uzytkownikiem w Zwigzku
Radzieckim pociggdéw pancernych, byty wojska podlegte Ludowemu
Komisariatowi Spraw Wewnetrznych (NKWD). Zdobycz jaka zostata
wzieta we Lwowie oraz w praktyce na wszystkich terenach
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zajetych przez Armie Czerwong zostata w wiekszosci skrzetne
zabrana i nastepnie zmagazynowana w gtdéwnych sktadnicach
uzbrojenia rozlokowanych na europejskiej czesci Zwiagzku
Radzieckiego.

Tak tez sie stato z przejetymi polskimi pociggami pancernymi.
Wtasnie od 1939 roku rozpoczeto kolejng reorganizacje i wielka
rozbudowe wojsk NKWD, tworzac w nich kompletnie wyposazong 1
uzbrojong armie. Putki ochrony linii komunikacyjnych bardzo
mocno rozbudowano, tworzac co najmniej siedem dywizji NKWD
wojsk ochrony kolei. Znajdujgce sie w posiadaniu Zwigzku
Radzieckiego pociggi pancerne, uzytkowane przez Armie
Czerwong, g*déwnie BP 35, jak i utworzone specjalnie dla
oddziatéw NKWD bardziej improwizowane tzw. ,motobroniewagony”,
zostaty wtagczone w sktad niektdérych tych putkéw, dla
wyposazenia jednak ich wszystkich zabrakto odpowiedniego
taboru kolejowego. Pociggom pancernym, znanym w Zwigzku
Radzieckim wowczas pod skrdétem BEPO, nadawano numery putkoéw
NKWD, do ktorych zostaty one przydzielone, natomiast w
ewidencjach poszczeg6lne parowozy i wagony pancerne znane byty
jako ZBO — Zeleznodoroznyj Bronirowannyj Objekt (Opancerzony
obiekt kolejowy), posiadajace trzycyfrowe numery rozpoznawcze,
zaczynajace sie od 001.

Pociggi pancerne podlegaty Gtdéwnemu Zarzadowi (Gtawnoje
Uprawlenije — GU) Wojsk Ochrony Kolei, a w jego strukturze
organizacyjnej — komérce kierowanej od kilku lat przez
I. Pytajewa, ktéry byt odpowiedzialny za strone techniczng -
budowe, formowanie 1 wyposazenie tych jednostek.
Przygotowaniem i wyszkoleniem zatdg pociggdéw pancernych
zajmowat sie 0Oddziat Szkolenia Bojowego.

Zdobyte we wrzesniu 1939 roku trzy polskie pociggi pancerne:
nr 53 "Smiaty" oraz nr 55 ,Gtowacki”, ktdére zostaty zdobyte we
Lwowie oraz trzeci pociag nr 51 ,Marszatek”, ktory zostat
zdobyty pod Kowlem. W zaistniatej sytuacji rozbudowy jednostek
kolejowych NKWD staty sie one bardzo cennym nabytkiem. Zostaty
one nastepnie odpowiednio wtgczone do putkdw NKDW (wedtug



wyzej wymienione kolejnos$ci polskich pociggdéw pancernych);
BEPO 75, BEPO 58 oraz BEPO 77.

Po naprawach przeprowadzonej w dawnych Warsztatach Gtéwnych
Parowozowo-Wagonowych we Lwowie, a teraz noszacych nazwe
»Lwowskij Parowozoremontnyj Zawod”, dawny pocigg pancerny nr
53 ,Smiaty”, zostat obsadzony przez radziecka zatoge pod
dowddztwem starszego lejtnanta Mieszkowa, wszedt w sktad 75.
Putku 10. Dywizji NKWD, rozlokowanej w rejonie Rawy Ruskiej.
Byta to jedna z trzech tego rodzaju dywizji, peinigcag stuzbe
»okupacyjna” na tzw. terenach zachodnich.

Jezeli nie liczy¢ zdemontowania polskich tabliczek PKP z
biatymi ortami na dorazng naprawg i drobnymi zmianami
zarzagdzonymi przez nowych wtascicieli, sam pocigg niemal nie
réznit sie od tego, jak rozpoczat wrzesien 1939 roku.
Zachowany zostat nawet pierwotne malowanie kamuflazowe i
oryginalne numery PKP, cho¢ dodano wtasne numery z serii ZBO.
I tak parow6z Ti3-9 posiadat numer ZB0-103, wagon artyleryjski
699020 posiadat numer ZB0-104, a wagon artyleryjski 699021
ZB0-105. Natomiast wagon szturmowy nr 627950 ZB0-106. Poniewaz
wedtug obowigzujgcego w Zwigzku Radzieckiego, schematu
pociggdw pancernych sktadata sie z parowozu, dwdéch wagonoOw
artyleryjskich (bronieptoszczadek), to wagon szturmowy
wtgczono do niego nieformalnie jako ,opancerzony sktad
amunicji”.

Brak doktadniejszych informacji na temat loséw i akcji
podjetych przez pocigg w latach 1940-1941. W czerwcu 1941 roku
pocigg nadal podlegat 10. Dywizji NKWD. Stacjonowat on jako
rezerwa w Stryju, na obszarze stacjonowania 12. Armii Frontu
Potudniowo-Zachodniego.
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Kilka dni po uderzeniu sit niemieckich 29 czerwca, *gcznos¢ z
pociggiem zostata rzekomo utracona, co jest bardzo ciekawe,
poniewaz 30 czerwca wraz z zoinierzami NKWD oraz z piechurami
z 75. Putku NKWD ostaniat* on most w Stryju nad rzeka Stryj,
przez ktéore przechodzity transporty ewakuujgce sie z rejonu
Lwowa. Dopiero nocg z 30 czerwca na 1 lipca pocigg pancerny
opuscit ten posterunek. Pocigg wraz z okrgzong 12. Armig
(jednak mocno nieszczelnie), zdotat sie wycofac¢ na wschdd.

W wyniku bardzo pomyslnie przeprowadzonej latem oraz jesienig
operacji ,Barbarossa”, kiedy Niemcy zdotali zajgc wielkie
potacie terytorium Zwigzku Radzieckiego oraz zdobyto olbrzymie
ilosci radzieckiego sprzetu wojskowego, w praktyce wszelkiego
typu, takze sporg liczbe radzieckich pociggéw pancernych.

Zdobyty latem oraz jesienig 1941 roku tabor zostat w
wiekszosci odestany do Niemiec, gdzie zostato wyznaczonych
kilka oSrodkéw, ktéore specjalizowaty sie w naprawie i
przebudowie tego sprzetu. Tabor zdobytego na poczatku lipca
1941 roku BEPO 75 (eks-"”Smiaty”) mégt trafi¢ do remontu w RAW
Wittenberge oraz RAW Eberswalde. Podobnie miata sie rzecz z
BEPO 77 (eks-"I Marszatek”).

0d 26 listopada 1941 roku naprawiona tabor zaczeto przekazywac
przedstawicielom Wehrmachtu, a do 1 grudnia zakonczono
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formalnosci zdawczo-odbiorcze. Jest niezmiernie
charakterystyczne, ze wagony obu zdobycznych jednostek, plus
pojedyncze wagony dodatkowe (piechoty, platformy =z
uzbrojeniem), ktdre postuzyty niemieckim oddziatom do
sformowania jednego silnego pociggu pancernego Panzer Zug 10,
ktéory sktadat sie z dwdéch samodzielnych cze$ci; Kampfzug A
(dawny ,Smiaty”) oraz Kampfzug B (dawny ,I Marszatek”). By¢
moze byt to niemiecki eksperyment, mocno sie wzorujgcy na
radzieckich dywizjonach pociggdw pancernych.

Pocigg formowano w III Okregu Wojskowym (Berlin) w
Brandenburgii. Za*oge pociggu stworzono z zotnierzy piechoty z
68. Zapasowego Batalionu Piechoty i artylerzystéw z 1.
Dywizjonu 23. Zapasowego Putku Artylerii. Artylerzysci obstugi
dziatek przeciwlotniczych przybyli z 47. Zapasowego
Zmotoryzowanego Putku Przeciwlotniczego z XIII Okregu
Wojskowego (Norymberga), *gcznoSciowcédw dostarczyt natomiast
3. Zapasowy Batalion tacznosci, a obstugi techniczne
skierowane zostaty przez 4. Zapasowy Batalion Saperéw
kolejowych. Dowddcg catos$ci zostat kapitan Ernst Naumann.

Zgodnie z zatwierdzonym etatem K.St.N./K.A.N., za%toge
pierwszej czesSci pociggu 10 tworzyto wéwczas 2 oficerdw, 13
podoficerdow oraz 62 szeregowcOw. Pocigg byt uzbrojony w 2
haubice kalibru 100 mm, 2 armaty 75 mm, 1-2 dziatka
przeciwlotnicze kalibru 20 mm, 19 1lekkich karabindw
maszynowych, 31 karabinéw/karabinkéw, 4 pistolety maszynowe i
46 pistoletow. Jak mozna zauwazy¢, zachowano oryginalne
uzbrojenie na wagonach artyleryjskich w postaci haubic kalibru
100 mm oraz lekkich armat kalibru 75 mm. Najprawdopodobniej
ograniczono sie tylko do wymiany zuzytych Lluf.

W skt*ad kazdego pociggu pancernego wchodzity: dwa wagony
artyleryjskie, jeden wagon piechoty, parowéz pancerny, ktory
poczgtkowo pochodzit z oryginalnych jednostek pociggdw
pancernych oraz nastepnie dodane: jeden wagon piechoty
(dowodzenia), dwa wagony opancerzone tylko czesciowo z
dziatkami przeciwlotniczymi kalibru 20 mm, dodatkowy tender 1



na obu koncach po jednej platformie kolejowej.

W pierwszym okresie istnienia pociggu pancernego w niemieckiej
stuzbie, nadal wykorzystywano polska lokomotywe Ti3-9, jednak
z czesSciowo wzmocnionym opancerzeniem, nastepnie zas takze
zdobyczng, szerokotorowg radziecka serii ,,0”. PéZniej parowozy
te zostatly zastgpione niemieckay lokomotywg opancerzong G1l0.

Do konca stycznia 1942 roku zakonczone zostato przeszkolenie
zatdg, przeprowadzano liczne strzelania ostrg amunicjg i
wyposazano pocigg zgodnie z tabelami naleznos$ci. 2 lutego
dowdédca meldowat gotowo$¢ bojowa, kilka dni pdézZniej kompletny
pocigg pancerny wyruszyt na front wschodni.

W trakcie trwania kilkudniowej podrdézy na nowe miejsce
przeznaczenia Kampfzug A ulegt takim uszkodzeniom, ze zostat
nastepnie skierowany doi EAW Darnica (dawne duze warsztaty
naprawy taboru kolejowego, gdzie juz zorganizowano prace).
Natomiast czes¢ druga — Kampfzug B zostat podporzadkowany
dowédztwu 2. Armii i wystano w rejon Lgow, gdzie sam pociag
uczestniczyt w operacji ,Michael”. Po zakoficzeniu naprawy w
Darnicy, na poczatku marca 1942 roku, Kampfzug A skierowany
zostat w rejon Charkowa, gdzie przybyt takze i Kampfzug B.
Tutaj oba pociggi stacjonowaty do 23 kwietnia 1942 roku. 19
marca nastgpita zmiana dowddcy. Zostat nim kapitan Paul
Berger. W sktad pociggu miaty zostad¢ wigczone nowe wagony
radzieckie zdobyte pod miejscowo$cig Romadan. Nastepnie pocigg
w petnym sktadzie odjechat do Bietgorodu, gdzie w miejscowych
warsztatach zmieniono zestawy jezdne na rozstaw
normalnotorowy. Do lipca 1942 roku pocigg pancerny operowat w
rejonie Bietgorodu, ochraniajgc linie kolejowg przed atakami
radzieckich partyzantow, byt tez kilkakrotnie bombardowany i
tylko nieznacznie uszkodzony.

30 maja dowodzenie pociggiem objgt Arno Dressler. 13 lipca
pocigg zostat ponownie skierowany w rejon Charkowa, gdzie
zostat rozpoczety dtuzszy remont, potaczony z przebudowg
1 modernizacjg taboru kolejowego oraz ponownie przestawieniem



na tor szeroki. By¢ moze w tym wtasnie czasie zmodyfikowano
wagony bojowe, m.in. przez zmiane bocznych stanowisk karabindéw
maszynowych (uzywano prawdopodobnie lekkich karabindw
maszynowych MG 13), likwidacje czotowych stanowisk karabindw
maszynowych, zastgpienia przednich (czotowych) wiezyczek
z przeciwlotniczymi karabinami maszynowymi — wiezyczkami
obserwacyjnymi dla dowddcy pociggu, ktdore zapozyczono z
czotgbéw Srednich Panzerkampfwagen IV. Mozliwe, ze dostosowujgac
pocigg do surowych radzieckich zim, zostato ulepszone
ogrzewanie wagonow pancernych, gdzie poprzez zewnetrzny
wyglad, ktory zostat wzbogacony o charakterystyczne kominki do
dodatkowych piecow. 24 wrzesnia 1942 roku =zastagpiono
dotychczas uzywane parowozy Ti3-9 lub radzieckie typu ,0",
zastgpiono ostatecznie niemieckg, standardowg Llokomotywa
opancerzong serii G10, ktéry zostat dostarczony przez 10.
Polowg Kompanie Kolejowg. Remont pociggu trwat nieco ponad 2,5
miesigca i zakonczyt sie na poczatku jesieni; 3 pazdziernika
zmodernizowany Panzer Zug 10 byt gotéw do nastepnych akcji
bojowych.

Sam pocigg pozostat na Ukrainie i od 25 pazdziernika
stacjonowat w miejscowo$ci Bietopolje pod Worozba, majgc tam
za zadanie ochrone ponad 70-kilometrowego odcinka kolejowego,
pomiedzy Worozbg, a Konotopem, na linii kolejowej z Sum do
Bachmacza. 2 listopada 1942 roku zmienit on swoje miejsce
postoju. Teraz byta nim stacja kolejowa Makoszino, skad
odbywat swoje patrole w ostonie linii kolejowej Bachmacz-
Homel, liczgcej ponad 200 km.

21 listopada, w zwigzku z ofensywg radzieckg spod Stalingradu
1 zamkniecie w wielkim kotle niemieckie 6. Armii oraz
czotowych oddziatéw 4. Armii Pancernej, pocigg pancerny
Pz.Zug.1l0 przerzucony zostat do Grupy Bojowej Stahel, na
przyczdétek nad rzeka Czyr w rejonie zewnetrznego kregu kotta
stalingradzkiego. Pocigg pancerny operowat na odcinku
kolejowym miedzy stacjami Siekrietiew-Obliwskaja-Cymla, toczac
tam pojedynki ogniowe, a czes¢ zatogi pociggu walczyta pieszo,



miejscem postoju byta stacja Czernyszkéw. W trakcie walk
toczacych sie w rejonie Czernyszkowa, 3 stycznia 1943 roku sam
pocigg zostat kilkakrotnie trafiony pociskami z armat
przeciwpancernych. 0d nastepnego dnia ostaniat on odwrét
wtasnych oddziatéw i transportéw wojskowych wycofujgcych sie w
kierunku zachodnim. W czasie odwrotu dowddztwo nad pociggiem
objagt porucznik Gerhard Roming.

25 stycznia Panzer Zug 10 znalazt sie na obszarze Zagtebia
Donieckiego i zostat podporzadkowany Grupie Bojowej Fretter-
Pico. Przez caty luty uczestniczyt, w sktadzie 1. Armii
Pancernej, w bojach toczonych w tym rejonie, zwtaszcza pod
Krasnoarmiejskiem, stacjg Miezewaja 1 Czaplino. W marcu pociag
byt remontowany na stacji Miezewaja. W wyniku dalszego odwrotu
wojsk niemieckich, na poczatku maja znalazt sie na stacji
tozowaja. Stgd 1 czerwca caty pocigg skierowano do Sarn;
operujgc z tej stacji, miat ostaniac linie kolejowe w kierunku
Korostenia, ROéwnego, Kowla i tunifica przed partyzantami
atakujgcymi transporty wojsk 1 zaopatrzenia dla frontu
wschodniego.

Juz w trakcie pierwszych patroli na nowym odcinku zanotowano
liczne putapki minowe, ktdore powodowato uszkodzenia pociggu. 3
czerwca 1943 roku Kampfzug B, ktéry we wczesSniejszych walkach
kilkakrotnie ponidést znaczne straty, zardéwno z ludziach, jak i
w samym sprzecie, doznat powaznych uszkodzen wskutek eksplozji
duzego tadunku wybuchowego podtozonego na torach i zostat
nastepnie odestany na ponad miesieczny remont. 31 lipca 1943
roku dokonano podziatu pociggu pancernego Panzer Zug 10 na
dwie samodzielne jednostki: dotychczasowy Kampfzug A pozostat
pociggiem Panzer Zug 10, natomiast Kampfzug B otrzymat
oznaczenie Panzer Zug 11.



Pocigg Pancerny ,Smiaty”

Do konca 1943 roku Panzer Zug 10, stacjonujac w Sarnach i
toczagc utarczki z partyzantami, uczestniczyt w licznych
patrolach linii kolejowej. Na poczatku stycznia 1944 roku, w
zwigzku z postepami wojsk radzieckich, pocigg pancerny
Pz.Zug.1l0 zostat wycofany do Kowla i tu podporzadkowany
dowédztwu Grupy Bojowej von dem Bacha. 18 stycznia 1944 roku
brat udziat w powstrzymywaniu radzieckiego natarcia pod
Trojanéwka. 25 lutego toczyt* walke pod Bielinem, a 4 marca w
rejonie Powdrska. Tymczasem wojska radzieckie zamykaty
pierscien okrgzenia wokdét* miasta Kowla. Pierwsza proéba
przerwania blokady, 16 marca pod Maciejowem, nie powiodta sie
i Panzer Zug 10 ogniem swojej artylerii wspierat obrone
otoczonego Kowla. 21 marca 1944 roku w trakcie trwania silnego
radzieckiego nalotu bombowego, celnie zrzucane bomby
zniszczyty dwa wagony do tego stopnia, ze nie nadawaty sie one
do dalszej akcji bojowej.

W ocalatej czesSci pociggu pancernego pozostaty wagony nr 2 i
3, ale tylko z jednym sprawnym dziatem artyleryjskim, byty one
jeszcze uzyte w dalszych walkach, do momentu az zuzyto
ostatnie naboje artyleryjskie, nietypowa dla oddziatéw
Wehrmachtu, ktérej zapas bardzo szybko sie kurczyt.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/03/Pociag_Pancerny_„Smialy_SF.jpg

Czes¢ spieszonej zatogi wzmocnita obrone miasta Kowel sprawng
jeszcze technicznie cze$¢ pociggu pancernego ewakuowano w
czerwcu do bazy w Rembertowie z mysla o kolejnej naprawie.
Tymczasem 10 czerwca 1944 roku oficjalnie rozkazem nadanym
przez OKH (Ober Kommando des Heeres) pocigg pancerny nr 10
zostat ostatecznie skreslony z ewidencji jednostek bojowych.
W potowie lipca, wobec coraz wiekszych postepéw leniej
ofensywy radzieckiej (operacja ,Bagration”). Niemcy rozpoczeli
ewakuacje zagrozonej bazy w Rembertowie. 0d tego czasu slad po
zachowanych jeszcze do tego czasu wagondw dawnego polskiego
pociggu pancernego ,Smiaty” ginie, albo zostaty one w
Rembertowie (by¢ moze wysadzone w powietrze), albo tez
odtransportowane do Milovic na terenie (Czechostowacji, gdzie
zostat odtworzony oSrodek szkolenia pociggéw pancernych,
istniejgcy do pierwszych dni maja 1945 roku. Mogty tez zostad
uzyte do zmiany uszkodzonych wagonéw tego samego typu
(pochodzacych takze ze zdobytego we wrzesniu 1939 roku
polskiego pociggu pancernego ,Pitsudczyk”) znajdujgcych sie w
niemieckim Panzer Zug 21, ktéry 23 czerwca 1944 roku zostat
bardzo powaznie uszkodzony, poprzez wybuch silnej ,miny”
podtozonej pod torami w rejonie Minska przez radzieckich
partyzantéw. 31 pazZdziernika 1944 roku w Mozejkach takze i ten
pocigg pancerny zostat zdobyty przez jednostki radzieckie.

To juz jest koniec wojennych dziejéw oraz ustalonej do tej
pory historii pociggu pancernego, niegdys$s polskiego i
noszgcego dumng nazwe ,Smiaty”.
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