Panzertriebwagen 16

Pancerny wagon motorowy
Panzertriebwagen 16

Opis konstrukcji

Niemiecki ciezki pancerny wagon motorowy, napedzany silnikiem
Diesla o mocy 550 KM z przektadnig hydrauliczng Voith,
wyprodukowany przez niemieckg firme Berliner Maschinenbau-
Actien-Gesellschaft vormals L. Schwartzkopff w 1942 roku.

Powstat na bazie lokomotywy spalinowej do pociggdéw pancernych
typu WR 550 D14, obudowanej nastepnie pancerzem 1 wyposazonej
w dwa dodatkowe opancerzone cztony ze stanowiskami
artyleryjskimi, na dwdéch koncach jednostki. Byty one uzbrojone
poczgtkowo w dwa 20 mm dziatka przeciwlotnicze — 2 cm
Flakvierling 38, ktdére po modyfikacji pancernych cztonéw,
zastgpione zostaty wiezami artyleryjskimi uzbrojonymi w
rosyjskie armaty 76,2 mm FK 295/1 (takimi jak w pociggach
pancernych typu BP42). Grubos¢ pancerza Panzertriebwagen Nr 16
wynosita od 31 do 84 mm. Pojazd ten by* najciezszym
pojedynczym szynowym pojazdem pancernym. Zbudowano tylko jeden
egzemplarz, ktory walczyt na froncie wschodnim. W roku 1943
roku PzTrWg 16 byt bronig rezerwowag, ktdérg uzywano do
patrolowania terendéw zagrozonych przez partyzantdéw. Wiosng i
latem 1944 byt na wyposazeniu Grupy Armii Srodek. Brat udziat
m.in. w walkach pod Rawg Ruskg i Lublinem. Nastepnie wycofany
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do Radomia po przesunieciu frontu na zachdéd. 0d sierpnia do
wrzesnia 1944 dzia*at na odcinku Kielce patrolujgc linie
kolejowe do Krakowa, Skarzyska 1 Radomia. Po rozpoczeciu
ofensywy zimowej przez Armie Czerwong — PzTrWg 16 walczyt w
rejonie Kielc. Po kolejnej ofensywie zostat wycofany przez
Olkusz — Jaworzno-Szczakowg do Gliwic w celach remontowych. Do
gruntownego remontu doszto jednak w Niemczech. W kwietniu 1945
roku PzTrWg 16 brat udziat w walkach pod Neuruppin. W dniach
1-2 maja 1945 nieuszkodzony zostat zdobyty pod Neustadt
(Dosse) .

Po zakonficzeniu II wojny Swiatowej w petni opancerzony jako
zdobycz wojenna stuzyt w Wojsku Polskim w skt*adzie jednostki
wojskowej Nr 4194. W rejonie Bieszczaddéw stuzyt do
ubezpieczania szlakéw komunikacyjnych oraz utrzymywania
Xgcznosci operacyjnej z oddziatami znajdujgcymi sie w terenie.
W latach 1945-1947 komendantem pociggu byt kapitan Marian
Jarosz. Po utworzeniu we wrzesniu 1944 I Rejonu Stuzby Ochrony
Kolei, a nastepnie II Rejonu wojsko polskie uzywato tego
pociggu do ochrony linii kolejowych na odcinku Sanok — Zagorz
— Olszanica - Komancza. W tym okresie Panzertriebwagen
wchodzit w sktad polskiego pociggu pancernego. Umieszczony byt
w srodku sktadu, przed ktérym i za ktérym znajdowaty sie po
trzy wagony bojowe oraz wagon gospodarczy i ochronny. Kazdy
wagon miat przedziaty bojowe, w ktérych umieszczone byty
dziatka 1 karabiny maszynowe. Grube stalowe blachy oraz worki



z piaskiem stanowity dodatkowe zabezpieczenie $cian wagonéw.
Pocigg posiadat wewnetrzny system *gcznosci. Jego zaletg byta
mozliwos¢ szybkiego przemieszczania sie z miejsca na miejsce,
duza sita ognia oraz dobrze wyszkolona zatoga. W pociggu
znajdowaty sie takze narzedzia do naprawy uszkodzonych tordw.
Postugiwata sie nimi druzyna techniczna, ztozona z najlepszych
specjalistéw od prac montazowych i remontowych. W razie
potrzeby jego zatoga mogta spetniac¢ role desantu, udzielad
wsparcia ogniowego lub organizowal samodzielne akcje. Pociag
ten peinit stuzbe w Bieszczadach do konca 1947 walczac z
oddziatami UPA, ochraniat szlaki kolejowe oraz punkty
gtosowania podczas referendum z 30 czerwca 1946 i wybordw do
Sejmu Ustawodawczego w dniu 19 stycznia 1947. Pocigg brat
udziat m.in. w walkach z UPA w dniach 19-20 marca 1946 na
odcinku Szczawne — Mokre — Czaszyn. W dniach 9-10 maja 1946
stoczyt kilka potyczek z potaczonymi sotniami Bira, Stacha 1
Chrynia, operujgcymi na szlaku kolejowym Zatuz — Ustjanowa —
Olszanica, oraz ochraniat placdéwki SOK w Stefkowej i Rzepedzi.

Po wojnie pocigg zostat wykorzystany w filmie Jarzebina
czerwona. Nastepnie stat na bocznicy kolejowej w Przemys$lu, a
ostatecznie znalazt miejsce w Muzeum Kolejnictwa w Warszawie
(czasowo byt eksponowany w skansenie w Chabdwce).
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Warszawa — Muzeum Kolejnictwa

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

Sk*ad pociaggu: lokomotor, 2 pancerne wagony artyleryjskie.
Charakterystyka lokomotoru nr 870027 (oznaczenie PKP) -
zbudowany w 1942 roku w fabryce Berliner Maschinenbau-Actien-
Gesellschaft (vormals L. Schwartzkopff Berlin), numer
fabryczny 12128; masa ponad 200 t; wymiary — dtugos$¢ ok. 2220
cm, szerokos¢ ok. 320 cm, wysoko$¢ ok. 430 cm; uzbrojenie — 2
armaty 75 mm oraz 4 przeciwlotnicze karabiny maszynowe 7,92
mm, pancerz grubosci 50-80 mm, naped — silnik dieslowski MAN z
hydrauliczng przektadnia systemu Voith, zapas paliwa — 2400
litréw, podwozie — 12 osi, z czego 4 napedzane (uktad 4-4-4).
Wagon pancerny nr 870026 [oznaczenie PKP] — masa ok. 60 ton.
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