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Historia konstrukcji

Transporter opancerzony 0T-64 SKOT byt pierwszym nowoczesnym
pojazdem bojowym wprowadzonym masowo na wyposazenie polskich
sit pancernych 1 zmechanizowanych w okresie powojennym. Jego
przyjecie na wuzbrojenie poprzedzit okres intensywnych
poszukiwan majacych na celu pozyskanie dla wojsk ladowych
atomowego pola walki. Juz bowiem w potowie lat 50. XX wieku
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uznano, ze znajdujgce sie na uzbrojeniu transportery
opancerzone BTR-152 nie spetniaja nawet minimalnych oczekiwan.

Brak mozliwo$ci zakupu nowoczesniejszego wozu niz BTR-152
spowodowat, ze w Polsce podjeto prace nad wtasnymi
konstrukcjami, z ktérych najbardziej obiecujgcym rozwigzaniem
byt kotowy transporter opancerzony TK-30, opracowany przez
zesp6t naukowcow z Politechniki Gdanskiej. Zespotem
konstrukcyjnym kierowat prof. Mieczystaw Debicki. Do potowy
1960 roku opracowano projekt wstepny transportera
opancerzonego 8x8, ktéry przewidywat zastosowanie w nim:
planetarnej skrzyni biegbw, zawieszenia hydro-pneumatycznego
oraz centralnego systemu regulacji cisnienia w ogumieniu.
Pojazd miat przewozi¢ 12 zoinierzy. Niestety okazato sie, ze
jego opracowanie bedzie jednak wymagato zbyt duzych naktaddw
finansowych, podotanie Kktdédrych znacznie przekraczato
mozliwosci budzetowe panstwa. Pojawienie sie w tym czasie w
Czechostowacji prototypdw transportera opancerzonego SKOT i
oferta jego licencyjnej produkcji w Polsce byta ekonomicznie
uzasadniong alternatywg, z ktorej szybko skorzystano. W ciagu
kilku lat w6z ten stat sie podstawowym typem pojazdu bojowego
piechoty zmotoryzowanej Wojska Polskiego. Jego nowoczesna
konstrukcja, jak réwniez duza skala produkcji i dostepnosci,
pozwolita na utrzymanie go na uzbrojeniu sit zbrojnych przez
blisko 25 lat.
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Rozwdj konstrukcji

Transporter opancerzony SKOT (skrét od: Stredni Kolovy Obrneny
Transporter — Sredni Kotowy Opancerzony Transporter) zostat
opracowany pod koniec lat 50. w Czechos*owacji w oparciu o
podzespoty samochodu ciezarowego Tatra T-138 oraz
prototypowego samochodu ciezarowego Praga S-360. W6z ten mia%t
zastgpi¢ poétgagsienicowy transporter opancerzony O0T-810,
zbudowany w oparciu o niemiecki transporter opancerzony Sd.
Kfz. 251. SKOT ogdélnym wygladem przypominat wprowadzany w tym
czasie na uzbrojenie Armii Radzieckiej wéz 8x8 BTR-60, ale
byto to tylko podobieAstwo zewnetrzne. Catkowicie odmiennie
rozwigzato podziat konstrukcyjny kadtuba, ktéry w przypadku
SKOT-a gwarantowat duzo wieksze bezpieczenstwo zotnierzom
znajdujgcym sie w przedziale desantu. Kaditub tego pojazdu byt
hermetycznie zamkniety, co umozliwia*o pokonywanie terenu
skazonego. Byto to szczeg6lnie istotne w warunkach uzycia
broni masowego razenia. Przedziat desantowy znajdowat sie w
tylnej czesci wozu, zapewniajac zoinierzom opuszczanie
transportera przez tylne drzwi, co lepiej chronit*o ich przed
ostrzatem. Zastosowano w nim takze grubsze ptyty pancerne oraz
jednostke napedowg zasilang olejem napedowym, bardziej
ekonomiczng 1 bezpieczniejsza w eksploatacji. Walory te
przesadzity o wyzszej ocenie walordw taktyczno-technicznych
transportera SKOT, niz BTR-60.

Projekt transportera SKOT opracowano w Biurze Konstrukcyjnym
Zaktadow Samochodowych im. K. Gottwalda (AZKG) w Pradze. Jego
gtéwnym konstruktorem byt inz. Miroslav Splichal. Prace
projektowe rozpoczeto w styczniu 1958 roku w oparciu o
wymagania taktyczno-techniczne precyzowane przed kierownictwem
Czechostowackiej Armii Ludowej. Projekt ten pod oznaczeniem
A-105 zostat zatwierdzony w 1959 roku. Przy jego opracowaniu
brano pod uwage jak najwieksze wykorzystanie podzespoldw
samochodow ciezarowych produkowanych w Czechostowacji dla
potrzeb wojska. Dotyczyto to zwtaszcza zespotu napedowego
samochodu Tatra T-138 1 uktadu przeniesienia mocy samochodu



Praga S-360. W kwietniu 1960 roku w Zaktadach Samochodowych
Letnany zbudowano pierwszy prototyp SKOT-a oznaczony jako
A-105-1 (SKOT-I), ktéry przekazano do préb poligonowych. W
czasie testow drogowych i terenowych najwiecej probleméw
sprawiat pdétautomatyczny zesp6t przeniesienia mocy Pragmatic z
hydraulicznym sprzegtem i skrzynig biegdéw, ktdéra ulegata
czestym awariom. Po przejechaniu 3075 km byta konieczna
wymiana catego zespotu. W rezultacie uznano, ze zespét jest
zbyt awaryjny 1 bedzie wymagat czestych wymian po szybki
zuzyciu. W listopadzie pojazd poddano prébie odpornosci na
ostrzat z ciezkiej broni strzeleckiej kalibru 12,7 mm, ktdre
wypadty negatywnie. W grudniu zamdéwiono wiec nowy kadtub
przewidziany do czwartego prototypu z pogrubionym oraz
zmodyfikowanym pancerzem. Przeszedt on testy w 1961 roku, po
ktéorych zostaty zaliczone pomyslnie. W wyniku préb SKOT-a I
ustalono, ze w kolejnych prototypach nalezy wprowadzi¢ kilka
zasadniczych zmian, takich jak silnik o zwiekszonej mocy,
zmodyfikowany uktad przeniesienia napedu oraz ulepszony system
wspomagania uktadu kierowniczego.

We wrzesniu 1960 roku zbudowano dwa kolejne prototypowe SKOT-
IT 1 SKOT-III. W transporterze SKOT-II zamontowano
potautomatyczny zespdét przeniesienia mocy typu Praga-Wilson, a
w transporterze SKOT-III usprawniony zespdét Pragmatic.
Prototyp SKOT-III wzigt* udziat w prdébach poligonowych na
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terenie Polski, a potem w testach pordédwnawczych z
transporterami BTR-60P i BRDM przeprowadzonymi w ZSRR. Po
zakonczeniu programu prob i testéw we wrzesniu 1962 roku,
zbudowano czwarty prototyp transportera SKOT-IV, w ktdérym
uwzgledniono uzyskane wyniki badan technicznych i terenowych
oraz uwagi i propozycje zgtoszone przez specjalistéw z Polski
i ZSRR. W wozie tym zamontowano podzespoty, ktére we
wczesniejszych prototypach zyskaty najlepsza sprawnos¢.
Transporter otrzymat wzmocniony silnik Tatra T-928-14 i
p6tautomatyczny zespdét przeniesienia mocy typu Praga-Wilson.
Pojazd ten uznano za wdéz wzorcowy i zostal przeznaczony do
produkcji seryjnej. Podczas uruchamiania produkcji tego
transportera, w lipcu 1963 roku podjeto dalsze prace nad
modernizacjg 1 wprowadzeniem dalszych zmian. Zaktadano
zmniejszenie jgo masy do 11 ton, zwiekszenie pojemnos$ci
zbiornika paliwa do 300 1, przystosowanie silnika do pracy w
réoznych paliwach, zwiekszenie zywotnosSci zespotu przeniesienia
mocy 1 zapewnienie przebiegu miedzy remontami do 20 tysiecy
km. Usprawnienia te wdrazano juz w toku trwania produkcji
seryjnej pojazdu.

Wspotpraca pomiedzy Polska, a
Czechostowacja

W 1961 roku produkcjg transportera opancerzonego SKOT
zainteresowata sie Polska. Poszukiwano nowoczesnego pojazdu,
ktéory pozwolitby na przystosowanie wojsk ladowych do dziatan w
warunkach skazenia terenu po uzyciu broni nuklearnej. Wéz taki
musiatby mie¢ hermetyczny kadtub, umozliwiajacy zatodze
bezpieczne przebywanie w terenie o0 podwyzszonej
radioaktywnosci. Oceniano, ze Wojsko Polskie bedzie docelowo
potrzebowa¢ okoto 4,5 tysigca takich +transporterdw.
Jednoczesnie uznano, ze podjecie produkcji tego wozu w Polsce
przyczyni sie do unowoczesnienia przemysiu motoryzacyjnego i
pozwoli na podjecie produkcji duzych samochoddéw ciezarowych i
maszyn niezbednych naszej gospodarce narodowej. W trakcie



wstepnych rozméw polsko-czechostowackich dotyczgcych
transportera SKOT zasugerowano, ze w Polsce bedzie mozna
produkowac¢: kadtuby pancerne, pedniki wodne, wyciaggarki,
amortyzatory, instalacje paliwowe, elektryczne 1 pneumatyczne
oraz dokonywa¢ koncowego montazu pojazdéw. Przewidywano, ze
uruchomienie produkcji moze nastgpi¢ w lipcu 1963 roku, a do
konca 1965 roku moze zosta¢ wyprodukowanych %*gcznie 6,4
tysigce pojazddéw. Zatozono podjecie produkcji w Jelczanskich
Zaktadach Samochodowych, co wynikato z 1ich bliskiego
sgsiedztwa 2z granicg potudniowg (Jelcz-Laskowice pod
Wroctawiem) 1 zwigzanych z tym duzych oszczednoSci w
transporcie czesci i podzespotdéw, a takze duzego doswiadczenie
tego zaktadu w produkcji duzych samochoddéw ciezarowych — w tym
na licencji czechostowackiej. Rozpatrywano takze lokalizacje w
innych rejonach kraju majacych nadwyzke sity roboczej.
Przyjmowano, ze uruchomienie produkcji w Jelczanskich
Zaktadach Samochodowych bedzie wymagato naktaddéw rzedu 350 mln
zt, w tym az 200 mln na prace budowlano-montazowe. Zaktadano
zakup 240 sztuk nowych obrabiarek, z tego az 15% z tzw. krajoéw
zachodnich. Przewidywano zatrudnienie az 3,4 tysigca oséb i
przeznaczenie na budownictwo mieszkaniowe dla catej zatogi na
130 mln zX. Warto$¢ rocznej produkcji transporterdéw by*a
ogolnie szacowana na 5 mld éwczesnych zt.
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Transporter opancerzony SKOT-1
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

Decyzje o uruchomieniu produkcji w Polsce usankcjonowano
Uchwata Rady Ministréw PRL nr 80/62 z dnia 2 marca 1962 roku.
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Przyjeto tam, Zze montaz transporterdow bedzie realizowany w
Fabryce Samochodéw Ciezarowych w Lublinie (FCM Lublin), co
byto zwigzane gtdéwnie z istniejacymi na tym terenie znacznymi
nadwyzkami w sile roboczej. 0d 27 marca rozpoczeta prace
wspdlna komisja polsko-czechostowacka, ktérej zadaniem byta
koordynacja produkcji SKOT-a. Na czele polskiej delegacji
znajdowat sie nastepca ministra przemystu ciezkiego Zygmunt
Ostrowski. Komisja ocenita rezultaty przeprowadzonych préb
technicznych prototypow oraz przeprowadzonych zmian w
konstrukcji pojazdu. W dniu 8 stycznia 1963 roku podpisano
polsko-czechostowacka umowe o wspdlnej produkcji transportera
SKOT. Przewidywano w niej wyprodukowanie 8,6 tysigca sztuk
tych pojazdéw, z tego 4,6 tysiecy dla Polski i 4 tysigce dla
Czechostowacji.

Polskie biura konstrukcyjne =zajety sie dopracowaniem
niektérych podzespotdéw transportera SKOT. W 0Srodku Badawczym
Sprzetu Pancernego i Motoryzacji w Sulejdéwku, przemianowany
potem w Centrum Badan Techniki Pancernej i Samochodowe]j
prowadzono prace nad polepszeniem jako$ci i odpornosSci ptyt
pancernych, poprawieniem konstrukcji sprzegta gtdéwnego oraz
planetarnej skrzyni biegdéw, co umozliwito wyeliminowanie
usterek op6zniajgcych rozpoczecie produkcji. Wspdélnie zostata
opracowana tez dokumentacja technologiczna niezbedna do
uruchomienia produkcji seryjnej w FCS Lublin. W listopadzie
1963 roku komisja koordynacyjna przyjeta plan uruchomienia od
1966 roku produkcji wozéw dowddczo-sztabowych SKOT R-2 oraz
R-3. W 1964 roku podjeto prace nad wersjg uzbrojonga,
zaktadajgc wykorzystanie wiezy montowanej w Czechostowacji na
transporterze TOPAS 1lub catkowicie nowej konstrukcji. W
grudniu wspdélna komisja ustalita, ze na transporterze SKOT
zostanie zastosowana wieza z radzieckiego transportera
kotowego BTR-60PB, co uzasadniano dgzeniem do standaryzacji
uzbrojenia panstw Uktadu Warszawskiego. Produkcja wiezy miata
by¢ realizowana w Polsce. Transporter SKOT przyjeto na
uzbrojenie Wojska Polskiego i Czechostowackiej Armii Ludowej w
1964 roku. W armii czechostowackiej pojazd ten otrzymat



oznaczenie 0T-64 SKOT (Obrneny Transporter wz. 1964).

Producenci Transportera SKOT

Montaz koncowy transporterdow realizowano w FSC Lublin. Fabryka
ta, utworzona od podstaw w 1951 roku, w latach 1951-1959
produkowata samochody ciezarowe Lublin-51, bedgce licencyjna
odmiang samochodu GAZ-51. 0Ogétem zostato wyprodukowanych 17
479 sztuk tych pojazddéw. DosSwiadczenia zdobyte przy produkcji
tego samochodu pozwolity na stosunkowo szybkie opanowanie
technologii produkcji transporteréw opancerzonych SKOT i ich
koncowego montazu. W FSC Lublin wykonano takze niektére
elementy wyposazenia SKOT-a, takich jak: uktad rozprowadzania
powietrza w systemie filtrowentylacyjnych, kota zebate wiezy,
skrzynki amunicyjne. Dla potrzeb montazu transportera zostata
wybudowana w FSC Lublin nowa hala produkcyjna o powierzchni

5100 m* (Wydziat B) z trzema oddziatami: cze$ci i podzespotdw
produkcji z 1linig produkcyjng obejmujgcag 12 stanowisk
technologicznych oraz kompletowania wozéw. Do przetestowania
gotowych pojazddéw stuzyt fabryczny o$rodek poligonowy w
poblizu RogozZna. Przeprowadzono tam préby terenowe na
specjalnie przygotowanym torze z przeszkodami oraz proby wodne
na Jeziorze tukcze. Bron poktadowg przystrzeliwano na
strzelnicy w poblizu Swidnika. Po zaliczeniu testéw, proéb
technicznych i terenowych, transportery przechodzity prace
wykonczeniowe i byty przekazywane odbiorcy. Oprdécz montazu
transporteréw SKOT, realizowanego w $cistej tajemnicy, od 1959
roku FSC Lublin produkowata samochody dostawcze FSC ,Zuk” A,
oficjalnie bedgce jedynym pojazdem opuszczajgcym tg fabryke.

Zasadnicze elementy i podzespoty transportera byty wytwarzane
przez blisko 100 firm w kraju, ktdre kooperowaty z FSC Lublin.
Kadtuby pancerne i1 wieze produkowata Huta im. Marcelego
Nowotki w Ostrowcu Swietokrzyskim. Blachy pancerne do ich
produkcji wytwarzano najpierw w Hucie Batory w Chorzowie, a
potem w Hucie w Czestochowa. W tym celu w Czestochowie



wybudowano najnowoczesniejszg w Europie walcownie blach

grubych wytwarzajace arkusze blachy o powierzchni 100 m®.
Elementy zawieszenia, takie jak: wahacze, amortyzatory,
sprezyny, %tozyska i felgi két produkowata Huta Stalowa Wola.
Ogumienie transportera wykonano w Zaktadach Stomil w
Olsztynie. Uzbrojenie poktadowe, w postaci najciezszych
karabindéw maszynowych KPWT oraz mechanizmy ich naprowadzania
produkowano w Zaktadach Mechanicznych w Tarnowie. Zaktady te
uruchomity produkcje tych karabinow w okresie zaledwie 10
miesiecy. Celowniki optyczne powstawaty w Polskich Zaktadach
Optycznych w Warszawie.

Manewry wojskowe

Przy produkcji transportera SKOT strone czechostowacka
reprezentowata poczgtkowo firma AVIA, ktérg w 1961 roku
potgczono z Zaktadami Samochodowym im. K. Gottwalda (AZKG),
tworzgc Zaktady Samochodowe Letnamy (AZ Letnamy). Firma ta
zostata wyznaczona przez rzad Czechostowacji na gtdéwnego
koordynatora: produkcji pojazdu, ewentualnych zmian w jego
konstrukcji oraz dostaw podzespotdéw i czesci do transportera
SKOT. 0g6tem do produkcji poszczegdlnych podzespotow
zaangazowano 57 zaktaddéw. Nalezaty do nich m.in.: Zaktady
TATRA Koprivnice, gdzie produkowano silniki z osprzetem; dawne
Zaktady Samochodowe im. K. Gottwalda w Pradze wykonujgce
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skrzynie biegéw i skrzynie rozdzielcze; S*owackie Zaktady
Metalurgiczne (SMZ) Dubnica dostarczajgce mosty napedowe oraz
Zaktady Produkcji Urzadzen Klimatyzacyjnych (ZVVZ) w Liberce,
gdzie byty montowane wurzgdzenia filtrowentylacyjne.
Wartosciowy wudziat przemystu polskiego w produkcji
transportera wynosit ok. 48,5% dla wozu bez wiezy i 53,5% dla
wozu z wiezgq.

Produkcja transportera SKOT w
Polsce

Pierwotnie, zgodnie z zawartg umowg, w latach 1964-1968
planowano wyprodukowa¢ 8,6 tysiecy transporteréw w tym 4,6
tysiecy dla Wojska Polskiego i 4 tysigce dla Czechostowackiej
Armii Ludowej. W koficu 1964 roku rzad Czechostowacji
powiadomit wtadze Polski, ze zmniejszyt liczbe transporteréw
dla swojej armii, co wynikato z planowanego uruchomienia w tym
kraju produkcji wielkoseryjnej (licencyjnej) nowego bojowego
wozu piechoty BMP-1. Zmusito to strone polskg do pewnej
korekty liczby transporterdow dla Wojska Polskiego ze wzgledu
na zbilansowanie wzajemnych dostaw czesSci i podzespotdow. W
toku konsultacji w dowddztwie Zjednoczonych Sit Zbrojnych
Uktadu Warszawskiego przyjeto, ze do 1970 roku Wojsko Polskie
otrzyma 2,7 tysiecy sztuk transporteréw SKOT. W czerwcu 1965
roku podpisano protokot uzupeiniajgcych do umowy, Kktory
zaktadat, ze taczenie dostawy transporterdéw do konca 1969 roku
wyniosg 2,5 tysigca sztuk dla Wojska Polskiego i 2178 sztuk
dla Czechostowackiej Armii Ludowej. Po uwzglednieniu
uwarunkowan ekonomicznych na lata 1966 - 1970 liczbe
transporteréw wyprodukowanych dla Wojska Polskiego zmniejszono
do 2,2 tysiecy sztuk.



Wersja zaporowa transportera SKOT

Pierwsze trzy transportery SKOT zjechaty z linii produkcyjnej
FSC Lublin 12 paZdziernika 1963 roku w obchodzony wdwczas
Dzien Wojska Polskiego i z okazji XX rocznicy utworzenia
Wojska Polskiego na Wschodzie. Jeden z wozéw trafit do
Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej 1 Samochodowej w
Sulejoéwku, drugi przekazano dla armii czeskiej, a trzeci
zostat pozostawiony w FSC Lublin, jako egzemplarz wzorcowy 1
testowy. Miesigc pdzniej zbudowano siedem kolejnych pojazdéw
serii przedprodukcyjnej. Wozy te przeznaczono do badan
wojskowych w celu sprawdzenia ich praktycznych walorow
taktyczno-technicznych. W czasie tych testdow wyszio na jaw
szereg usterek, ktére wytonity potrzebe wprowadzenia
odpowiednich zmian konstrukcyjnych. Do najbardziej awaryjnych
zaliczono: sprzegto, skrzynie rozdzielcza,, pedniki wodne 1
wyciggarke. Wtasciwa produkcja seryjna zaczeta sie w maju 1964
roku. Liczba produkowanych transporteréw stopniowo rosta,
poczgwszy od szesSciu sztuk w maju, konczac na 120 sztukach w
grudniu, ktéra to liczba stanowit*a docelowg miesieczna
zdolno$¢ produkcyjng. Do konhAca 1964 roku wyprodukowano tgcznie
250 wozéw, w tym 50 sztuk dla Wojska Polskiego oraz pozostate
200 dla Czechos*owackiej Armii Ludowej. W nastepnych latach
budowano 900 — 950 sztuk pojazdéw SKOT rocznie. Do grudnia
1966 roku wyprodukowano zostato 2220 sztuk transporterdéw SKOT
z przewidywanych do wyprodukowania do konca 1969 roku 4430
sztuk tych transporterdw. Znaczna cze$é¢ juz Swiezo
wyprodukowanych transporteréw wykazywata powazne usterki
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techniczne. Dotyczyto to gtdéwnie wad produkcyjnych sprzegiet
produkcji AZ Letlany, co skutkowato zgdaniem ich wymiany badZz
naprawy. Dotyczyto to az 2975 sztuk transporteréw SKOT
wyprodukowanych w FSC Lublin do dnia 1 lipca 1967 roku.
Zgdanie uzasadniato wynikami analizy uszkodzehA sprzegiet
podczas eksploatacji transporteréw w jednostkach wojskowych,
gdzie 38% pojazdéw o przebiegu powyzej 10 tysiecy kilometréw
byta konieczna ich naprawa lub catkowita wymiana. W rezultacie
tej kompleksowej oceny usterkowo$ci sprzegiet w transporterach
Wojska Polskiego uznano, ze z 1446 transporterdéw SKOT bedacych
na uzbrojeniu na dzien 1 lipca 1967 roku 777, a to oznacza, ze
az 53,5% wymaga wymiany awaryjnych sprzegiet. Pozostatych 669
sprzegiet zakwalifikowano do sprzegiet niskiej jakosci z
przewidywang zywotnoscig na 10-12 tysiecy kilometréw przebiegu
pojazdu (zatozony przez konstruktordow przebieg miat wynosicé 20
tysiecy kilometrdéw). Kolejna grupa sprzegiet miata wprowadzone
modyfikacje i byta montowana od 1751 wyprodukowanego pojazdu w
FSC Lublin. Probleméw przysparzaty takze pierwsze partie
gumowych zbiornikéw paliwa do transporterdw SKOT, ktére
rowniez byty produkowane w Czechostowacji. Zbiorniki te miaty
wady konstrukcyjne, co prowadzito do ich samoistnego pekania.
Dotyczyty to ponad 10% catej iloSci zamdéwionych zbiornikoéw.
Jednak pewne zastrzezenia dotyczyty takze niektdrych
elementédw, ktdére byty produkowane w Polsce. Odnotowano
przypadki pekania blach pancernych kadtuba w poblizu spawdw,
ktére wykonano w Hucie im. M. Nowotki w Ostrowcu
Swietokrzyskim, co wynika z nieprawidtowej technologii ich
produkcji przez Hute Batory w Chorzowie.

W mysl zapiséw z umowy, w 1965 roku do produkcji miaty wejs¢
rowniez wersje uzbrojone. Poczatkowo zaktadano zamontowanie na
transporterze SKOT wiezy stosowanej na czechostowackim wozie
0T-62 TOPAS. Byta to wieza z 82 mm granatnikiem T-21 i 7,62 mm
karabinem maszynowym. Opracowano takze wieze z 23 mm 1 30 mm
dziatkiem automatycznym oraz 7,62 mm karabinem maszynowym.
Ostatecznie z tego zamiaru zrezygnowano. Po dtuzszych
konsultacjach postanowiono zaadaptowa¢ do transportera SKOT



wieze typu BPU-1 z radzieckiego transportera BTR-60PB z 14,5
mm najciezszym karabinem maszynowym 1 7,62 mm karabinem
maszynowym. W 1965 roku FSC Lublin otrzymata 2z ZSRR
dokumentacje konstrukcyjng wiezy 1 trzy wzorce wiezy z
uzbrojeniem, a w nastepnym roku dokumentacje technologiczng 1
pie¢ kolejnych wzorcowych wiez z uzbrojeniem. Jednak otrzymana
dokumentacja, nie byta dokumentacja produkcyjng na prawie
licencyjnym, okazato sie, ze miedzy dokumentacja
konstrukcyjng, a technologiczng wystepujg dos¢ powazne réznice
dotyczgce m.in.: podziatu technologicznego ptaszcza wiezy, a
takze sposobu mocowania celownika optycznego. Rdéznice
dotyczyty takze samych wzorcowych wiez, co spowodowato znaczne
opdznienie w rozpoczeciu ich produkcji na terenie kraju. Z
tego powodu dopiero w sierpniu 1967 roku do produkcji weszia
uzbrojona wersja pojazdu, ktdédra zostata oznaczona jako
SKOT-2A, gdzie zastosowano wieze BPU-1. Rozwigzanie to
pozwalato na zapewnienie wyzszego stopnia standaryzacji wozoéw
bojowych w ramach Uktadu Warszawskiego.

Manewry Wojska Polskiego, koniec lat 70.-tych

W 1967 roku uruchomiono produkcje wozéw dowddczo-sztabowych
SKOT R-2 i R-3. Pojazdy te skompletowano w sprzet tgcznos$ci w
Zaktadach Radiowych im. Marcina Kasprzaka w Warszawie. W
planach prac rozwojowych na lata 1968-1969 przewidywano
opracowanie wersji specjalistycznych transportera SKOT, takich
jak: woz pogotowia technicznego SKOT-WPT, w6z dla wojsk
inzynieryjnych SKOT Inz., w wersji torujgcej i w wersji
zaporowej przystosowanej do manewrowego ustawienia min, wéz


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/SKOT_2A_TBiU9_2.jpg

wsparcia SKOT Art., w wersji przeciwpancernej, przystosowany
do przewozu ciezkich granatnikow (dziat bezodrzutowych) SPG-9
i obstug przeciwpancernych pociskéw kierowanych 9M14M Malutka
i wersji przeznaczonej do przewozu jednego mozdzierza 82 mm
oraz transporter dla pododdziatéw sanitarnych. W 1969 roku
zakonczono produkcje transporterdéw przewidywanych na
wyposazenie Wojska Polskiego i Czechostowackiej Armii Ludowej.
W lutym 1970 roku ustalono, ze produkcja wozu bedzie
kontynuowana do 1971 roku po wyprodukowaniu 6021 pojazdoéw.
Produkcje seryjng ostatecznie zakonczono w dniu 22 lipca 1971
roku, kiedy na hale produkcyjng opuscity ostatnie egzemplarze
tych pojazdéw. 0gotem Wojsko Polskie otrzymato 2890 sztuk
transporteréw opancerzonych.

We wrzesniu 1967 roku na poligonie Wojskowego Instytutu
Techniki Uzbrojenia w Zielonce przeprowadzono préby odpornosci
kadtuba transportera SKOT na ostrzat z broni strzeleckiej,
armat matokalibrowych oraz wybuchdéw min. Do testdéw zostat
wybrany kadtub z biezgcej produkcji seryjnej, bez $cian
grodzacych z zamontowanym kompletem szkiet pancernych.
Najpierw kadtub zosta* ostrzelany przez pocisk
przeciwpancerno-zapalajacy B-32, kalibru 7,62 mm. Ostrzat z
odlegtosci 50 metréw przodu kadtuba potwierdzit jego petna
odpornos$¢ na przebicie. Nastepnie ostrzelano boki kadtuba z
odlegtosci 100 metrow, ktore rdéwniez byty odporne na jego
przebicie. Tyt kadtuba zostat ostrzelany z odlegtos$ci 350 m,
wskazujagc na dostateczng odpornos¢ (wystgpity wodwczas
pojedyncze przebicia wylotowe). Po ostrzale z odlegtosci 400 m
wysnuto niosek, ze tylne pityty pancerne sg odporne na
przebicie dopiero z odlegtosci 600 m. Nastepnie dokonano proéb
wytrzymatosci na ostrzat z pocisku B-32 kalibru 12,7 mm z
odlegtosci 350 m. Prdéba wyszta pozytywnie. Kolejna préba
ostrzatu zostata przeprowadzona przy uzyciu 37 mm pocisku z
granatem odtamkowo-smugowym z armaty przeciwlotniczej wz.
1939. Strzelano w przdéd oraz z boki kadtuba, ktéry znowu
wykazat dobra odpornos¢. W dalszych badaniach zostaty uzyte
reczne granaty obronne F-1 oraz granaty zaczepne RG-42, ktére



zostaty utozone na ptaszczyznie stropu kadiuba. Strop okaza%t
sie odporny na granaty F-1. Rozerwania spowodowane granatami
zaczepnymi RG-42 wykazaty dobrag plastycznos¢ ptyt pancernych
stropu. Spawy 1 wezty poddano na oddziatywanie wybuchu trotylu
0 masie 200 gram. Zasadnicze spawy zewnetrzne wykazaty tutaj
odpowiednig odpornos¢, jednak spawy wewnetrzne w kilku
przypadkach wykazaty rozerwanie. Dno kadtuba zostato poddane
préobie oddziatywania %tadunku trotylu o masie 1500 gram,
pozorujgcego mine. Utozono go pod sSrodkiem przedziatu
desantowego w odlegtosci 860 mm. W wyniku prdéby stwierdzono
wygiecie dna kadtuba na wysokosci 120 mm bez pekniec i
rozerwan. Ostrzat bezposSrednie szkiet* pancernych dokonano
amunicjg kalibru 7,62 mm z pociskiem zwyktym z odlegtosci 60
m. Po ostrzale stwierdzono, ze szkta pancerne nie ulegty
przebiciu. Na wewnetrznej stronie szkiet bocznych wystgpity
jednak pekniecia i mate odpryski.

Zmodernizowany transporter 0T-64 uzbrojony w wielkokalibrowy
karabin maszynowy i transportujgcy 120 mm mozZdzierz armii
Birmy

Po zakonczeniu produkcji seryjnej FSC Lublin kontynuowat prace
zwigzane z modernizacjg wczesniej wypracowanych pojazddéw do
wersji SKOT-2AP, montujgc tzw. wieze ,przeciwlotnicze”,
opracowane przez konstruktorow z Wojskowej Akademii
Technicznej w Warszawie i Zaktaddéw Mechanicznych w Tarnowie.
Przygotowano rdéwniez wyposazenie potrzebne do budowy wersji
specjalnych, zwtaszcza wozow dowddczo-sztabowych.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/800px-BAHNA_2018_-_120_crop.jpg

Uzytkownicy

Podstawowymi uzytkownikami transporterdéw opancerzonych o
trakcji kotowej SKOT byto Wojsko Polskie oraz Czechostowacka
Armia Ludowa, a nastepnie po jej rozpadzie (przetom 1992/1993
roku), sity zbrojne Czech oraz S*owacji. Transporter
opancerzony SKOT juz w okresie trwania produkcji seryjnej byt
eksportowany do innych krajow. W 1967 roku sprzedano 12 sztuk
SKOT-2A do Ugandy, a wedle innych danych byto to 36 sztuk. W
1969 i 1970 roku — 255 sztuk SKOT-2A i 72 sztuki SKOT R-2
trafity do Iraku, a w 1970 roku — 57 sztuk SKOT-2A trafito do
Sudanu. Nabywcami tego transportera byty réwniez Indie oraz
Pakistan, ktdére zakupity odpowiednio 200, a wedtug innych
danych nawet 300 oraz 120 sztuk tych pojazdéw. Eksport SKOT-éw
kontynuowano wiec w nastepnych latach, juz w oparciu o sprzet
uzywany. Cena transportera opancerzonego SKOT w 1966 roku
wynosita 1,57 mln zt, co w przeliczeniu na oOwczesny Kkurs
dolara dawato kwote 392,5 tysigca USD.
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Uzytkownicy

W chwili zakonAczenia produkcji seryjnej transportera SKOT
liczba tych pojazdéw, zwtaszcza w arsenatach armii
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Czechostowacji, znaczgco przewyzszata biezgce zapotrzebowanie,
tym bardzie, ze docelowym pojazdem dla czechostowackiej
piechoty zmechanizowanej miat stad sie licencyjny ggsienicowy
bojowy wéz piechoty BVP-1. W6z ten juz w pierwszej potowie lat
70. XX wieku rozpoczat istne wypierania z pierwszej linii
transportery opancerzone SKOT, ktérych czes¢ zdecydowano sie
przeznaczy¢ na eksport. Ich nabywcami by*a np. Libia, ktéra
juz w latach 70. XX wieku naby*a ich mniej niz sto sztuk., ale
takze Maroko, Syria oraz Egipt, ktdére tacznie nabyty kilkaset
wozOw tego typu. Sprzedawcami byli zardéwno Czesi, jak i strona
Polska, ale to g*déwnie Czechostowacka Armia Ludowa wyzbywata
sie tych wozéw. Do 1988 roku czechostowackie arsenaty
stopniaty do 1610 wozéw O0T-64 w aktywnej stuzbie oraz
rezerwie.

Po zakonczeniu Zimnej Wojny i znaczgcych redukcjach si%
zbrojnych panstw europejskich, w tym Polski, Czechostowacji
(nastepnie C(Czech oraz S*owacji), wycofane z ich armii
transportery opancerzone SKOT ponownie staty sie przedmiotem
eksportu, gtéwnie w latach 90. XX wieku. Tym razem sprzedawano
je do Algierii, Angoli, Kambodzy, a nawet do tak egzotycznych
panstw jak Sierra Leone czy Nepal (uzywane byty tam jako
transportery opancerzone w misjach ONZ). Transportery SKOT
trafity réwniez do Ameryki Potudniowej, po tym, jak %*acznie
100 sztuk tych maszyn nabyt woéwczas Urugwaj. Jednoczesnie po
demontazu wuzbrojenia 1 wyposazenia specjalistycznego,
transportery opancerzone O0T-64 SKOT staty sie wzglednie
powszechne i dos¢ %*atwo dostepne dla mitos$nikdw
militarystycznych na rynku cywilnym, byty sprzedawane firmom
lub osobom prywatnym, w Polsce poprzez Agencje Mienia
Wojskowego. Tg drogg znaczna ilos¢ pojazddéw trafita do rak
prywatnych na catym sSwiecie. A np. obecnie pozbawione broni,
SKOT-y na chodzie mozna w miare tatwo kupi¢ na terytorium USA.
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Transporter opancerzony SKOT-1, uzywany przez polskich saperéw
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Wroctaw, Centrum Szkolenia Wojsk Inzynieryjnych i Chemicznych
im. gen. Jakuba Jasinskiego, REKON 2019

Z armii czeskiej 1 polskiej transportery SKOT zostaty
wtasciwie definitywnie wycofane z uzytku liniowego na poczatku
pierwszej dekady XXI wieku. W przypadku armii czeskiej po raz
ostatni uzywano ich, w odmianie ambulansu 0T-64 Zdrav, w
czasie trwania misji na terytorium Afganistanu w 2009 roku, w
rejonie baz FOB (Forward Operating Base) Shank i Hades. W
kolejnych latach w stuzbie zastgpity je wozy 8x8 Pandur II.
Wojsko Polskie dysponowato natomiast w Afganistanie w 2008
roku czterema pojazdami RysS-MED, czyli oparta na gtebokiej
modernizacji pojazdu, opartg o konstrukcje transporterdéw SKOT.

Mimo blisko p6t wieku od momentu zakohAczenia produkcji
transporteréw SKOT, pojazdy te nadal pozostajg w aktywnej
stuzbie, badZz jako zapas mobilizacyjny w kilku krajach na
catym Swiecie. Ostatnie bojowe uzycie wozéw 0T-64 odnotowane
zostato w 2018 roku w wojnie domowej w Syrii, przy czym nie
dotyczyto to pojazddow jakie zostaty nabyte przez Syrie w
latach 70. XX wieku, a byty to wozy, ktdére zostaty przemycone
nielegalnie do Syrii przez Jordanie dla grup rebelianckich
zaledwie kilka lat temu, a nastepnie zdobytych przez sity
rzadowe.

Anatomia konstrukcji SKOT-2A



Kotowy transporter opancerzony SKOT-2A (SKOT S-260-A2) nalezat
do najliczniej wyprodukowanej dla Polski i Czechostowacji
wersji bojowej transportera opancerzonego 0T-64 SKOT. Wersje
te opracowano w 1965 roku w Wojskowym Instytucie Techniki
Pancernej i Samochodowej, we wspdéipracy z konstruktorami
czechostowackimi i FSC Lublin.

W odniesieniu do wersji podstawowej (bazowej) wéz ten posiadat
wieze typu BPU-1, ktéra pochodzita z radzieckiego kotowego
transportera opancerzonego BTR-60PB, co byto zwigzane ze
wspomniang standaryzacja uzbrojenia w ramach Uktadu
Warszawskiego. W wiezy byt zamontowany 14,5 mm najciezszy
karabin maszynowy KPWT oraz sprzezony z nim karabin maszynowy
PKT (7,62 mm). Zatoge transportera opancerzonego stanowito
Xgcznie 12 zotnierzy, w tym: dowddca wozu, kierowca, strzelec
poktadowy oraz 9 zotnierzy desantu. Masa bojowa pojazdu
wynosita 14,3 tony. Pierwsze partie tego wozu zbudowano w
latach 1965-1968 w wyniku przebudowy z wozdéw bazowych
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wyprodukowanych wczed$niej SKOT-1A, na ktérych dokonano
zamontowania wiezy z uzbrojeniem. Kolejne byty budowane przez
FSC Lublin juz od podstaw, jako typowe wozy bojowe.
Transporter opancerzony SKOT-2A byt traktowany w Wojsku
Polskim jako w6z bojowy piechoty przeznaczony do przewozenia
druzyny piechoty zmotoryzowanej 1 zapewnienia jej
bezposredniego wsparcia ogniowego na polu walki. Byt on na
uzbrojeniu kompanii piechoty zmotoryzowanej, wchodzgcej w
sktad oddziatu batalionu piechoty zmotoryzowanej, putku
zmechanizowanego lub samodzielnej kompanii znajdujacej sie w
sktadzie putku czotgdéw Srednich. Na bazie transportera SKOT-2A
zbudowano takze najliczniej produkowany wéz dowddczo-sztabowy
SKOT R-2, stanowigcy wyposazenie pododdziatdéw *gcznosci putkow
pancernych i zmechanizowanych.

Transporter opancerzony SKOT-2A miat Kklasyczny uktad
konstrukcyjny stosowany nader czesto w transporterach kotowych
od drugiej potowy XX wieku. Obejmowat on: pancerny kadtub i
wieze, uktad napedowy oraz przeniesienia mocy oraz uktad
jezdny, wuzbrojenie poktadowe, przyrzagdy celownicze 1
obserwacyjne, srodki *gcznosSci zewnetrznej i wewnetrznej oraz
urzadzenia 1 wyposazenie specjalne podnoszgce wszelkie walory
uzytkowe pojazdu w réznych sytuacjach bojowych wspdtczesnego
pola walki.

Kadtub — zostat wykonany ze stalowych ptyt pancernych metoda
spawania. Kadtub typu pontonowego, samonosny i wodoszczelny.
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Przednie 1 boczne ptyty kadtuba zamontowano pochyle w celu
zwiekszenia ich odpornosci oraz zapewnienia maksymalnych stref
obserwacji i ostrzatu z wnetrza wozu. Grubos¢ pancerza byza
zrdoznicowana w zalezno$ci od stopnia zagrozenia ostrzatem oraz
wrazliwosci ostanianych podzespotéw maszyny. Przednie pityty
pancerne kadtuba miaty grubo$¢: gérna — 8 mm, dolna — 12 mm.
Ptyty boczne — 9 mm, przy zbiornikach paliwa — 10 mm. Ptyta
tylna — 8 mm, strop kadtuba - 6 mm. Kadtub transportera
podzielono na cztery przedziaty: kierowania, napedowy, bojowy
i desantowy (dwa ostatnie byty ze sobg potgczone). Przedziat
kierowania znajdowat sie w przedniej cze$ci kadtuba.
Rozmieszczono w nim stanowiska kierowcy (z lewej) oraz dowddcy
(z prawej). Kierowca dysponowat specjalng koputg pancerng, w
ktérej znajdowaty sie trzy okna ostoniete szk*em pancernym,
ktére umozliwiaty obserwacje terenu na wprost oraz boki.. W
stropie tej koputy umieszczono wtaz z pokrywa otwierang do
tytu. Z lewej strony stanowiska kierowcy, w bocznej ptycie
kadtuba znajdowaty sie drzwi pancerne, otwierane do tytu.
Dowdédca miat do dyspozycji indywidualny waz w stropie
kadtuba, z pokrywg otwierang do przodu oraz drzwi w bocznej
ptycie pancernej kadtuba. Przedziat* napedowy znajdowat sie w
srodkowej czesci kadtuba. Byt on oddzielony od przedziatu
kierowania i bojowego grodziami pancernymi 2z otworami
ostonietymi mniejszymi 1 wiekszymi drzwiczkami, ktére
utatwiaty do niego dostep. W przedziale tym rozmieszczono
silnik z ukt*adami zasilania, smarowania oraz chtodzenia. Za
przedziatem napedowym, znajdowat sie przedziat bojowy,
obejmujac centralng czes$¢ kadtuba i wnetrze wiezy. Pod podtoga
przedziatu bojowego znajdowato sie mate pomieszczenie dla
zespotdéw uktradu przeniesienia mocy. Tylng cze$¢ pojazdu
zajmowatl przedziat desantowy z miejscami dla 10 zoinierzy.
Siedzenia dla zotnierzy desantu (dwa jednomiejscowe i cztery
dwumiejscowe) zawieszono na wspornikach wzd*uz bocznych $cian
kadtuba. Siedzenia te sktadaty sie samoczynnie pod dziataniem
sprezyn, co znaczgco utatwiato samo wsiadanie i wysiadanie z
wozu oraz pozwalato na peine wykorzystanie samej pojemnosci
przedziatu desantowego podczas przewozenia tadunkéw. W stropie



kadtuba, nad przedziatem desantowym umieszczono dwa obszerne
wtazy zamykane dwudzielnymi pokrywami pancernymi otwieranymi
na boki. Z tytu przedziatu znajdowaty sie dwudzielne drzwi
pancerne. W burtach kadtuba, drzwiach tylnych i pokrywach
wtazow przedziatu desantoweqgo rozmieszczone byty otwory
strzeleckie dla zotnierzy (cztery w kadtubie, dwa w tylnych
drzwiach oraz kolejne cztery w pokrywach). Otwory w pokrywach
wtazéw wykorzystywano po ich otwarciu i zaryglowaniu..
Pozwalaty one na otwarcie tzw. ,ognia dwupoziomowego” z
osobistej broni strzeleckiej zotnierzy desantu. SzesSciu
zotnierzy prowadzito ogien z broni siedzgc — ,dolny poziom”, a
czterech zoinierzy w pozycji stojgcej — ,gbérny poziom”.
Wszystkie otwory strzeleckie miaty otwierane trdéjkatne pokrywy
z ryglem zabezpieczajgcym zamykanym na zewnatrz. Pokrywy te
posiadaty gumowe uszczelki zapewniajgce hermetycznos¢
przedziatu desantowego podczas pokonywania stref skazonych,
czy w czasie pitywania transportera.
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Transporter opancerzony SKOT-2A
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Zabrze — Park Techniki Militarnej, Muzeum Techniki
Wojskowej im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

Wieza — w ksztatcie stozka o Scietym wierzchotku, wykonana z
blach pancernych, pot*gczonych metoda spawania. Wewngtrz wiezy
znajdowata sie maska, kotyska na uzbrojenie oraz mechanizmy
obrotu wiezy i podniesieniowym uzbrojenia. Do wspornika z
wiezy byto przymocowane siedzisko dla strzelca z broni
poktadowej wozu, o regulowanej wysoko$ci. Siedzenie to
obracato sie wraz z wieza maszyny, CO znaczaco utatwiato
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celowanie 1 prowadzenie ognia nawet w ruchu. W celu
ograniczenia mozliwosci ostrzelania konstrukcji pojazdu oraz
niektdrych elementéw, bron poktadowa posiadata ogranicznik
kata opadania uzbrojenia. Byt on zamontowany na zewngtrz wiezy
pod wspornikiem lufy najciezszego karabinu maszynowego KPWT.
Ograniczenie kata nachylenia obejmowato wy*acznie przdd
transportera.

Naped - jednostke napedowg stanowi o$miocylindrowy,
czterosuwowy silnik wysokoprezny z bezposrednim wtryskiem
paliwa typu TATRA T-928-14. Ustawienia cylindréw w uktadzie

widlastym pod katem 75°. Pojemnos¢ skokowa silnika wynosi 11

762 cm’. Maksymalna moc silnika przy 2000 obr/min — 132,5 kW
(180 KM). Uk*ad smarowania silnika obiegowy, kombinowany ze
odsysaniem oleju z skrzyni korbowej (z tzw. suchg miska
olejowg). W jego sktad wchodzity: zbiornik oleju o pojemnosci
28 1 umieszczony na dnie kadtuba pod przednig czescig silnika,
dwusekcyjna pompa olejowa, filtr oleju, dwie chtodnice oleju
(mata 1 duza — potaczone szeregowo), manometr, termometr i
przewody olejowe. Uktad zasilania powietrza 1 dostarczania go
do cylindréw byt ztozony z: komory rozdzielczej, przewoddw,
dwoch filtréw i kolektoréw wlotowych. Filtry powietrza
cyklonowe z zbiornikiem pytu. Ukt*ad wydalania spalin sktadat
sie z: kolektoréw wylotowych, elastycznych przewodéw
metalowych, dwdch ttumikéw i rur wylotowych. Uktad chtodzenia
silnika powietrzny, wymuszony, posiadajgcy dmuchawe, sprzegto
hydrokinetyczne i oblachowanie u kierunkujgce odpowiedni
przeptyw powietrza. Sprzegto hydrokinetyczne ttumito drgania 1
wstrzgsy powstajgce przy zmianie liczby obrotéw watu korbowego
silnika oraz chronito dmuchawe przed uszkodzenie w przypadku
wzrostu oporéw (pn. gdy do samej dmuchawy dostata sie woda
podczas ptywania). Wlot powietrza znajdowat sie na stropie
kadtuba i ostoniety byt stalowa pokrywag. Wyloty powietrza
umieszczono na bocznych Scianach kadtuba. Ochraniano je
pokrywami pancernymi, osadzonymi na watkach skretnych.
Sterowanie pokrywami odbywato sie z przedziatu kierowania przy



pomocy uktadu elastycznych ciegiet. Uktad zasilania silnika
paliwem sktadat sie z: gtdéwnego zbiornika paliwa umieszczonego
w Srodkowej czesci kadtuba, w przedziale bojowym, zbiornika
paliwa ogrzewacza, pompy zasilajgcej potaczonej z pomocnicza
reczng pompg paliwowg, filtru doktadnego oczyszczania paliwa,
osmiosekcyjnej pompy wtryskowej z dwuzakresowym regulatorem
obrotow, wtryskiwaczy oraz przewodéw paliwowych. W
transporterach pierwszej serii zastosowano metalowy zbiornik
paliwa, wykonany ze stalowych wyttoczek o pojemnosci 180 1. W
pozniejszych seriach zastgpiony gumowym zbiornikiem paliwa o
pojemnosci 330 1. Dodatkowo kolejne 100 1 byto przewozone w
odpowiednich kanistrach. Zuzycie paliwa podczas jazdy na
szosie wynosito do 50 1/100 km, a w terenie do 65 1/100 km. Do

uruchamiania zimnego silnika podczas temperatur ponizej 00
stopni Celsjusza, stosowano urzadzenie wtryskowe ,JIKOV”.
Wykorzystywano je tylko w warunkach szczeg6lnych, gdy
konieczne byto niemal natychmiastowe uruchomienie silnika.
Urzagdzenie sktadato sie z: metalowego kadituba z mata iglicg do
przebijania amputek, pojemnika z amputkami z pitynem %tatwo
zapalajgcym i pompki podwdjnego dziatania umieszczonej w
przedziale kierowania, przewodow oraz dwéch wtryskiwaczy
przymocowanych do kolektoréw wlotowych powietrza do silnika na
wysokosci pierwszego oraz pigtego cylindra. Dziatanie
urzgdzenia polegato na wytworzeniu *%tatwo =zapalajagcej
mieszanki, ktéra po doprowadzeniu do kolektora wlotowego
silnika umozliwiata jego tatwe uruchamianie.
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Jezdzacy eksponat jednego z prywatnych czeskich wtascicieli

Uktad przeniesienia mocy — mechaniczny, sk*adajacy sie z:
przektadni posSredniej przys$pieszajgcej, planetarnej skrzyni
biegéw, skrzyni rozdzielczej, gtéwnych watéw napedowych, dwdch
przektadni miedzymostowych, przektadni gt*déwnych mostéw oraz
przegubowych pétosi napedowych. Przektadnia posSrednia sktada
sie z trzech walcowych kot zebatych o statym zazebieniu
zwiekszajagcym obroty od watu korbowego silnika w stosunku
0,755:1. Zwiekszenie obrotéw watu napedzanego przektadni
posredniej powodowato obnizenie sit obwodowych w sprzegle i
skrzyni biegd6w, co z kolei umozliwialo zmniejszenie 1ich
rozmiardw. Z przektadni posSredniej byt wyprowadzany takze wat
napedzajacy przektadnie %tancuchowga do napedu sprezarki uktadu
regulacji cisnienia w ogumieniu i pompy zenzowej.

W transporterze SKOT byto uzywane sprzegto jednotarczowe z
ceramicznymi i metalowymi oktadzinami, przynitowanymi do
tarczy. Uktad wytgczania sprzegta hydrauliczny ztozony z:
pedatu sprzegta, popychacza, pompy sprzegtowej, zbiornika
ptynu hamulcowego, przewoddéw i sitownika hydraulicznego.
Skrzynia biegéw pétautomatyczna, stopniowa, planetarna z
wstepnym wyborem biegdéw (preselekcja) o pieciu przetozeniach
do przodu i jednym do tytu, sterowana pneumatycznie. Skrzynia
ta sktada sie z: obudowy, watka napedzajgcego, watka
napedzanego, pieciu rzedéow planetarnych biegéw posrednich (i,
ITI, III, IV i wsteczny), sprzegta stozkowego wtgczania biegu
bezposredniego, pieciu tasm hamulcowych do zatrzymywania
bebnéw rzeddéw planetarnych poszczegdélnych biegéw, uktadu
smarowania ze zbiornikiem oleju, pompa olejowag, filtrem 1
czujnikiem temperatury oraz uktadu przetaczania biegdéw. Rzedy
planetarne sktadaty sie z: centralnego kota zebatego, trzech
kot zebatych — tzw. satelitdw, wiencowego kota zebatego i
jarzma. Kota zebate skrzyni biegdéw byty stale zazebione.
Zmiana biegd6w nastepowata przez pétautomatyczne zaciskanie
tasm hamulcowych na poszczegdlnych rzedach planetarnych I, II,
III, IV i wstecznego biegu lub poprzez sprzegta cierne



stozkowe V biegu. Wybdr biegu poprzez mechaniczne ustawienie
dZzwigni w odpowiednim potozeniu. Wytgczenie biegu odbywato sie
pneumatycznie poprzez system przetgczania biegéw sprzezony z
hydraulicznym uktadem wy*gczania sprzegta. Stad tez pedat
sprzegta petnit jednoczesnie role pedatu zmiany biegodw.
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Transporter opancerzony SKOT-1
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

Skrzynia rozdzielcza stuzyta do przekazywania momentu
obrotowego ze skrzyni biegéw na przektadnie miedzymostowe
przednich i tylnych mostéw. Jej zadaniem byto takze podwojenie
momentu obrotowego przy przetozeniach terenowych. Skrzynia
rozdzielcza mechaniczna, stopniowa o dwdéch przetozeniach -
bezposrednim szosowym lub terenowym, sterowana mechanicznie
przy pomocy uktady ciegiet i dzwigni. W jej sktad wchodzity:
obudowa, napedzajgce koo zebate przektadni szosowej,
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napedzajgce koto zebate przektadni terenowej, zespotu kot
zebatych posSrednich, napedzanego ko*a zebatego napedu tylnych
mostdéw, watkdéw két zebatych, przesuwnych sprzegiet zebatych,
watka napeddéw przednich mostéw i mechanizmu wtgczania napedu
przednich mostéw. Wktgczanie napedu przednich mostéw odbywato
sie za pomocag pneumatycznego sitownika wuruchamianego z
przedziatu kierowania. G*déwne waty napedowe stuzyty do
przekazywania momentu obrotowego ze skrzyni rozdzielczej na
przektadnie miedzymostowe. Wat*y napedowe miaty przeguby
krzyzakowe.

Tylna przektadnia miedzymostowa stuzyta do przekazywania
momentu obrotowego ze skrzyni rozdzielczej na przektadnie
gtédwne mostédw tylnych oraz na przektadnie planetarng napedu
Srub wodnych. Poza tym stuzyta do zwiekszenia momentu
obrotowego przekazywanego na przektadnie gtdéwne w stosunku
1,365:1. Tylna przektadnia byta przektadnig mechaniczng,
czotowg i jednostopniowg. Zbudowana byta z: obudowy, watka
napedzajgcego, przektadni czotowej z daszkowatymi kotami
zebatymi o statym zazebieniu, mechanizmu rdéznicowego, watu
posredniego, mechanizméw wytgczajgcego przektadnie i
blokujacego mechanizm réznicowy oraz przesuwnej tulei sprzegta
zebatego. Wtaczenie i wytgczenie napedu tylnych mostow
odbywato sie za pomocg sitownika pneumatycznego o dwustronnym
dziataniu wtgczonego do instalacji pneumatycznej uktadu
sterowania zespotami. Blokowanie mechanizmu rdéznicowego przy
pomocy pneumatycznego sitownika sterowanego z przedziatu
kierowania. Do obudowy tylnej przektadni miedzymostowe]j
przymocowana byta przektadnia planetarna napedu Ssrub. Byta ona
przeznaczona do przekazywania napedu 2z przektadni
miedzymostowej za posSrednictwem watu napedowego do skrzyni
rozdzielczej napedu Srub wodnych. Przednia przektadnia
miedzymostowa stuzyta do przekazywania momentu obrotowego ze
skrzyni rozdzielczej na przektadnie gtéwne mostéw przednich.
Jej budowa byta podobna do przektadni tylnej. Mosty napedowe
przeznaczone byty do przenoszenia momentu obrotowego z
przektadni miedzymostowej na kota napedowe za posSrednictwem



przegubowych poétosi napedowych oraz zwiekszania momentu
obrotowego w stosunku 4,44:1. Transporter SKOT miat cztery
mosty napedowe. W kazdy z nich znajdowata sie: przektadnia
gtowna, jednostopniowa, stozkowa, mechanizm réznicowy,
przegubowe podtosie napedowe i piasty két. Przegubowe pétosie
napedowe przednich mostéw miaty po dwa przeguby krzyzakowe, a
piasty két osadzone byty na zwrotnicach. Blokowanie
mechanizméw réznicowych w mostach odbywato sie za pomoca
sitownikdéw pneumatycznych uruchamianych =z przedziatu
kierowania.

SKOT-1A (SKOT S-260-1A)
SKOT - 1A

Zespoty przeniesienia mocy takie jak: przednia i tylna
przektadnia miedzymostowa, wszystkie mosty napedowe,
przektadnia planetarna napedu $Srub wodnych oraz piasty i bebny
két jezdnych by*y podtgczone do ukt*adu przewietrzania i
nadcisnienia. Uktad ten przytaczono za posSrednictwem zaworu
tréojdroznego i zaworu redukcyjnego do pneumatycznego uktadu
sterowania zespotami, z ktorego zasilany byt sprezonym
powietrzem. Zadaniem tego uktadu byto przewietrzanie
zamknietych przestrzeni obuddéw zespotéw przeniesienia mocy
podczas jazdy na ladzie oraz wytwarzanie w nich nadcis$nienia w
celu uniemozliwienia przedostania sie wody podczas ptywania
lub brodzenia transportera w wodzie. Uktad przewietrzania i
nadcisnienia skt*adat sie z zaworu wtagczajacego, zaworu
redukcyjnego, przewoddw stalowych i elastycznych %*aczgcych
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zawory z obudowami podzespotdw przeniesienia mocy oraz
piastami koét.

Uktad jezdny — transportera SKOT-2A skt*adat sie z zawieszenia
i két. Zawieszenie két niezalezne, a zastosowanie wahaczy
poprzecznych i sprezyn Srubowych. Kazde koo potgczone byto z
kadtubem za pomoca wahaczy gérnych i dolnych oraz dwéch
Srubowych sprezyn. Wahacze stalowe ttoczone przymocowane do
wspornikéw za pomocg sworzni. Wsporniki stalowe z uzebrowaniem
wzmacniajacym przykrecone byty do podtuznicy dna kadtuba oraz
do obudowy przektadni gtéwnej mostu napedowego. Sprezyny
srubowe ko6t mostédw przednich byty mocniejsze od sprezyn kéx
mostéw tylnych. Do ttumienia wszelkich drgan stosowano 10
teleskopowych amortyzatordéw hydraulicznych, po dwa w
zawieszeniu pierwszej pary kot, ktéore byty najbardziej
obcigzone 1 po jednym na pozostatych. Amortyzatory
dwustronnego dziat*ania z hydraulicznymi ogranicznikami
skrajnych wychylen. Kota pojedyncze, zdejmowalne, wzajemnie
zamienne z rozbieralnymi obreczami 1 wewnetrznymi
pierscieniami rozpierajgcymi. Ogumienie k6% pneumatyczne p
wymiarach 13,00-18" z regulowanym cisSnieniem powietrza w
kazdym kole, z przedziatu kierowania. Cié$nienie ogumieniu od
0,8 atm (przy jezdzie w bardzo trudnym terenie), do 3,5 atm
(przy jezdzie na szosie). Kota pierwszego i drugiego mostu
napedowego byty kierowane. Uk*ad kierowniczy sktadat sie z
mechanizmu kierowniczego, mechanizmu zwrotniczego oraz uktadu
wspomagajgcego. Mechanizm kierowniczy obejmowat: koto i wat
kierownicy, slimakowa globoidalng przektadnie kierowniczag i
ramie przektadni. W mechanizmie zwrotniczym znajdowat sie:
gtéwny drazek kierowniczy, katowa dZwignia dwuramienna
pierwszego mostu, S$rodkowy drgzek kierowniczy, drazek
poprzeczny, dwa skos$ne drgzki kierownicze, podtuzny drazek
kierowniczy, Srodkowy dragzek kierowniczy, dzZwignia
tréjramienna, drazek poprzeczny, dZzwignia dwuramienna i dwa
drazki skosne. Hydrauliczny ukt*ad wspomagajacy mechanizmu
kierowniczego sktadat sie z dwdéch uktadow: wspomagajacego
uktad kierowniczy i uktadu kierowania sterami podczas ptywania



transportera. Uktad wspomagajacy zbudowany byt z: zebatej
pompy hydraulicznej z regulatorem przeptywu, filtra oleju,
zaworu przetagczajacego, sitownika hydraulicznego, zbiornika
oleju i przewoddw wysokocis$nieniowych. Sitownik hydrauliczny
uruchamiany byt pod wptywem cis$nienia oleju podawanego przez
pompe. Transporter miat dwa niezaleznie dziatajgce uktady
hamulcowe: gt*éwny uktad hamulcowy dziatajacy na wszystkie kota
i pomocniczy uktad hamulcowy dziatajgcy na uktad przeniesienia
mocy. Gt6wny uktad hamulcowy typu bebnowego — dwuobwodowy
(jeden obwéd na pierwszg i trzecig pare koé*, drugi na drugg i
czwartg pare ko6t) z pneumatyczno-hydraulicznym uktadem
uruchamiajgcym. W uktadzie uruchamiajgcym znajdowaty sie:
pedat hamulca, podwdéjny pneumatyczny zawdr hamulcowy, dwa
pneumatyczne sitowniki potaczone z hydraulicznymi pompami
hamulcowymi, dwa zbiorniczki ptynu hamulcowego oraz
hydrauliczne przewody i rozpieracze w bebnach hamulcowych ké%.
Pomocniczy uktad hamulcowy typu bebnowego z rozpieraczem
mechanicznym zamontowany byt na wale napedowym, miedzy
skrzynig rozdzielczg, a tylng przektadnig miedzymostowg.
Sterowanie hamulcem reczne, za pomocag mechanicznego uktadu
ciegiet i dzwigni. Przy jezdzie po szosie (odtgczony naped
mostéw przednich) lub w terenie (napedzane wszystkie mosty)
hamulec dziata na wszystkie kota wozu. Pomocniczy uktad
hamulcowy stuzy gtdéwnie do zahamowania pojazdu na postoju.
Podczas jazdy pomocniczy uk*ad hamulcowy moze by¢ uzyty
wytgcznie w przypadku nastgpienia awarii gtéwnego uktadu
hamulcowego transportera SKOT.

Kotowy transporter opancerzony SKOT-1A (SKOT S-260-1A)
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Pneumatyczny uktad sterowania zespotami — transportera stuzyt
do zasilania sprezonym powietrzem pneumatycznego uktadu
uruchamiajgcego odpowiednie uktady: zmiany biegéw, hamulcowy,
przewietrzania i nadcisnienia w zespotach przeniesienia mocy,
wtgczania i wytgczania napeddéw mostu, wiaczania Srub wodnych i
sprezarki systemu regulacji cid$nienia w ogumieniu ké%
transportera. W sktad pneumatycznego uktadu sterowania
wchodzity: jednocylindrowa sprezarka ttokowa, filtr-
odoliwiacz, pompa przeciwmrozowa zapobiegajgca zamarzaniu
uktadu, regulator cis$nienia, zawér odcinajacy, dwa zbiorniki
powietrza, kazdy o pojemnosci 40 1, dwa manometry powietrza,
zawOr awaryjny — przekaczajacy, zawory na tablicy, zawér
tréjdrozny oraz sit*owniki pneumatyczne wtgczajgce: naped
mostéw przednich i tylnych, $rub wodnych i sprezarki uktadu
regulacji cis$nienia w ogumieniu oraz blokady mechanizmoéw
réznicowych w przektadniach miedzymostowych i mostach
napedowych. Konstrukcja pneumatycznego uktadu sterowania
zapewniata zasilanie kazdego obwodu. Jeden zbiornik powietrza
zasilat obwod hamulca pierwszego i trzeciego mostu napedowego,
a drugi zbiornik powietrza zasila obwéd hamulca drugiego i
czwartego mostu napedowego. W razie uszkodzenia jednego ze
zbiornikéw, caty uktad hamulcowy mégt by¢ zasilany z drugiego
z zbiornikow.

Uktad regulacji cisnienia powietrza w kotach — zapewnia zmiane
ci$nienia zarowno na [postoju, jak i w czasie trwania jazdy.
Pozwalat na dostosowanie cis$nienia do warunkéw terenowych oraz
na uzupeitnianie ubytkéw powietrza w przypadku uszkodzenia
detki kota (np. po przestrzeleniu jej) 1 dalszego
kontynuowania jazdy. Obnizone cisnienie stosowano podczas
jazdy w miekkim gruncie, gtebokim $niegu i terenie bagnistym.
Powodowato ono zmniejszenie nacisku jednostkowego kot i
zwiekszenia zdolno$ci do pokonywania trudnego terenu. Uktad
sktadat sie z: dwucylindrowej sprezarki ttokowej, oddzielacza
wody, filtra-odoliwiacza do oczyszczania powietrza z wszelkich
par, regulatora cis$nienia zapewniajgcego utrzymanie cis$nienia
na poziomie 3,5 atm, zbiornika powietrza o pojemnosci 12 1,



tréjnika umozliwiajgcego korzystanie ze sprezonego powietrza
do celdéw uzytkowych, rozdzielacza powietrza z zaworami
pozwalajgcego na regulacje cis$nienia w poszczegdlnych kotach,
manometru powietrza na tablicy rozdzielczej, przewodoéw
metalowych i elastycznych oraz czujnika cisnienia.

Przedziat* desantowy transportera 0T-64

Uzbrojenie poktadowe — transporter uzbrojony byt w najciezszy
czotgowy karabin maszynowy KPWT kalibru 14,5 mm oraz sprezony
z nim karabin maszynowy PKT kalibru 7,62 mm umieszczone w
obrotowej wiezy typu BPU-1 stosowanej wczesniej na radzieckich
transporterach opancerzonych BTR-60PB i opancerzonych
samochodach rozpoznawczych BRDM-2. Karabin KPWT stuzyt do
zwalczania lekko opancerzonych wozéw bojowych, sity zywej i
srodkéw ogniowych przeciwnika na odlegto$ci do 2000 m. W
jednostce ognia znajdowaty sie: pociski przeciwpancerno-
zapalajgce-smugowe typu BZT lub BST, pociski przeciwpancerno-
zapalajgce typu B-32 lub BS-41 oraz pociski zapalajgce PZ.
Predkos¢ poczgtkowa pocisku 998 m/sek., szybkostrzelnosd
praktyczna 100-120 strz/min. Amunicja do KPWT by*a *tadowana z
tasmy po 50 naboi, ktére byty umieszczone w skrzynkach
nabojowych. tgczna jednostka ognia wynosita 500 sztuk. Karabin
maszynowy PKT byt przeznaczony do niszczenia sity zywej i
srodkow ogniowych przeciwnika na odlegtosci do 1500 mm. Strza%t
bezwzgledny do sylwetki biegngcego zotnierza wynosit 670 m. Do
strzelania stosowano naboje: z pociskiem zwyktym, pociskiem
smugowym i pociskiem przeciwpancerno-zapalajacym. Predkos¢
poczatkowa pocisku 855 m/sek., szybkostrzelnos¢ praktyczna do
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250 strz/min. Amunicja byta umieszczona w skrzynkach i tasmami
po 250 naboi. Jednostka ognia do karabinu maszynowego PKT —
2000 sztuk naboi. Rozmieszczenie jednostki ognia byto
nastepujagce: skrzynki nabojowe do KPWT — po pie¢ sztuk
skrzynek na prawej i lewej ptycie Sciany bocznej w przedniej
czeSci przedziatu bojowego. Oba karabiny znajdowaly sie w
specjalnej kotysce bedagcej ich czescig nos$ng, do ktdrej byty
przymocowane rdéwniez zasadnicze wezty amortyzatorow,
mechanizmu przetadowania KPWT oraz odprowadzaczy tusek i tasm.
Katy ostrzatu z broni poktadowej: w ptaszczyznie poziomej —

360°, w ptaszczyznie pionowej od -4° do +30°.

Przyrzady celownicze i obserwacyjne — strzelec broni
poktadowej miat do dyspozycji peryskopowy celownik dzienny

typu PP-61A o powiekszeniu 2,6x i polu widzenia 23°. DOowddca
pojazdu dysponowat peryskopowym przyrzadem obserwacyjnym
TPKU-2B zamontowanym w pokrywie wtazu, ktdéry umozliwiat
rozpoznanie celdw, okreslane odlegtosci, a takze wskazywanie
celéow i korygowanie ognia w broni poktadowej. W polu widzenia
peryskopu umieszczono siatke z podziatkami stuzgcg do pomiaru
katow w ptaszczyznie pionowej i poziomej oraz skale dalmierza.
Peryskop byt przymocowany do specjalnego kotnierza, ktory
pozwalat na jego obrdét oraz pochylenie go w ptaszczyznie
pionowej., co zwiekszato zakres pola obserwacji. W
transporterach SKOT wyprodukowanych do 1968 roku zamiast
przyrzadu TPKU-2B zamontowany byt peryskop Mk-4. Umozliwiat on
prowadzenie obserwacji do tytu dzieki przesuwanemu pryzmatowi.
Dla orientacji w jakim kierunku zwrdécona jest o0$ optyczna (w
stosunku do kierunku jazdy) do kadtuba peryskopu przymocowany
byt wskaznik, a do pokrywy wtazu pierscien z podziatkg. W
nocy, w miejsce peryskopu, montowano noktowizor dowddcy TKN-1.
Oprocz peryskopu dowodca mégt prowadzi¢ obserwacje przez
wizjer z szyba pancerng umieszczony w prawych bocznych
drzwiach Kkadt*uba. Kierowca transportera do prowadzenia
obserwacji wykorzystywat trzy okna z szybami pancernymi
umieszczone w kopule nad przedziatem kierowania. Do ochrony



przedniego okna stuzyta metalowa ostona pancerna ze
szczelinami umozliwiajgcymi prowadzenie obserwacji w warunkach
bojowych. Okno to byto wyposazone w wycieraczke elektryczng. W
nocy, w miejsce Srodkowego okna montowano noktowizor kierowcy
typu PWN-105. W przedziale desantowym po lewej stronie za
wiezg znajdowat sie peryskop dowddcy druzyny typu Mk-4W. Byxa
to odmiana peryskopu Mk-4 majgca wiekszg peryskopowosSc.
ZokXnierze desantu do prowadzenia obserwacji wykorzystywali
otwory strzeleckie znajdujgce sie w Scianach bocznych kadtuba
i drzwiach tylnych przedziatu desantowego.

Srodki tgcznoéci — wéz miat radiostacje UKF $redniego zasiegqu
typu R-113 umieszczong w przedziale kierowania i obstugiwanag
przez dowddce pojazdu. Radiostacja nadawczo-odbiorcza
pracujgca w zakresie czestotliwos$ci 20,00-22,375 MHz z 96
kanatami roboczymi o zasiegu %*gcznosci na postoju do 20 km.
Umozliwiata prace w trybie simplex, duplex oraz jako
odbiornik. Do porozumienia sie cztonkdéw zatogi stuzyt czotgowy
telefon wewnetrzny R-124. Sktadat sie on z czterech aparatéw
abonenckich, z ktdérych dwa nr 1 i 2 znajdowaty sie w
przedziale kierowania (dla dowddcy i kierowcy), jeden — nr 3 w
przedziale bojowym (dla strzelce broni poktadowej) 1 jeden —
nr 4 w przedziale desantowym (dla dowdédcy druzyny piechoty).
ZoXnierze podtaczeni do czotgowego telefonu wewnetrznego,
dysponowali heimofonami ze situchawkami i Tlaryngofonami.
Aparaty nr 1 i 2, oprécz porozumienia z cztonkami zatogi,
umozliwiaty takze utrzymanie %*3cznosci zewnetrznej przez
radiostacje poktadows.

Instalacja elektryczna — obejmowata: Zrédta pradu w postaci
pradnicy i akumulatoréw, odbiorniki pradu takie jak:
rozrusznik, oswietlenie, sygnat dzZwiekowy, wentylatory,
wycieraczki, przekaZzniki elektryczne, noktowizory i urzadzenia
do *acznosSci oraz przyrzady kontrolno-pomiarowe i przewody
elektryczne. Instalacja byta jednoprzewodowa o napieciu 24-27
V. W transporterze uzywano pradnicy pradu statego typu PAL-
MAGNETON 02-9087.28 o mocy 900 W i napieciu 27 V oraz dwéch



akumulatoréw kwasowych 6SE-170 o pojemnosci 170 Ah i napieciu
12V. Rozrusznik elektryczny o mocy 6 kW i z szeregowym
wzbudzeniem. Sygnat dZwiekowy elektropneumatyczny ztozony z
dwdéch sygnatow typu SG-4b i SG-5b przymocowanych do pokrywy
nad przedziatem silnikowym i chronionych przez odpowiednio
uksztattowane prety przyspawane do pokrywy. OSwietlenie
zewnetrzne obejmowato: dwa wodoszczelne reflektory przednie,
reflektor — szperacz zamontowany na goérnej ptycie kadtuba,
dwie lampy kierunkowskazéw przednich, dwie wodoszczelne lampy
zespolone tylne z kierunkowskazami i swiattami stop oraz dwie
tylne lampy pozycyjne, ktdéry byty wykorzystywane podczas
ptywania. OSwietlenie wewnetrzne sktadato sie z: lampki
oSwietlenia przyrzadéw, lampki do oswietlenia mapy, siedmiu
lamp sufitowych, lampki osSwietlenia tablicy wy*acznikéw w
wiezy, trzech lampek sygnalizacyjnych i Tlampy przenosSnej.
Przyrzady i1 przewody instalacji elektrycznej byty ekranowane w
celu usuniecia wszelkich zakt6cen radiowych. Ponadto w sieci
elektrycznej znajdowat sie jeden filtr elektryczny SF3000R
oraz kondensatory przeciwzaktdceniowe.

Przedziat desantowy transportera O0T-64, zoinierze
czechostowaccy w maskach gazowych

Srodki ochrony przed bronig masowego razenia — transporter byt
wyposazony w urzadzenie filtrowentylacyjne oraz zestaw do
dezaktywacji EZT. Urzadzenie filtrowentylacyjne umozliwia%o
pokonywanie przez transporter terenu skazonego sSrodkami
chemicznymi, biologicznymi oraz radioaktywnymi. W jego wktad
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wchodzity: zestaw filtropocht*aniaczy, wentylator oraz przewody
kolektorowe rozprowadzajgce powietrze, zakoniczone karbowanymi
przewodami gumowymi, podtgczonymi bezpoSrednio do masek
przeciwgazowych =zat*ogi 1 zotnierzy desantu. Zestaw
filtropochtaniaczy FJ-5 sktadat sie z: filtru wstepnego
zatrzymujgcego grubsze czastki pytu, wktadki przeciwdymnej
zatrzymujgcej pyty radioaktywne oraz biologiczne 1 toksyczne
aerozole, a takze dwdéch wktaddéw absorpcyjnych pochtaniajacych
gazowe substancje trujagce. O0czyszczone powietrze byto
wttaczane przy pomocy wentylatora do przedziatu bojowego
wttaczajac nadcisnienie, ktére uniemozliwiato dostawanie sie
skazonego powietrza. Ezektorowy zestaw dezaktywacyjny
transportera EZT przeznaczony byt do dezaktywacji pojazdu
cieczg lub dezaktywacji poprzez odpylanie zewnetrznych i
wewnetrznych powierzchni transportera. Jego dziatanie opierato
sie na wytworzeniu podcis$nienia w komorze ssania ezektora
przez gazy spalinowe pracujgcego silnika transportera. Zestaw
umieszczony byt w skrzynce, ktdéra przewozono w przedziale
bojowym.

Urzadzenia grzewcze — transporter opancerzony SKOT-2A miat
ogrzewacz pozwalajgcy na prowadzenie dziatan w warunkach
niskich temperatur. Ogrzewacz typu 12BKN-5 stuzyt do
ogrzewania wnetrza pojazdu oraz do podgrzewania silnika w
okresie zimowym. M6gt by¢ on réwniez wykorzystywany do
wentylacji przedziatu kierowania i przedziatu bojowego w
okresie letnim. Ogrzewacz instalowany byt w przedziale
silnikowym. Powietrze przeznaczone do ogrzewania wnetrza byto
popierane przez odpowiedni wentylator z atmosfery i kierowane
bezposrednio do wymiennikéw ciepta, skad po ogrzewaniu by%o
prowadzone przewodami do przedziatu kierowania oraz bojowego.
Podczas podgrzewania silnika transportera, powietrze z
wymiennikéw ciepta, kierowane byto do skrzyni korbowej,
wymiennika ciep*a w zbiorniku oleju ukt*adu smarowania silnika
oraz do kolektora wlotowego powietrza, do cylindréw silnika.
Ogrzewacz sktadat sie z: silnika elektrycznego napedzajacego
wentylator, silnika elektrycznego napedzajgcego pompe



paliwowg, rozpylacza paliwa, S$Swiecy zarowej, bimetalowego
bezpiecznika i komory spalania. Maksymalna wydajnos¢ cieplna
wynosita 12 tysiecy kcal/godz, przy zuzyciu 1,8 1 oleju
napedowego. Ogrzewacz w ciggu jednej godziny dostarczat

400-500 m’ ogrzanego powietrza.

Rozgrzany do czerwonosci silnik pomocniczy po wyjsciu z wody

Wyposazenie do pitywania - transporter SKOT-2A byt
przystosowany do p*ywania. Naped w wodzie zapewnialy dwie
Sruby umieszczone z tytu wozu. Naped na Sruby przekazywany by%
z przektadni planetarnej tylnej przektadni miedzymostowej.
Moment obrotowy docierat poprzez wat napedowy do skrzyni
rozdzielczej, a stamtad poprzez dwa kolejne waty napedowe do
przektadni stozkowych S$rub wodnych. Do kierowania
transporterem w wozie stuzyty dwa podwdéjne stery zamontowane
do kadt*uba za Srubami wodnymi. Sterowanie odbywato sie z
przedziatu kierowania za pomocg uktadu hydraulicznego 1
mechanicznego ukt*adu dzwignie, ciegiet i 1linek. Uk%ad
hydrauliczny sktadat sie z: sitownika, zaworu przetaczajacego
i kierujacego oraz przewodow. Z przodu kadtuba znajdowat sie
sktadany falochron, ktéry byt uruchamiany recznie przy pomocy
korby i mechanizmu %ancuchowego. Wewnatrz wozu znajdowaty sie
dwie pompy do usuwania wody. By*a to pompa zenzowa napedzana
ze skrzynki sprzegtowej 1 reczna pompa ssaco-ttoczaca,
skrzydetkowa o wydajnosci 22,5 1 na minute. Do spuszczania
wozy z wnetrza transportera stuzyt zawdr spustowy umieszczony
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na dnie kadtuba w przedniej czeSci przedziatu zespotu uktadu
przeniesienia mocy. Pokretto zaworu znajdowato sie w
przedziale bojowym po prawej stronie przedniego stopnia.
Orientacje w wodzie zapewniat kompas typu LUN-1222.1, ktéry
mégt byl takze wykorzystywany do korygowania kierunku jazdy w
warunkach o bardzo ograniczonej widocznosci.

Wyposazenie dodatkowe — obejmowato sprzet mocowany na zewngtrz
i wewnagtrz transportera. Na zewnatrz, na przedniej gdrnej
ptycie pancernej znajdowata sie pi*a saperska, na prawej
§cianie kadtuba wozu rozmieszczone byty: dwie *topaty
saperskie, bosak i dwie liny holownicze (krétka i dtuga),
natomiast na lewej Scianie kadtuba: trzy kilofy, %*opata
saperska, tom 1 siekiera. Wewnatrz transportera byto
przewozone wyposazenie druzyny piechoty. Sktadaty sie na nie:
granaty reczne 1 granatnik przeciwpancerny umieszczony na
prawej burcie przedziatu desantowego, skrzynka z zapalnikami
do granatow recznych, skrzynka z amunicjg do granatnika
przeciwpancernego 1 menazki na prawym stopniu przedziatu
desantowego, skrzynki z amunicjg do kbk AK na prawym stopniu i
na podtodze przedziatu desantowego, kamizelki ratunkowe w
przedniej czesSci przedziatu bojowego oraz apteczka sanitarna
na lewej burcie przedziatu bojowego. Na prawym i lewym stopniu
przedziatu desantowego przewozono rowniez elementy wyposazenia
indywidualnego, jak: plecaki, skrzynki z amunicjg do karabinu
maszynowego PK, termosy itp. Na podtodze przedziatu uktadano
zestawy odziezy ochronnej OP-1.
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Skutek przedostania sie wody do pojazdu. Toniecie jest bardzo
szybkie i nie chciatbym by¢ na miejscu zatogi.

Dane taktyczno-techniczne transportera
opancerzonego SKOT-2A

Wyszczegdlnienie: Dane:
Wymiary: dtug/szer/wys/przeswit (w metrach) 7,44/2,5/2,71/0,4
Rozstaw osi/két (w metrach) 1,3+2,15+1,3/1,86
Kat natarcia/zejscia 42°/43°30"
Masa transportera: wtasna/bojowa (w tonach) 12,84/14,3
Masa wiezy BPU-1 z uzbrojeniem (w kilogramach) 285
tadownos¢: osdb/masa tadunku/masa przyczepy 2+10/2000/3000

Nacisk jednostkowy ké*: cis. 3,5 atm/cis. 0,8 , ,
0,33 kg/cm’/0,135 kg/cm

atm

Predkos¢ maksymalna: szosa/teren/ptywanie (w 95/44/9
km/godz)

Zuzycie paliwa: szosa/teren/woda (w litrach na 50/65/24
100 km)

Zasieg jazdy: ze zbiornikiem metalowym/gumowym 400,650
(w km)

Przeszkody: wzniesienia/rowy/$ciany 35°/2 m/0,4 m

1 wkm KPWT 14,5 mm i 1
km PKT 7,62 mm

Szybkostrzelnos¢ praktyczna KPWT 100-120 strz/min

Uzbrojenie poktadowe

Szybkostrzelno$¢ praktyczna PKT 250 strz/min

Katy strzelania z broni poktadowej:
-4° +30°/360°

pionowe/poziome

Jednostka ognia: KPWT/PKT (w sztukach) 500/2000

Celownik optyczny: typ PP-61A

Przyrzad obserwacyjny dowddcy: dzienny TPKU-2B

Przyrzad obserwacyjny dowddcy: nocny TKN-1

Przyrzad obserwacyjny kierowcy: nocny PWN-105
Silnik: marka/moc/pojemnos¢/maksymalny moment Tatra T-928-14/180
obrotowy KM/11,76 1/ 72 KkGm

Wysokoprezny, chtodzony

Typ silnika }
powietrzem




Skrzvnia biegéu: t Planetarna, systemu
y gow: TP Wilson
PO . : K6 Liwa: tal
ojemnosC zbiornikow Pa iwa: metalowy/gumowy (w 180/330
litrach)
Temperatura oleju: optymalna/maksymalna 80-90/110
Radiostacje: typ R-113 lub R-123
Telefon wewnetrzny: typ R-124

Wersje transportera opancerzone
SKOT
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-2AP
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

Dla potrzeb Wojska Polskiego produkowano liczne wersje
transportera opancerzonego SKOT. Poczatkowo byty to tylko
pojazdy bazowe, potem pojawity sie wersje uzbrojone w bron
poktadowa, a nastepnie wozy wsparcia ogniowego, zabezpieczenia
inzynieryjnego, pogotowia technicznego oraz wozy dowddczo-
sztabowe. Specjalng odmiang transportera byt wéz z zamontowang
aparaturg elektroakustyczng. W planach wyposazenia jednostek
zmechanizowanych zaktadano rowniez opracowanie odpowiedniego
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wozu pogotowia medycznego. Do realizacjli tego przedsiewziecia
jednak nie doszto, prawdopodobnie ze wzgledow
oszczednosciowych.

1) Wozy Bazowe:

Byty pierwszymi transporterami SKOT, ktdére opuscity linie
produkcyjng FSC Lublin. Pojazdy te nie posiadaty uzbrojenia
poktadowego oraz byty zgodne 2z przekazang dokumentacja
licencyjng. Poczatkowo wykorzystywano je jako podstawowy
sprzet przeznaczony do réznorodnych zadan jak: transport
druzyny piechoty zmotoryzowanej, druzyny saperow, przewéz
amunicji, rannych zoinierzy, dostaw réznorodnych $rodkéw
materiatowych na pole walki, itp. 0d 1965 roku stanowity one
podstawe do budowania odmian bojowych i wozdw
specjalistycznych, co wigzato sie z wprowadzeniem wielu zmian
konstrukcyjnych.

Polska wersja uzbrojona w przeciwpancerne pociski kierowane
OM14M “Malutka”

a) SKOT-1 (SKOT S-260-1)

Pojazd bazowy przeznaczony do transportu piechoty na pole
walki oraz realizacji rdéznorodnych zadan pomocniczych. W6z
posiadat samonos$ny kadtub, catkowicie hermetyczny i
przystosowany do ptywania. Kadtub byt podzielony na trzy
przedziaty: kierowania, silnikowy oraz desantowy. W6z osiggat
predkos¢ maksymalng 90 km/h oraz ptywat z predkoscig do 9
km/h. Transporter byt wyposazony w urzgdzenie
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filtrowentylacyjne, wumozliwiajgce pokonywanie skazonych
terendéw, centralny uktad pompowania két, pozwalajacy na jazde
z przestrzelonymi oponami oraz wyciggarki. W przedziale
kierowania znajdowata sie radiostacja UKF Sredniego zasiegu.
Pojazd zabierat tgcznie do 20 zoinierzy, w tym dwdch cztonkéw
zatogi transportera: dowddcy oraz kierowcy i 18 zoinierzy w
przedziale desantowym. Zotnierze desantu mogli prowadzié ogief
z wnetrza wozu, poprzez szes¢ otwordw strzelniczych w burtach
kadtuba oraz tgcznie cztery otwory (jeden na pancerng pokrywe)
w pokrywach na stropie kadtuba oraz %*gcznie dwa otwory
strzelnicze w tylnych drzwiach transportera. Ze wzgledu na
brak posiadania uzbrojenia poktadowego, wdéz ten byt
przeznaczony do pos$redniego poruszania sie na polu walki.
Transporter znajdowat sie na wyposazeniu kompanii piechoty
zmotoryzowanej. Potem byt wykorzystywany do innych celéw, np.
jako: ruchomy punkt dowddczo-obserwacyjny, wéz amunicyjny,
ciggnik artyleryjski, improwizowany w6z sanitarny, pojazd
Xgcznikowy, wéz do nauki jazdy.

b) SKOT-1A (SKOT S-260-1A)

Zmodyfikowana wersja wozu bazowego. W przedniej czesci
przedziatu desantowego tego pojazdu, w miejsce znajdujgcego
sie tam wczesniej wtazu, zamontowano nadbudéwke z obszernym
wtazem zamykanym dwudzielng pokrywg. Nadbuddowka posiadata
mozliwos¢ prowadzenia ognia okreznego z broni zespotowej, jak
karabiny maszynowe czy granatniki przeciwpancerne bez ryzyka
porazenia pozostatych zotnierzy znajdujacych sie w przedziale
desantowym. Liczba przewozonych zoitnierzy desantu ulegta
zmniejszeniu do 16. Wersja ta nastepnie postuzyta do
przebudowy na na pojazd posiadajgcy state uzbrojenie
poktadowe, ktory zostat oznaczony jako SKOT-2A.



Czechostowacka wersja uzbrojona w przeciwpancerne pociski
kierowane 9M14M “Malutka”

2) Wozy bojowe dla piechoty

Byty podstawowym rodzajem transporterdw dostarczonych dla
pododdziatow wojsk zmechanizowanych. Uzbrojenie transportera
SKOT w bron pokt*adowg zasugerowane =zostato przez
przedstawicieli Dowddztwa Zjednoczonych Sit Zbrojnych Uktadu
Warszawskiego. Pierwszym wozem tego typu byt wtasnie SKOT-1,
majgcy uzbrojenie w postaci karabinu maszynowego. Kolejne
wersje zbudowane przez polskich konstruktoréw pod oznaczeniem
SKOT-2A i SKOT-2AP charakteryzowaty sie coraz lepszymi
walorami bojowymi, ktére miaty pozwolié¢ na wykorzystanie SKOT-
a jako maszyny bojowej, bezposrednio na polu bitewnym. Pojazdy
te z czasem staty sie podstawowym sSrodkiem transportu i
bezposredniego wsparcia ogniowego dla druzyny piechoty
zmotoryzowanej.

a) SKOT-1A (SKOT S-260-1A) z km 7,62 mm
lub wkm 12,7 mm

Transporter z zamontowang niewielka nadbudowkg w przedniej
czesci przedziatu desantowego, w ktérym umieszczono okragty
wtaz z obrotowg podstawg, umozliwiajgcg montaz uzbrojenia
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poktadowego w postaci broni maszynowej. Do podstawy poczagtkowo
mocowano karabin maszynowy kalibru 7,62 mm (SGMT, potem PKT),
a nastepnie wielkokalibrowy karabin maszynowy 12,7 mm typu
DszK. Zapas amunicji do karabinu maszynowego wynosit %tgcznie
1250 sztuk naboi. Stanowisko z zamocowanym karabinem byto
ostoniete z bokéw dwiema ptytami pancernymi i pozwala*o na

prowadzenie ognia w zakresie 360°. Rozwigzanie to mia%o
charakter tymczasowy. Do wersji tej przebudowano tylko
niewielkg liczbe transporteréw. Modyfikacje te przeprowadzano
w wojskowych zaktadach motoryzacyjnych od 1964 roku. Pojazdy
te zademonstrowano po raz pierwszy w dniu 22 lipca 1964 roku
podczas defilady wojskowej w Warszawie z okazji XX-lecia PRL.
Komentator Polskiej Kroniki Filmowej informowat, ze sa to
transportery ze sktadu 1. Dywizji Zmechanizowanej im. Tadeusza
KoSciuszki. Dwa lata p6zniej ten sam typ transportera pokazano
rowniez na defiladzie z okazji 1000-lecia w Warszawie.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT Inz. (SKOT S-260-Inz.)
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, Czerniakdéw — Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej
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b) SKOT-2A z SPG-9 (SKOT S-260-2A)

Podczas wdrazania do produkcji transportera w wersji SKOT-2A
brano takze pod uwage mozliwos¢ dodatkowego uzbrojenia go w
ciezki granatnik przeciwpancerny (dziato bezodrzutowe) SPG-9,
ktéry miat mozliwo$¢ zwalczania czotgdéw. Granatnik posiadat
kaliber 73 mm i mogt strzelac pociskami przeciwpancernymi na
skuteczng odlegtos$¢ do 1300 m. Przebijalno$¢ pocisku z gtowicag
kumulacyjng wynosita do 400 mm pancerza stalowego. Planowano,
ze granatnik zamocowany zostanie na stropie wiezy 1 bedzie
tadowany pociskami przez tadowniczego po otwarciu wtazu w
przedziale desantowym. Zbudowano prototyp tak uzbrojonego
wozu, ktéry przeszedt intensywne prdéby ogniowe. W jej wyniku,
caty pomyst zostat odrzucony przez ekspertéw z instytutu
wojskowego. Byto to motywowane tym, ze sam transporter, a
wtasciwie jego wieza jest juz znacznie przecigzona oraz nie
istniata mozliwo$¢ rozmieszczenia jeszcze dodatkowej jednostki
ognia w wnetrzu transportera w liczbie 30 sztuk naboi do SPG-9
(pociski PG-9W), o tacznej masie 250 kg, posiadajgcego takze
niewielka szybkostrzelnosci w postaci 2 strz/min, co by%o
spowodowane kazdorazowym zamykaniem wszystkich otworzonych
wtazOw przez %tadowniczego, brak mozliwo$ci wykorzystania
granatnika na terenie skazonym, a takze zagrozenia pozarowego
pojazdu przez strugi gazéw prochowych wylatujgcych z dyszy
granatnika, szczegdlnie podczas strzelania do tytu. Oproécz
tego podniesiono takze wazng kwestie przeprowadzenia powaznych
zmian konstrukcyjnych wiezy wozu, co miato by¢ zwigzane z
systemem mocowania dla granatnika SPG-9. Wskazywano tez, ze
potrzebne bedg niezbedne przerébki systemu spustowego oraz
celownika. Okres$lono tez potrzebe skonstruowania odpowiedniego
zabezpieczenia, ktdre umozliwito by strzelanie z granatnika
SPG-9 przy otwartych wtazach, co zwiekszyto by jego
szybkostrzelnos¢.

c) SKOT-2AP (SKOT S-260-2AP)

Transporter z wiezg tzw. przeciwlotniczg, opracowang w 1969



roku przez konstruktordéw z Wojskowej Akademii Technicznej w
Warszawie. Konstrukcja tej wiezy umozliwiata uzyskanie duzych
katéow podniesienia tej wiezy uzbrojenia podktadowego do az

+87°, co przy wykorzystaniu dodatkowego celownika typu 0CS-90
pozwalato mu na zwalczanie nisko lecgcych celdw powietrznych
(samolotéw i $Smigtowcdw). Wprowadzenie nowej wiezy zwiekszyto
mase catkowitag transportera do 14,5 tony. Zatoga 1
przeznaczenie pojazdu nie ulegty zmianie i byty takie same jak
w wersji SKOT-2A. Przebudowe transportera SKOT do wersji
SKOT-2AP realizowano w FSC Lublin w pierwszej potowie lat
siedemdziesigtych. Wiekszos$¢ wozéw otrzymata nowe wieze juz po
zakonczeniu produkcji seryjnej pojazdu. W sumie przebudowaniu
ulegto 1185 sztuk tych wozéw, co spowodowato, ze SKOT-2AP byty
najliczniej uzytkowang wersjg bojowg transportera SKOT w
polskich wojskach pancernych i zmechanizowanych. Transportery
te zapewni¢ miaty pododdziatom piechoty dodatkowg mozliwos¢
zwalczania celéw powietrznych i znajdowaty sie na uzbrojeniu
rownoczesnie z wozami SKOT-2A.

Kadtub kotowego transportera opancerzonego SKOT-1A

3) Wozy wsparcia ogniowego

Obejmowaty transportery przeznaczone do przewozenia oddziatow
przeciwpancernych i pododdziatéw mozdzierzy wchodzacych w
sktad putkéw zmechanizowanych. Miaty one zapewni¢ mozliwo$¢
przemieszczania sie tych pododdziatdéw bezpoSrednio w
ugrupowaniu jednostek piechoty zmotoryzowanej. Budowe tej
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wersji pojazdu realizowano sitami wojskowymi zaktadéw
motoryzacyjnych.

a) SKOT-1 z SPG-9 (SKOT S-260-1)

Pierwszg proba zbudowania pojazdu wsparcia ogniowego podjetg w
1967 roku byto opracowanie transportera SKOT w wersji bazowej
z granatnikiem przeciwpancernym typu SPG-9 zamontowany na
stropie kadtuba. W6z przeszedt badania techniczne i ogniowe, w
wyniku ktérych stwierdzono, ze nie spektnia on zatozonych
wymagan. Podobnie jak w przypadku wozu SKOT-2A z takim samym
granatnikiem, wskazano na: niewielkg szybkostrzelnos¢ samej
broni spowodowanej, kazda razowg zamykania wszystkich klap
pancernych na stropie przedziatu desantowego przez
Xadowniczego, brak mozliwosci korzystania z transportera w tej
konfiguracji, a takze zagrozenie pozarowe transportera przez
silny strumien gazdéw prochowych z SPG-9.

Kotowy transporter opancerzony SKOT-2A

b) SKOT Art. (SKOT S-260-Art.)

Pojazd opracowany w 1968 roku na bazie wozu SKOT S-260-1.
Wykonano dwie zasadnicze wersje tego transportera -
przeciwpancerng 1 wsparcia ogniowego. W wersji
przeciwpancernej przewozit on sekcje przeciwpancerng ztozona
z: cztero-osobowej obstugi ciezkiego granatnika SPG-9 1lub
dziata bezodrzutowego B-10 i dwdch trzy-osobowych obstug
przenosnych wyrzutni przeciwpancernych pociskéw kierowanych
9K14 ,Malutka”, a nastepnie 9K11l1l ,Fagot”. Wyrzutnie te
umozliwiaty zwalczanie celéw opancerzonych na odlegtosciach do
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4000 metréw. WOz ten znajdowat sie na uzbrojeniu plutonéw
przeciwpancernych kompanii wsparcia bataliondéw piechoty
zmotoryzowanej (w plutonie znajdowaty sie trzy transportery
SKOT Art.). Jego zatoga sktadata sie z 11 zoinierzy. W wersji
wozu wsparcia ogniowego pojazd holowat mozZzdzierz 120 mm oraz
przewozit w przedziale desantowym jego piecioosobowg obstuge i
zapas amunicji. Pojazd ten stanowit wyposazenie plutonu
mozdzierzy w kompanii wsparcia batalionu piechoty
zmotoryzowanej. Jego zatoga sktadata sie z 7 zoinierzy. Masa
bojowa transportera SKOT Art. wynosita 14,3 tony.

c) SKOT-2AM (SKOT S-260-2AM)

Byta to opracowana w 1976 roku wersja transportera SKOT-2A
uzbrojona w dwie wyrzutnie przeciwpancernych pociskoéw
kierowanych typu 9M14M ,Malutka” oraz jeden ciezki 73 mm
granatnik przeciwpancerny SPG-9. Wyrzutnie rakiet
zamontowanych po bokach wiezy i ostonieto ptytami pancernymi
lub ekranami ochronnymi ze siatki stalowej. Odpalanie pociskéw
byto dokonywane przez strzelca broni poktadowej z
wykorzystaniem pulpitu sterowniczego 95415 zamontowanego w
wiezy oraz zmodyfikowane celownika optycznego typu PP-61C. W
transporterze tym przewozono sze$¢ pociskéw rakietowych, w tym
cztery na prowadnicach i dwa w zasobnikach. Obstuge wyrzutni
zapewniato trzech zoinierzy. Granatnik przeciwpancerny SPG-9
zamocowany byt do sufitu przedziatu desantowego, za pomoca
specjalnych uchwytéw wraz z wyposazeniem. Jednostka ognia
sktadata sie z 30 sztuk naboi PG-9W. Obstuge granatnika
stanowito czterech zoinierzy. Z powodu rozmieszczenia we
wnetrzu transportera nowej jednostki ognia do ppk 1
granatnika, ilos$¢ przewozonej amunicji do wkm 14,5 mm KPWT
zostata zmniejszona do 300 sztuk naboi. Projekt montazu
uzbrojenia w transporterze SKOT-2AM opracowano w Wojskowym
Instytucie Technicznym Uzbrojenia w Zielonce. Wéz dozbrajano w
Wojskowych Zaktadach Motoryzacyjnych nr 5 w Poznaniu. SKOT-2AM
zostat wprowadzony na wyposazenie Wojska Polskiego w
niewielkiej partii, 1liczacej *acznie 28 sztuk tych



transporterdéw, jako wozy przeznaczone do zwalczania czotgow
przeciwnika.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-2AM
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Witoszéw Dolny, gmina Swidnica — Muzeum Broni i Militaridw

4) Wozy zabezpieczenlia 1nzynieryjnego

Miaty zapewnic¢ pododdziatom wojsk inzynieryjnych realizacje
podstawowych zadanh saperskich na rzecz oddziatdéw
zmechanizowanych. Obejmowaty one wozy, ktdére przeznaczone byty
do wykonywania przejs$¢ w polach minowych metoda wybuchowg lub
do manewrowego zaktadania zapdér minowych na zagrozonych
kierunkach. Wozy te zostaty opracowane przez Wojskowy Instytut
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Techniki Inzynieryjnej we Wroctawiu.

a) SKOT Inz. (SKOT S-260-Inz.)

Transporter dla pododdziatdéw wojsk inzynieryjnych zbudowany w
oparciu o pojazd bazowy SKOT S-260-1. Opracowany zostat w
Wojskowym Instytucie Techniki Inzynieryjnej we Wroctawiu,
gdzie przeszedt proby techniczne i poligonowe. Produkowano go
w dwéch odmianach wozu rozpoznawczo-torujgcego i wozu
zaporowego. WOz rozpoznawczo-torujgcy miat zamontowany w
przedziale desantowym regat na 25 kompletdow *tradunkodw
wydtuzonych UZ-2 oraz dwie skrzynie na sprzet i Srodki
minerskie, w tym na wykrywacze min. tadunki UZ-2 stuzyty do
wykonywania i poszerzenia przejs¢ w polach minowych oraz do
niszczenia réznych obiektéw. Pojazd mégt przewozié¢ na stropie
kadtuba zestaw PW-tWD 100/5000 przeznaczonymi do wykonywania
przejs¢ w polach minowych metoda wybuchowg. Odpalenie *adunkéw
mogto by¢ przeprowadzone bez konieczno$ci opuszczania
transportera. W przedziale kierowania znajdowata sie
sterownica SE-tWD. Zatoga sktadata sie z osmiu zotnierzy, w
tym: dowoddcy, kierowcy i druzyny saperdw. WOz zaporowy
przystosowano do manewrowego stawiania zapdr minowych przy
pomocy pochylni zrzutowej 0Ozap zamocowanej do progu tylnych
drzwi przedziatu desantowego. Pojazd przewozit w przedziale
desantowym trzy pojemniki na miny, w ktorych mozna by%o
umiescié¢ 158 min typu MPP-61 lub 137 min typu TM-62. Miny byty
ustawiane bezposSrednio na powierzchni ziemi. Mozliwe by*o
réowniez wykorzystanie holowanego uktadacza min PMR-3, co
pozwalato na ustawianie min pod powierzchnig ziemi na
gtebokosci 4-15 cm z predkoscig 3-8 km/h. Zatoga sktadata sie
z pieciu zotnierzy. Wozy typu SKOT Inz., pozbawione byty
uzbrojenia poktadowego. Ich producentem byty Wojskowe Zaktady
Inzynieryjne w Deblinie.



SKOT WPT (SKOT S-260-WPT)

5) Wozy Pogotowlia Technicznego

Stuzyty do zapewnienia pomocy technicznej uszkodzonym
transporterom opancerzonym SKOT bezpo$rednio na polu walki.
Wprowadzono je na wyposazenie pododdziatdéw remontowych
jednostek wojsk zmechanizowanych. Wersja ta byta budowana
przez Wojskowe Zaktady Motoryzacyjne nr 3 w Gtownie,
zajmujacymi sie remontami transporterdw SKOT.

a) SKOT WPT (SKOT S-260-WPT)

W6z pogotowia technicznego opracowany w 1969 roku w Wojskowym
Instytucie Techniki Pancernej 1 Samochodowej, w oparciu o
pojazd bazowy SKOT S-260-1. Pojazd byt przeznaczony do
ewakuacji uszkodzonych transporterdw oraz dokonania doraZnych
napraw w warunkach polowych. Wyposazono go w: dzwig sktadany o
nosnosci 800 kg, promieniu wysiegu 1,8 m i wysokoS$ci
podnoszenia 3,6 m, wyciggarke, sztywny hol, zestawy narzedzi
specjalistycznych, zestawy czes$ci zamiennych, ezektorowe
urzgdzenie do dezaktywacji i odkazania EZT, rentgenoradiometr
DP-66 i jeden sk*adany namiot. W przedziale desantowym
rozmieszczono regaty z szufladami na cze$ci i narzedzia oraz
pulpity robocze. Pojazd ten nie posiadat uzbrojenia
poktadowego. Jego masa bojowa wynosita 14,58 tony. Zatoga wozy
sktadata sie z pieciu zoinierzy. Wéz znajdowatl sie na
wyposazeniu druzyny remontu pojazdéw kotowych batalionu
piechoty zmotoryzowanej.
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Czeska zmodernizowana wersja mostowa

6) Wozy Zabezpieczenia Medycznego

Przeznaczone byty do ewakuacji rannych i chorych zotnierzy z
pola walki. Na poczagtku lat siedemdziesigtych prowadzono
badania nad przygotowaniem takiego pojazdu na potrzeby
jednostek polskich wojsk pancernych i zmechanizowanych. Na
podwoziu bazowym SKOT S-260-1, zostat zbudowany jeden
prototypowy egzemplarz oznaczony jako SKOT Sanit, ktéry byt
testowany w latach 1971-1972. W6z ten nie zostat jednak
zakwalifikowany do produkcji seryjnej i w 1972 roku zostat
przeznaczony na inny pojazd specjalistyczny. Co bardzo ciekawe
transporter SKOT Sanit juz pod koniec lat siedemdziesigtych
ujeto w etatach polskich jednostek pancernych 1
zmechanizowanych, co potwierdzato jego wprowadzenie w naszych
wojskach na szerszg skale. Prawdopodobnie sama rezygnacja z
mozliwosci posiadania takiego wozu w Wojsku Polskim, byta sama
che¢ posiadania innych bardziej bojowo-specjalistycznych
wersji przeznaczonych dla Wojska Polskiego.

7) Wozy Dowddczo-Sztabowe

Transportery SKOT tego typu stanowity w Wojsku Polskim
najliczniejsza grupe odmian wersji specjalistycznych. Najpierw
zostat skonstruowany pojazd, stworzony na potrzebe
funkcjonowania w oddziatach pancernych i zmechanizowanych,
ktory miat im umozliwié utworzenie mobilnego systemu %tgcznosci
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w warunkach dynamicznych dziatan taktycznych. Byt to wdéz
dowodcy typu SKOT R-2. Potem powstat wéz bardziej zaawansowany
techniczne, okreslony jako dowdédczy SKOT R-3, przeznaczony dla
dowodztwa szczebla taktycznego i operacyjnego. Nastepnie
zostat stworzone wozy dowddcze przeznaczone dla oddziatdw
artylerii klasycznej i przeciwlotniczej, w tym rakiet
przeciwlotniczych. Szereg wozdéw dowodzenia doczekato sie
mniejszej lub wiekszej modernizacji, w ramach ktdérych zostaty
wyposazone w m.in.: nowoczesSniejsze Srodki *gcznos$ci radiowej.
tagcznie powstato 13 typdéw tego rodzaju wozu na bazie
transportera SKOT: SKOT R-2, R-2A, R-2B, R-2M, R-2AM, R-2AMT,
R-3, R-3A, R-3Z, R-3M, R-4, R-6 1 ZENIT-B. Wstepne
przystosowanie wozOow do montazu wyposazenia specjalistycznego
przeprowadzono w FSC Lublin, gdzie przygotowywano specjalne
stelaze oraz ramy do mocowania sprzetu *acznos$ci. Radiostacje,
odbiorniki, radiolinie i radiotelefony kompletowano w
Zaktadach Radiowych im. Marcina Kasprzaka w Warszawie we
wspbéitpracy z Przemystowym Instytutem Telekomunikacji,
Wojskowym Instytutem tgcznosci i Wojskowymi Zaktadami
tgcznosci nr 1 w Zegrzu.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-3
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, Czerniakdéw — Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

a) SKOT R-2
Wéz dowddczo-sztabowy zapewniajagcy *gcznos$¢ radiowg i
radiotelefoniczng na szczeblu batalion — putk zbudowany na

bazie transportera SKOT S-260-2A. Wprowadzony na wyposazenie
Wojska Polskiego na poczagtku lat siedemdziesigtych. W
transporterze wydzielono trzy przedziaty: operacyjno-
aparatowy., silnikowy i kierowcy. Przedziat operacyjno-
aparatowy wytozony byt specjalng wyktadzing izolacyjno-
ocieplajacg oraz miat* urzadzenia *acznosci i stanowiska pracy
dla zatogi technicznej transportera. W jego stropie znajdowata
sie identyczna wiezyczka z uzbrojeniem poktadowym, jak w
wersji transportera SKOT-2A. W6z SKOT R-2 miat: sSrodki
tgcznos$ci radiowej — cztery radiostacje, w tym KF typu R-112 i
UKF typu R-113 oraz dwie typu UKF R-105dM ze wzmacniaczem mocy
UM; sSrodki *gcznosci przewodowej — %tgcznica tP-10MR, aparat
telefoniczny TAI-43MR, filtr liniowy przeciwzaktdceniowy FL;
urzagdzenie *gcznosci wewnetrznej — szes$é¢ pulpitéw (centralny,
dowddczy, oficera operacyjnego, dowddcy wozu, strzelca i
kierowcy); uktady antenowe - anteny pretowe, antena
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promieniowad40® m, antena na maszcie poétteleskopowym 6,4 m, i
teleskopowy maszt pneumatyczny MTP-101; urzadzenia zasilajace
— zesp6t spalinowo-elektryczny AB-1P/30-1, %tadowania
akumulatordéw typu tA; urzadzenia nawigacyjne — zestaw Jantar
AM z giroskopowym wskaznikiem kierunku KM-2 i zestaw Trasa M z
przelicznikiem wspo6irzednych KP-2M. Urzadzenie nawigacyjne
pozwalato na obliczenie wspétrzednych miejsca postoju pojazdu
i naniesienia ich na mapie. Wersja SKOT R-2B nie posiadata
systemu nawigacyjnego (pozostate wyposazenie byto podobne jak
w wersji R-2). Przy pomocy radiostacji poktadowych mozliwe
byto zapewnienia %*gczno$ci z radiostacjami tego samego typu.
Dla radiostacji R-112 zasieg wynosit 70 km podczas pracy na
postoju i 8,5 km podczas pracy w ruchu. Radiostacja R-113
miata zasieg pracy 14-20 km zaréwno podczas postoju , jak i
ruchu. Radiostacja R105dM ze wzmacniaczem UM pozwalata na
utrzymanie czystej *acznosci na postoju na odlegtos¢ 30 km, a
w ruchu do 20 km. Masa bojowa pojazdu wynosita 14,85 ton.
Zatoga sktadata sie z: siedmiu zoinierzy, w tym pieciu z
zatogi technicznej i obstugowe] (dowédca wozu,
radiotelegrafista, strzelec-kierowca-elektromechanik) i dwdch
zatogi operacyjno-technicznej (dowddca dysponent i oficer-
operacyjny). Byt to najliczniej produkowany wéz dowddczo-
sztabowy stanowigcy podstawowe wyposazenie sztabdw bataliondw
piechoty zmotoryzowanej oraz sztabdéw putkdéw zmechanizowanych i
pancernych. (czotgow).

b) SKOT R-2A
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W6z dowodzenia i ruchomego punkt kierowania ogniem artylerii
przeznaczony byt dla dowédcy dywizjonu artylerii. Zostat
zbudowany na bazie transportera SKOT S-260-2A bez wiezy z
uzbrojeniem poktadowym. Wydzielono w nim cztery przedziaty:
kierowania, silnikowy, dowodzenia i kierowania ogniem oraz
aparatury. Ze S$rodkéw %*gcznosci radiowej, pojazd zostat
wyposazony w piec typdéw radiostacji: KF R-112, UKF R-113, dwie
UKF R-108d, w tym jedna ze wzmacniaczem mocy oraz jedna
radiostacje lotniczg UKF typu R-802W zamontowang w przedziale
kierowcy. Radiostacja R-112 zapewnia %tgcznos¢ radiowa na
odlegtos¢ 70 km w postoju i do 25 km w ruchu, R-113 posiada
zasieg do 20 km, a radiostacja R-108d do 30 km podczas postoju
i do 20 km w trakcie ruchu. Radiostacja lotnicza umozliwia
utrzymanie *gczno$ci z samolotem rozpoznawczym na odlegtos¢ od
60 do 240 km. Do wyposazenia nalezat takze odbiornik radiowy
R-311. Z urzadzen antenowych wykorzystywano: anteny pretowe,
antene koszowg i antene z przeciwwagg. Do mocowania dwdch
ostatnich anten stuzyt 10 m maszt teleskopowy MTP-101. Sprzet
Xgcznosci przewodowej obejmowat tgcznice polowa typu LP-10MR
oraz dwa aparaty telefoniczne TAI-43MR. tgcznica umozliwia%a
podtgczenie az osmiu abonamentéw zewnetrznych. Istniata takze
dodatkowa mozliwo$¢ podtgczenia dwdéch punktéw zewnetrznych,
stuzgcych do sterowania radiostacjg. W skitad dodatkowego
wyposazenia wchodzito: urzadzenie nawigacyjne Trasa-Jantar,
agregat spalinowo-elektryczny AB-1-P/30-1I, dalmierz
teleskopowy DS-1 z przystawkg noktowizyjng PUO-9, busola
artyleryjska PAB-2A. Zatoge pojazdu stanowito szeSciu
zotnierzy, w tym: czterech cztonkéw z zatogi techniczno-
obstugowej (dowdédca wozu-operator, kierowca-elektromechanik,
operator-radiotelegrafista i dalmierzysta) oraz dwéch cztonkow
zatogi operacyjnej (dowddca dywizjonu i oficer operacyjny).
W6z byt przeznaczony gt*déwnie do prowadzenia rozpoznania
przeciwnika, okreslania wspdétrzednych celédw oraz kierowania
ogniem dywizjonéw.



c) SKOT R-2M

Syria, 2011 rok

W6z dowddczo-sztabowy wprowadzony na wyposazenie Wojska
Polskiego w drugiej potowie lat osiemdziesigtych. Byta to
zmodernizowana wersja wozu SKOT R-2. Pojazd zbudowany byt na
bazie transportera SKOT S-260-2A, przeznaczony byt dla
szczebla taktycznego batalion — putk. W pordéwnaniu do
wczesniejszych wersji SKOT R-2 wyposazono go w nowsze sSrodki
Xgcznosci, do ktérych nalezaty: dwie radiostacje UKF R-123Z,
radiostacja UKF R-107M, polowa tgcznica telefoniczna £-10MR 1
dwa aparaty telefoniczne TA-57. Uktady antenowe obejmowaty: 3
anteny pretowe, antene AMD-11, antene promieniowg 1
pneumatyczny maszt teleskopowy MTP-102. Wéz byt przygotowany
do zamontowania urzgdzenia stuzacego do *gcznosci utajnionej -
T-219. Radiostacje R-123Z pozwalaty na zapewnienie %tacznosci
na odlegtos¢ do 42 km na postoju i do 20 km podczas ruchu
pojazdu. Radiostacja R-107M posiadata zasieg na postoju do 30
km, a podczas ruchu do 17 km. Polowa *tacznica telefoniczna
t-10MR zabezpieczata %tgcznos¢ z dziesiecioma abonamentami
zewnetrznymi. Zatoga wozu liczyta *gcznie szesSciu zoknierzy i
obejmowata: dowddce wozu-starszego operatora, operatora,
kierowce-elektromechanika, dowddce (uzytkownika) oraz dwdch
oficerdéw operacyjnych.

d) SKOT R-2AM
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-2AP
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Drzondéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

W6z dowodzenia artylerii, wprowadzony na wyposazenie Wojska
Polskiego w 1986 roku. Wykorzystywany dla zabezpieczenia
dowodzenia w jednostkach artylerii i wojsk rakietowych na
szczeblu dywizjonu, putku i brygady artylerii oraz dla szeféw
artylerii putkéw i dywizji zmechanizowanych. Pojazd zostat
zbudowany na podwoziu SKOT S-260-2A, nie posiadajac wiezyczki
Zz uzbrojeniem poktadowym. Wéz byt wyposazony w pied
radiostacji, w tym: KF typu R-130M, dwie UKF typu R-123M, UKF
typu R-107M i VHF typu R-809M2. Wozy szefa artylerii dywizji
zmechanizowanej i dowdédcy putku artylerii posiadaty dodatkowo
radiostacje K-1M. Sprzet %gcznosSci przewodowej obejmowat:
tgcznice polowg tP-10MR, telefon poktadowy TP-88A, cztery
polowe aparaty telefoniczne TA-57 i urzadzenie do %*acznosci
utajniajgcej T-219. Wéz posiadat agregat spalinowo-elektryczny
AB-1-P/30Z oraz zestaw anten, w tym: maszt teleskopowy
MTP-101, antene AMD-111, antene quasi-magnetyczng, dipol
symetryczny DS oraz anteny pretowe. Zasieg tgcznosci przy
pomocy radiostacji R-130M wynosit do 100 km (tylko na
postoju), radiostacji R-123M do 40 km na postoju i do 20 km
podczas ruchu pojazdu. Radiostacji R809M2 zasieg wynosit do 20
km 1 radiostacji R-107 do 5 km. Dodatkowy wyposazenie
stanowity: trzy peryskopowe dzienne przyrzady obserwacyjne
TPKU-2B, trzy nocne przyrzady obserwacyjne TKN-1, aparatura
nawigacyjna TNA-3, przyrzad kierowania ogniem PUO-9M, dalmierz
stereoskopowy DS-1, z przystawkg noktowizyjng PDS-1, dalmierz
laserowy DA-1 Portland ZW, z przystawkg peryskopowg i busola
PAB-2AM. Zatoga sktadata sie z siedmiu zotnierzy, w tym:
dowdédca wozu-starszy operator, kierowca-elektromechanik i
operator urzadzen tacznosci oraz zespotu kierowania ogniem —
dowddca-dysponent, zastepca dowddcy, rachmistrz i zwiadowca-
dalmierzysta.



e) SKOT R-2AMT

W6z dowoddczo-sztabowy dowddcy dywizjonu artylerii samobieznej
zbudowany w 1999 roku na bazie wozu SKOT R-2AM w ramach
programu badawczo-rozwojowego TOPAZ. Pojazd ten wyposazony byt
w: system kierowania ogniem artylerii TOPAZ, cyfrowe
radiostacje UKF systemu PR4G typu RRC-9500, modut* %*acznosci
radiowej KM 9600, zestaw %tagcznosci wewnetrznej FONET i
urzgdzenie KOMUT-10 do zapewnienia %tgcznosci przewodowej z
innymi elementami systemu w warunkach stacjonarnych. W
transporterze znajdowaty sie dwa stanowiska robocze dla
oficeréw: kierowania ogniem i zarzadzania systemami %*gcznosci.
Stanowisko kierowania ogniem wyposazone byto w komputer
BFC-201. Prototyp wozu zbudowano w Wojskowych Zaktadach
Ygcznosci nr 2 w Czernicy. Zostat on wykorzystany do
prowadzenia badan partii prébnej systemu TOPAZ. W6z dowodzenia
SKOT R-2AMT nie byt produkowany seryjnie.

Czechostowacki pojazd wyjezdzajgcy z wody podczas manewrdéw

f) SKOT R-3

W6z dowddczo-sztabowy petnigcy role punktu dowodzenia dowddcy
szczebla taktycznego (putk-dywizja) i zapewniajgcy *gcznos¢
radiowg, radiotelefoniczng 1 radioliniowg. Wszed* na
wyposazenie Wojska Polskiego na poczatku lat
siedemdziesigtych. Byt to pojazd bazujgcy na wersji SKOT
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S-260-2A, takze pozbawiony wiezy z uzbrojeniem poktadowym.
Wnetrze podzielono na trzy przedziaty: aparatowy, operacyjno-
taktyczny i kierowania. Wyposazenie wozu w Srodki tgcznos$ci
radiowej, stanowity cztery radiostacje, w tym: KF czotgowa
wersja typu R-112, trzy UKF typu R-105dM (dwie sztuki) 1
czotgowa wersja R-113 oraz odbiornik radiowy typu R-331.
Radiostacja R-112 zapewniata tgczno$¢ na odlegtosc¢ do 70 km
podczas postoju i na odlegtos¢ do 25 km podczas ruchu pojazdu.
Radiostacja R-113 umozliwia*a utrzymanie %*gcznosci na polu
bitwy na odlegtos$¢ do 20 km, tak podczas postoju, jak i jazdy.
Radiostacja R-105dM ze wzmacniaczem mocy UM pozwala na
nawigzanie %*gcznosci w odlegtosci do 30 km podczas postoju
oraz do 20 km podczas ruchu pojazdu. Uktady antenowe sktadaty
sie z: szed$ciu anten pretowych, anteny promieniowej 40 m,
anteny krzyzowej, anteny potteleskopowej 10 m oraz dwdch
pneumatycznych masztéw teleskopowych MTP-101 i MTP-102. Srodki
Xgcznosci przewodowo-radioliniowej obejmowaty: *acznice polowa
typu LP-10RM, dwa aparaty telefoniczne TAI-43M, radiolinie
typu R-403M ze wzmacniaczem mocy BUM i radiotelefon typu K-1.
tacznica polowa tP-10RM umozliwiata podtaczenie 10 abonamentéw
zewnetrznych. Radiolinia typu R-403M pozwalata na utrzymanie
Xgcznosci telefonicznej na odlegtos¢ do 27 km na postoju i do
7,5 km w ruchu. Radiotelefon K-1 zapewniat *gcznos¢ do 40 km
na postoju i do 18 km podczas ruchu. Za*oga sktada sie z
siedmiu zoinierzy, w tym: czterech w zatodze techniczno-
obstugowej (dowdédca wozu, starszy radiotelegrafista, starszy
radiotelegrafista i kierowca-elektromechanik) i trzech w
zatodze operacyjno-taktycznej (dowdédca-dysponent i dwdch
oficerdéw operacyjnych).

g) SKOT R-3A

W6z dowodzenia i ruchomy punkt kierowania ogniem artylerii dla
dowddcy putku artylerii i szefa artylerii dywizji. Pojazd
powstatl na bazie wozu SKOT S-260-2A bez wiezy z uzbrojeniem
poktadowym. Srodki %taczno$ci radiowej stanowito pie¢
radiostacji, w tym: KF typu R-112, UKF typu R-113, dwie UKF



typu R-108d ze wzmacniaczem mocy i radiostacji lotnicza UKF
typu R-802W oraz odbiornik radiowy R-311. Do urzadzen
antenowych nalezaty anteny pretowe, antena koszowa, antena z
przeciwwagg, antena ADS i antena ,Yagi”. Radiostacje miaty
taki sam zasieg jak w wozie SKOT R-2A. Srodki %acznoéci
radioliniowo-przewodowej obejmowaty: radiolinie typu R-403M ze
wzmacniaczem mocy BUM, *acznice polowa typu +LP-10MR,
radiotelefon K-1 i dwa aparaty telefoniczne TAI-43MR. Zasieg
Yagcznosci radioliniowej na postoju do 27 km, a
radiotelefonicznej przy uzyciu aparatu K-1 do 40 km na postoju
(przy uzyciu anteny masztowej) i 18 km w czasie jazdy.
Dodatkowe wyposazenie stanowity: agregat spalinowo-elektryczny
AB-1-P/30-I, dalmierz stereoskopowy DS-1, przyrzad kierowania
ogniem PUO-9 1 busola artyleryjska PAB-2A. W sktad zatogi
wchodzito pieciu zotnierzy, w tym trzech z obstugi staty
(dowdédca wozu-operator, kierowca-elektromechanik i operator-
radiotelegrafista) i dwdéch obstugi operacyjnej (dowddca putku
lub szef artylerii i oficer sztabu-dalmierzysta). Wéz byt
przeznaczony do prowadzenia rozpoznania przeciwnika 1 terenu,
okreslania wspétrzednych namierzonych celdow oraz kierowania
ogniem grupy artylerii.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-3M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Witoszéw Dolny, gmina Swidnica — Muzeum Broni i Militaridw

h) SKOT R-3Z

Wéz dowoddczo-sztabowy szczebla taktyczno-operacyjnego
(dywizja-armia front) wyposazony w zestaw nowoczesnych Srodkoéw
tacznosci radiowej, radiotelefonicznej i radioliniowej.
Wprowadzony na wyposazenie WP w potowie lat siedemdziesigtych.
Pojazd bazowat na wersji SKOT S-260-2A pozbawionej wiezy z
uzbrojeniem poktadowym. Wnetrze pojazdu podzielone by*o na
cztery przedziaty: kierowcy, silnikowy, operacyjny 1
aparatowy. W przedziale kierowcy byty dwa stanowiska,
operacyjny — trz stanowiska robocze, a w przedziale aparatowym
jedno stanowisko. tacznie w pojezdzie znajdowato sie siedem
stanowisk roboczych, w tym dwa rezerwowe wykorzystywane do
pracy podczas postoju (jedno w przedziale kierowcy i jedno w
przedziale aparatowym). W skt*ad $rodkéw tgczno$ci radiowej
wchodzity cztery radiostacje, w tym: KF typu R-130
(zamontowana w przedziale kierowcy), dwie UKF typu R-111 i
radiostacja przenosna UKF typu R-126. W6z miat tak:ze
radiolinie typu R-405PT-1S, odbiornik radiowy R-123,
radiotelefon K-1 i radiotelefon przenosny K-2 oraz dwa aparaty
telefoniczne TAI-43MR. Aparatura pomocnicza miata konstrukcje
modutowg, co utatwiato dokonywanie napraw uszkodzonych
elementéw. Istniata mozZzliwo$¢ podtgczenia dwédch punktoéw
zewnetrznych w odlegtosci do 500 m od pojazdu umozliwiajacych
zdalng prace radiostacjami znajdujgcymi sie na wozie. Uktady
antenowe sktadaty sie z: czterech antent pretowych, ramowej
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anteny quasi-magnetycznej do pracy na fali jonosferycznej,
anteny katowej, anteny cylindrycznej do radiolinii i dwoch
masztow teleskopowych MTP-101. Zasieg tgcznosci na radiostacji
R-130 z anteng quasi-magnetyczng wynosit 100 km w ruchu 1 na
postoju. Radiostacje R-111 zapewniaty *gcznos¢ na odlegtos¢ do
60 km (postdj i ruch). Zasieg radiolinii wynosit* do 45 km.
Zasilanie na postoju zapewniat zesp6t spalinowo-elektryczny
typu AB-1P/30-I. Zatoga sktadata sie z szeSciu zoinierzy, w
tym: trzech w zatodze etatowej (dowddca wozu, starszy operator
Yacznosci 1 kierowca-elektromechanik) i trzech w zatodze
nieetatowej (dowdédca-dysponent i dwdch oficerdéw operacyjnych).

i) SKOT R-3M

Kotowy transporter opancerzony 0T-64 armii irackiej,
zniszczony w 2003 roku

Wéz dowddczo-sztabowy zapewniajacy *gcznos¢ radiowa,
radiotelegraficzng i radioliniowg na szczeblu taktyczno-
operacyjnym (dywizja-armia-front). Zbudowany na podwoziu
transportera opancerzone SKOT S-260-2A bez wiezy z uzbrojeniem
poktadowym. Wprowadzony na wyposazenie Wojska Polskiego w 1982
roku. W stosunku do wczesniejszych wersji zastosowanu tutaj
nowoczesne radiostacje UKF trzeciej generacji 1 radiostacje
jednowstegowa KF. Srodki %tgcznoéci radiowej stanowity:
radiostacja KF typu R-130M, radzistacja UKF typu R-111, dwie
radiostacje UKF typu R-123Z. Radiostacja R-130M zapewniata
zasieg *agcznosci do 100 km w ruchu oraz do az 350 km podczas
postoju. Radiostacja R-111 miata zasieg nadawania do 40 km
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podczas jazdy 1 80 km podczas postoju. Radiostacje R-123Z
umozliwiaty utrzymywanie %*gcznos$ci na odlegtos¢ do 25 km
podczas ruchu i do 30 km podczas postoju. Do srodkéw *gcznos$ci
przewodowo-radioliniowej nalezaty: +tagcznica telefoniczna
LP-10MR, dwa aparaty telefoniczne TA-57, radiolinia R-405PT-1
i radiotelefon typu K-1. Radiolinia R-405PT-1 pozwala*a na
utrzymanie *gcznosci na odlegtos¢ do 40 na postoju wozu i do 3
km podczas jego ruchu. Zespoty antenowe sktadaty sie z: pieciu
anten pretowych, anteny ramowej quasi-magnetycznej, anteny
dipolowej symetrycznej do pracy na fali jonosferycznej na
postoju, anteny tasmowej, anteny katowej, masztu teleskopowego
MTP-100 i masztu teleskopowego MTP-101A. W6z posiadat takze
telefoniczne urzgdzenie utajniajgce T-119 i telegraficzne
urzgdzenie utajniajgce M-125. Zasilanie na postoju zapewniat
zesp6t spalinowo-elektryczny typu AB-1-P/30-Z o mocy 1 kW
posiadajgcy zdalne sterowanie. Zatoge pojazdu stanowito
sze$Sciu zotnierzy, w tym trzech cztonkéw zatogi etatowej
(dowddca wozu-starszy operator, operator i kierowca-
elektromechanik) i trzech cztonkdédw zatogi nieetatowej
(dowodca-dysponent, dwdéch oficerdow operacyjnych). Masa wozu
wynosita z zatogg ok. 14.85 ton.

j) SKOT R-4

W6z dowddczo-sztabowy dla szefa rozpoznania dywizji i dowddcy
batalionu rozpoznawczego. Pojazd bazowy SKOT S-260-2A bez
wiezy z uzbrojeniem poktadowym. Wnetrze podzielono na cztery
przedziaty: kierowania, silnikowy, operacyjny i aparatowy.
Wyposazenie w Srodki tgcznosci radiowej obejmowaty cztery
radiostacje, w tym: KF typu R-130, dwie radiostacje UKF typu
R-111 i jedng UKF przenosnga typu R-126. Wéz miat trzy
odbiorniki radiowe UKF, w tym: typu R-323, typu R-870(M) 1
typu R-871 oraz radiotelefon K1 oraz K-2. W sktad urzadzen
antenowych wchodzity: anteny pretowe, antena dipol
symetryczny, antena quasi-magnetyczna, antena mieczowa, antena
dyskowo-stozkowa, antena tasmowa i maszt teleskopowy MTP-101.



Radiostacja R-130 zapewnia *aczno$¢ na odlegtos¢ do 100 km na
postoju i w ruchu. Radiostacje R-11 umozliwity utrzymanie
Xgcznosci na odlegto$¢ do 60 km na postoju i do 18 km podczas
jazdy wozu. Odbiorniki typu R-870(M) i R-871 pozwalaty na
zapewnienie wspétdziatania z lotnictwem rozpoznawczym.
Dodatkowe wyposazenie stanowito: agregat spalinowo-elektryczny
AB-1-P/30-I, 2 noktowizory PNW-57 i kompas LUN. Masa bojowa
wozu wynosita 14,85 tony. Zatoga wozu sktadata sie z siedmiu
zotnierzy, w tym trzech statych (dowdédca wozu-szyfrant,
kierowca-elektromechanik 1 starszy operator) 1 czterech z
grupy dowodzenia (dowddca-dysponent i trzech oficeréw
operacyjnych).
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-R4
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy, Klub vojenské historie Destné
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k) SKOT R-6

W6z dowddczo-sztabowy i ruchomy punkt kierowania ogniem
artylerii przeznaczony dla dowddcy baterii samobieznych dziat
przeciwlotniczych ZSU-23x4 “Szytka”. Pojazd bazowat na wersji
SKOT S-260-2A bez wiezy z uzbrojeniem poktadowym. Wnetrze wozu
byto podzielone na cztery przedziaty: kierowania, silnikowy,
operacyjny i aparatowy. Wéz byt wyposazony w cztery
radiostacje, w tym: dwie UKF typu R-123, UKF typu R-105dM ze
wzmacniaczem mocy UM i1 UKF typu R-109d ze wzmacniaczem mocy UM
oraz odbiornik radiowy R-311 (zamontowany w przedziale
kierowcy). Do zespotu anten nalezaty: anteny pretowe, antena
AD-1, antena promieniowa i maszt teleskopowy MTP-101.
Radiostacje R-123 umozliwiaty *aczno$¢ radiowg na odlegtos¢ do
14 km, radiostacje R-105d i R-109d na odlegtos$¢ do 30 km na
postoju oraz do 20 km podczas ruchu pojazdu. tacznos¢
radiotelefoniczng zapewniat telefon K-1. Jego zasieg na
postoju, podczas wykorzystania anteny na maszcie teleskopowym
wynosit do 40 km. Do %tgcznosci przewodowej stuzyta tacznica
polowa t-10MR i dwa aparaty telefoniczne TAI-43MR. Wéz mia%t
agregat spalinowo-elektryczny AB-1-P/30-I. W sktad zatogi
wchodzito siedmiu zotnierzy, w tym trzech etatowych (dowddca
wozu, starszy operator i kierowca-elektromechanik) oraz
czteroosobowa grupa dowodzenia 1 kierowania ogniem artylerii
(dowodca baterii, dwéch oficerdw operacyjnych i planszecista).

1) SKOT Zenit-B



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/5-1.jpg

W6z dowodzenia dowddcy baterii putku rakiet przeciwlotniczych
AK “0Osa” zbudowany na podwoziu SKOT S-260-2A bez wiezy z
uzbrojeniem poktadowym. Wprowadzony na wyposazenie wojska w
potowie lat osiemdziesigtych. Pojazd miat: aparature do
odbioru, opracowania 1 zobrazowania danych o sytuacji
powietrznych ztozong z bloku procesora BP-2 i monitora
telewizyjnego MT-1, sSrodki %*acznosSci radiowej w postaci
radiostacji: R-407, R-123M i R-107, tablice dziatalnosci
bojowej, planszy sytuacji powietrznej, uktad obiektywnej
kontroli oraz aparature zasilania z agregatem pradotwérczym
AB-1. Radiostacje poktadowe zapewniajag taczno$¢ na odlegtosd
do 20 km na postoju. Obstuge pojazdu stanowito *acznie piec
0s6b, w tym: dowddca wozu i druzyny dowodzenia, kierowca-
elektromechanik, planszecista i dwdéch radio-telefonistéw.

Nietypowg wersjg transportera SKOT byt wdéz rozgtos$niejsza
elektroakustyczna. Pojazd ten wyprodukowano tylko w
niewielkiej ilosci egzemplarzy (czterech sztuk), wprowadzono
na wyposazenie Wojska Polskiego, w potowie lat
siedemdziesigtych. Stuzyty do celow szkoleniowych
zabezpieczajgc nagtosSnienie oraz emitowanie elektéw
specjalistycznych podczas wiekszych ¢wiczen taktycznych z
wojskami na poligonach.

(]

Kotowy transporter opancerzony SKOT-2A

m) SKOT GZP

W6z rozgtosnia elektroakustyczna. Zbudowany na wersji bazowej
transportera SKOT S-260-1. Pojazd byt przeznaczony do
kierunkowego emitowania audycji dzwiekowych na duza odlegtosc,
prowadzenia maskowania dzZwiekowego oraz pozorowania podczas
Ccwiczeh efektédw akustycznych wspdtczesnego pola walki. Wéz
posiadat: pulpit sterujacy, aparature wzmacniajgcg o mocy 1600
Wat, odbiornik radiowy, magnetofony i gramofon. Na zewnatrz
zamontowano dwa dynamiczne gtos$niki tubowe umieszczone w
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przedniej czes$ci transportera oraz podnoszong hydraulicznie i
obracang kolumne 9 gtosnikdéw nad przedziatem desantowym
umozliwiajgcg nadawanie audycji w réznych kierunkach. Zasieg
emitowanych audycji do 6 km w dzien oraz do 8 km w nocy. Do
pozorowania pola walki wykorzystywano jednoczesnie cztery
pojazdy rozlokowane na obrzezach rejonu ¢wiczen. Pozwalato to
na uzyskanie efektu kwadrofonicznego 1 bardzo realnych
odgtoséw: wybuchéw bomb lotniczych i pociskéw artyleryjskich,
strzatdéw broni strzeleckiej, przelatujgacych nisko samolotéw,
nacierajgcych kolumn czotgéw, itp. Wozy SKOT GZP znajdowaty
sie na wyposazeniu Grup Zabezpieczenia Propagandy Specjalnej,
przygotowanej do prowadzenia dziatan psychologicznych podczas
dziatan wojennych. Na poczatku lat dziewieddziesigtych wozy te
zostaty wycofane z uzytku eksploatacyjnego.

Kamuflaz 1 oznakowanlie transputerow
opancerzonych SKOT

Kotowy transporter opancerzony SKOT-2A

Malowanie kamuflazowe transporteréw opancerzonych SKOT byto
prowadzone w standardowych zasadach maskowania sprzetu
wojskowego Wojska Polskiego. W warunkach pokojowych stosowano
jednolity sposéb malowania na kolor khaki (oliwkowo-zielony),
w ktérym malowano inne typy wozdéw bojowych i pojazdow
mechanicznych znajdujacych sie na wyposazeniu Wojska
Polskiego. W czasie trwa tzw. Zagrozenia wojennego i na okres
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¢wiczen taktycznych przewidywano malowanie kamuflazu
wielobarwnego w sezonie wiosenno-letnim 1 jesiennym oraz
zimowym (jednolicie bia*y lub odpowiedniego wielobarwnego). Do
malowania kamuflazu wielobarwnego uzywano farb olejnych 1lub
emalii nitro w czterech kolorach: jasno zielony, ciemno
zielony, z6*ty-khaki i czarny. Malowanie polegato na
naniesieniu duzych, nieregularnych plam wielobarwnych o
szerokosci od 0,6 do 1,5 metra, ktére mocno z wiekszej
odlegtos$ci znieksztatcaty ogdlna sylwetke transportera SKOT,
znaczgco utrudniajgc jego wzrokowe wykrywanie w terenie. Farby
dodatkowo utrudniaty odpowiednie odbicie Swiatta widzialnego i
krotkiego podczerwonego, co dodatkowo utrudniato jego wykrycie
W nocy za pomocg urzgdzenia noktowizyjnego. Miaty one
zréznicowany stopien odbicia w podczerwieni, przystosowany do
wspotczynnika odbicia poszczegdlnych elementéw tta terenu,
takich jak: liscie, kora drzew, ziemia i trawy. Stosowane byty
takze kamuflaze tréjbarwne, do ktdérych malowania uzywano
takich kolordéw: jasno zielony, ciemno zielony i czarny. W
warunkach $nieznej zimy zazwyczaj stosowano malowanie na
jednolity kolor biaty, z wykorzystaniem do tego celu farby
kazeinowej — maskujgcej. Stosowano ten typ farby, poniewaz
byta *atwo zmywalna. Gdy pokrywa $niezna nie byta petna w
otoczeniu, pojazdy byty czesto malowane w kamuflazu bia%o-
czarnym lub w kamuflazu biato-czarno-zéttej. Gdy transporter
wczesniej byt pokryty jednolitym khaki to usuwano tylko czes¢
biatej farby. Stosowano réwniez nie standardowe metody
malowania maskujgcego przy pomocy Srodkéw doraznych, np.
Noszgc w okresie zimowym nieregularne plamy przy uzyciu
biatego wapna, ktdére byto mozna pézniej tatwo zmyc z
powierzchni pojazdu. W latach dziewieddziesigtych zostaty
wprowadzone nowe wzory malowania kamuflazu, ktore byty
zblizone do norm jakie byty przyjete w panstwach nalezacych do
struktur NATO. Stosowano je juz wowczas bedgcych tylko na
wyposazeniu Wojska Polskiego wozach dowddczo-sztabowych SKOT
R-2M i R-3M. Na podstawowy kolor khaki nakt*adano plamy w
kolorach jasnozielonym, brazowym 1 czarnym, uzyskujac w ten
sposOb znieksztatcenie wizualnej sylwetki pojazdu. Zasady



malowania byty zblizone do tych, ktdore stosowano we
wczes$niejszych latach. Z czasem kamuflazu ten stat sie
standardowg metoda malowania transporterdéw SKOT.

Transportery SKOT miaty malowane znaki przynaleznosci
panstwowej, ktérym byto najpierw godto panstwowe (biaty orzet)
znajdujgce sie na bocznej przedniej czes$ci kadtuba. W drugiej
potowie lat szescdziesigtych zastgpiono je rombem w kolorach
narodowych w postaci szachownicy. Malowano jg w réznych
miejscach — na bocznej przedniej czes$ci kadtuba (zamiast
orta), na podstawie wiezy, a takze na samej wiezy. W latach
dziewieddziesigtych zrezygnowano z malowania szachownic. W ich
miejsce nie wprowadzono nowych znakdw przynaleznosci
panstwowej. Na transporterze malowano réwniez numery
taktyczne, ktdére umieszczano obok godta 1lub szachownicy
(zwykle za nimi w stosunku do kierunku jazdy). Numery
rejestracyjne malowane byty na drzwiach bocznych przedziatu
desantowego. Dodatkowym oznakowaniem byty znaki taktyczne
jednostek wojskowych, w ktdérych uzytkowano transportery SKOT.
Miaty one roéozny ksztatt, zwykte: koét, kwadrantéw, prostokgtoéw,
tréojkatéw i rombdéw malowanych obrysowo kolorem biatym Tub
z6tym i umieszczanych na przedniej dolnej i tylnej ptycie
pancernej kadtuba, a czasami rdwniez na ptytach bocznych. W
niektorych dywizjach np. w 10. Dywizji Pancernej znakiem
taktycznym byta sylwetka biatego zubra. W 6. Dywizji
Powietrznodesantowej znakiem taktycznym byt rozwiniety
spadochron wpisany wko*o, malowany w drzwiach bocznych
przedziatu kierowania. Wewngtrz znakow taktycznych lub w ich
poblizu wumieszczano cyfry pozwalajgce na identyfikacje
oddziatu lub pododdziatu. Na transporterach bojowych, ktére
byty podstawowym Srodkiem walki druzyn piechoty malowane takze
oznaczenia Swiadczgce o poziomie ich wyszkolenia. Byty nimi
np. znaki ,Druzyn S*uzby Socjalistycznej” $wiadczace o
nadawaniu takiego tytutu w ramach wspdétzawodnictwa najlepiej
wyszkolonym druzynom pod wzgledem taktycznym i strzeleckim.
Malowano je na drzwiach bocznych przedziatu kierowania.
Podczas duzych <¢wiczen taktycznych, a takze podczas



interwencji wojsk Uktadu Warszawskiego w Czechostowacji w
sierpniu 1968 roku, transportery SKOT oznaczono dodatkowo
biatymi pasami namalowanymi wzdtuz i w poprzek kadtuba, ktére
pozwalaty na ich szybka identyfikacje z duzej odlegtosci, jako
wtasnych.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-6
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, Czerniakdéw — Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Stuzba transportera opancerzonego
SKOT w Wojsku Polskim

Transportery opancerzone SKOT w wersji podstawowej weszity na
uzbrojenie putkéw zmechanizowanych i kompanii piechoty
zmotoryzowanej putkéw czotgéw Srednich dywizji
zmechanizowanych i dywizji pancernych. W drugiej potowie lat
60. i w dekadzie lat 70. XX wieku transportery SKOT byt
podstawowym wyposazenia polskiej piechoty zmechanizowanej 1
pierwszym masowo dostepnym wozem opancerzonym tej formacji. W
latach 80., wraz z coraz wiekszym dostepem bojowych wozéw
piechoty BWP-1, ich znaczenie zaczelo systematycznie malec,
ale az do konca dekady nadal stanowity wyposazenie licznych
pododdziatéw Wojska Polskiego.

Dostawy pojazdéw realizowano stosunkowo szybko. Juz w 1964
roku Wojsko Polskie otrzymato pierwsze 50 sztuk transporteréw
opancerzonych SKOT. Wozy te po przebudowaniu do wersji SKOT-1
z karabinem maszynowym kalibru 7,62 mm weszty na uzbrojenie 1.
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Putku Zmechanizowanego 1. Dywizji Zmechanizowanej im. Tadeusza
KoSciuszki, ktore po raz pierwszy zademonstrowat je publicznie
w dniu 22 lipca w Warszawie podczas defilady. Rok pdzZniej
dostarczono Wojsku Polskiemu juz 500 sztuk tych maszyn. Na
podobnym poziomie byty realizowane dostawy w pdzZniejszych
latach. W 1965 oraz w 1966 roku transportery opancerzone SKOT
wprowadzono na wyposazenie 5., 10. i 11. Dywizji Pancernej
oraz 12. Dywizji Zmechanizowanej, a w 1967 roku otrzymata je
4. i 8. Dywizja Zmechanizowana. Pojazdy te znalazty sie takze
na wyposazeniu 6. Dywizji Powietrznodesantowej oraz 7. Dywizji
Desantowej. Zasadnicze dostawy dla Wojska Polskiego zakoriczono
w 1969 roku. W tym czasie transportery SKOT miaty juz
wszystkie dywizje ogélnowojskowe Slagskiego i Pomorskiego
Okregu Wojskowego. W warszawskim Okregu Wojskowym byty na
wyposazeniu 1. Dywizji Zmechanizowanej. W styczniu 1971 roku
na uzbrojeniu jednostek wojsk ladowych znajdowaty sie
ewidencyjnie 2338 pojazdy SKOT. W skali catych sit zbrojnych
liczba transporteréw opancerzonych wynosita wédwczas 2459
sztuk. Wystepujgca réznica 121 sztuk zwigzana byta =z
wykorzystaniem tych pojazdéw w oSrodkach szkolenia, szkotach
wojskowych czy instytutach naukowo-badawczych.

Przez wiele lat transportery opancerzone SKOT stanowity
podstawowy S$rodek transportu jednostek zmechanizowanych i
zmotoryzowanych Wojska Polskiego, stajac sie jednym z symboli
polskich sit zbrojnych

Podstawowym pododdziat*em wuzbrojonym w transportery byty
kompanie piechoty zmotoryzowanej wchodzgce w sktad bataliondw
piechoty zmotoryzowanej, putkdéw zmechanizowanych. W batalionie
poczgtkowo znajdowato sie 21 transporteréw w wersji SKOT-1 (po
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dwa transportery w plutonie - siedem wozéw w kompanii).
Petnity one role Srodka transportu zoinierzy na pole walki i
po wysadzeniu desantu przemieszczaty sie z ty*u ugrupowania,
nie uczestniczgc bezposSrednio w walce z przeciwnikiem.
Oczywiscie taka rola transporteréw opancerzonych SKOT zbytnio
nie odpowiadata dowédcg liniowym, stad juz od 1964 roku wozy
SKOT byty uzbrajane, poczatkowo z karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm, a nastepnie w wielkokalibrowe karabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm. Poniewaz z powodu stosunkowo stabej ochrony
strzelca 1 matej sity ognia wspomagania na polu dla druzyny
piechoty zmotoryzowanej, do uzbrojenia w Wojsku Polskim
zostata wprowadzona wersja transportera SKOT-2A, ktéra byta
wyposazona w obrotowg wieze, wyposazong w najciezszy karabin
maszynowy kalibru 14,5 mm oraz jeden karabin maszynowy kalibru
7,62 mm, ktdéra byta zapozyczona z radzieckiego transportera
opancerzonego BTR-60PB. Ta odmiana data poczatkowo nowy etap
rozwoju wojsk zmechanizowanych, zapewniajgc teraz walczgcym
pododdziatom bezposrednie wsparcie na polu walki. Stopniowo
wiec transporter ten stat sie podstawowym bojowym wozem
piechoty Wojska Polskiego.

Na poczgtku 1968 roku Wojsko Polskie miato na wyposazeniu 1480
sztuk transporteréw SKOT, w tym 580sztuk w wersji uzbrojonej.
Najwiecej transporterdéw trafito wéwczas do wizji
zmechanizowanych i pancernych Slaskiego Okregu Wojskowego — w
sumie 423 sztuki, w tym 83 sztuki w wersji SKOT-2A. Pomorski
Okreg Wojskowy otrzymat w sumie 136 SKOT-6w, w tym 20 w wersji
SKOT-2A. W tym samym roku, w sierpniu wozy SKOT zostaty uzyte
bojowo podczas interwencji pot*aczonych Wojsk Uktadu
Warszawskiego na terytorium Czechostowacji. Wystana tam przez
Polske 2. Armia Ogélnowojskowa utworzona na bazie Slaskiego
Okregu Wojskowego miata w swoim sktadzie 4. Dywizje
Zmechanizowang oraz 10. i 11. Dywizje Pancerng. Putki czotgdw
i putki zmechanizowane tych dywizji byty wéwczas uzbrojone w
transportery opancerzone SKOT-1 i SKOT-2A. Wykorzystano je do
blokowania jednostek Czechostowackiej Armii Ludowej w
miejscach ich statego stacjonowania. Najwiecej do tego celu



tych transporterdéw uzywata 4. Dywizja Zmechanizowana z
Miedzyrzecza. Pododdziaty tej dywizji uczestniczyty
bezposrednio w blokadzie koszar jednostek armii
czechostowackiej w miejscowo$ciach: Milowice i Mlada Bolestaw
(po 27 transporterdéw SKOT), Turnow (14 transporterdéw SKOT),
Lusztenice (24 sztuki) oraz Louczen (7 sztuk SKOT).

0T-64 w Syrii

Upowszechnienie na wyposazeniu Wojska Polskiego w jednostkach
dywizji pancernych i zmechanizowanych wy*onito nastepnie
potrzebe wyposazenia ich w wozy o charakterze
specjalistycznym: dla pododdziatéw artylerii, saperoéw,
XYgcznosci oraz stuzb remontowych. W pézniejszej kolejnosci
zostaty opracowane specjalistyczne wozy o charakterze
dowdédczo-sztabowym SKOT R-2 oraz R-3, ktore miaty zapewnit
utrzymanie %*3cznosci na szczeblu taktycznym i taktyczno-
operacyjnym. Kolejng grupa pojazdéw byty wozy wsparcia. W 1969
roku do uzbrojenia plutonu przeciwpancernego kompanii wsparcia
batalionu piechoty zmotoryzowanej weszty wozy SKOR Art., ktdre
przewozity obstugi wyrzutni przeciwpancernych pociskow
kierowanych 9ml14 Malutka i 73 mm ciezkich granatnikéw
przeciwpancernych typu SPG-9. Na wyposazenie kompanii saperéw
putkéw czotgdéw i putkdw zmechanizowanych wprowadzono
transportery SKOT Inz., w dwdéch wersjach torujagcej i
zaporowej. Opracowano réwniez wdéz zabezpieczenia technicznego
SKOT WPT, ktory znalazt sie na wyposazeniu druzyn remontowych
batalionéw piechoty zmotoryzowanej. W zaktualizowanym w 1969
roku w etacie putku zmechanizowanego byty %*acznie 93
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transportery SKOT, w tym: 63 sztuki wozéw SKOT-2A (w
kompaniach piechoty motoryzowanej, batalionéw piechoty
zmotoryzowanej), 12 sztuk wozdéw wsparcia artyleryjskiego SKOT
Art. (w kompaniach wsparcia bataliondéw piechoty
zmotoryzowanej), 3 sztuki wozéw pogotowia technicznego SKOT
WPT (w druzynach remontu pojazddéw kotowych bataliondéw piechoty
zmotoryzowanej), 3 sztuki wozOéw inzynieryjnych SKOT Inz. (w
kompanii saperéw), 6 sztuk wozow dowodzenia SKOT R-2 (w
plutonach *gcznos$ci bataliondéw piechoty zmotoryzowanych i w
plutonie radiowym kompanii *acznosci), 1 wéz dowodzenia SKOT
R-3 (w plutonie radiowym kompanii *gcznosci) i 5 sztuk wozéw
sanitarnych SKOT Sanit. (w kompanii medycznej). Te ostatnie
pojazdy nie wyszty jednak na wyposazenie i zostaty zastgpione
samochodami sanitarnymi, co zmniejszyto ogdlng 1liczbe
transporterdéw opancerzonych SKOT w putku — 88 sztuk. W putku
czotgbéw Srednich dywizji zmechanizowanej znajdowato sie tylko
10 transporterow SKOT, w tym: 5 sztuk w wersji SKOT Inz. (w
plutonie torowania kompanii saperdéw), 2 sztuki wozéw
dowodzenia SKOT R-2, 1 sztuka wozu dowodzenia SKOT R-3 (w
plutonie radiowym, kompanii *acznosci) i 2 sztuki w wersji
SKOT Sanit. (w kompanii medycznej0. Podobnie jak byto w putku
zmechanizowanym, wozy w wariancie sanitarnym, zostaty
zastgpione przez samochody sanitarne. W putku czotgdéw Srednich
dywizji pancernej liczba transporterow SKOT zwiekszyta sie o
17 sztuk, co byto zwigzane z wyposazeniem w nie kompanii
piechoty zmotoryzowanej, ktdra miata na stanie siedem wozéw
piechoty SKOT-1.

W wyniku doswiadczen prowadzonych dc¢wiczen taktycznych 1
wzrastajgcego zagrozenia wojsk ladowych atakami lotnictwa
uznano, ze transporter SKOT-2A posiada zbyt ograniczone
mozliwosci zwalczania nisko lecacych celéw powietrznych.
Opracowano nowy pojazd, wyposazony w wieze przeciwlotniczg
nazwany SKOT-1AP, ktéry w latach 70. XX wieku wszedt na
wyposazenie pododdziatdéw Wojska Polskiego. Transportery
opancerzone SKOT w tej odmianie, zastgpity w jednostkach I
Rzutu Operacyjnego transportery w wersji SKOT-2A, co pozwolito



na uzyskanie wiekszej skuteczno$ci ostony przez atakami
lotniczymi ewentualnego przeciwnika. Wprowadzenie na stan
uzbrojonych odmian transportera, przewozgcych jednak mniejsza
liczbe zoinierzy w przedziale desantowym, spowodowato
konieczno$¢ zwiekszenia liczby transporteréow w kompaniach
piechoty zmotoryzowanej z 7, do 10 (w plutonie z dwéch, do
trzech maszyn), co dodatkowo wptyneto na efekt zwiekszenia
sity ognia tych pododdziat*déw. W wyniku tych zmian, w
batalionie piechoty zmotoryzowanej ich og6lna liczba wzrosta z
21 do 30 transporterdow opancerzonych SKOT.
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Zespot napedowy kotowego transportera opancerzonego SKOT
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Zabrze — Park Techniki Militarnej, Muzeum Techniki
Wojskowej im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

Pod koniec 1970 roku, podczas tzw. wydarzen grudniowych, na
Wybrzezu transportery opancerzone SKOT uzyto do operacji o
charakterze policyjno-porzgdkowym. Do przeprowadzenia akcji
zaangazowano wlwczas dywizje pancerne i zmechanizowane, ktore
miaty na swoim uzbrojeniu transportery SKOT. W rejon
Tréjmiasta zostata przegrupowana 8. Dywizja Zmechanizowana
posiadajgca na uzbrojeniu 197 transporterdow SKOT. W ramach
postawionych jej zadan wozy te wykorzystywano do zablokowania:
Stoczni im. Komuny Paryskiej, Stoczni Remontowej 1 portu
przetadunkowego, ochrony Miejskiej Rady Narodowej i Komitetu
Miejskiego PZPR oraz do zorganizowania grupy odwodowej. Do
Gdanska skierowana zostata 16. Dywizja Pancerna, ktdra do
realizacji postawionych jej zadan wykorzystata 101
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transporterow opancerzonych SKOT. Pojazdy te razem z czotgami
stuzyty do zabezpieczenia waznych obiektdéw uzytku publicznego
oraz kluczowych obiektéw w miesScie, takich jak: Wojewddzka
Rada Narodowa, Komenda Wojewddzka Milicji Obywatelskiej,
siedziba zwigzkdéw zawodowych, Stocznia im. W. Lenina,
elektrownia, gazownia, Poczta G*déwna, drukarnia, wiezienie i
rozgtosnia radiowa. Na terenie Szczecina transportery SKOT
uzyta 12. Dywizja Zmechanizowana. tacznie wykorzystano 207
transporteréw SKOT, ktdére skierowano do obrony atakowanej
przez demonstratoréw Komendy Wojewddzkiej Milicji
Obywatelskiej, ochrony Prezydium Miejskiej Rady Narodowej 1
Komitetu Wojewddzkiego PZPR oraz blokady Stoczni im. Warskiego
i Stoczni Remontowej.

Na poczatku lat siedemdziesigtych liczba transporterdow SKOT w
oddziatach wojsk zmechanizowanych ulegta zwiekszeniu. W putku
zmechanizowanym by*o 115 transporteréw bojowych, w tym 90
sztuk w wersji wozéw piechoty SKOT-2A i 2AP (w kompaniach
piechoty zmotoryzowanej batalionéw piechoty zmotoryzowanej),
12 sztuk w wersji SKOT Art. (6 sztuk w plutonach
przeciwpancernych i 6 sztuk w plutonach moZdzierzy kompanii
wsparcia bataliondéw piechoty zmotoryzowanej), 3 sztuk w wersji
SKOT Inz. (w kompanii saperdw), 3 sztuki wersji SKOT WPT (w
druzynach remontu pojazdéw kotowych bataliondw), 5 sztuk wozéw
dowodzenia SKOT R-2 (3 wozy w plutonach *gcznos$ci batalionédw
piechoty zmotoryzowanych i 2 wozy w plutonie radiowym kompanii
Xgcznosci), jeden w6z dowodzenia w wersji SKOT R-3 (w plutonie
radiowym kompanii *gcznos$ci) i jeden wéz dowodzenia SKOT R-6
(w druzynie dowodzenia baterii przeciwlotniczej ZSU-23x4). W
putku czotgdéw Srednich dywizji pancernych znajdowato sie 18
transporterdow SKOT, w tym: 10 sztuk w wersji wozow piechoty
SKOT-2A 1 2AP (w kompanii [piechoty zmotoryzowanej), 5 sztuk
SKOT Inz., w wersji torujgcej (w plutonie torowania kompanii
saperéw), dwa wozy dowodzenia SKOT R-2 (w plutonie radiowym
kompanii %*gczno$ci) i jeden wéz dowodzenia SKOT R-3 (w
plutonie radiowym kompanii %*gcznosci). 0gélna liczba bojowych
transporteréw SKOT réznych wersji w dywizji zmechanizowanych



osiggneta wowczas stan 325 pojazddéw liniowych. Na szczeblu
armii ogdélnowojskowej wozy dowodzenia SKOT R-3 znajdowaty sie
na armijnym putku %*acznosci. Byly one w sktadzie plutondw
wozOw dowodzenia kompanii %*gcznosci wysunietego stanowiska
dowodzenia. Etatowo pluton ten miat 5 sztuk wozéw dowodzenia.
Transportery opancerzone SKOT byty w Wojsku Polskim pierwszym
typem pojazdu na bazie ktdérego, oprocz wersji bojowych,
powstaty liczne wersje specjalistyczne zapewniajgce skuteczne
wspbtdziatanie w kazdym rodzaju dziatan bojowych.

W pierwszej potowie lat siedemdziesigtych znacznie zwiekszono
liczbe transporterdéw opancerzonych piechoty w wersji SKOT-2AP,
ktéorych maksymalng liczbe 1185 sztuk osiggnieto w 1975 roku.
Byto to zwigzane z jednoczesnym zmniejszeniem o potowe liczby
transporteréw SKOT-2A, ktora zostata przebudowana do wersji
SKOT-2AP. Tak duza liczba transporterow tej odmiany mia%a
zapewni¢ skuteczniejsza obrone przeciwlotniczga pododdziatdw
wojsk zmechanizowanych, co wynika*o z wzrastajgcej roli
lotnictwa wojskowego w dziataniach wojennych, czego dobitnym
potwierdzeniem byty doswiadczenia z konfliktéw lokalnych,
zwtaszcza na Bliskim Wschodzie. W 1977 roku na bazie
transportera SKOT-2A zbudowano pierwszg partie transporteréw w
wersji SKOT-2AM, uzbrojonych dodatkowo w zestaw
przeciwpancernych pociskéw kierowanych ,Malutka” oraz jeden
ciezki granatnik przeciwpancerny SPG-9, co znaczgco miato
zwiekszy¢ mozliwo$C zwalczania broni pancernej przez jednostki
zmechanizowane uzbrojone w transportery SKOT. Przez kolejne
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dwa lata Wojsko Polskie posiadato tylko 22 sztuki tak
zmodyfikowanych pojazdéw, a dopiero na poczatku lat
osiemdziesigtych XX wieku liczbe tych pojazdéw zwiekszono do
28 sztuk. Wzrost na wyposazeniu Wojska Polskiego bojowych
wozéw piechoty BWP-1, spowodowato, ze zrezygnowano z dalszej
modyfikacji do tego wariantu wiekszej liczby transporteréw
SKOT. Pierwsza potowa lat siedemdziesigtych XX wieku
spowodowata zwiekszenia liczby powstatych na wersji bazowej
transportera SKOT, liczby wersji specjalistycznych. Dotyczyto
to zwtaszcza transporterdow inzynieryjnych SKOT inz., w
odmianach torujgcej i zaporowej, wozdéw pogotowia technicznego
SKOT WPT oraz wozow dowodzenia SKOT R-2, R-3, R-4 oraz R-6.

W 1981 roku liczba transporteréw SKOT na uzbrojeniu Wojska
Polskiego wzrosta do 2882 sztuk, w tym 2415 wozéw bojowych
réznego typu. Najliczniejsza grupe stanowity oczywiscie
uzbrojone wozy bojowe piechoty typu SKOT-2A i 2AP, ktdérych
Ygcznie byto 1556 sztuk. W Slaskim Okregu Wojskowym byto ich
tgcznie 707 sztuk, w pomorskim Okregu Wojskowym byto ich 558
sztuk, a w Warszawskim Okregu Wojskowym znajdowato sie tgcznie
273 sztuki transportera opancerzonego SKOT. Transportery te na
duzg skale zostaty uzyte podczas wprowadzenia stanu wojennego
w grudniu 1981 roku. Znajdowaty sie wdwczas na uzbrojeniu
wiekszosci polskich dywizji pancernych i zmechanizowanych,
ktére zaangazowano do realizacji zadan zwigzanych z
zapewnieniem bezpieczenstwa i porzadku publicznego w duzych
aglomeracjach miejskich. Dywizje Slgskiego Okregu Wojskowego
przegrupowaty sie: 4. Dywizja Pancerna do Poznania, 10.
Dywizja Pancerna w region Gérnego Slgska, 11. Dywizja Pancerna
do Wroctawia. Dywizje Pomorskiego Okregu Wojskowego
rozmieszczono jej dywizje nastepujgco: 8. Dywizje
Zmechanizowang w rejonie Tréjmiasta i Koszalina, 12. Dywizje
Zmechanizowang w Szczecinie, 16. Dywizje Pancerng w Gdansku i
w Warszawie i 20. Dywizje Pancerng w rejonie Bydgoszczy. Z
Warszawskiego Okregu Wojskowego =zaangazowano 1. Dywizje
Zmechanizowang w rejonie Warszawy i 3. Dywizje Zmechanizowang
w rejonie Lublina. Jako odwdd pozostawiono 9. Dywizje



Zmechanizowang z Warszawskiego Okregu Wojskowego oraz 15.
Dywizje Zmechanizowang z Pomorskiego Okregu Wojskowego. W
sumie do dziatan w czasie trwania stanu wojennego wykorzystano
941 sztuk transporterdw opancerzonych SKOT.
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Kotowy transporter opancerzony SKOT-2AM
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Autor, zdjecia — Dawid Kalka
Garnizon “Gérnoslaski”, Zbrostawice

Na poczatku lat osiemdziesigtych transportery SKOT uznano za
podstawowy wéz bojowy wojsk pancernych i zmechanizowanych.
Potem, w wyniku wprowadzenia na wyposazenie polskich jednostek
do uzbrojenia bojowy wéz piechoty BWP-1, byty one przesuwane
do jednostek II rzutu operacyjnego. Proces wycofywania
transportera SKOT trwat stosunkowo dtugo ze wzgledu na znaczne
roztozenie w czasie procesu modernizacji polskich sit
zbrojnych, co byto zwigzane nieco z coraz bardziej
narastajgcymi problemami ekonomicznymi kraju. Wycofano na
poczatku wozy pierwszej wersji produkcyjnej, z powodu ich
najwiekszego zuzycia technicznego. Inna czes$¢ wozéw z powodu
brakéw czesci zamiennych poddano procesowi kanibalizacji, co
pozwalato na utrzymanie zdatnych do stuzby inne pojazdy w
mtodszych rocznikéw. W 1986 roku Wojsko Polskie na swoim
stanie — Wojska Lagdowe — posiadaty *gcznie 2676 sztuk
transporteréw SKOT. Wozéw liniowych by*o *gcznie 2017 sztuk, w
tym: 1548 sztuk w wersji uzbrojonej SKOT-2A i 2AP, 139 sztuk w
wersji SKOT Art., 276 sztuk w wersji SKOT Inz., 54 sztuki w
wersji SKOT WPT.

W potowie lat osiemdziesigtych zastanawiano sie nad
zastgpieniem transportera opancerzonego SKOT wozem nowej
generacji. Brano nawet pod uwage uruchomienie produkcji
licencyjnej radzieckiego kotowego transportera BTR-80. Jednak
po przeprowadzeniu wielu analiz uznano, ze projekt ten jest
wyjagtkowo nierentowny. Pod koniec lat osiemdziesigtych w
Wojskowym Instytucie Techniki Pancernej 1 Samochodowe]j
dokonano analizy stanu technicznego oraz perspektywy
wykorzystania transportera SKOT w Wojsku Polskim przez
nastepne lata. Uznano, Zze $redni stopien wyeksploatowania
transporteréw opancerzonych SKOT w Wojsku Polskim czesto nie
przekracza 40%, co ma pozwoli¢ na ich uzytkowanie przynajmniej
przez kolejne dziesiecC lat. Zaproponowano utrzymanie w stanie
uzytkowym maksymalnie 1,5 tysigca transporterdw opancerzonych



SKOT, gtdéwnie w wersji bojowej SKOT-2AP i wersji
specjalistycznych oraz mozliwos¢ dokonania w ich konstrukcji
pewnego zakresu modernizacyjnego: pogrubienie pancerza
zasadniczego, dodanie automatycznych uktaddéw przeciwpozarowych
i przeciwatomowych, zamontowania wyrzutni granatdéw dymnych i
zastosowania specjalnych opon odpornych na przebicie pociskami
matokalibrowymi. Projekt ten, mimo otwartego wsparcia ze
strony Szefa Zarzadu I Sztabu Generalnego WP, nie spotkat sie
jednak z akceptacjg kierownictwa MON.

W 1991 roku, w wyniku reorganizacji jednostek wojsk pancernych
i zmechanizowanych, 1liczba liniowych transporterdéw SKOT
zmniejszyta sie do 1261 pojazdéw, w tym: 856 sztuk w wersji
uzbrojonej (679 SKOT-2AP), 72 sztuki w wersji SKOT Art., 288
sztuk w wersji SKOT Inz. i 45 sztuk w wersji SKOT WPT. W
okresie tym, na skutek nastepujgcego znacznego odprezenia
miedzynarodowego i zakonczenia okresu Zimnej Wojny, podjeto
decyzje o znacznej redukcji potencjatu Wojska Polskiego. W
ramach realizacji postanowien Uktadu CFE o redukcji uzbrojenia
konwencjonalnego nastgpito wrecz masowe wycofywanie bojowych
odmian transporteréw SKOT 2z jednostek wojskowych i
przeznaczenia tych maszyn do sprzedazy lub ztomowania. Na
poczgtku 1996 roku w wojskach ladowych znajdowato sie juz
tylko 37 sztuk transportera SKOT w wersjach dowddczo-
sztabowych. W 2000 roku byto juz ich 33 sztuki, a na poczatku
2003 roku juz tylko 22 sztuki. Niestety w miejsce wycofanych
wozow, na ich miejsce nie weszto zadne nowe uzbrojenie tego


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/10/transporter-skot-ot-64-r-3m-487673844.jpg

typu. Spowodowato to, ze odczuty to bardzo dotkliwie polskie
kontyngenty wojskowe, ktére braty udziatr w misjach
stabilizacyjnych na terytorium bytej Jugostawii w pierwszej
potowie lat dziewieddziesigtych, gdzie brak kotowych
transporterdéw opancerzonych SKOT spowodowato powstanie bardzo
powaznego problemu, a ich substytutem by*o zmodyfikowanie
kotowych transporterdw rozpoznawczych BRDM-2 (tzw. model 96),
ktéry co prawda posiadat takie samo uzbrojenie, ale
zdecydowanie mniejsza mozliwo$¢ ochrony przed ostrzatem z
broni matokalibrowej oraz stabsza dzielno$¢ terenowa znaczgco
dawata sie we znaki.

Podsumowanie

Transporter opancerzony SKOT, w pordwnaniu do wczes$niejszych
modeli pojazdéw tego typu, bedacych na wyposazeniu Wojska
Polskiego, byt jak na owe czasy konstrukcjg bardzo nowoczesng,
a wrecz dla naszego wojska niemalze rewolucyjng. Zastosowane w
nim rozwigzania techniczne, jak: samonos$ny, hermetyczny
pancerny kadtub, wielopaliwowy silnik wysokoprezny chtodzony
powietrzem, poétautomatyczny planetarny zespdét przeniesienia
mocy zapewniajgcy naped na wszystkie Kkota, niezalezne
zawieszenie ko6t, urzgdzenia filtrowentylacyjne oraz duza
predko$s¢ maksymalna wozu i zasieg jazdy, mozliwo$¢ pokonywania
przeszkéd wodnych =z marszu, stosunkowo duza %*adownos¢
uzyteczna, swobodna zdolno$¢ do dziatania na terenie skazonym,
znaczna podatnos¢ do modernizacji konstrukcji wozu — stawiata
ten pojazd w czotdéwce najnowoczes$niejszych transporteréw
opancerzonych na $wiecie, przystosowanych do dziat*ania nie
tylko w warunkach konfliktu konwencjonalnego, ale i z uzyciem
broni masowego razenia. Opracowanie tacznie 28 bojowych 1
specjalistycznych wersji transportera SKOT i az 24 z nich
weszty na wyposazenie polskich wojsk pancernych 1
zmechanizowanych, umozliwiato wykorzystanie tego wozu do
wykonywania wielu réznych zadan na polu walki. Wprowadzenie
transportera opancerzonego SKOT pozwolito na petng
.mechanizacje” polskich wojsk 1ladowych 1 definitywne



zakonczenie ery klasycznej piechoty. Tym samym dzieki temu
pojazdowi od drugiej potowy lat szesddziesigtych Wojsko
Polskie stato sie armig bardzo nowoczesng, odpowiadajgca
wiekszosci Owczesnym standardom armiom europejskim,
przygotowang do dziatan w wielu roéznych warunkach
wspbétczesnego pola walki.

Transportery SKOT (0T-64) sg teraz czesto pokazywane w stanie
jezdnym na réznych zlotach i piknikach militarnych
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