Opel Olympia

Samochod osobowy Opel Olympia

Leichter Stabswagen Opel Olympia

Przewidywany, manewrowy charakter przysztej wojny sktonit
decydentéw Sit Zbrojnych Republiki Weimarskiej do stopniowego
wdrazania do stuzby coraz wiekszej 1liczby pojazdoéw
mechanicznych. Proces ten nabrat mocnego tempa wraz z
przeprowadzeniem remilitaryzacjg Niemiec ogtoszong przez
nowego kanclerza i pdézniejszego Wodza — Adolfa Hitlera. Obok
wyspecjalizowanych odmian maszyn kotowych przeznaczonych dla
armii, jednostki wojskowe III Rzeszy Niemieckiej dysponowaty
szeroka gamg samochodéw pochodzenia cywilnego. Jednym z
najpopularniejszych modeli byt bohater tej ,opowiesci” — Opel
Olimpia.

Na drodze ku wojnie

Poczgtki jednego z obecnych potentatdéw na rynku motoryzacyjnym
siegajg lat 70.-tych XIX wieku, kiedy to 21 stycznia 1862
roku, w heskim miescie Risselsheim — Adam Opel zatozyt fabryke
maszyn do szycia. Dwadzie$cia cztery lata pdzZniej, mieszczaca
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sie poczatkowo w wiekszej stodole manufaktura, rozpoczeia
montaz bicykli, by w 1895 roku zdominowac rynek obu produktow.
Na rok przed nastaniem nowego stulecia, synowie zatozyciela
manufaktury, w porozumieniu z domorostym wynalazca, a z zawodu
z Slusarzem — Friedrichem Lutzmannem - zdecydowali sie o
stworzeniu pierwszego w dziejach przedsiebiorstwa wehikutu,
ktéry byt napedzany silnikiem spalinowym. W 1901 roku, w
efekcie nawigzania wspétpracy z zaktadami Automobiles Darracq
z podparyskiego Suresnes, projekt ten stat sie faktem- pojazd
mechaniczny spod znaku Opel-Darracq zaprezentowano podczas
targow motoryzacyjnych w Hamburgu w roku kolejnym. Po siedmiu
latach do sprzedazy wdrozonych zostat premierowy wariant
seryjny — Opel 4/8 PS, ktéory w krétkim czasie zyskat miano
Pojazdu Lekarza (Doktorwagen). Do wybuchu Wielkiej Wojny
zaktady w Russelsheim staty sie dla Cesarstwa Niemiec tym,
czym koncern stworzy przez Henry’'ego Forda dla Standw
Zjednoczonych. W 1920 roku fabryke wyposazono w pierwsza w
kraju rozbudowang 1 statg linie montazowg. Uruchomiono proces
eksportu. Pod koniec trzeciej dekady XX wieku, wyposazony w
silniki rakietowe — wozami studyjnymi typu RAK 1 i RAK 2 Opel
stangt takze w szranki w zyskujacych na popularnos$ci proébach
bicia rekordéw predkosci. W latach 1929-1931 potomkowie twdrcy
firmy sprzedali pakiet wiekszosSciowy amerykanskiej firmy
General Motors Corporation: nie wptyneto to jednak negatywnie
na generowane zyski, po Wielkim Kryzysie zaktady dynamicznie
sie rozwijaty — zbudowano takze, przeznaczony gtdéwnie do
produkcji samochoddéw ciezarowych, osrodek w Brandenburgu.

Rozw6j heskiego przedsiebiorstwa zbiegt sie w czasie z
narodzinami 1idei motoryzacji Sit Zbrojnych Republiki
Weimarskiej. Przekuwa¢ jg w czyn zaczeto po uporaniu sie
panstwa z falg powojennego kryzysu, wraz z notowanym pod
koniec 1925 roku wzrostem gospodarczym. Pod koniec lat 20.-
tych, za sprawa oredownika unowoczesnienia armii, a zarazem
jej zwierzchnika — generat*a Hansa von Seeckta, stworzono
przewidziany na blisko dziesie¢ lat Ubmbau-Plan, zgodnie z
ktérym, mimo istniejacych restrykcji wersalskich, do 1938 roku



wojsko niemieckie sta¢ sie miato wéwczas jednym z
najnowoczesniejszych w Europie, cho¢ nadal by*a bardzo mocno
oparta o trakcje konnag. Postepy te zostaty mocno zahamowane
przez recesje, zapoczatkowang przez nowojorski Czarny Czwartek
w 1929 roku. Do zagadnienia powrdcono po czterech latach,
kiedy to za sprawg nowego kanclerza - Adolfa Hitlera,
rozpoczgt sie szybki proces remilitaryzacji panstwa
niemieckiego. Budowa nowych drég, okreslanych mianem
Autobahnem, w sposob bardzo istotny wptyneta, na faworyzowany
przez wtadze w Berlinie - powstajgcy narodowy przemyst
motoryzacyjny — przed wybuchem II Wojny Swiatowej, to naréd
niemieckie w Europie byt jednym z czotowych uzytkownikow
samochoddéw osobowych, ciezarowych i motocykli.

Francja — 1944 rok

WSrdéd kierunkdédw rozwoju, powotanego w 1935 roku nowych
niemieckich sit* zbrojnych — Wehrmachtu, znalazt sie takze
projekt wyposazenia go w szereg mechanicznych pojazdéw o
trakcji kot*owej i przeznaczeniu $cisle militarnym. W tej

grupie znalazty sie m.in. lekkie, kotowe
Einheitspersonenkraftwagen. Sam Opel jednak nie stanagt do
przetargu — ostatecznie na producentow tej klasy pojazdow

wybrano szczecinskie zaktady Stoewer, monachijskie BMW oraz
zaktady Hanomag z Hanoweru, decydujgc sie na produkcje dla
wojska w sferze pojazdow ciezarowych, w tym stynnego modelu
Blitz. Do wybuchu wojny z Polskg, zaktady w Russelsheim nie
podjety sie montazu typowego samochodu osobowego
przeznaczonego dla wojska. Dobre notowania modeli operowanych



przez Opla, ktdérego przed wybuchem wojny udziat na niemieckich
szosach w liczbie produkowanych wozdéw siegat az 40%, w
potaczeniu z coraz wiekszym zapotrzebowaniem rozrastajgcej sie
armii na niezawodne pojazdy kotowe — wedtug wyliczen
przeprowadzonych przez Pana Roberta Sawickiego, dywizje sit
ladowych (Heer) na stopie pokojowej (lipiec 1939 roku)
posiadaty zapotrzebowanie na okot*o 24 tysiecy tego typu
pojazdéw, natomiast sity lgdowe czasu wojny miaty zostad
dodatkowo wyposazone w 18 tysiecy dodatkowych wozdéw tego
typu., co sprawito ze w krétkim czasie wozy te zawitaty w
niemieckich koszarach. Proces tn trwat oczywiscie przez caty
czas wojny w Europie. Mimo, ze wtascicielem pakietu
wiekszosciowego byta firma amerykanska, a jego ptynnosd
gwarantowata jedna z najwiekszych instytucji bankowych w
tamtym okresie, czyli J. P. Morgan & Co., wspierania jednostek
wiernych berlinskiemu rezimowi nie zaprzestano nawet po
oficjalnym przystgpieniu do wojny przeciwko III Rzeszy
Niemieckiej Standéw Zjednoczonych, co wiecej dodatkowo sie
wtgczajgc w produkcje podzespotdéw dla samolotdédw czy broni
pancernej. Produkcja wozéw zostata zastopowana po dokonaniu
czesto powaznych zniszczen przez dziatanie sit alianckich oraz
wraz z kapitulacjg III Rzeszy Niemieckiej, kiedy to wywieziono
niemal catg linie produkcyjng z Brandenburgu do Zwigzku
Radzieckiego.

Rewolucyjny samochod rodzinny

Projekt jednego z najpopularniejszych, rodzimych samochoddw
pierwszej potowy XX wieku powigzany byt z pomystem zastgpienia
kompletowanych od lat 20.-tych XX wieku samochodéw Opli serii
8, jak réwniez stworzenia maszyny, ktdérej koszt zakupu mogitby
zosta¢ pokryty =z budzetu S$redniozamoznych cztonkobw
spoteczenstwa. Premiera nowego pojazdu, ktdrego nazwa miata
uczci¢ zblizajgce sie XI Letnie Igrzyska Olimpijskie, miata
miejsce podczas pokazow samochodowych w Berlinie,
zorganizowanych w lutym 1935 roku. Montaz seryjny nowych
pojazdoéw rozpoczat sie dwa miesigce pézniej. Pierwsza seria



samochodu Olympia Model 13237, dysponujgca silnikiem

spalinowym o pojemno$ci blisko 1300 cm’, siegneta w produkcji
seryjnej niemal w liczbie 82 tysiecy egzemplarzy. Model ten
wytwarzano do jesieni 1937 roku. 0d grudnia tego roku na
niemieckich szosach pojawia¢ sie zaczagt® model ulepszony -

Olympia OL38, z 1500 cm’ jednostka napedowg oraz zmienionymi
detalami w karoserii. Do paZdziernika drugiego roku wojny,
kiedy to produkcje seryjng wstrzymano, Llinie fabryczne
opuscito niemal 87 200 egzemplarzy — wedtug Eckharta Bartelsa
dodatkowe dwa samochody zostaty ukonczone w 1943 roku.

Wbrew pierwotnym zat*ozeniom nie kazdy z cieszgcych sie
Srednimi zarobkami obywateli panstwa Hitlera mégt pozwolid
sobie na kupno nowego wariantu Opla. W wersji pierwotnej cena
plasowata sie w granicach 2500 marek, czyli wiecej niz
jedenastokrotnej wartosci typowej pensji (okoto 220 marek
miesiecznie). W przypadku odmiany wdrozonej w 1937 roku byta
ona nieco wyzsza: 2675 marek dla wersji LZ (sedan ze statym
dachem), 2750 marek w przypadku CL (kabriolet z zachowanymi
ramami bocznych szyb) 1 2950 marek dla modelu LV -
szeScioosobowej, zamknietej limuzyny o dwoch parach drzwi. Na
specjalne zambwienie powstaty ponadto modele De Luxe. Pojazdy
te w doskonaty sposdob tgczyty w sobie doskonate wykonanie,
komfort dla kierowcy i pasazerdw oraz bezpieczenstwo z
kosztami, zatem zainteresowanie tymi wozami by*o znaczne.
Sprawito to, ze to wtasnie Opel Olympia stat sie pierwszym
masowo produkowanym samochodem osobowym w Niemczech. Heskie
przedsiebiorstwo podjeto takze zakrojong na szeroka skale
sprzedaz eksportowg. Tytutowe maszyny trafity w ten sposodb
takze do Polski, gdzie jak wynika z zestawieniach wydatkéw
ziemianstwa wielkopolskiego, sporzgdzonych tuz przed inwazja
sit Wehrmachtu — cena jednostkowa samochodu wynosita 6300 z%,
bedgc maszynom zarazem bardzo konkurencyjng maszyng dla
popularnych w Polsce od lat 20.-tych XX wieku samochodoéw
produkcji francuskiej czy amerykanskiej (za najtanszy na
naszych ziemiach samochdd osobowy Chevroleta w tej samej



klasie nalezato zaptaci¢ o 1000 zt* wiecej). W Warszawie
zostata nawet uruchomiona produkcja licencyjna, prowadzona
przez spotke Lilpop, Rau i Lowenstein. 0d 1938 roku General
Motor Corporation ze swym rewolucyjnym z wielu wzgleddw
produktem weszta takze na rynek brytyjski — w fabryce w Luton
zaczeto montowaé¢, wzorowany na wariancie Olympii, Vauxhall
Ten. W tym samym roku koncern odnidést znaczacy sukces
marketingowy — jedenasScie egzemplarzy OL 38 wzieto udziat w
rajdzie, wiodacym przez alpejskie szlika drogowe o t3acznej
dtugosci 1600 km. Wszystkie wozy dotarty do mety, zajmujac
czotowe lokaty oraz uzyskujgac grupowo puchar dla najlepszej
czterokotowej maszyny, wytwarzanej seryjnej. Dwa lata
wczesniej, Model 13237 odbyt wewnatrz sterowca typu LZ-129
trwajgcg trzy dni, powietrzng podréz z Friedrichshafen dl Rio
de Janieiro.

Opis techniczny

W modelu Opel 13237 zastosowano czterocylindrowy, chtodzony
cieczag (jednorazowa objetos¢ niezbedna dla wtasciwego
funkcjonowania uktaddéw roéwnata sie tacznie 6,5 litra),
dolnozaworowy silnik o mocy 24 KM przy 3300 obr./min. i o

pojemnoéci 1288 cm’. Pozwalal on na osiggniecie predkoéci
maksymalnej rzedu 95 km/h. W przypadku wozu OL 38, wtasciwosci

te wynosity odpowiednio 37 KM, pojemno$ci 1488 cm’ oraz
predkosci maksymalnej 112 km/h. Do 1937 roku wykorzystywano
trzystopniowg skrzynie biegéw, by potem poszerzy¢ jg o kolejne
przetozenie. W obu wykorzystywano suche, jednotarczowe



sprzegto. Na dwa lata przed wybuchem II Wojny Swiatowej
nastgpita takze zmiana, stosowanej do tej pory mechanicznych
hamulcéw Bendix-Duoservo, ktére zmieniono na wariant
hydrauliczny. Niezaleznie od modelu — napedzana byta tylna oS
pojazdu — wat przebiegat wewnagtrz kabiny zabezpieczony
profilowang ostong. Z przodu zastosowano niezalezne
zawieszenie typu Dubonnet, charakteryzujgce sie odchylaniem
catosci zespotu sprezyny i podwdéjnego wahacza wraz z kotem, z
tytu natomiast — system Banjo z pételiptycznymi resorami
pidérowymi. Jednorazowy zapas benzyny dla modelu pierwotnego
wynosit 28 litréw (wlew do zbiornika zlokalizowano nad prawym,
tylnym zderzakiem), spalanie natomiast wynosito Srednio 8,8 1
na 100 km, spalanie w nowszych modelach 0OL38 wzrosto do 9,9 1
na 100 km. Ujscie ukt*adu wydechowego w postaci pojedynczej
rury skierowanej ku gruntowi znajdowatlo sie z tytu po lewej
stronie.

Opel Olympia wyposazony zostat w samonos$ne nadwozie, co w
przypadku wozéw produkowanych masowo byto istotng innowacja.
Rozwigzanie to, ktdére de facto po raz pierwszy zastosowano we
Wtoszech konstruujgc w 1922 roku siynng Lancie Lambda,
pozwolito na istotne obnizenie masy wtasnej wozu (usunieto
podtuznice oraz poprzeczne wzmocnienia). Aerodynamiczna
karoseria powstata przy uzyciu pras, w segmentach, ktoére
nastepnie *gczono technikg zgrzewania i spawania.
Wykorzystujagc patent z 1934 roku cechowaty jg takze
kontrolowane strefy zgniotu. Jednym z charakterystycznych
elementédw tytutowej maszyny byta obszerna, okrywajgca kanaty
reflektoréw maska z bocznymi wlotami powietrza do silnika oraz
ostona chtodnicy. Model 13237 posiadat jag w formie
zaokraglonego prostokata, a sama powierzchnia zostata ztamana
wzdtuznie oraz podzielona na siedem sekcji poziomymi
ozebrowaniem. Gérna czes¢ wienczyto podwdjne oznaczenie
producenta — rozpostarte skrzydta z wczesnym symbolem w formie
oka oraz tak zwana ,strzata Zeppelina”, wysunieta poza obrys.
W zwigzku z igrzyskami olimpijskimi na kratce mocowano takze
prostokatng, z06t%tg plakietke z wizerunkiem antycznego



dyskobola, wzorowanego na stynnej rzezbie dtuta Myrona, z V
wieku p.n.e. oraz napisem Olympia. Wersja wytwarzana od kofnca
1938 roku otrzymata ostone pozbawiong charakterystycznej
oprawy, wyraznie dwudzielng, bardziej zaokrgglong, z lotami
powietrza utozonymi poziomo (wywotato to takze koniecznos¢
przekonstruowania maski, ktéra stata sie jednym, podnoszonym
ku gérze, a nie na boki elementem). Ponizej zostat umieszczony
chromowany. Pojedynczy zderzak w formie rozwartej litery ,V”
dla Modelu 13237 oraz zaokrgglony przy modelu 0OL38. Tylne
odpowiedniki wystepowaty w formie podwdjnej (wczesnej) i
pojedynczej (znajdujgcej sie w produkcji od 1937 roku). Dostep
do kabiny umozliwiata para duzych, otwieranych ku frontowi
drzwi z szybg gtdéwna oraz odchylang owiewka. Otwieranie
pierwszej umozliwiaty korby — tafla szkt*a chowana byta w
przestrzeni miedzy $ciankami. Takze zostato zainstalowane
dodatkowe wzmocnienie, ktdére podwyzszato bezpieczenstwo dla
kierowcy oraz pasazera w wypadku kolizji wozu. Przednig szybe
w wozie produkowano w formie jednolitej, jej oczyszczanie
umozliwiaty zainstalowane na niej dwie wycieraczki, ktore
przymocowano do dolnej krawedzi ramy szyby. Szesnastocalowe
kota, mocowane za pomocg pieciu Srub krytych obszernym kapslem
(niekiedy wzbogaconym o wyttoczong nazwe wytwdrcy), ostaniaty
gtebokie, wyrazne zaznaczone btotniki. Cisnienie powietrza w
oponach wynosito 1,60 atmosfery z przodu oraz w zaleznosci od
obcigzenia, od 1.70 do 1.85 z tytu wozu. Do 1937 roku
montowano felgi petne, potem o czternastu otworach ulgowych.

Zdjecie z folderu reklamowego — konAcowka lat 30.-tych XX wieku



Oswietlenie zewnetrzne stanowita para duzych, okragtych
reflektoréw, w wersjach wojskowych wyposazone w metalowe lub
brezentowe przestony ze szczelinami. Poczgwszy od pojazdu o
numerze podwozia 64019 z tytu wozu pojawity sie dwie Llampy
(wczes$niej pojedyncza z lewej strony). Oprdécz tego maszyny
wdrazane do stuzby w armii, byty dodatkowo wzbogacane o Notek-
Tarnscheinwerfer przymocowany do lewego btotnika oraz
zainstalowany dodatkowy reflektor nad zderzakiem, a z tytu
zainstalowano prostokatne Swiatt*o utatwiajgce prowadzenie wozu
w kolumnie.

Kierowca oraz pasazer wozu Opel Olympia zasiadali na
pojedynczych fotelach z oparciami sktadanymi ku przodowi,
wyposazonymi z poziomo biegngce patagki-uchwyty. Kazdy z nich
posiadat owalny schowek wyciety w przedniej listwie oraz
dodatkowe miechowate kieszenie na drobne wyposazenie,
umieszczone w drzwiach. Po Srodku zostaty osadzone dwa, duze
okraggte zegary — wyskalowany w zakresie od 0 km/h do 120 km/h
predkosciomierz oraz z lewej wskaZznik poziomu paliwa i oleju.
Po miedzy przymocowani gniazdko stacyjki. Ponizej
zlokalizowana byta bardzo charakterystycznie wygieta dzwignia
zmiany biegéw, a po jej prawej stronie — hamulec reczny.
Obserwacje przestrzeni za samochodem umozliwiato prostokatne
lusterko, umocowane przy gornej krawedzi przedniej szyby. Z
tytu znajdowata sie kanapka z podtokietnikami. Za nig,
wewngtrz Kkaroserii przygotowany zostat luk bagazowy, do
ktérego dostep zapewniata zewnetrzna uchylana w doét klapa.

W odmianie cywilnej wyposazenie dodatkowe ograniczato sie w
zasadzie do ko*a zapasowego przewozonego na pokrywie
bagaznika. Zdecydowanie bogatszy ekwipunek znalez¢ mozna by%o
w samochodach oddanych do dyspozycji sit zbrojnych: obok liny
holowniczej, %*ancuchdw na kota, %*opat czy innego rodzaju
przyrzadéw, niekiedy do zderzakdw przywigzywano wigzki faszyny
lub listew, utatwiajgcych wydobycie wozu z grzgskiego terenu.
Na fotografiach archiwalnych dostrzegalne sg ponadto tkaninowe
oporicze na ostone chtodnicy wykorzystywane gtdwnie w czasie



trwania mrozu.

Przysztemu nabywcy tytutowego pojazdu oferowano nadwozie w
dwunastu wersjach kolorystycznych z potyskiem. Podstawowymi
byta czern (Schwarz) i bardzo typowy dla Opli w latach 30.-
tych XX wieku — szary bez (Opelbeige). Kolejnymi barwami byty:
btekit morski (Marinetiefblau), morska, szara lub klasyczna
zielen (Atlantikgrin, Feldgrau 1lub Mittelgrin), ciemna
czerwien (Dunkelrot) oraz cztery odcienie szarosci — ciemny
(Dunkrelgrau), jasny (Hellgrau), z domieszkg bezu (Graubeige)
oraz barwy piaskowej (Hellsandgrau). Po dostarczeniu wozéw do
jednostek wojskowych, samochody byty wéwczas pokrywane
jednolitym, regulaminowym, matowym kamuflazem — w poczatkowym
okresie wojny jednolitym kolorem ciemnoszarym (Panzergrau), a
od drugiej potowy lutego 1943 roku — piaskowoszarym (Wehrmacht
Olive). Uzytkownicy w poszczegdlnych jednostkach ubogacali
swoje wozy o dodatkowe plamy lub nieregularne wezyki w innych
kolorach ochronnych — ciemnozielonym (Dunkel Grin, a od
sierpnia 1944 roku — Olive Grun) oraz brazowym (Brun lub
Rotbrun). Zimg karoserie samochoddéw byty malowane biatg farba
zmywalng, badZz bielono je wapnem.

Kazdy z samochoddéw jakie miaty zostaé¢ dopuszczone do ruchu po
drogach publicznych, posiada¢ musiat widoczny numer
rejestracyjny w formie instalowanych z przodu i z tytu tablic.
Pierwsza z nich wystepowata najczesSciej jako biaty prostokat z
czarnym zapisem literowo-cyfrowym, kolejna natomiast jako
szesciokat powstaty z dwéch ze sobg ztaczonych w pionie
trapezéw. Uktad ten zasadniczo utrzymywano takze w jednostkach



wojskowych, cho¢ zdarzato sie, ze byta ona takze numerowana
bezposrednio na karoserii. Zgodnie z przyjetymi normami,
poszczegbélne branze sit zbrojnych posiadaty rejestracje
zapoczagtkowang skrdétem: WH dla sit ladowych Heer, WL dla
jednostek podporzadkowanych sitom Luftwaffe, WM w przypadku
sit 1ladowych, podporzadkowanych Marynarce Wojennej oraz
dwojony Sieg-Rune (czyli bardzo popularne btyskawice) dla
jednostek Waffen-SS. Wtasny symbol — Pol byt stosowany przez
oddziaty policyjne. Dodatkowym wyrdéznikiem wozéw oddanych
armii by*a malowana w drzwiach w bieli lub czerni ramka z
podstawowymi wtasnosciami (parametrami) maszyny: typem,
klasyfikacjg, masg 1 obcigzeniem uzytkowym. Na btotnikach
umieszczano takze numery przypisane w ramach jednostki, znaki
taktyczne czy godta pododdziatdéw, niekiedy w bardzo
rozbudowanej formie.

Stuzba wojskowa

Oczywiscie, nie ma co sie oszukiwa¢, samochdd osobowy Opel
Olympia nie byt pojazdem terenowym, to tez jego zastosowanie
bojowe byto w praktyce zadne. Mimo to liczne fotografie
archiwalne wskazujag, ze wozy te towarzyszyty zoktnierzom
niemieckim nawet na pierwszej linii frontu, gdzie stuzyty
przede wszystkim jako 1lekki w6z sztabowy — Tleichter
Stabswagen, czy pojazd tacznikowy. Na zdecydowanie wiekszg
skale woz ten byt wykorzystywany przez formacje zaplecza
frontowego, korzystali z niego przede wszystkim starsi
oficerowie — zwierzchnicy stuzb. Wieksza liczba wozdéw tego
typu zostata takze oddelegowana do stuzb policyjnych i réznych
organizacji paramilitarnych. Dodatkowo same wozy bardzo duzym
zainteresowaniem cieszytly sie wsrdd przeciwnikéw III Rzeszy
Niemieckiej — tak wsrdd armii regularnych, jak i oddziatéw
konspiracyjnych. WSrdéd polskich oddziat*éw samochody Opla byty
uzywane m.in. przez zotnierzy 2. Kompanii 3. WilenAskiej
Brygady Armii Krajowej, czy powotanego do konca sierpnia 1943
roku — Batalionu Zoska. Ale nie tylko jeden taki wéz zostat
podarowany przez Niemcéw dla przewodniczacego Rady Zydowskiej



Getta Warszawskiego — Adamowi Czerniakowowi. Wozy te znalazty
sie tez na wyposazeniu Wehrmachtu przez akcje rekwizycyjne
wsrod podbitych panstw Europy, w tym Polsce.
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Samochdéd jest w petni sprawny technicznie i jest gotowy do
udziatu w inscenizacjach historycznych i filmach.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Dabréwka, Muzeum Techniki Wojskowej Gryf
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Dziedzictwo

Znaczne straty, jakie koncern General Motors Corporation
ponidst w wyniku dzia*an militarnych prowadzonych na terenie
Niemiec w schytkowym istnieniu panstwa Adolfa Hitlera
sprawity, 1z czasowo wstrzymano produkcje samochodéw
osobowych, tym modelu tytutowego. Reaktywacja flagowego,
lekkiego — rodzinnego wozu Opla potowy lat 30.-tych XX wieku
nastgpita w listopadzie 1947 roku. Przez kolejne dwa lata Opla
Olympie w odmianie OL38 wytwarzano bez zmian wzgledem wzorca
przedwojennego, powstato wlwczas prawie 26 000 egzemplarzy.
Pierwsze modyfikacje nastagpito w 1950 roku, wéwczas takze na
rynek zaczety trafia¢ warianty w modelu kombi. Zainteresowanie
modelem nie malato, co przyczynito sie uzyskania rekordowej
liczby 160 000 sztuk w ciggu nastepnych 36 miesiecy. W 1953
roku montaz wozoéw zostat* zakonczony, a pojazd zastagpita
nowoczesna jak na owe czasy Olympia-Rekord, ktére juz
charakteryzowaty sie odmienng brytg. Sama nazwa wrdécita
jeszcze w drugiej potowie lat 70.-tych XX wieku — od 1967 roku
fabryki w Republice Federalnej Niemiec oferowaty pod mianem
Olympia — luksusowg wersje Opla Kadett B.

Zaprezentowany rodzaj samochodu osobowego bez watpienia
zaliczy¢ mozna do najwazniejszych w dziejach swiatowej
motoryzacji. Czesto nowatorskie rozwigzania techniczne,
komfort uzytkowania samochodu przez cywilnych i wojskowych
uzytkownikoéw, o0siggi wozu oraz niezawodno$¢ stosowanej
jednostki napedowej, w potaczeniu z niewygdrowang cene
sprawiaty, 1z od poczatku produkcji lekka odmiana Opla
cieszyta sie duzym uznaniem posiadaczy niemieckich 1
zagranicznych. Warto tutaj nadmienié¢, ze w przypadku tych
drugich, podzespoty zastosowane napedowe wykorzystano przy
konstruowaniu jednej z unikatowych maszyn okresu II Wojny
Swiatowej — matego, pétggsienicowego ciggnika NSU
Kettenkraftrad. Olympia gosScit*a na drogach Europy po obu
stronach ,zelaznej kurtyny”, jeszcze kilkadziesiagt lat po tym,
jak ostatni egzemplarz opuscit fabryczng hale.



Podstawowe dane techniczne
 Model — Opel Olympia M13237
= Wymiary konstrukcji:
= Dtugos¢ wozu — 3930 mm
= Szerokos¢ wozu — 1430 mm
= Wysoko$¢ wozu — 1540 mm
» Prze$wit wozu — 190 mm
 Masa wtasna wozu — 835 kg

= Jednostka napedowa:

- Pojemno$¢ skokowa — 1288 cm’

» Moc podstawowa — 24 KM przy 3300 obr./min.

= Pojemno$¢ zbiorniku paliwa — 28 litréw

» Maksymalny zasieg na drodze — do 320 km

» Srednie zuzycie paliwa na drodze — 8,8 litréw na 100 km
= Predkos¢ maksymalna wozu — 95 km/h

» Liczba przewozonych oséb — kierowca + trzech pasazeréw



Podstawowe dane techniczne
= Model — Opel Olympia OL38
 Wymiary konstrukcji:
= Dtugos¢ wozu — 4020 mm
» Szeroko$¢ wozu — 1525 mm
» Wysoko$¢ wozu — 1570 mm
= Przeswit wozu — 195 mm
 Masa wtasna wozu — 903 kg
» Jednostka napedowa:
= Pojemno$¢ skokowa — 1488 cm3
» Moc podstawowa — 37 KM przy 3300 obr./min.
= Pojemno$¢ zbiorniku paliwa — 35 litréw
= Maksymalny zasieg na drodze — do 350 km
- Srednie zuzycie paliwa na drodze — 9,9 litréw na 100 km
= Predko$¢ maksymalna wozu — 112 km/h

» Liczba przewozonych oséb — kierowca + trzech pasazeréw
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