Northrop F-5 Tiger II

Samolot mysliwski Northrop
F-5 Tiger II

BEN =T

Historia konstrukcji

W 1954 roku w firmie Northrop Corporation opracowana zostaxa
koncepcja lekkiego naddzZzwiekowego samolotu mysliwskiego o
masie wtasnej ok. 4500 kg. Miat to by¢ naddZzwiekowy samolot,
ktédry przy nieduzych gabarytach i masie startowej oraz przy
maksymalnym uproszczeniu konstrukcji miatby charakterystyki
odpowiadajgce wymaganiom stawianym samolotom tej klasy. W tym
samym czasie USAF opracowywato wymagania operacyjne dla
naddZzwiekowego samolotu szkolno-treningowego. W listopadzie
1955 roku gt*éwny konstruktor firmy Welco Gasich otrzymax
polecenie wykonania studium konstrukcyjnego samolotu szkolno-
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treningowego majacego spetniad¢ te wymagania (samolot N-156T) i
jednoczesnego opracowywania jednomiejscowego mysliwca (samolot
N-156F). W czerwcu 1956 roku firma wygrata konkurs na samolot
szkolno-treningowy i ta wersja stata sie priorytetem w
stosunku do jednomiejscowej. W grudniu 1956 roku firma
otrzymata zaméwienie na budowe 3 prototypéw. W czerwcu 1958
roku kontrakt rozszerzono na budowe 7 samolotdw
doswiadczalnych YT-38. Samolot otrzymat oznaczenie Northrop
T-38 ,Talon”. Oblatany zostat dnia 10 04 1959 roku. W maju
1960 roku oblatano samolot seryjny T-38A. Do jednostek
szkolnych wprowadzony zostat w marcu 1961 roku. 0gé6tem
lotnictwo amerykanskie otrzymato 1187 egzemplarzy, ktdrych
produkcje zakonczono w styczniu 1972 roku.

W ramach funduszy fabrycznych prowadzono dalsze prace nad
samolotem my$liwskim Northrop N-156F, wykorzystujac
doswiadczenia i rozwigzania zastosowane w samolocie T-38.
Réznice miedzy samolotami N-156T i N-156F wynikaty z ich
przeznaczenia 1 wymaganych charakterystyk lotno-taktycznych. W
N-156F zastosowano nowe przyktadtubowe wloty powietrza,
wydtuzono krawedZz natarcia przez zwiekszenie kata skoku
skrzydta przy kaditubie, wprowadzono klapy manewrowe
zwiekszajgce wspotczynnik sity nosnej. W potowie 1958 roku
amerykanskie ministerstwo obrony zaméwito 3 egzemplarze
samolotu N-156F. Pierwszy prototyp zostat oblatany dnia 30.
07. 1959 roku. Wkrétce, do pierwszego prototypu dotgczyta
druga maszyna (prace nad trzecim prototypem zostaty
wstrzymane). W latach 1960-1961 przeprowadzono wszechstronne
badania samolotu. W dniu 25. 04. 1962 roku Departament Obrony
ogtosit wybdér samolotu N-156F na potrzeby programu MAP
(Military Assistance Program). Pierwsze zamdwienie, z
pazdziernika 1962 roku, dotyczyto 71 samolotdéw F-5A oraz 15
F-5B. Nastepne zaméwienie z 27. 08. 1963 roku. obejmowato 99
samolotow. Transakcje w ramach MAP byty czesSciowo 1lub
catkowicie finansowane przez USA. Niedokonczony i
zmagazynowany trzeci prototyp N-156F zostat przebudowany 1
stat sie on pierwszym YF-5A. Samolot zostat wyposazony w



mocniejsze silniki General Electric J-85-GE-13 (ciag z
dopalaniem 18,19 kN). YF-5A oblatany zostat 31. 07. 1963 roku.
Samolot stat sie zarazem pierwszg maszyng reprezentujgcag
standard seryjnych my$liwcow. Wyniki prob byty pomyslne i w
1963 roku przystgpiono do przygotowania produkcji seryjnej
samolotu, ktdéry otrzymat oznaczenie Northrop F-5A ,Freedom
Fighter”. Samolot Northrop F-5 znajdowat sie w produkcji w
latach 1973-1987 w Stanach Zjednoczonych oraz w kilku innych
krajach na licencji. W poczatkowej fazie programu amerykanska
firma prowadzi*a rozmowy z firmami SABCA (Belgia), Fokker
(Holandia) i Fiat (Wtochy). Prdébowano zainteresowaé roéwniez
zaktady brytyjskie i1 australijskie. Negocjacje te co prawda
zakonczyty sie niepowodzeniem. Ostatecznie 1licencja na
samoloty F-5A/B zostata udzielona firmom: Canadiar (Kanada),
CASA (Hiszpania).

Samoloty mysliwskie Northrop F-5E “Tiger II” nalezgce 527th
Tactical Fighter Training Aggressor Squadron, ktére symulowaty
dziatania radzieckiego lotnictwa uzywajgcego samolotow MiG-21

W trakcie produkcji powstato wiele
wersjli rozwojowych

 F-5A; jednomiejscowy samolot mysliwski. Pierwszy seryjny
samolot oblatano w pazdzierniku 1963 roku. Dostawy
rozpoczety sie w kwietniu 1964 roku. Napedzany silnikiem
J85-GE-13. Samoloty dla Norwegii wyposazono w hak
hamulcowy dla skrécenia dobiegu. W Stanach Zjednoczonych
wyprodukowano 621 egzemplarzy. Ostatni F-5A
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wyprodukowano w marcu 1972 roku. Pierwszym zagranicznym
odbiorcg samolotu F-5A byt Iran.

F-5B; dwumiejscowy samolot szkolno-bojowy. Pierwszy
samolot zostat oblatany dnia 24. 02. 1964 roku. Do 1975
roku wyprodukowano 180 egzemplarzu.

F-5C; oznaczenie 12 samolotow F-5A, ktdére zostaty na
poczatku 1965 roku przystosowane do dziatan bojowych w
Wietnamie. Spodnig czes¢ kadtuba opancerzono ptytami o
masie 100 kg, zamontowano roéwniez koAcdwke do
uzupeiniania paliwa w locie. 0d jesieni 1965 roku
samoloty operowaty z bazy w Bien Hoa w Wietnamie
Potudniowym, wykonujgc loty rozpoznawcze, bombowe,
wspieraty wojska ladowe oraz prowadzity rozpoznanie
elektroniczne. W trakcie dzia*an utracono pojedynczy
F-5C. W pdéZzniejszym okresie dostarczono kolejne 7 F-5C.
Samoloty wykonywaty wytgcznie misje polegajagce na
atakach na cele naziemne. W trakcie eksploatacji, ktéra
zakonczono w kwietniu 1967 roku, utracono kolejnych 8
maszyn.

RF-5A; wersja rozpoznawcza samolotu F-5A. Kontrakt na
jej opracowanie zawarto w 1967 roku. Samolot
przystosowano do wypetniania zadan rozpoznawczych
poprzez przebudowe przedniej czesci kadtuba, ktodra
umozliwita instalacje czterech aparatéw fotograficznych
KS-92. Na samolotach pozostawiono wuzbrojenie
strzeleckie. Sekcja dziobowa wyposazona w aparaty
fotograficzne mogta zosta¢ wymieniona na standardowg,
charakterystyczng dla F-5A. Samolot RF-5A odpowiadat
projektowi N-156C, ktéry zaktadat budowe dziennej
maszyny wielozadaniowej, ktéra dzieki zastosowaniu
wymiennej czes$ci dziobowej mogtaby wykonywaé réwniez
zadania rozpoznawcze. Dostawy samolotdéw seryjnych
rozpoczety sie w 1968 roku. Wyprodukowano 89 egzemplarze
maszyn RF-5A oraz 16 egzemplarzy w wariancie RF-5G dla
Norwegii.



F-5C Potudniowego Wietnamu

= T-156NN (PD-2706); niezrealizowany projekt samolotu
treningowego przystosowanego do operowania z poktadéw
lotniskowcow.

= N-156D; niezrealizowany projekt morskiego samolotu
poktadowego. Miat* otrzyma¢ wieksze skrzydto i
powiekszong objetos¢ wewnetrznych zbiornikdéw paliwa.
Dodatkowo samolot miat charakteryzowad¢ sie zwiekszonym
udZzwigiem.

N-156E ;niezrealizowany projekt samolotu, ktérego naped
stanowi¢ miat +turboodrzutowy dwuprzeptywowy silnik
(silniki?) CF-700 w wersji wyposazonej w dopalacz.

N-285B; niezrealizowany projekt wielozadaniowego
samolotu mysliwskiego operujgcego z poktadéw
lotniskowcdw. Dalszy rozwdj projektu N-156D. Oferowany
US Navy oraz Royal Australian Navy.

CF-5A (CF-116A); 1licencyjna wersja samolotu F-5A
produkowana w Kanadzie przez firme Canadair. W ramach
modyfikacji zmieniono pozycje koncéwki do tankowania w
locie, zastosowano dodatkowe wloty powietrza zamykane
zaluzjami umozliwiajagce na zwiekszenie przeptywu
powietrza podczas startu, dodatkowe opancerzeni kabiny i
wzmocniong szybe pancerng owiewki Kkabiny. Samolot
wyposazono w odrzucane podskrzydtowe wezty do
podwieszania wuzbrojenia, oraz hak do lotniskowego
systemu awaryjnego hamowania. Wzbogacono roéwniez
wyposazenie elektroniczne 1 nawigacyjne, oraz dodano
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instalacje przeciwoblodzeniowe. Do napedu zastosowano
silniki J85-CAN-15 tez produkcji kanadyjskiej o ciagu
zwiekszonym do 19,12 kN. Pierwszy samolot CF-5A oblatano
w Llutym 1968 roku. Do 1970 roku zbudowano 89
egzemplarze.

« CF-5D (CF-116D, oznaczenie firmowe- Canadair CL-219);
dwumiejscowy samolot szkolno-bojowy, licencyjna wersja
samolotu F-5B produkowana w Kanadzie przez firme
Canadair. Prototyp zostat oblatany dnia 28.b08.b1968
roku. Zbudowano 46 egzemplarzy. Ostatni samolot zostax
wyprodukowany w 1975 roku.

= CF-5A(R) (CF-116A(R)); wersja rozpoznawCza opracowana w
firmie Canadair. Samolot posiadat mozliwos$¢ szybkiej
wymiany standardowego nosa na mieszczacy 3 aparaty
fotograficzne Vinten Model 547 nos rozpoznawczy
oznaczony jako CCS-1.

= NF-5A; wersja mysliwska produkowana w Kanadzie przez
firme Canadair na zamdwienie Holandii.

= NF-5D; dwumiejscowa wersja szkolno-bojowa produkowana w
Kanadzie przez firme Canadair na zamdwienie Holandii.
tacznie wyprodukowano 105 egzemplarzy NF-5A 1 NF-5A.

» Grumman X-29A; dwa egzemplarze F-5A (a wtasciwie
przednie czesci kadtuba wspomnianych maszyn z kabinami
wtgcznie) postuzyty do zbudowania na ich bazie
doswiadczalnego samolotu X-29A. Samolot wykorzystywany
byt do badan skrzydet o odwrdconym skosie.

Firma Northrop zachecona handlowym powodzeniem samolotu F-5A/B
prowadzita dalsze prace rozwojowe, ktérych celem by%to
opracowanie samolotu odpowiadajgcego 6éwczesnym i
perspektywicznym wymogom taktyczno-technicznym. Przewidywano
zastosowanie silnika o zwiekszonym <ciggu, stacji
radiolokacyjnej 1 doskonalszego wyposazenia pilotazowo-



nawigacyjnego. Nowa wersja otrzymata oznaczenie F-5E “Tiger
II”. Dnia 28. 03. 1969 roku odbyt* lot samolot F-5B z silnikami
J85-GE-21, jako latajgce laboratorium silnikdéw przeznaczonych
do samolotu F-5-21 (pdézniejszy F-5E). W 1970 roku samolot F-5E
zostat wybrany przez rzad amerykanski jako zwyciezca w
konkursie na jednomiejscowy miedzynarodowy samolot mysliwski
IFA (International Fighter Aircraft. W konstrukcji F-5E
uwzgledniono zmiany wprowadzone w samolotach kanadyjskich
CF-5, holenderskich NF-5 i norweskich F-5G- to znaczy
dwupotozeniowe podwozie przednie, klapy noskowe, odladzanie
przedniej szyby, zmodyfikowano przednig czes¢ skrzydta przy
kadtubie, hak hamulcowy. Oblot pierwszego F-5E odbyt sie 11.
08. 1972 roku. Pierwsza dostawa samolotu dla lotnictwa
amerykanskiego w liczbie 20 egzemplarzy zostata zrealizowana w
1973 roku, a dla zagranicznych odbiorcéw w 1974 roku. Samolot
F-5E znajdowat sie w produkcji do 1987 roku. Wyprodukowano
1419 egzemplarzy F-5E, w tym 953 egzemplarzy wyprodukowata
firma Northrop. Dwumiejscowa wersja szkolno-treningowa
otrzymata oznaczenie F-5F. Samolot otrzymat wydtuzony kadtub w
celu zamontowania drugiej kabiny i uzbrojony byt tylko w jedno
dziatko M39. Prototyp zostat oblatany 25. 09. 1974 roku.
Dostawy rozpoczety sie jesienig 1976 roku. Wyprodukowano 241
egzemplarzy.

Samolot mysliwski Northrop F-5E “Tiger II” na lotnisku Okecie
w poblizu PZL Warszaw- Okecie. Obecnie eksponat MLP w Krakowie

Prototyp wersji rozpoznawczej RF-5E ,Tigereye” zostat oblatany
w styczniu 1979 roku. Zewnetrznie réznit sie on od F-5E
wydtuzeniem przedniej czesci kadtuba o 0,20 m S$Scietej pod
pewnym katem i ostonietej przezroczysta szybg. Miescit sie tam
aparat fotograficzny KS-87B do zdjel perspektywicznych do
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przodu oraz aparatura pracujgca w zakresie promieniowania
podczerwonego FLIR, przeznaczona do zdje¢ dziennych i nocnych.
Dla samolotéw RF-5E opracowano trzy rodzaje platform do
mocowania rdéznych zestawdw aparatury fotograficznej 1
elektronicznej. Na jednej z nich montowane byty aparaty
fotograficzne do zdjec panoramicznych z wysoko$ci 750-6000 m i
30-1500 m oraz zestaw aparatury do zwiadu nocnego na matych
wysokosciach, pracujgcy w podczerwieni. Na drugiej platformie
znajdowat sie aparat panoramiczny do zdje¢ z wysokosSci
3000-15000 m, a na trzeciej; aparat fotograficzny do zdjec z
duzej wysokos$ci i z duzych odlegtosci. 15. 12. 1982 roku
wystartowat pierwszy samolot seryjny RF-5E, dostarczony w
nastepnym roku do Malezji. Samoloty w wersjach F-5E/F
produkowane byty na licencji w firmach: FFA (Szwajcaria),
Hanjin (Korea Potudniowa), AIDC (Tajwan); 212 egzemplarzy F-5E
i 26 sztuk F-5F i 60 egzemplarzy dla innych odbiorcéw. tacznie
wyprodukowano 2680 samolotéw F-5 réznych wersji.

Ostatniag wersjg rozwojowa byt Northrop F-20 “Tigershark”
(poczagtkowe oznaczenie F-5G)- wielozadaniowy samolot
mysliwski, napedzany jednym silnikiem F-404-GE-100 o ciagu
startowym 75,6 kN z dopalaniem. Prototyp samolotu zostat
oblatany 30. 08. 1982 roku. Byt to jednomiejscowy samolot
mysliwski o predkosci naddzwiekowej. Samolot miat przenosi¢
4000 kg uzbrojenia. Zbudowano 4 prototypy. Wszystkie ulegty
wypadkom. Nie podjeto produkcji seryjnej.

W 1994 roku firma Northrop podpisata umowe z USAF na
unowoczesnienie samolotu F-5 wg programu Structured Upgrade
Program (SUP). Program ten przewidywat wymiane réznych
elementow konstrukcyjnych i zespotdow w poszczegélnych wersjach
samolotu. W wersji F-5E miaty by¢ wymienione skrzydta, aby
mozliwe byto uzbrojenie samolotu w pociski rakietowe klasy
powietrze-ziemia AGM-65 ,Maverick”. Inny program przewidywat
wprowadzenie do wyposazenia samolotu nowoczesnej awioniki,
montowanej w samolocie mysliwskim General Dynamics F-16C/D
»Fighting Falcon”, m.in.: wielofunkcyjna dopplerowska stacja



radiolokacyjna Westinghouse APG-66A/V/. Pierwszy
unowoczesniony samolot F-5E ,Tiger IV” zostat oblatany w dniu
20. 04. 1995 roku.

Marokanski F-5E tankuje w locie

Zastosowanie samolotu F-5

= Arabia Saudyjska; w 1971 roku zamdéwiono 30 egzemplarze
F-5E oraz 20 szrtuki F-5B. Dostawy samolotéw F-5B
rozpoczeto w 1974 roku. Po kilku latach 4 egzemplarze
samolotéw F-5B przekazano Jemenowi.

= Brazylia; w 1964 roku starata sie o pozyskanie samolotoéw
F-5 ,Freedom Fighter”, jednak z powodu embarga
transakcja nie doszta do skutku. W 1974 roku zamdéwiono
36 sztuki F-5E oraz 6 egzemplarzy F-5B. Ostatnie F-5B
wycofano z eksploatacji w 1996 roku.

= Chile; izraelska firma IAI przeprowadzita modernizacje
12 F-5E i 2 F-5F. Samoloty wyposazono w dopplerowskie
stacje radiolokacyjne firmy Elta, wskazniki przezierne
EI-Op, centrale danych aerodynamicznych izraelskiej
firmy Aeronautics, procesor misji, wyposazenie do walki
radioelektronicznej. Samoloty mogty przenosic izraelskie
pociski rakietowe klasy powietrze-powietrze ,Python”.
Proby unowoczesnionych samolotéw rozpoczeto w 1993 roku.

 Etiopia; w 1966 roku dostarczono 12 egzemplarzy F-5A i 2
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sztuki F-5B. W pierwszej potowie 1lat 70.-tych
dostarczono blizej nieokreslong liczbe samolotéw
iranskich (prawdopodobnie dostarczono przynajmniej 3
egzemplarze w 1974 roku). W pdézZniejszym okresie Etiopia
miat pozyska¢ réwniez pewng liczbe samolotdéw eks-
potudniowowietnamskich (zaréwno w wersji F-5A jak i
F-5E). W trakcie wojny toczonej z Somalig utracono
przynajmniej dwie maszyny od ognia przeciwlotniczego.
Dwie inne zostaty uprowadzone przez pilotéw do Sudanu.
Etiopskie F-5A zestrzelity najprawdopodobniej
przynajmniej 4 somalijskie mysliwce MiG-21MF jak i 2
inne samoloty. Zwyciestwa miaty odnies¢ réwniez F-5E.
Etiopskie F-5 braty réwniez udziat w atakach na cele
naziemne. W 1985 roku ocalate F-5 (tak F-5E jak i 8 F-5A
oraz 2 F-5B) zostaty odsprzedane do Iranu.

Filipiny; w 1966 roku rozpoczety sie dostawy 19
egzemplarzy F-5A oraz 3 egzemplarze F-5B, ktore
zastgpity w linii samoloty North American F-86 ,Sabre”.
Samoloty braty udziat w walkach 2z wugrupowaniami
rebeliantéw lewicowych i islamskich. Wziety rodwniez
udziat w ataku na pozycje puczystéw podczas proby
przewrotu wojskowego w 1989 roku. Na poczatku lat 90.-
tych sprawnych byto jedynie 10 maszyn. W tych samych
latach zakupiono pewng liczbe maszyn bedgcych wtasnos$cia
Korei Potudniowej (w 1998 r. zakupiono tam 5 egzemplarzy
F-5A, 2 kolejne dostarczono w 2003 roku). Kolejne 8
maszyn miato zostaé¢ pozyskanych pod koniec lat 90.-tych
badZ na poczatku lat 2000-nych z nieznanego Zrdédia.
Samoloty wycofano z eksploatacji 1. 10. 2005 roku. W
sumie Filipiny posiadaty 37 sztuk maszyn F-5A/B.
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Samolot my$liwski Northrop F-5A Tiger II
Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

»Grecja; byta pierwszym uzytkownikiem F-5 w Europie.
Pierwsze 18 egzemplarzy F-5A dostarczono w 1965 roku.
Wkrétce po pierwszej partii, rozpoczety sie dostawy
kolejny maszyn. Wsrdéd nich znalazto sie m.in. 10 sztuk
F-5B oraz samoloty w rozpoznawcze RF-5A. Lotnictwo
greckie pozyskato takze samoloty z Iranu (12 egzemplarzy
F-5A/B dostarczonych pod koniec lat 70.-tych), Jordanii
oraz Norwegii. Ostatnie samoloty ,Freedom Fighter”
zostaty wycofane z uzycia w 2001 roku.
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= Indonezja; zawarta kontrakt z belgijska firmg SABCA na
wykonanie modernizacji 12 samolotéw F-5E/F. Dwa
samoloty: jednomiejscowy F-5E i dwumiejscowy F-5F
zostaty zmodernizowane w Belgii. Pozostate 10 samolotéw
miato by¢ modernizowanych juz przez indonezyjski
przemyst lotniczy =z wykorzystaniem zestawodw
wyprodukowanych przez firme SABCA.

=Iran; byt pierwszym odbiorcg samolotéw F-5A. Nalezat
przy tym do grupy trzech panstw, ktére jako pierwsze
skorzystaty z programu MAP. W 1965 roku dostarczono 11
egzemplarzy F-5A oraz 2 egzemplarze F-5B. W sumie Iran
otrzymat 104 maszyn F-5A i 23 F-5B oraz 20
(prawdopodobnie) RF-5A. Wiekszo$¢ z tych samolotdw
zostata w latach 70.-tych przekazana innym uzytkownikom
(Grecji, Jordanii, Turcji, Wietnamowi Potudniowemu,
Etiopii), w zwigzku z pozyskaniem nowszych F-5E/F. W
sumie dostarczono 141 maszyn F-5E i 28 F-5F. W trakcie
wojny indyjsko-pakistanskiej, Iran porozumiat sie z
Pakistanem w kwestii wypozyczenia pewnej liczby
samolotow ,Freedom Fighter”. Pierwsze 4 samoloty dotarty
do Pakistanu w grudniu 1971 roku, za pdézZzno aby wzig¢
udziat w dziataniach zbrojnych. Po kilku miesigcach
eksploatacji miaty zostac¢ zwrdcone Iranowi. W latach
80.-tych Iran odkupit* od Etiopii kilkanas$cie F-5 rdéznych
wersji (ok. tacnzie 8 F-5A 1 2 F-5B, kilka F-5E). Do
Iranu trafi¢ miaty rdéwniez samoloty z Wietnamu (liczba
nieznana).

»Izrael; firma Elbit opracowata zmodernizowany samolot
F-5, ktéry otrzymat nazwe F-5 ,Tiger Plus”. Otrzymat on
nowg stacje radiolokacyjnag, wskaznik przezierny (HUD),
system nawigacji bezwtadnosSciowej (INS). szperacz
laserowy 1 bardziej nowoczesne uzbrojenie. Samolot ten
demonstrowany byt przez izraelski przemyst lotniczy na
Salonie Lotniczym w Paryzu w 1993 roku.

» Jemen Poétnocny: pod koniec lat 70.-tych otrzymat z



Arabii Saudyjskiej 4 egzemplarze F-5B. Pdzniej zostaty
one uzupetnione przez 12 sztuk F-5E (sfinansowane przez
strone saudyjskg). Ocalate samoloty (prawdopodobnie w
2004 roku byto ich w sumie 9 egzemplarzy) byty
uzytkowane jeszcze na poczagtku 2008 roku.

Kokpit F-5E

Jordania; w 1974 roku otrzymata z Iranu 20 egzemplarzy
F-5A 1 5 sztuk F-5B. Kolejna partia 10 egzemplarzy F-5A
i 2 sztuki F-5B eks-iranskich samolotéw dotarta do
Jordanii w 1975 roku. Dostawy mys$liwcéw ,Freedom
Fighter” umozliwity Jordanczykom wycofanie samolotow
Hawker ,Hunter”. Wraz z dostawami samolotéw F-5E czes¢
F-5A/B zostato zmagazynowanych Llub sprzedanych innym
uzytkownikom: 13 F-5A 1 6 F-5B dla Grecji (w 1983 roku),
kolejne miaty zostac¢ sprzedane pod koniec lat 80.-tych.

Kanada; w 1965 roku samolot F-5A/B zostat* ogtoszony
zwyciezcg konkursu na nowy samolot mys$liwsko-bombowy dla
RCAF. Warunkiem postawionym przez strone kanadyjska by*a
produkcja licencyjna, ktdérg podjeta firma Canadiar.
Samoloty oznaczono jako CF-5A w przypadku maszyn
jednomiejscowych i1 CF-5D w przypadku wersji szkolno-
bojowej. Samoloty eksploatowane w Kanadzie nosity
formalnie takze oznaczenia CF-116A dla wersji
jednomiejscowej CF-5A i CF-116D dla dwumiejscowej CF-5D.
Rozpoznawcze CF-5A(R) to inaczej CF-116A(R). RCAF
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wykorzystywato niewielkg ilo$¢ samolotéw CF-116A(R).
Poniewaz Kanada borykata sie z problemami budzetowymi
duza czes¢ samolotéw, ktére zaczety wchodzi¢ do stuzby w
jednostkach, zostata zesktadowana. Do 1970 roku 74 ze
115 zakupionych samolotéw zostata zmagazynowana.
Kilkanascie 2z zesk*adowanych samolotéw sprzedano
Wenezueli. W 1988 roku CF-5 zastgpione przez samoloty
CF-188 (Mc Donnell Douglas F/A-18 ,Hornet”). Wiekszosc¢
samolotédw zostata zmagazynowana. Pozostate samoloty
wykorzystywane byty w roli maszyn szkolenia
zaawansowanego. W 1988 roku rozpoczeto program
modernizacji 23 CF-5A oraz 33 CF-5D. Jego realizacje
powierzono firmie Bristol Aerospace Ltd. Samoloty miaty
otrzyma¢ gruntownie zmodernizowane skrzydta, usterzenie
poziome i podwozia. Wprowadzenie zmian strukturalnych
miato umozliwi¢ wydtuzenie zywotnosci samolotu o kolejne
2000-4000 godzin. Kolejny etap modernizacji, do ktorego
wyznaczono 11 CF-5A oraz 33 CF-5D miat dotyczy¢
unowoczesnienia awioniki samolotéw. Otrzymaty one
oznaczenie F-5-2000. Pierwsza maszyna zostata
zmodernizowana w 1989 roku, jednak do oblotu doszto w
czerwcu 1991 roku. W 1995 roku wstrzymano program
modernizacji. Do tego czasu zmodernizowano 24 CF-5D i 13
CF-5A. Ostatnia kanadyjska jednostka wykorzystujgca CF-5
zostata rozwigzana w czerwcu 1995 roku Samoloty zostaty
wycofane z eksploatacji i zmagazynowane. Dwa samoloty
byty wykorzystywane przez firme Bristol do celdw
demonstracyjnych. W pézniejszym okresie czes$¢ samolotow
zostata sprzedana do Botswany.

Korea Potudniowa; w 1965 roku otrzymata, w ramach
programu MAP, 16 egzemplarzy F-5A oraz 4 sztuki F-5B. Do
koreanskich jednostek zaczety wkrdétce naptywac¢ kolejne
samoloty. Ostatecznie Korea Potudniowa stata sie jednym
z panstw najszerzej wykorzystujgcych samoloty ,Freedom
Fighter”. 0gdétem dostarczono 88 egzemplarze F-5A, 30
sztuki F-5B oraz 9 egzemplarze RF-5A. W 1972 roku 36



maszyn F-5A przekazano sitom powietrznym Wietnamu
Potudniowego (w zamian USA zaoferowato nowsze F-5E oraz
Mc Donnell Douglas F-4 ,Phantom II"”). Po upadku tego
ostatniego, 19 maszyn F-5 udato sie uciec do Koreil
Potudniowej, wsrdéd nich znalazty sie samoloty wczesSniej
przekazane do Wietnamu z Korei. Dodatkowo Korea
otrzymata 2 samoloty wczesniej nalezgce do USAF. W 1974
roku Korea Potudniowa otrzymata 16 egzemplarze F-5B. W
tym samym roku rozpoczety sie dostawy F-5E. Wiekszos$¢, z
jeszcze pozostatych w stuzbie koreanskich F-5A/B,
zostata wycofana w 2005 roku, ostatnie samoloty w 2007
roku.

Libia; w 1968 roku ztozyta zaméwienie na 18 samolotow
F-5A/B. Ostatecznie jednak w zwigzku z przewrotem
wojskowym, do jakiego doszto w 1969 roku, dostarczono
jedynie 8 egzemplarze F-5A i 2 sztuki F-5B. Wstrzymanie
pomocy amerykanskiej wigzato sie =z wutrudniong
eksploatacjg maszyn (problemy z dostepnoscig czesSci
zamiennych 1itp.). Ostatecznie samoloty zostaty
przedwczes$nie wycofane z eksploatacji, 7 z nich trafito
do Turcji w 1975 roku.

Maroko; w 1966 roku zawarto umowe na dostawe 18
egzemplarzy F-5A, 2 samoloty RF-5A 1 4 sztuki F-5B.
Dostawy rozpoczety sie w 1967 roku. Mysliwce F-5
zastgpity samoloty produkcji radzieckiej MiG-17. Do
Maroka trafity réwniez 3 samoloty przekazane przez Iran.
W 1972 roku kilka z marokanskich F-5 wzieto udziat w
nieudanej probie zamachu stanu. W 1973 roku, w czasie
wojny Jom Kippur, eskadra marokanskich F-5 zostaxa
wystana do Egiptu. Maszyny te wypetniaty gtdéwnie misje
obrony powietrznej w gtebi egipskiego terytorium. W 1974
roku pozyskano kolejne 7 eks-iranskich F-5A. W 1976 roku
Maroko dysponowato 15 F-5A, 3 F-5B oraz 2 RF-5A. W
drugiej potowie lat 70.-tych braty udziat w walkach z
frontem Polisario. Kilka samolotdw zostato zestrzelonych



przez pociski przeciwlotnicze Strieta.

 Norwegia; w 1964 roku zostato ztozone zamdwienie na
samoloty F-5. W sumie dostarczono 108 maszyn: 78
egzemplarzy F-5A, 16 sztuk RF-5A oraz 14 maszyn F-5B.
Norweskie samoloty poczagtkowo oznaczane byty jako
F-5A(G). Samoloty zostaty czesciowo pozyskane w ramach
programu MAP, czesSciowo zas zakupione bezpoSrednio przez
Norwegie. Norweskie ,Freedom Fightery” miaty mozliwos¢
przenoszenia pociskéw ,Bullpup”. W potowie lat 80.-tych
czes¢ samolotow zostata poddana modernizacji. W
zaktadach Fokker w Holandii wykonano zabezpieczenia
antykorozyjne oraz zamontowano uktady odniesienia 1
kursu (AHRS) firmy Litton, uktady ostrzegajgce przed
opromieniowaniem radarem AN/ALR-46 oraz wyrzutniki flar
i dipoli AN/ALE-38 (lub AN/ALE-40). Zmodernizowano 30
samolotéw. Po wprowadzeniu na uzbrojenie samolotéw F-16
wiekszos¢ F-5 zostata wycofana ze stuzby, przy czym
czes¢ samolotéw zostata przejeta przez Grecje i Turcje
(26 F-5A 1 6 RF-5A Turcja pozyskata miedzy latami
1983-1987). Pozostate w Norwegii samoloty najpierw
wykorzystywano jako maszyny LIFT, pdzniej zas$ w ramach
programu ,Eye of the Tiger” do testdow pocisku
przeciwokretowego NSM (w cym celu samoloty
wykorzystywano jeszcze w 2006 roku). Na poczatku lat
90.-tych 15 samolotow przeszto kolejng modernizacije,
wykonang przez firme Sierra Technologies Inc., ktéra
miata za zadanie dostosowanie samolotdéw do wykonywania
zadan LIFT na rzecz samolotéw F-16.

= Singapur: samoloty F-5E i F-5F zostaty poddane
modernizacji przede wszystkim pod wzgledem wyposazenia
awionicznego. Otrzymaty stacje radiolokacyjng FIAR Grifo
F/X Plus wtoskiej produkcji oraz awionike firmy
Rockwell-Collins. Singapur odkupit 7 samolotow F-5/F od
Jordanii, réwniez poddajac je modernizacji.

= Stany Zjednoczone; pierwsze samoloty F-5 trafity do



jednej z jednostek szkolnych odpowiedzialnych za trening
przysztych pilotéw ,Freedom Fighteréow” z roéznych panistw.
Pierwsze samoloty F-5B weszty do stuzby w kwietniu 1964
roku. Cztery miesigce pdzniej dotagczyty do niech F-5A. W
latach 1965-1967 w ramach programu noszgacego nazwe
»Skoshi Tiger” USAF wykorzystywat tgcznie 19 samolotéw
F-5C, ktdére zostaty skierowane do probnej eksploatacji w
realiach wojny toczonej we Wietnamie. Uznano ze F-5 z
powodzeniem sprawdzit sie w warunkach bojowych.
Réwnoczes$nie jednak zaznaczono, ze w przypadku wcielenia
samolotow do regularnej stuzby w USAF mogg stanowid
jedynie uzupetnienie innych stosowanych typdw.
Ostatecznie jednak przeniesiono zainteresowanie na inne
typy samolotéw np. LTV A-7 ,Corsair II”. Oznaczenie F-5C
(oraz F-5D) przewidywano dla samolotéw, ktdre mogtyby
by¢ zaméwione przez USAF. Plany te nie zostaty
zrealizowane.

F-5E Tiger II brazylijskich wojsk lotniczych

Tajlandia: w 1966 roku rozpoczety sie dostawy 18
egzemplarzy F-5A oraz 4 sztuki RF-5A 1 2 egzemplarzy
F-5B. W po6zniejszym uzupeitniono straty samolotami
pochodzgcymi od innych uzytkownikéw. W ten sposdb w
Tajlandii znalazt sie 1 sztuka F-5C oraz 2 eks-
malezyjskie F-5B. Mysliwskie F-5A zostaty wycofane w
2000 roku. Zostaty zastgpione przez odkupione od
Luftwaffe samoloty Dassault-Breguet Dornier ,Alpha Jet”.
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Ostatni szkolno-bojowy F-5B zostat wycofany ze stuzby
18. 12. 2007 roku.

» Tajwan; w potowie lat 60.-tych pozyskat 72 egzemplarzy
F-5A 1 11 egzemplarzy F-5B. 48 masyzn F-5A zostato w
czasie trwania wojny wietnamskiej wypozyczonych
Wietnamowi Potudniowemu. Na Tajwan miaty wroci¢ (do 31.
07. 1974 roku) 20 samolotdow F-5A (uzupeitnionych o 28
nowych F-5E). Tajwanczycy prébowali wczes$niej wyméc na
Amerykanach dostarczenie =zamiast wspomnianych 20
samolotéw F-5A dysponujacych znacznie wiekszymi
mozliwosciami F-4 ,Phantom II” lub F-5E jednak zabiegi
te zakoniczyt* sie niepowodzeniem. Pozostate w stuzbie
F-5A/B zostaty ostatecznie wyparte z pierwszej linii
przez F-5E/F. CzesS¢ F-5A/B przekazano do jednostek
rezerwowych, a pdézZzniej wycofano. Pewng liczbe
przebudowano na samoloty zdalnie sterowane. Czes¢
samolotéw F-5A/B zostata nastepnie sprzedana innym
uzytkownikom (Turcji i1 prawdopodobnie Filipinom). Tajwan
planowat unowoczesnienie 270 egzemplarzy F-5E/F. Dwa
silniki J85 miaty byc zastagpione jednym silnikiem GEJ101
(rozwojowy F404) lub Allied Signal F125X. Uzbrojenie
miato byc¢ uzupeinione o najnowoczesSniejsze pociski
powietrze-powietrze AIM-120 AMRAAM. W 2005 roku
tajwanska Aerospace Industrial Development Corporation
(AIDC) i amerykanska Tiger Century Aircraft (TCA)
planowaty zmodyfikowa¢ dwa samoloty F-5F w TF-5 ,Super
Talon II”, jako element programu demonstracyjnego, ktdéry
moze zakonczy¢ sie zamdwieniem ze strony Tajwanu. TCA
oczekiwata, ze tajwanskie sity powietrzne wypozyczg AIDC
dwa F-5F na potrzeby tego projektu, wraz z mozliwoS$cig
dopasowania do nich nowego przodu kadtuba i kabiny.
Przewidywano, ze pierwsze dwa demonstratory polecg w
drugim kwartale 2006 roku Tajwan planowat zmodernizowad
60 zaawansowanych mysliwcéw szkoleniowych F-5E/F.

= Turcja; w ramach programu MAP zakupiono 75 egzemplarzy



F-5A, 20 sztuk RF-5A oraz 13 maszyn F-5B. Pierwsze
dostarczono w 1965 roku. W nastepnych latach pozyskano
nastepne samoloty, ktdére pochodzity z rdéznych Zrdédet: z
Libii (5 F-5A i 2 F-5B), z Holandii (60 NF-5A/B), z
Tajwanu (6 F-5A i 3 F-5B), z Norwegii (26 F-5A 1 6
RF-5A) oraz z zapasdéw USAF (kilka F-5B). Turcja
otrzymata w sumie 98 F-5A, 38 RF-5A, 22 F-5B, 44 NF-5A
oraz 16 NF-5B. W czasie stuzby czes¢ samolotdédw zostata
wycofana z eksploatacji. Pozostat*e, po przejsciu
programu modernizacyjnego byty wykorzystywane jako
maszyny treningowe LIFT.

Wietnam Potudniowy; w kwietniu 1967 roku otrzymat od USA
17 maszyn w wariancie jednomiejscowym (w tym F-5C) oraz
2 szkolno-bojowych F-5B. Maszyny te weszty w sktad 522.
FS (Fighter Squadron) nalezgacego do 23. TW (Tactical
Wing). Wkrotce samoloty weszty do walki, juz w czerwcu
tego samego roku odbyty blisko 400 misji bojowych.
Liczba F-5 rosta wraz z uptywem czasu. W 1970 roku
dostarczono 6-7 egzemplarzy w wersjli rozpoznawcze]
RF-5A. W 1972 roku w ramach programéw ,Enhanced” i
»Enhanced Plus” dostarczone zostato w ten sposéb 118
maszyn. Aby umozliwi¢ realizacje plandéw przed
podpisaniem zawieszenia broni miedzy Amerykanami a
pé6tnocnymi Wietnamczykami, zdecydowano sie na
wypozyczenie samolotdéw od innych ich uzytkownikoéw takich
jak Iran, Tajwan i Korea Potudniowa. W ramach programu
Enhanced Plus przewidywano réwniez dostawe F-5E dla 3
eskadr. Wietnamskie samoloty braty intensywnie udziat w
dziataniach zbrojnych, stad tez zrozumiate byty ich
straty. Pewna ilo$¢ maszyn zostata zniszczona réwniez na
ziemi. Jeszcze przed ostatecznym upadkiem Wietnamu
Potudniowego samoloty F-5 wpadaty réwniez w rece wojsk
péinocnych. Po upadku Wietnamu Potudniowego, pozostate
na miejscu, przejete zostaty ©przez wojska
Socjalistycznej Republiki Wietnamu.



= Wietnam Péinocny (Socjalistyczna Republika Wietnamu);
eksploatowat przez pewien czas samoloty F-5 przejete po
upadku Wietnamu Potudniowego.

W Polsce
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Samolot my$liwski Northrop F-5E Tiger II
Krakow — Muzeum Lotnictwa Polskiego

Na poczagtku 1977 roku przedstawiciele lotnictwa wojskowego
Demokratycznej Republiki Wietnamu zwrécili sie do Wojska
Polskiego z prosba o pomoc w opracowaniu dokumentacji
przezbrojenia znacznej liczby zdobycznych Northrop F-5E ,Tiger
II” i Cessna A-37B ,Dragonfly”. W obu przypadkach chodzito o
usuniecie amerykanskiej broni strzeleckiej i zamontowanie w
jej miejsce dziatek NS-23 kalibru 23 mm. Zadanie to miato
zosta¢ wykonane w Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych w
Warszawie, gdzie po podrdézy morskiej oba samoloty F-5E (nr
fabr. 73-00852) i A-37B (nr fabr. 87916) wraz z doskonala
dokumentacjg techniczng znalazty sie pod koniec 1977 roku. Oba
samoloty byty w stanie zdatnym do lotu, jednak czego nie
uczynita wojna, uczynity rézne zjawiska natury spoteczno-
obyczajowej potaczone z pasja poznawczg réznych oséb z
instytucji, przez ktére przewinety sie oba samoloty. Do
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bratniej pomocy dla bohaterskiego narodu DRW ostatecznie nie
doszto. F-5E demontowany 1 sktadany ponownie, okradany przez
Yowcow pamigtek i Zle sktadowany zamienit sie we wrak. Do
dzieta zniszczenia przystgpita takze 1ideologia.
Imperialistyczne znaki rozpoznawcze Potudniowego Wietnamu nie
przystawaty do miejsca pobytu samolotdéw i predko zostaty
zamalowane. W lutym 1983 roku F-5E trafit na sktad do PZL-
Okecie. W 1992 roku samolot zostat przekazany do Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

W 1997 roku, podczas ¢wiczen ,Cooperative Banners 97" w
Norwegii, kpt. pil. Andrzej Rogucki 1 gen. broni Stawomir
Dygnatowski wykonywali loty zapoznawcze na samolocie Northrop
F-5B(G) nalezacym do Krdélewskich Norweskich Sit Powietrznych
(Luftforsvaret). W grudniu 2004 roku Hiszpania ztozyta
propozycje wykorzystania samolotdéw Northrop F-5M do o
szkolenia polskich pilotéw, jako nastepca samolotéw PZL TS-11
"Iskra”. W 2005 roku powstata w Polsce koncepcja powotania
Miedzynarodowego 0OsSrodka Szkolenia Lotniczego (MOSL) na bazie
Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie.
Spotkato sie to z duzym zainteresowaniem wsréd wielu wiodacych
na Swiatowym rynku przemystu lotniczego firm, ktédre
zaoferowaty dostawe sprzetu lotniczego. Wptynety oferty na
dostawe samolotéw: BAe Systems ,Hawk”, Alenia Aermacchi M-346,
Aero L-159, A-4 ,Skyhawk” oraz Northrop F-5. Dostawe samolotoéw
Northrop F-5 zaproponowaty firmy: Lockheed Martin , EADS i
izraelska firma RADOM.

Jedna z propozycji skierowana dla Polski mowita o odkupieniu
12-18 samolotéow F-5E i F-5F od Tajwanu, gdzie maszyny te sa
zachowane w bardzo dobrym stanie technicznym. Samoloty te
miatyby by¢ zmodernizowane z udziatem firmy Raytheon oraz CMC
Electronics. Ta ostatnia opracowata tzw. Cockpit 4000, czyli
wyposazenie kabiny ogélnie zblizone do amerykanskich Northrop
T-38 ,Talon”. Przewidywano tez wyposazenie samolotu w nowy
uk*ad nawigacji bezwtadnoSciowej, sprzezony z odbiornikiem
GPS, nowy wysokosciomierz radiolokacyjny, komputer danych



pilotazowo-nawigacyjnych 1 komputer misji, a takze uktad
symulacji uzytego uzbrojenia. Nowy bedzie tez zestaw urzadzen
Xgcznosci i uktad identyfikacji swoj-obcy. Tak zmodernizowane
samoloty tajwanskie miaty otrzymac 8000 godzin nalotu, czyli
na co najmniej 25 lat eksploatacji.

Polska w program TF-5 "Super Talon II” mogta rowniez wejsc
poprzez wspliprace z amerykanskg firmg Tiger Century Aircraft
(TCA) oraz z International Military Pilot Training Academy
(IMPTA) przy wsp6tudziale USAF i National Test Pilot School.
TCA bytaby Biurem Programu dla catego projektu, odpowiedzialng
za niezbedne projekty techniczne, za logistyke 1 wsparcie w
miedzynarodowym marketingu, natomiast polskie zaktady lotnicze
bytyby gtéwnym partnerem przemystowym przygotowujgcym: -—
przebudowe kadtuba i innych czesci samolotu F-5E/F:

- produkcje nowych czesci i komponentéw lotniczych
(kadtuba, skrzydta, stateczniki poziome 1Llub pionowe
czesSci usterzenia)

» produkcje nowej, dwumiejscowej czesSci kadtuba samolotu

- kompletowanie wyremontowanych turbinowych silnikéw
odrzutowych J-85

-integracje nowego kokpitu, nowych wyswietlaczy
wielofunkcyjnych i awioniki

Samolot F-5E/F catkowicie mégtby by¢ przebudowany w Polsce, co
dawatoby prace polskiemu przemystowi lotniczemu. Przewidywano,
ze Polska mogtaby otrzyma¢ nawet do 32-36 TF-5.



Samolot F-5E “Tiger II” w hangarze PZL Warszawa-Okecie we
wrzesniu 1988 roku

Konstrukcja (F-5E)

Jednomiejscowy Llub dwumiejscowy dolnoptat o konstrukcji
metalowej. Skrzydto catkowicie metalowe o ksztaktcie
trapezowym. Konstrukcja skorupowa wielodZwigarowa. Pokrycie
wykonano metoda frezowania. Skos krawedzi natarcia wynosi 24°
(na 0,25 cieciwy) w czesci zewnetrznej oraz 32°55° w czesci
przykadtubowej. Wyposazone w klapy manewrowe o konstrukcji
przektadkowej umieszczone na krawedzi natarcia (na catej jej
dtugosci), klapy tylne szczelinowe o konstrukcji metalowej
oraz lotki.

Kadtub o przekroju owalnym, uksztattowany zgodnie z ,reguita
pol”. Konstrukcja potskorupowa, catkowicie metalowa. Na dolnej
powierzchni kadtuba w $rodkowej czesSci zamocowano hamulce
aerodynamiczne. Kabina zakryta, cid$nieniowa, klimatyzowana,
wyposazona w fotel katapultowany. Usterzenie pionowe i poziome
0 obrysie trapezowym w uktadzie klasycznym. Usterzenie poziome
ptytowe posiada konstrukcje przektadkowg, jednodzZzwigarowg.
Statecznik pionowy metalowy ma konstrukcje skrzynkowg, ster
kierunku; przektadkowa. KrawedZ natarcia statecznika wykonana
jako konstrukcja przektadkowa. Podwozie trdjpodporowe z kotem
przednim, chowane w locie.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/Northrop_F-5E_Tiger_II_04.jpg

Uzbrojenie

F-5E; 2 dziat*ka Ford Aerospace M39A3 kal. 20 mm zabudowane w
przedniej gdérnej czesci kadtuba. Uzbrojenie podwieszane na
siedmiu weztach: 1 pod kadtubem, 4 pod skrzydtami i 2 na
koncach skrzydet*. Na prowadnicach zamocowanych na koncach
skrzydet przenoszone byty jedynie 2 kierowane pociski
rakietowe klasy powietrze-powietrze AIM-9L ,Sidewinder”. Na
pozostatych weztach mogty by¢ przenoszone: kierowane pociski
rakietowe klasy powietrze-powietrze AIM-120A AMRAAM, kierowane
pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia AGM-65A ,Maverick”,
bomby burzaco-odtamkowe Mk 82 o masie 227 kg, bomby burzace Mk
84 o masie 908 kg, bomby hamowane ,Snakeye”, francuskie bomby
przeciwbetonowe ,Durandal” (amerykanskie oznaczenie CBU-15),
bomby kasetowe Hunting BL755 zawierajgce 147 matych bombek
przeciwpancernych, bomby napalmowe BLU, wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakietowych LAU-69 zawierajgcych 7
pociskéw kalibru 70 mm. Maksymalna masa uzbrojenia
podwieszanego wynosita 3175 Kkg.

Wyposazenie

F-5E; stacja radiolokacyjna Emerson Electric APQ-159, dwie
radiostacje, taktyczny system nawigacyjny TACAN wspoétpracujgcy
z urzadzeniami naziemnymi, centrala danych aerodynamicznych,
system identyfikacyjny IFF (swdj-obcy), system naprowadzania
na cel. W zaleznosSci od potrzeby moze by¢ zainstalowane
wyposazenie dodatkowe, jak np. ukt*ad nawigacji
bezwtadnosciowej (INS), uktad automatycznego ladowania,
komputer misji, radiolokacyjny odbiornik ostrzegajgcy o
promieniowaniu, zasobnik ze specjalng aparaturg elektroniczna
montowany pod kadtubem. Samoloty uzywane w Wietnamie
wyposazano dodatkowo w giroskopowy wskaZznik potozenia w locie.
Instalacje: hydrauliczna, elektryczna, tlenowa,
klimatyzacyjna.
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Kokpit F-5EM — Modernizacja

Naped: 2 silniki turboodrzutowe

= F-5A; General Electric J85-GE-13 o ciggu 18,51 kN (1887
kG) z dopalaniem kazdy

- CF-5A; J85-CAN-15 o ciggu 19,12 kN (1950 kG) z
dopalaniem kazdy

- F-5E, F-5F; General Electric J85-GE-21 o 15,6 kN (1591
kG) bez dopalacza i 22,2 kN (2264 kG) z dopalaniem kazdy

Dane techniczne F-5A

= Rozpietos¢ 7,7 m, ditugos$¢ 14,68 m, wysokos¢ 4,06 m,
powierzchnia nosna 15,79 m2.

- Masa wtasna 3667 kg, masa startowa normalna 6080 kg,
masa startowa max 9379 Kkg.

= Predkos¢ max 1487 km/h, predkos¢ podejscia do lgdowania
237 km/h, wznoszenie 8700 m/min, putap praktyczny 15 390
m, promien dziatania max 898 km, zasieg max 2594 km.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/Tigerbr-cabine.jpg

Dane techniczne F-5E

= Rozpietos¢-8,13 m, dtugos¢ 14,68 m, wysokos$¢ 4,07 m,
powierzchnia nosna 17,3 m2.

» Masa wtasna 4410 kg, masa startowa normalna 7030 kg,
masa startowa max 11 240 kg.

= Predko$¢ max Ma= 1,56, predkos$¢ podejscia do ladowania
230 km/h, wznoszenie 10 516 m/min, putap praktyczny 15
790 m, promien dziatania z 2358 kg uzbrojenia 222 knm,
promien dziatania max 890 km, zasieg max 2863 km.

Dane techniczne F-5F

= Rozpietos¢ 8,13 m, dtugos¢ 15,65 m, wysokos¢ 4,13 m,
powierzchnia nosna 17,3 m2.

 Masa wtasna 4797 kg, masa startowa normalna 11 409 Kkg.

= Predko$¢ max Ma= 1,56, predko$¢ podejscia do ladowania
253 km/h, wznoszenie 10 030 m/min, putap praktyczny 15
485 m, promien dziatania max 834 km, zasieg max 2353 km.
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