Niszczyciel czotgow 10,5 cm
Selbstfahrlafette (Pz. Sfl.
IVa)

105 mm Niszczyciel czoitgow
10,5 cm Selbstfahrlafette
(Pz. Sfl. IVa) Dicker Max

Koloryzacja drugiego , 10,5 cm K (gp.Sfl.)” wchodzacego w
sktad ,Panzerjager Abteilung 521" (ang. Batalion
Przeciwpancerny 521). Zdjecie wykonane latem 1942 roku w
Zwigzku Radzieckim. Pokolorowane przez Johannesa
Dorna. Zrédto: Cyfrowa kolekcja Armina Freitaga

Jeszcze przed wybuchem w Europie II Wojny Swiatowej w
zaktadach niemieckiej firmy Krupp, czyli sSwiatowego potentata
metalurgicznego 1 znaczgcego w III Rzeszy Niemieckiej
producenta czotgéw czy innych pojazddéw pancernych,
zapoczatkowano prace nad silnie uzbrojonym, ggsienicowym
pojazdem bojowym przeznaczonym do zwalczania lekkich umocnien
fortecznych. Zmiana sytuacji strategicznej i polecenia samego
Adolfa Hitlera sprawitly jednak, ze z czasem jego przeznaczenie
ulegto pewnej modyfikacji, ewoluujgc powoli do roli
niszczyciela czotgodw.
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Powstanie prototypu oraz jego
modyfikacje

Brytyjscy zotnierze Brytyjskich Sit Ekspedycyjnych (BEF)
wkraczajg do kompleksu bunkréow Linii Maginota w 1939 roku

Pomyst skonstruowania samobieznego niszczyciela bunkroéw
narodzit sie w gtowach konstruktoréw zak*addéw Kruppa w 1938
roku i poczatkowo przerodzit sie w catkowicie niezalezne od
samej instytucji armijnych przedsiewziecie prowadzone pod
przyjetym kryptonimem ,Schartenbrecker” (tak tez nazwano
poczgtkowo samg maszyne). Cho¢ nie moéwito sie o tym
oficjalnie, nikt nie miat watpliwosci, ze standardowym celem
konstruowanego wozu bedg umocnienia francuskiej Linii
Maginota, ciggnacej sie w mniej lub bardziej ufortyfikowanej
formie od granicy z Krdélestwem Wtoch po kanat La Manche. Ze
wzgledu na to, ze gtéwnym odbiorcg tego typu maszyn miato by¢
wojsko, dla zarzadu Kruppa stato sie jasne, ze bez nawigzania
wspbétpracy z Wa. Prif. 6, a wiec gtoéwnym organem niemieckich
sit zbrojnych powotanym m.in.: do sprawowania nadzoru nad
rozwojem broni pancernej, peina 1 bezproblemowa realizacja
procesu budowy wozéw bedzie niezwykle trudna, nie wspominajac
tutaj o otrzymaniu jakichkolwiek wojskowych zamowien.
Kierownictwo firmy na wiosne 1939 roku, kiedy podjeto wiec
decyzje o oddaniu kontroli nad projektem temu przedmiotowi,
ktdremu personel uzyskat mozliwos¢ ingerowania w jego
odpowiednig specyfikacje, zwtaszcza poprzez zmiane kluczowych
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parametréow taktyczno-technicznych oraz odpowiedniego doboru
poszczegdlnych elementdw konstrukcyjnych (zabiegi te miaty na
celu odpowiednie dopasowanie charakterystyk konstruowanego
wozu do odpowiednich wymaga¢ niemieckiego wojska). Wizja
uzyskania wysokich gratyfikacji finansowych ptynacych =z
ewentualnych dostaw pojazddéw pancernych w catej rozciggtosci
usprawiedliwiat*a jednak takie posuniecia i1 w duzej mierze
niwelowata utrate petnej niezaleznosSci.

Pierwsze rysunki koncepcyjne pojazdu, inzynierowie z zaktadéw
Kruppa zaprezentowali pracownikom z Wa. Priuf. 6 25 kwietnia
1939 roku. Szkic projektowy oznaczony sygnaturg W1298 zawierat
rzut wozu wyposazonego w centralnie umieszczong armate
(dokt*adny typ nie zostat jeszcze sprecyzowany) oraz znajdujacy
sie pod nig zespdét napedowy. Rzut numer W1299 przedstawiat
natomiast wizje niszczyciela bunkréow z jednostka napedowa,
ktéra miata zosta¢ umieszczona z tytu kadtuba, przy
niezmienionym potozeniu uzbrojenia gtownego. W dyskusji jaka
wywigzata sie pomiedzy stronami, gdzie reprezentacji Wa. Pruf.
6 za zdecydowanie 1lepszy uznali pierwszy projekt. Ich
konkluzja z konstrukcyjnego punktu widzenia nie wydawata sie
poprawna, gdyz wysrodkowana lokalizacja Zrdédta energii
napedowej wigzata sie z wystgpieniem tutaj szeregu mankamentéw
natury technicznej, poczagwszy od utrudnionego dostepu do
niego, a skonAczywszy na ktopotach z wtasciwym usytuowaniem
elementdéw mu towarzyszgcych (na przyktad rozmieszczenia
chtodnic) czy odpowiednim rozplanowaniem wnetrza przedziatu
napedowego oraz bojowego. Nie zwazajgc na te, zaistniate
problemy Wa. Pruf. 6 wydato dyspozycje, aby zaktady Krupp do
15 maja przedstawit nowe,m bardziej szczegdtowe rysunki
koncepcyjne projektowanego wozu, zawierajgcego gtowne
zatozenia numer W1298.



Mapa przedstawiajgca silne 1 stabe umocnienia na granicy
francuskiej okoto 1940 roku

Na wykonanie tego zadania inzynierowie zaktaddéw Kruppa
potrzebowali zaledwie kilku dni i 2 maja 1939 roku
zaprezentowali (niemieccy technicy: Wolfert i Heerlein) w
Berlinie nowe szkice konstrukcyjne zostaty opatrzone opisem
W1300. W przedstawionym projekcie zachowano standardowe cechy
modelu numer W1298, uszczegodtawiajgc podczas odbytej rozmowy
jednak wiele waznych kwestii technicznych. Nowy projekt
zaktadat, ze przyszty wdéz bedzie napedzany przez silnik
Maybach HL 120 o mocy 300 KM, chociaz podczas rozmowy Wa.
Pruf. 6, gdzie postulowano zastosowanie stabszego o 100 KM,
lecz zdecydowanie 1lzejszego silnika typu Maybach HL 66.
Wolfert i Heerlein nie byli zachwyceni tg sugestig poniewaz
uznali, ze wéwczas stosunek mocy jednostki napedowej do masy
pojazdu spadty ponizej 10 KM na 1000 kg, a do tego — jak
bardzo tatwo sie domys$li¢ — dla zachowania dostatecznej
zwrotnosci pojazdu nalezato unikng¢. Inzynierowie
zaproponowalli ponadto przeprowadzenie implementacje do
konstrukcji wozu skrzyni biegéw i mechanizmu skretu z czotgu
lekkiego VK 9.01 (czyli pd6Zniejszego czotgu Panzerkampfwagen
II Ausf. G), ktére z racji matej wagi wptynety by dodatkowo na
obnizenie masy catej maszyny. Sporo czasu posSwiecono réwniez
kwestii zastosowania uzbrojenia gtdwnego nowej maszyny:
zdecydowano, ze bedzie to zmodyfikowana armata polowa 10,5 cm
typu K18, ktdéra dodatkowo zostanie wyposazone na wylocie lufy
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w hamulec wylotowy — w celu maksymalnego zmniejszenia energii
odrzutu.

Niecate dwa tygodnie pézniej, po przeprowadzeniu drugiego
spotkania, 15 maja 1939 roku Krupp ponownie zaprezentowat
kolejne rysunki koncepcyjne nowego pojazdu, ktdre ochrzcit
sygnaturg W1301 oraz W1303. Szkice, ktore zostaty oznaczone
pierwszg z sygnatur przedstawiaty stricte autorski projekt
wytwérni, bardzo podobny do modelu z rysunku W1300, z ta
jednak réznicg, ze przewidywany do zastosowania silnik Maybach
HL 120, zastgpiono innym modelem tego samego producenta, a
mianowicie 6-cylindrowym, chtodzonym cieczg modelem Maybach HL

116 o pojemnos$ci 11 048 cm’ i mocy 300 KM przy 3300 obr./min.
Masa pojazdy wedle oscylowanych przez konstruktordéw zatozen
miata wynosi¢ 24 000 kg. Drugi zestaw rysunkéw projektowych
stanowit natomiast duzy uk*on w kierunku Wa. Pruf. 6, gdyz
przedstawit on projekt wozu wyposazonego w silnik Maybach HL
66, a wiec taki, jaki =zostat =zaproponowany przez
przedstawicieli tego samego organu na spotkaniu w dniu 2 maja
1939 roku. Waga wozu miata wynosic¢ oko*o 22 000 kg, co w
zestawieniu z sitg jednostki napedowej, ustalato stosunek mocy
silnika do masy na poziomie oko*to 8,2 KM na 1000 kg, a wiec
ponizej granicy zakreslonej przez Wolferta i Heerleina jako
niemajgcej wptywu na zwrotno$¢ i zdolnos¢ do pokonywania
przeszkéd terenowych.

Okoto 10 egzemplarzy 8,8 cm Flak 18 Sfl. auf schwere
Zugkraftwagen 12 t (Sd.Kfz.8) als Fahrgestell miato zostad
zbudowanych. Mimo szeregu probleméw zwigzanych z o0gd6lng
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konstrukcjg, pojazdy te okazaty sie miec doskonatg site ognia
przeciwko czotgom i bunkrom

W toku przeprowadzonej dyskusji reprezentacji Wa. Pruf. 6 bez
wahania opowiedzieli sie ostatecznie za projektem W1303 i
nakazali zbudowa¢ petnowymiarowg, drewniana makiete wozu. Mimo
wszystko inzynierowie Kruppa nie spoczeli na laurach i 23 maja
1939 roku zaprezentowali projekt W1307, ktdéry byt tak naprawde
w istocie kopig modelu W1303 z jedng zasadniczg réznicag -
rozrysowany w6z posiadat krotszg o okoto 400-500 mm wanne
kadtuba. Co bardzo ciekawe, ze przy okazji prezentacji owych
szkicéw po raz pierwszy zostata naruszona kwestia zastosowania
odpowiedniego podwozia pojazdu pancernego. Na samym poczgtku
rozwazano zastosowanie tak zwanego uktadu szachownicowego,
lecz ostatecznie sktoniono sie ku podwoziu wykorzystywanym do
budowy czotgu Sredniego Panzerkampfwagen III Ausf. E, ktdrego
zawieszenie zostato oparte na drgzkach skretnych. Po
uzgodnieniu tych szczegétow konstrukcyjnych. Krupp przystagpit
do fabrykacji drewnianego modelu Schartenbreckera.

Na trzy tygodnie przed przeprowadzeniem ataku III Rzeszy
Niemieckiej na II Rzeczpospolita, 10 sierpnia 1939 roku,
podczas inspekcji gotowej, petnowymiarowej makiety dokonali
pracownicy Wa. Pruf. 6, ktérzy na jej podstawie nakazali
wprowadzenie projektu kilka waznych poprawek konstrukcyjnych.
W pierwszej kolejnosci polegato to na zmniejszeniu z 1950 mm
do 1850 mm szerokosci kadtXuba wozu, natomiast podtoga
przedziatu bojowego wozu miata zostal zainstalowana teraz o
100 mm nizej, niz pierwotnie zaktadano. Sugerowano ponadto,
aby piyta kryjgca dach przedziatu zatogowego zostata
umieszczona o 80 mm nizej, niz do tej pory. W dalszej
kolejnosci wspdlnie zdecydowano, ze niszczyciel bunkréw, w
celu dalszego zaoszczedzenia na swojej wadze, powinien zostad
opracowany w oparciu o podwozie ggsienicowe czotgu Sredniego
Panzerkampfwagen IV, poniewaz stosowane tam zawieszenie byto w
praktyce lzejsze o 430 kg, od tego jakie zastosowano w czotgu
Panzerkampfwagen III Ausf. E i nie zajmowato tak cennej



przestrzeni wewnagtrz samego wozu. Decyzja ta jednak, z wielu
wzgleddw nie nalezata do najbardziej trafnych, gdyz podwozie
gasienicowe, ktére jest oparte o drgzki skretne niemieckiej
,tréjki” charakteryzowato sie zdecydowanie wiekszg odpornoscig
na trafienia, majgcg swoje podtoze w umiejscowieniu pretodw
amortyzujacych z dala od sfer czotgu — najbardziej narazonych
na mozliwy ostrzat przeciwnika (w przeciwienstwie do resoréw
wieloptytkowych w zawieszeniu grupowym znajdujgcych sie na
zewngtrz pojazdu) oraz stosunkowo duzy stopien niezawodnoS$ci.
Dzieki duzemu zakresowi ,ugiecia” (skoku), w znacznym stopniu
w trakcie trwania jazdy, zwtaszcza w terenie — niwelowato ono
podtuzne kotysanie sie pojazdu wokdét osi poprzecznej oraz
kotysanie poprzeczne (wok6t* osi podtuznej), co umozliwiato
chociazby prowadzenie w miare celowego ognia w ruchu (z punktu
widzenia tytutowego pojazdu taka sytuacja byta raczej mato
prawdopodobna). Na odchodne, przedstawiciele Wa. Pruf. 6
poinformowali, ze sprawdzg, czy mozliwe bytoby zamontowanie w
niszczycielu bunkréw elementéw uktadu przeniesienia mocy
pochodzgcych z czotgu VK 9.01 (taka mozliwos¢ jak juz
wczesniej wspominano, 1inzynierowie zaktaddéw Kruppa
zaproponowali juz 2 maja 1939 roku).

Jeden z dwéch dziat* samobieznych w Zwigzku Radzieckim w
sierpniu 1941 roku
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Druga droga pojazdu

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze zastosowanie w wozie
Schartenbrecker skrzyni biegow i mechanizmu skretu z czotgu VK
9.01 nie bedzie mozliwe z uwagi na niezapewnienie odpowiednich
wtasciwosci dynamicznych wozu. W zwigzku z tym postanowiono
zbada¢, czy nie mozna byto by wykorzysta¢ elementéw UPM-u wozu
VK 9.02, lecz w wyniku przeprowadzonych analiz — réwniez
okazat sie mocno negatywny.

Z koncem wrzed$nia 1939 roku do programu budowy
Schartenbreckera wkradty sie mocny niepokdj oraz nerwowos$¢.
Mimo uptywu kilku miesiecy od jego rozpoczecia, kluczowych i
ostatecznych wuzgodnien nie dokonano nawet w tak
fundamentalnych kwestiach, jak wybdér jednostki napedowej czy
skrzyni biegdéw. Wine za taki stan samego projektu ponosit Wa.
Praf. 6, gdyz to jego urzednicy paralizowali swoimi
dziataniami konstruktordow zaktaddéw Kruppa, nagminnie
zmieniajgc i modyfikujgc obrana wizje niszczyciela bunkrow.
Ostatecznie, to btedne ko*o udato sie jednak przerwac 4
listopada 1939 roku, definitywnie wskazujgc podzespoty, z
ktorych miat ostatecznie zosta¢ zbudowany Schartenbrecker. Z
podjetych decyzji wynikato, ze konstrukcja wozu bedzie sktadad
sie z nastepujacych podstawowych elementdw:
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= podwozie ggsienicowe czotgu Sredniego Panzerkampfwagen
IV

= silnik benzynowy typu Maybach HL 66P
= Skrzynia biegéw typu ZF SSG-46

= Mechanizmu skretu ozu typu MAN Cletrac

Wiec, mimo, jakby sie to mogto wydawaé¢ — jasno sprecyzowanej
wizji niszczyciela, z poczatkiem listopada 1939 roku prace nad
budowg jego modelu prototypowego (lub kilku prototypdw) — nie
ruszyty z nalezytym przyspieszeniem. Ustalony w dniu 4
wrzesnia 1939 roku plan zakt*adajgcy wyprodukowanie dwdch
pojazdéw eksperymentalnych w maju 1940 roku nie zostat nawet
zaktualizowany, cho¢ juz wtedy nie byto tajemnica, ze agresja
na Francje bedzie po prostu nieunikniona i nastapi w przeciagu
kilku nastepnych miesiecy, aby nie da¢ temu panstwu i jego
sojusznikom czasu na odpowiednie przygotowanie nalezytej
obrony i dozbrojenie armii francuskiej. Pomimo wyznaczenia
bardzo odlegtego terminu dostarczenia pierwszych modeli wozéw,
pod koniec kwietnia 1940 roku zdecydowano, ze modele prototypy
zostang wyprodukowane nie w maju 1940 roku, lecz dopiero w
sierpniu 1940 roku. Trudno wskazaé¢ przyczyne tak mocno
arbitralnego i lekkomy$lnego traktowania wydawato sie tak
waznego dla armii niemieckiej pojazdu. Mozna jednak
zaryzykowaé te teze, ze Niemcy mniej wiecej od konhAca 1939
roku, nie traktowali samego projektu wozu pancernego
Schartenbreckera jako wozu priorytetowego czy po prostu
zastugujgcego na szczegdlng uwage, poniewaz stwierdzili, ze
role niszczyciela bunkréw przejmg armaty 8,8 cm
Panzerabwehrkanone L/56 kalibru 88 mm (znane roéwniez
Bunkerdlakami), transportowane na pozycje ogniowe przez
opancerzone modele pdtgasienicowego ciggnika artyleryjskiego
Sd. Kfz. 7 (gepanzerte 8 to Zugkraftwagen) oraz wozy Sd. Kfz.
8, ktdre byty uzbrojone w armaty 8,8 cm Flugabwehrkanone 18,
ktéore z wielkim powodzeniem sprawdzity sie w trakcie Kampanii



Wrzesniowej.

W 10,5 cm K (gp.Sfl.) zastosowano standardowe zawieszenie
Panzer IV. Cho¢ nie by* doskonaty, byt prosty i tatwy w
utrzymaniu technicznym

W czerwcu 1940 roku, po kapitulacji Francji, budowa dwdch
modeli prototypowych Schartenbreckera staneta pod znakiem
zapytania. Wielkg francuska linig Maginota, ktorej tak bardzo
w potowie lat 30.-tych XX wieku sie obawiano w$rdd niemieckiej
generalicji, to nacierajgce niemieckie oddziaty po prostu ja
obeszty jg przez terytorium lasu Ardenskiego, zaskakujgc tym
manewrem sity alianckie i przechodzgc od pétnocy francuskie
umocnienia, a samo zdobycie ich w kolejnych walkach wcale nie
okazywato sie tak trudne, jak to poczatkowo miano twierdzic.
Tym samym po prostu przestato istnied zagrozenie stanowigce
prawdziwy sens stworzenia konstrukcji pancernej przez Kruppa.
Nie dziwi zatem fakt, ze po upadku najpotezniejszego
zachodniego sgsiada III Rzeszy Niemieckiej, proces realizacji
budowy wozOéw testowych zostat ostatecznie wstrzymany.

Mimo zajsScia wspomnianych okolicznosci i zastopowania
fabrykacji dwéch Versuchsfahrzeugéow — program budowy
niszczyciela bunkréw nie zostat tutaj catkowicie anulowany.
Osiem miesiecy po zakonczeniu kampanii francuskiej, w lutym
1941 roku, kierownictwo zaktaddéw Kruppa — niespodziewanie
ogtosito komunikat, w ktérym poinformowano, ze w halach
montazowych niemieckiej wytwérni, miesigc wczes$niej ukoniczono
budowe dwéch, modeli, zamdwionych jeszcze we wrzesniu 1939
roku, maszyn prototypowych. Nagte wyprodukowanie dwdéch modeli
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pojazdow ggsienicowych Schartenbreckeroéw miato
najprawdopodobniej zwigzek z poczynionymi przygotowaniami do
operacji ,Barbarossa”, a takze z raportami sporzgdzonymi przez
Wydziat Armii Obcych ,Wschdéd”, ktére w sposdéb mocno
szczatkowy, lecz mocno dosadny informowato o liczebnosci
radzieckich si* pancernych (ocenianych przez Niemcéw na oko%o
10 0000 egzemplarzy czotgéw, ostatecznie liczba ta siegata
okoto 22 000 sztuk) oraz o granicznych umocnieniach na tak
zwanej Linii Stalina. Niewykluczone tutaj, ze tak wtadze
zaktadéw Kruppa, jak i niemiecka armia uznaty, ze tego typu
pojazd moégtby sie okaza¢ mocno przydatny w niszczeniu
napotkanych niemieckich fortyfikacji, a w przypadku braku
takowych celow, mogty by takze zwalczacl pojazdy opancerzone
przeciwnika i to naprawde z duzej odlegtosci.

Drugie dziato samobiezne przed koszarami w 1942 roku, po
remoncie

W dniu 31 marca 1941 roku jedna z wyprodukowanych maszyn
zostata zaprezentowana samemu Adolfowi Hitlerowi. Jego opinia
na temat nowego oreza nie jest znana, mozna jednak
przypuszcza¢, iz nie byt on nim zawiedziony, poniewaz z uwagi
na nieukrywane megalomanskie sktonno$ci z reguty pochlebnie
wypowiadat sie na temat silnie uzbrojonych wozéw bojowych, na
0gét zniewazajac na pozostate parametry taktyczno-techniczne
(z wyjatkiem zastosowanego opancerzenia wozu). Niespeina dwa
miesigce po ekspozycji, 26 maja 1941 roku, Adolf Hitler
osobiscie zdecydowat, ze skonstruowane pojazdy miaty zostad
wykorzystywane wytgcznie w roli niszczyciela czotgdw.
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W trakcie procesu budowy oraz po jego zakonhAczeniu
Schartenbrecker wystepowat pod wieloma oficjalnymi
oznaczeniami jak chociazby 10,5 cm K (gp. Sfl.), 10,5 cm L/52
Selbstfahrlafette (Pz. Sfl. Iva) czy pod oznaczeniem Pz. Sfl.
Iva (10 cm K18), ktére z racji swojej ogromnej wrecz
niepraktycznos$ci nigdy nie weszty do szerszego uzycia. W
powojennych publikacji i przekrojowych leksykonach poswieconym
pojazdom opancerzonym produkcji niemieckiej z lat 1933-1945,
obydwa zostaty wyprodukowane pojazdy otrzymaty wspdolng nazwe
Dicker Max (Grubszy Maks) — nawigzujgc nieco zartobliwie to
ich mocno charakterystycznych ,otytych” sylwetek wozdw.

https://www.youtube.com/watch?v=jjVZ6BSBETY

Opis techniczny wozu

z konstrukcyjnego punktu widzenia, wdéz pancerny
Schartenbrecker sktadat sie z trzech podstawowych ,elementéw”:
podwozia (Fahrgestell), kadtuba (Panzerkastenobertiel) oraz
pancernej nadbudéwki (Panzer Aufbau).

AusfA-D AusfE-H

Porédwnanie zaslepek typu wczesnego (wersje Ausf. A — Ausf. D)
i typu Ausf. E do Ausf. H czotgu Sredniego Pz. Kpfw. IV

Podwozie oraz kadtub niszczyciela czotgéw zostaty zapozyczone
od czotgu Sredniego Panzerkampfwagen IV. Samo podwozie
gasienicowe pojazdu dzielito sie na dwa elementy: zawieszenie
oraz bieznik gasienicowy. W sktad tego pierwszego wchodzity
cztery woOzki jezdne (na kazda strone kadtuba wozu),
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amortyzowane resorami pidrowymi. Bieznik ggsienicowy sktadat
sie z osmiu matych k6t jezdnych o wymiarach 470 mm x 75 mm, po
cztery rolki podtrzymujgce goérny bieg gasienicy (na kazda
strone kadtuba), jedna pare két napedowych umieszczonych z
przodu kadtuba, jednej pary két napinajacych ulokowanych z
tytu kadtuba oraz dwéch tasm pasdéw gasienic typu Kgs 6111
380/120 z*ozonych %*acznie z 198 sztuk ogniw. Kadtub
niszczyciela czotgdéw zostat podzielony na dwie sekcje:
przedziat zatogowy oraz przedziat silnikowy. W przedziale
kierowania, z lewej strony pojazdu, znajdowato sie tam
siedzisko dla kierowcy-mechanika, nakryte od géry pudetkowatsa,
pancerng quasi-nadbudowka z wtazem i binokularowym peryskopem
optycznym typu KFF-2, przez ktérg kierowca wozu wchodzit do
wozu. Wartym odnotowania jest tutaj fakt, ze po prawej stronie
maszyny rowniez zamontowano identyczny element, ktéry jednak
nie stanowi ostony dla zadnego innego cztonka zatogi wozu.
Jego ulokowanie jest spowodowane najprawdopodobniej faktem, ze
ma to na celu dezorientacje przeciwnika, gdzie faktycznie
znajduje sie stanowisko mechanika-kierowcy. W przedniej czesci
przedziatu zatogowego sa ulokowane gtdéwne elementy wchodzace w
sktad uktadu przeniesienia mocy tj. skrzynia biegdéw typu
Zahrradfabrik SSG 46 dysponujgca szeScioma biegami do przodu i
jednym do tytu, a takze mechanizmy skretu typu MAN Cletrac. Do
hamowania wozu stuzyty hamulce mechaniczne. W sekcji
silnikowej zostat zainstalowany 6-cylindrowy silnik benzynowy,
chtodzony cieczg typu Maybach HL 66 Pla o mocy 180 KM przy
3200 obr./min., co pozwalato na osiggniecie przez maszyne
predkosci maksymalnej rzedu 27 km/h.

W tylnej czeSci przedziatu zatogowego umiejscowiona zostata
otwarta od gory pancerna nadbuddwka, mieszczgca w swym wnetrzu
przedziat dla pozostatych cztonkéw zatogi oraz gtdéwne
uzbrojenie wozu Schartenbrecker, w postaci wazgcego 1962 kg 1
zaprojektowanego przez koncern Kruppa armata 10,5 cm typu K18
o dtugosci lufy rzedu 52 kalibréow (5460 mm), ktéry byt
naprowadzane na wyznaczony cel za pomocg celownika optycznego
typu Sfl. Z.F. 1 (wyskalowanego na odlegtos$¢ rzedu do 2400



merdw dla amunicji przeciwpancerne oraz do 3200 metréw dla
amunicji odtamkowo-burzgcej) o dwukrotnym powiekszeniu i polu
widzenia rzedu 20 stopni i strzelajgcymi etatowo dwoma
rodzajami amunicji (amunicja rozdzielnego +tadowania):
przeciwpancernym typu Panzergranate (pocisk przeciwpancerny
petnokalibrowy) o predkosci wylotowej rzedu 805 m/s oraz
pocisk odtamkowo-burzgcy Sprenggranate o predkosci poczatkowej
rzedu 635 m/s.

10,5 cm K gepanzerte Selbstfahrlafette

W ptaszczyznie poziomej uzbrojenie gtéwne poruszato sie na
boki w zakresie po 8 stopni na prawg strone oraz po 8 stopni
na lewg strone (*acznie 16 stopni), natomiast katy opuszczania
i podnoszenia gtdwnego uzbrojenia wozu zamykajg sie w zakresie
od -15 stopni do +10 stopni. We wnetrzu nadbuddéwki znajdowa%to
sie miejsce dla *acznie 26 sztuk kompletédw nabojoéw do armaty.
Na lewo od dzia*a umiejscowione zostato siedzisko przeznaczone
dla strzelca (dziat*onowego) — miejsce po przeciwnej stronie
zajmowat dowddca, ktéry pole walki obserwowat za pomocg
lornety nozycowej typu Scherenfernrohr 14 Z. tadowanie tego
poteznego uzbrojenia nalezato do pracy dwdéch tadowniczych,
pracujgcych w przestrzeni za zamkiem armaty — standardowo
jeden tadowat pocisk, a drugi *adunek miotajgcy. Na S$cianach
nadbudéwki umiejscowione zostaty zaczepy dla réznorakiego
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rodzaju osprzetu oraz wyposazenia zatogi, w tym broni — dla
trzech pistoletdéw maszynowych Maschinenpistole 38/40 kalibru 9
mm oraz amunicji do nich, apteczki pierwszej pomocy czy
zasobnikéw 2z maskami przeciwgazowymi. Wejscie do tej
nadbudéwki umozliwiaty dwa, otwierane na zewngtrz dwa owalne
wtazy wyciete w tylnej ptycie pancernej, miedzy ktérymi
znajdowat sie m.in.: stalowy zasobnik i zamontowany na nim
zaczep na dodatkowe ko*o jezdne jako zapasowe.

Zdolnosci balistyczne amunicji
przeciwpancernej 10,5 cm armaty K18

Dziato 10,5 cm K18 stuzyto jako artyleria dalekiego zasiegu, a
w sytuacjach awaryjnych nawet jako broA przeciwpancerna

» Masa pocisku przeciwpancernego — 15,6 kg
= Predko$¢ poczgtkowa pocisku — 805 m/s
» Penetracja pancerza:

= 0dlegtos¢ od celu — 100 metrdw — grubos¢ przebijanej
ptyty pancernej — 173 mm, kat nachylenia ptyty pancernej
— 30 stopni

= 0dlegtos¢ od celu — 500 metrédw — grubos¢ przebijanej
ptyty pancernej — 155 mm, kat nachylenia ptyty pancernej
— 30 stopni

= 0dlegtos$¢ od celu — 1000 metréw — grubos$¢ przebijanej
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ptyty pancernej — 138 mm, kat nachylenia ptyty pancernej
— 30 stopni

= 0dlegtos¢ od celu — 1500 metréw — grubos$¢ przebijanej
ptyty pancernej — 124 mm, kat nachylenia ptyty pancernej
— 30 stopni

= 0dlegtos¢ od celu — 2000 metrdw — grubos$¢ przebijanej
ptyty pancernej — 111 mm, kat nachylenia ptyty pancernej
— 30 stopni

Aby zmyli¢ wroga, Niemcy dodali po prawej stronie fatszywy
przedziat kierowcy. Naprzeciwko znajduje sie prawdziwe
stanowisko kierowcy, ktére zamknieto w niewielkiej nadbudéwce
w ksztatcie pudetka. Podczas gdy kierowca normalnie
korzystatby z przedniego obrotowego okienka wizyjnego, gdyby
trzeba byto go zamknagé, uzywatby wéwczas peryskopu
lornetkowego, aby widzie¢ przez dwa mate okragte okienka
umieszczone tuz nad wizjerem

Zastosowanie bojowe wozow

Na krdétko przed rozpoczeciem operacji ,Barbarossa”, oba
wyprodukowane w styczniu 1941 roku wozy Schartenbrecker
zostaty skierowane do utworzonego 25 sierpnia 1939 roku w
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Prusach Wschodnich 521. Panzer-Jager-Abteilung (Sfl.),
dziatajgcego w momencie rozpoczecia agresji na Zwigzek
Radziecki w strukturach XXIV Korpusu Pancernego, w ktérym
zostat utworzony dla nich specjalny pluton przeciwpancerny. Na
jego wyposazeniu znalazty sie ponadto dwa motocykle, jeden
motocykl z wézkiem bocznym i przyczepka, jeden samochdd
terenowy Kfz. 4, ktdéry byt wyposazony w dwa sprzezone z soba
uniwersalne karabiny maszynowe Maschinengewehr 34, jeden
samochdéd Kfz. 1, jeden samochdod Kfz. 15/1 oraz dwa samochody
ciezarowe o %tadownosSci do 3000 kg (kazdy z nich mia%
transportowa¢ dla obu wozdéw po 80 sztuk kompletdw amunicji).
Pododdziat ten zostat zorganizowany zgodnie z etatem K.St.N.
458 wprowadzonym w zycie 22 kwietnia 1941 roku.

Widok z tytu pojazdu. Zwrdé¢ uwage na dwa wtazy (prawy jest
otwarty), ktére zapewniaja zatodze wejscie na swoje pozycje i
uzupeinienie amunicji. Biorgc pod uwage, ze pojazd miat
otwarty dach, zatoga mogta z tatwosScig wyskoczy¢ z przedziatu
bojowego

Do pierwszego starcia z udziatem wymienionych niszczycieli
czotgébw doszto juz 23 czerwca 1941 roku, na wschdéd od
miejscowosci Kobryn, ulokowanej na dzisiejszej Biatorusi, w
pasie dziatan Grupy Armii ,Srodek”, ktéra byta dowodzona przez
feldmarszatka Fedora von Bocka. Wozy Schartenbreckery
ostrzelaty wéwczas pociskami odtamkowo-burzgcymi pozycje
radzieckiej piechoty oraz dziat* przeciwpancernych, lecz
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blizsze szczegbéty tego incydentu nie sg dzis znane. Dzien
p6zniej, w porze wieczornej, do kolejnej akcji, w ktorej
uczestniczyty niszczyciele czotgdéw doszto podczas udanej préby
sforsowania przez niemiecka piechote rzeki Szczery. Oba
niszczyciele czotgow skutecznie ostrzatem z swoich armat
pokryty rejon koncentracji radzieckiej artylerii, znajdujgcej
sie na dystansie od 1100 metrdéw do 1700 metréw, eliminujac
przynajmniej trzy dziata artyleryjskie.

30 czerwca 1941 roku, w okolicach Bobrujska nad Berezyng,
jeden z wozéw Schartenbrecker prdébowat nawigzac¢ walke z
radzieckim pociggiem pancernym, ale wskutek awarii pojazdu
zatoga nie zdotata w pore naprowadzi¢ gtdéwnego uzbrojenia,
umozliwiajgc tym samym odjazd pociggu pancernego. Druga z
maszyn kilka dni wczesniej ulegta zniszczeniu w czasie trwania
walk w okolicach Stucka, eksplodujgc w chwile po wybuchu
pozaru. Jego wrak zostat przetransportowany do Niemiec, ale po
ogledzinach zdecydowano o nierentowno$ci jego generalnej
naprawy 1 zostat on zeztomowany. Niespetna dwa miesigce
péZzniej, 20 sierpnia 1941 roku, jedyny ocalaty niszczyciel w
czasie jednej z potyczek z wojskami radzieckimi wyeliminowat
przynajmniej dwa radzieckie czo*gi Srednie. W dniach 29-30
sierpnia 1941 roku, podczas dziatan m.in. w okolicach Makowa,
zatoga niszczyciela czotgéw zdotata wyeliminowaé lub powaznie
uszkodzi¢ co najmniej pie¢ radzieckich czotgdéw, gdzie az trzy
to byty wozy ciezkie z rodziny KW.

Widok na przedziat bojowy. Przestrzen wewnetrzna by*a dos¢
ciasna i mozna by*o w niej przewozi¢ tylko ograniczong ilos¢
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amunicji, waznego sprzetu i rzeczy osobistych zatogi

Pierwsze miesigce inwazji na Zwigzek Radziecki mocno odbity
sie na stanie technicznym jedynego wozu Schartenbrecker.
Niemozno$¢ dokonania gruntownego remontu pojazdu w warunkach
frontowych zmusita pod koniec 1941 roku (najprawdopodobniej w
pazdzierniku tegoz roku), kiedy dowdédztwo 521. Panzer-Jager-
Abteilung (Sfl.) do odestania wozu bezposrednio do zaktadow
Kruppa, gdzie przeszedt generalng naprawe. Po jej zakoAczeniu
na wiosne 1942 roku, w peini sprawny pojazd z powrotem znalazt
sie na wyposazeniu tego samego oddziatu i wraz z nim wzigt
udziat w letniej kampanii ofensywnej w potudniowej czesci
frontu wschodniego (by*a to operacja ,Fall Blau”), dochodzac w
poblize miasta Stalingrad. Najprawdopodobniej gdzies we
wrzesniu lub w pazdzierniku 1942 roku, gdzie zostat on
zniszczony podczas jednego z wielu star¢ z sitami radzieckimi.
Jego dalsze losy nie sg znane.

Warta odnotowania tutaj jest kwestia domniemanego udziatu
wyremontowanego niszczyciela czotgdéw Schartenbrecker w
operacji ,Herkules”, czyli ostatecznie niezrealizowanego
niemiecko-wtoskiego planu inwazji na wyspe Malta (Morze
Srédziemne). Zgodnie z tg informacjag, ktérej jednak nie mozna
sie doszuka¢ w zadnym obiektywnym Zrddle, to na wiosne 1942
roku w sktadzie jednostki Panzer-Jager-Abteilung V.66, miat on
uczestniczy¢ w wzmiankowane]j agresji, w roli
najprawdopodobniej typowego niszczyciela bunkroéw.

Aby zmiesci¢ sie we wnetrzu pojazdu, oryginalne cylindry


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/11/wMuP7Mu.jpg

odrzutu 1 rekuperatory dziata kal. 10,5 cm zostaty wymienione
na mniejsze. Te zmodyfikowane komponenty umieszczono dalej z
tytu, eliminujgc potrzebe stosowania duzej ostony dziata. Na
zdjeciu wida¢ nowy cylinder odrzutu i rekuperator umieszczone
tuz nad blokiem wywazenia. Warto zauwazy¢, ze po prawej
stronie zdjecia wida¢ pojemniki z amunicjg na naboje i *adunki
miotajgce. Dodatkowo pojazd wyposazony jest w peryskop
nozycowy, ktérego dowddca uzywat do pomocy w wykrywaniu celéw

Malowanie 1 oznakowanie wozow

Na podstawie zachowanych fotografii archiwalnych mozna
stwierdzi¢, ze wyprodukowane przez zaktady Kruppa — poczatkowo
niszczyciele bunkréw, a ostatecznie niszczyciele czotgéw —
zostaty w catosci pokryte niemiecka farba Panzergrau i w
takiej barwie trafity one na front wschodni. W jednostce, w
ktérej byty one uzywane, na boczne ptyty pancerne nadbudoéwki
zostaty naniesione znaki przynaleznosci panstwowej w postaci
biatych krzyzy belkowych. Przynajmniej na jednym wozie
namalowane zostato godto jednostki 521. Panzer-Jager-Abteilung
(Sfl.), czyli tarcze i wpisang w nig krzyz i otoczong od dotu
przez poroze wychodzace z gtowy jelenia, ktére umiejscowiono
na lewo od Balkenkreuzow.

10,5 cm K gepanzerte Selbstfahrlafette w zimowym kamuflazu
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Podsumowanie konstrukcji

Wedle relacji niemieckich uzytkownikéw wozéw 10,5 cm
Selbstfahrlafette (Pz. Sfl. Iva), a najwieksza zaletg tego
wozu miato by¢ jego potezne uzbrojenie gtéwne w postaci 105 mm
armaty, ktdéra pozwalata na pewne wyeliminowanie w praktyce
kazdego pojazdu przeciwpancernego przeciwnika na dystansie
nawet 1500 metrdéw. Jednakze same dziat*o podczas oddawania
strzatu unosito wielkie tumany kurzu, przez co pozycja Ssamego
niszczyciela czotgdéw byta niemalze natychmiast wykrywana.
Takze bardzo niewielki kat manewrowania armatg w statej
nadbuddéwce sprawiata, ze kierowca wozu musiat manewrowacC catym
pojazdem, doprowadzajgc tym jednak do nader czestych awarii
hamulcéw, ktore zacisniete do przystowiowego ,oporu”, na
jednym, badZ drugim pasie ggsienic, co miato umozliwié¢ mu
wykonanie jak najbardziej ciasnego 1 w miare precyzyjnego
skretu.

Pierwsze dzia*o samobiezne po spaleniu. Co ciekawe, wrak ten
stat sie po6zniej popularnym miejscem sesji zdjeciowych,
poniewaz 1istnieje wiele zdje¢ przedstawiajgcych rézne
jednostki przelatujgce obok wraku i badajgce pozostatosci. To
réwniez wiele méwi o tym, jak ditugo wrak bedzie stat na
poboczu drogi

Mimo tych mocnych niedogodnos$ci, samg konstrukcje wozu
pancernego Schartenbreckera nalezy uzna¢ za nader udang.
Powstaje wiec jedno pytanie, dlaczego ostatecznie sami Niemcy
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nie zdecydowali sie na dalsze kontynuowane jego produkcji
seryjnej. Stato sie tak najprawdopodobniej wskutek szybkiego 1
dynamicznego rozwoju linii samobieznych niszczycieli czotgodw
typu Marder (pol. Kuna) — gtdéwnie z serii Marder II oraz
Marder III - kazde na innym podwoziu ggsienicowym, ktore
dysponowaty wtedy bardzo skutecznymi dziatami
przeciwpancernymi kalibru 75 mm (produkcji niemieckiej) Llub
76,2 mm (zdobyczne - produkcji radzieckiej) oraz
charakteryzujgcych sie dos$¢ prostg budowa i znacznie
tatwiejszg w produkcji seryjna konstrukcji.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne 10,5 cm
Selbstfahrlafette (Pz. Sfl. IVa)

- x R ___. - ‘L"‘:i.r‘x f;.:._".._

Porzucony Dicker Max na froncie wschodnim. Ostatnie znane
zdjecie pojazdu

 Uzbrojenie wozu — jedno dziato kalibru 105 mm typu K18 z
zapasem 26 sztuk (kompletdw) amunicji dziatowej
(amunicja rozdzielnego tadowania) oraz trzy pistolety
maszynowe Maschinenpistole 38/40 kalibru 9 mm z zapasem
576 sztuk naboi plus bron osobista zotnierzy

» Zatoga wozu — pieciu zotnierzy: dowddca wozu, strzelec
(dziatonowy), kierowca-mechanik oraz dwdéch tadowniczych

= Masa bojowa wozu — 22 000 kg
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= Wymiary konstrukcji wozu:

» Dtugos¢ kadtuba wozu — 5800 mm

= Dtugos¢ catkowita wozu (z jego lufa) — 7470 mm
= Szerokos¢ kadtuba — 2860 mm

» Wysokos¢ kadtuba — 2530 mm

= Opancerzenie wozu:

= Nadbudéwka — od 10 mm do 20 mm

» Kadtub — od 10 mm — tylna ptyta pancerna, do 50 mm —
przednia ptyta pancerna

= Mozliwos$ci trakcyjne wozu:

» Predko$¢ maksymalna wozu — do 27 km/h

= Zasieg maksymalny wozu na drodze utwardzonej — do 170 km
= Zasieg maksymalny wozu w terenie — do 120 km

= Pokonywanie rowdw/okopdéw o szerokosci — do 2300 mm

» Pokonywanie rzek czy innych zbiornikéw wodnych o
gtebokosci — do 1050 mm

= Pokonywanie pionowych Scian o wysoko$ci — do 650 mm

- Nacisk jednostkowy na grunt — 0,82 kg/cm’
= moc jednostkowa wozu — 8,2 KM/t

» naped wozu — jeden 6-cylindrowy, chtodzony cieczg silnik
benzynowy typu Maybach HL 66 Pla przy 180 KM przy 3200
obr./min

= zastosowane gasienice — stalowe typu Kgs 6111 380/120

 Liczba ogni na pasie ggsienicy — 99 sztuk
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