Mysliwce odrzutowe Jakowlew
Jak-15/Jak-17

Lekkie mysliwce odrzutowe
Jakowlew Jak-15/Jak-17

Pierwsze mysliwce odrzutowe Jakowlewa nie cechowaty sie
szczegblnie dobrymi osiggami ani zastosowaniem nowatorskich
rozwigzan. Prostota konstrukcji i wtasnosci lotne zblizone do
samolotow napedzanych silnikami ttokowymi sprawity jednak, ze
maszyny te staty sie typem przejsciowym, umozliwiajacym
szybkie przeszkolenie duzej liczby pilotdédw oraz zapoznanie
personelu naziemnego z zagadnieniem zwigzanymi z eksploatacja
i obstuga sprzetu wyposazonego w turbinowe silniki odrzutowe,
co pozwolito na ptynne przezbrojenie radzieckiego lotnictwa
my$liwskiego.

Historia konstrukcji

Pod koniec II Wojny Swiatowej coraz wyrazniej widaé byto, jak
wiele woOwczas osiggneli Niemcy w dziedzinie samolotoéw
napedzanych silnikami odrzutowymi. Osiggniecia Wielkiej
Brytanii i Stanéw Zjednoczonych takze byty na tym polu
znaczne, jednak i te panstwa dysponowatly serynie produkowanymi
samolotami napedzanymi silnikami odrzutowymi. Na tym tle
opdéznienia Zwigzku Radzieckiego byty szczegdélnie widoczne.
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Prébujgc na tym tle nadrobié¢ wszelkie zaniedbania w tej
dziedzinie, wtadze radzieckie wydzielity znaczne S$rodki
materialne i sity najlepszych biur konstrukcyjnych, jednak
nawet nadzwyczajne wysitki nie gwarantowaty uzyskania
wymiernych efektéw w krotkim czasie. W tej sytuacji nie by*o
innego wyjs$cia, jak tylko wykorzysta¢ wszelkie niemieckie
osiggniecia w tej dziedzinie, tym bardziej, ze Zwigzek
Radziecki dysponowat* tutaj znaczng ilo$cig zdobycznych
materiatdéw, w tym egzemplarzami samolotdéw i silnikow
odrzutowych. Do radzieckiej niewoli trafita takze duza liczba
niemieckich specjalistdéw, zwigzanych z Tlotnictwem. Ws$réd
zdobytych silnikdw szczegdélne zainteresowanie wzbudzity
dopracowane i produkowane w III Rzeszy Niemieckiej seryjne
silniki odrzutowe Jumo 004 i BMW 003 o ciggu odpowiednio 900
kG oraz 800 kG. Produkcje kopii tych jednostek napedowych
postanowiono uruchomi¢ w Zwigzku Radzieckim w jak najkrétszym
czasie.

Jakowlew Jak-3

Na mocy polecenia NKAP (Narodnyj Komisariat Awiacionnoj
Promyszliennosti) z 28 kwietnia 1945 roku gt*ownemu
konstruktorowi W. Ja. Klimowowi zlecono opracowanie planodw
roboczych silnika odrzutowego typu Jumo 004B i wprowadzenia go
do produkcji seryjnej pod oznaczeniem RD-10 w Zaktadzie Nr. 26
w Ufie (bezposSrednio samymi pracami kierowat zastepca zastepca
Klimowa, czyli N. D. Kozniecow). Mimo tych staran do przetomu
byto jeszcze daleko. Uruchomienie produkcji seryjnego silnia
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odrzutowe napotkato tam olbrzymie trudnosci i poczatkowo
wytwarzano je dostownie w pojedynczych egzemplarzach, ktére na
dodatek cechowaty sie duzg awaryjnoscig i matym resursem.
Sytuacjg tag zainteresowaty sie ,kompetentne” stuzby i
zareagowaty w typowy dla siebie sposdéb. W lutym i w marcu 1946
roku zdjeto ze stanowiska i poddano represjom narodowego
komisarza przemystu lotniczego, A. I. Szachurina 1 wielu
innych. Fala aresztowan nie dosiegneta jednak liderdéw biur
konstrukcyjnych, a w tym czasie w niektdérych z nich petng parg
szty juz prace nad nowymi, szybkimi samolotami.

Poniewaz cigg dostepnych w perspektywie silnikdéw odrzutowych
nie byt zbyt wielki, konstrukcje te charakteryzowaty sie
sprawdzonym, ,niemieckim”, dwusilnikowym uk*adem. W biurze
konstrukcyjnym P. 0. Suchoja taki schemat zostat wykorzystany
przy konstruowaniu samolotu mys$liwskiego K, w biurze A. I.
Mikojana I-260, w biurze konstrukcyjnym C. M. Aleksiejewa
(chodzi tutaj o pierwszy projekt z tym oznaczeniem). O0d
takiego uktadu kategorycznie odzegnano sie jedynie w biurze
konstrukcyjnym Aleksandra Siergiejewicza Jakowlewa, gdzie juz
od wielu lat praktykowano budowanie lekkich maszyn mys$liwskich
jednosilnikowych (sam Jakowlew petnit wowczas funkcje zastepcy
narodowego komisarza przemystu lotniczego).

Prace nad wykorzystaniem w samolotach napedu odrzutowego 1
rakietowego, jakie prowadzono w OKB-115 (Opytno-
Konstruktorskoje Biuro) Jakowlewa juz podczas trwania II Wojny
Swiatowej. Na bazie konstrukcji maszyn dos$wiadczalnych i
seryjnych powstat wtedy caty szereg projektow lotniczych o
napedzie mieszanym, gdzie oprdécz gtéwnego silnika o napedzie
ttokowym, zastosowane zostaty takze silniki strumieniowe (na
przyktad w samolocie Jak-7PWRD) lub przyspieszacze o napedzie
rakietowym (na przyktad w samolocie Jak-3RD), co miato
poprawi¢ o0siggi samolotu. Opracowano takze projekt i
zamierzano produkowac¢ model Jak-7R, ktory miat by¢ wyposazony
w dwa silniki strumieniowe pod skrzydtami i jeden silnik
rakietowy w cze$ci ogonowej, ostatecznie jednak nie



zrealizowano tego zamiaru. Podczas tych prac zdobyto pewne
doswiadczenie, byto ono jednak niewystarczajace do zbudowania
petnowartosciowego mysliwca odrzutowego.

Prototyp Jak-Jumo napedzany niemieckim silnikiem

Niemieccy konstruktorzy stosunkowo duzo uwagi posSwiecili
lekkim samolotom odrzutowym o uktadzie redanowym, w ktérych
silnik znajdowat sie w nosowej oraz Srodkowej czes$ci kadtuba,
pod dolng czes¢ ktorego wychodzita dysza wylotowa (na przyktad
projekt samolotu Messerschmitt P.1106). Taki uktad pozwalat na
wyposazenie w silnik odrzutowy ptatowca seryjnego — mys$liwca o
napedzie ttokowym i otrzymania tym samym zupeinie nowej
jakosciowo maszyny w krétkim czasie (w firmie Focke-Wulf,
przeprowadzono nawet pewne prace eksperymentalne nad
przerobieniem w ten sposéb samoloty typu Fw-190. Trudno dzis
powiedzieé¢, czy w Biurze OKB-115 wykorzystane zostaty
niemieckie materiaty na ten temat, jakowlewowcy konstruktorzy
podczas opracowywania nowego mysliwca poszli jednak wtasnie tg
droga.

Samolot mysliwski Jakowlew Jak-15

Na mocy postanowienia Panstwowego Komitetu Obrony z 9 kwietnia
1945 roku, zanim jeszcze zadecydowano o produkcji seryjnej
silnika odrzutowego typu RD-10, biura konstrukcyjnego OKB-115
zlecono zaprojektowanie, zbudowanie 1 przekazanie do prob
jednomiejscowego, jednosilnikowego samolotu mysliwskiego o
napedzie odrzutowym, wyposazonego w model silnika Jumo 004 o
ciggu 900 kG. Starajagc sie wykonac¢ zadanie w mozliwie
najkréotszym czasie, postanowiono opracowa¢ samolot na bzie
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ptatowca catkowicie metalowego mysSliwca o napedzie ttokowym
Jak-3 ostatnich serii produkcyjnych. W nowej maszynie, zamiast
silnika tt*okowego typu WK-107A, postanowiono zamontowa¢ silnik
odrzutowy, co pozwoli*o by unikng¢ wiekszych zmian w
konstrukcji samolotu.

Silnik RD-10 napedzajacy seryjne Jak-15 oraz pdzZniejsze
Jak-17, Jak-17UTI w zbiorach Muzeum Lotnictwa Polskiego w
Krakowie

Poczatkowo pierwszemu samolotowi mys$liwskiemu o napedzie
odrzutowym Jakowlewa nadano oznaczenie Jak-Jumo. W wielu
dokumentach mozna tez odnalez¢ oznaczenie jak-3-Jumo 1lub
my$sliwiec eksportowy A. S. Jakowlewa. Kadtub tej maszyny
posiada postal szkieletu spawanego z rur stalowych, do ktérego
przymocowane byto jego poszycie, wykonane 1z blachy
duraluminiowej. W czesSci nosowej do stalowego szkieletu
przyspawane byty wezty, stuzgce do mocowania silnika
odrzutowego. W celu ochrony przed dziataniem wysokiej
temperatury dolng czes¢ kadtuba w rejonie dyszy wylotowej
pokryto ekranem z zaroodpornej blachy stalowej. DwudZwigarowe
skrzydto nie byto dzielone, a jego poprzedni dZwigar w
srodkowej cze$ci tworzyt swojego rodzaju *oze obejmujgce
silnik. Skrzydto zostatlo wyposazone roéwniez w klapy stuzace do
lgdowania oraz lotki pokryte blachg duraluminiowg.
Zlikwidowane zostaty chwyty powietrza dla chtodnicy oleju,
znajdujgce sie w przedniej krawedzi skrzydta. Cztery zbiorniki
paliwa umieszczono w skrzydle — jeden w przedniej czesSci
kadtuba oraz jeden rezerwowy zbiornik paliwa tuz nad
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silnikiem. Usterzenie samolotu w catos$ci zostato przejete z
samolotu mys$liwskiego Jak-3, pozostawiajac w samolocie nawet
ptdcienne poszycie steréw. Zadnych innych, powaznych zmian nie
wprowadzono w kabinie pilota, zachowujgc tam tablice
przyrzaddéw, instalacje elektryczng rozmieszczenie dzZwigni
sterowania obrotami silnika, itp., wyposazajgc jg jedynie w
nowg kroplowg ostone. Takie rozwigzanie znacznie utatwiato
szkolenie pilotéw i tym samym przejscie na nowy rodzaj napedu,
a pilotaz nowego samolotu mysliwskiego nie sprawiat tutaj
wiekszych trudnosci. Jak sie okazato, pod wzgledem wtasnosci
lotno-pilotazowych samolotu Jak-15 byt bardzo zblizony do
maszyn z napedem ttokowym. Jego uzbrojenie sktadato sie z
dwoch dziatek lotniczych typu NS-23K kalibru 23 mm, ktoére
postanowiono zainstalowa¢ nad silnikiem w nosowej czesSci
kadtuba.

Podczas projektowania odrzutowego samolotu mysliwskiego wiele
uwagi poswiecono zagadnieniom wytrzymatosci konstrukcji
ptatowca, biorgc przy tym pod uwage liczne katastrofy lotnicze
w pierwszych samolotach odrzutowych za granica (w Zwigzku
Radzieckim dysponowano tez, wtasnymi - negatywnymi
doswiadczeniami, na przyktad smieré¢ G. J. Bachcziwandzi na
modelu BI-1). Zastosowanie w maszynie nowej jednostki
napedowej na juz istniejgcym ptatowcu za stosunkowo grubym
profilem skrzydta pozwoli*o znacznie przyspieszy¢ prace,
ograniczyto jednak predkos¢ maksymalng nowego modelu mysliwca.

Sam Jakowlew doskonale rozumiat, jak wazne zadanie zostato mu
powierzone i zdawat sobie sprawe z konsekwencji w razie samego
niepowodzenia przekroczenie zatozonych pierwotnie termindw,
dlatego tez prace prace nad modelem prototypowym Jak-Jumo
przebiegaty w szybkim tempie. Budowe maszyny zakoficzono w
terminie,. W paZzdzierniku 1945 roku, przy czym nie zamontowano
na niej uzbrojenie i czesSci wyposazenia. Na samym poczatku
prob daty o sobie zna¢ pewne btedy konstrukcyjne. Podczas
pierwszej proby silnika przepalito sie duralowe poszycie
dolnej cze$ci kadtuba za stalowym ekranem zaroodpornym i



sptoneto kétko ogonowe. Samolot odestano z powrotem do zaktadu
w celu dokonania remontu i niezbednych przerdbek, ktére
zostaty ukonczone przez koncem grudnia tego roku.

Seryjny Jak-15

8 grudnia zaktadowy Wydziat Kontroli Technicznej przejat drugi
prototyp, réznigcy sie od pierwszego nieco powiekszonym
statecznikiem pionowym, stalowym kétkiem ogonowym oraz
obecnoscig zastosowanego uzbrojenia. W ciggu pieciu dni pilot-
oblatywacz M. I. Iwanow wykonat na nim pierwsze kotowania i
krotkie podloty, wkrotce postanowiono jednak przekazac te
maszyne do CAGI w celu przeprowadzenia dmuchan w tunelu
aerodynamicznym T-101. Przeprowadzone zostaty tam liczne
eksperymenty przy réznych rezimach pracy silnika i we
wszelkich mozliwych kombinacjach predkosci i kata natarcia.
Podczas przeprowadzanego procesu probnych z mysliwcem
zapoznali sie przedstawiciele WWS (Wojenno-Wozdusznyje-Sity).
Badania samolotu Jak-Jumo kontynuowano w CAGI do lutego 1946
roku, po czym samolot my$liwski ponownie zostat
przetransportowany na lotnisko, na ktdérym kontynuowano
kotowania i podloty. Okazato sie, ze stalowe kétko ogonowe
powoduje wiele hatasu na betonowym pasie startowym i krzesze
iskry, jednak nie ulega ona spalaniu. W ciggu miesigca na
samolocie wprowadzono drobne poprawki majgce na celu
dopracowanie maszyny oraz wymieniono w niej silnik odrzutowy.

W czasie gdy samolot Jak-jumo przechodzit prdéby naziemne, 26
lutego 1946 roku Rada Komisarzy Ludowych wydata postanowienie
Nr. 472-191, w ktdérym zatwierdzita podstawowe zadania biur
konstrukcyjnych w zakresie opracowania mysliwcOw o0 napedzie
odrzutowym, ustalita terminu przekazania modeli prototypowych
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do przeprowadzenia prob w locie oraz zobowigzata NKAP do
skoncentrowania wysitkdéw na wypeinieniu najwazniejszych zadan
zwigzanych ze skokowym podwyzszeniem parametréow lotnych
samolotow doswiadczalnych i opracowaniem nowych typow
samolotéw. Odpowiednie polecenie Nr. 162 Ministerstwo
Przemystu Lotniczego wyda*o 27 marca. Nakazywano w nim miedzy
innymi: gtéwnemu konstruktorowi i dyrektorowi Zaktadu Nr. 115
A. C. Jakowlewowi — zaprojektowa¢ i zbudowa¢ — mysSliwiec
jednomiejscowy z silnikiem odrzutowym typu Jumo 004 i
nastepujacymi osiggami maszyny:

= Predkos¢ maksymalna nad ziemig rzedu 770 km/h

= Predko$¢ maksymalna na wysokos$ci 5000 metrdéw rzedu 850
km/h

= Dtugotrwatos¢ lotu samolotu przy 0,9 predkosci
maksymalnej ma wynosic¢ 40 minut

= Dtugotrwatos¢ lotu samolotu przy optymalnym rezimie
pracy silnika ma wynosic¢ do 60 minut

= Czas wznoszenia na wysoko$¢ na 5000 metrdéw ma wynosid
4,5 minuty

= Putap praktyczny do 14 500 metroéw

= Uzbrojenie poktadowe ma sie sktada¢ z dwéch dziatek
kalibru 23 mm

Préoby zaktadowe nowego samolotu my$liwskiego, ktory w
miedzyczasie otrzymat oznaczenie samolotu Jak-15 (w
dokumentach mozna roéwniez spotkac oznaczenie Jak-15-RD-10, jak
i Jak-RD), oficjalnie rozpoczeto 9 kwietnia 1946 roku. W ciagu
dwéch tygodni Jak-15, podobnie jak opracowany w biurze OKB-155
samolot mysliwski I-300 (przyszty samolot MiG-9), byt gotowy
do pierwszego lotu. 24 kwietnia pierwszy wystartowat samolot
mySsliwski Mikojana, a po nim o godzinie 13.56 w powietrze



wzbit sie model Jaka-15 z pilotem oblatywaczem M. I. Iwanowem
za sterami maszyny. W niektdérych publikacjach mozna trafic na
informacje, ze w ten dzien piloci dwéch biur konstrukcyjnych
wymienili sie maszynami i lot na modelu Jak-15 wykonat rdéwniez
A. I. Grinczyk, pilotujgcy wczesniej model I-300. Nie
opublikowano dotychczas zadnych dokumentdéw potwierdzajgcych to
zdarzenie, a biorgc pod uwage, ze model I-300 wykonywat swQj
kolejny lot dopiero 7 maja tego roku, nalezy przypuszczac, ze
takie poréwnanie faktycznie mogto mie¢ miejsce, ale nastgpito
to nieco pdzniej.

Proby zakt*adowe samolotu Jak-15 zakoniczono 22 czerwca. Podczas
ich trwania samolot o masie startowej 2570 kg, osiggat nad
ziemig predkos¢ maksymalng rzedu 770 km/h, a na wysoko$ci 5000
metréw rzedu 800 km/h. Przy zapasie paliwa lotniczego
wynoszgcym 472 kg, zasieg maksymalny samolotu wynosit 575 km.
Na wysoko$¢ 5000 metréw samolot ten wzbijat sie w czasie 4
minut 10 sekund. Jednakze, okaza*o sie, ze po przekroczeniu
wysokosci 6000 metréw, obroty silnika zaczynajg mocno spadacd,
co Zle wptywato na charakterystyki wysokosciowe samolotu.
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Jakowlew Jak-15

Jak widaé¢, wyniki przeprowadzonych préb byty bardzo obiecujgce
1 zadowolony z tego sukcesu Jakowlew zameldowat wtadzom
radzieckim o zakonczeniu projektowania samolotu. Dzieki
obraniu najprostszej drogi podczas opracowywania projektu
Jakowlew zyskat na czasie 1 dysponowat dwoma gotowymi do lotu
modelami prototypowymi, w czasie gdy biura konstrukcyjne
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Suchoja 1 Aleksiejewa miaty tutaj przynajmniej kilkumiesieczne
op6znienia w zakresie osiggniecia peinej gotowosci swoich
maszyn. Mimo presji radzieckich wtadz nie udato sie tych
odlegtosci nadrobi¢ i w sierpniowej paradzie lotniczej w
Tuszyno wziety udziat tylko samoloty odrzutowe MiG-9 oraz
jak-15 (ktory byt pilotowany przez Iwanowa). Nastepnego dnia
Mikojana i Jakowleka wezwano na Kreml, gdzie przekazano im
osobiste polecenie Stalina, dotyczgce rozpoczecia budowy
kréotkiej serii 15 samolotéw kazdego typu, przeznaczonych do
demonstracji na paradzie lotniczej w listopadzie. 12 wrzes$nia
wyszto odpowiednie polecenie MAP, zgodnie z ktérym miano nie
tylko wyprodukowa¢ te samoloty, lecz takze przekazac¢ po
minimum dwa egzemplarze do prob panstwowych NII WWS (Nauczno-
Ispytatielnyj Institut Wojenno-Wozdusznych Sit). Tzw.
.paradne” egzemplarze samolotdéw Jak-15 miaty by¢ pozbawione
uzbrojenia oraz elementdéw opancerzenia oraz posiada¢ kadtubowy
zbiornik paliwa o petnej pojemnos$ci (na maszynach bojowych
jego pojemnos¢ byta mniejsza, z byto to spowodowane instalacjg
uzbrojenia poktadowego).

Produkcje samolotéow Jak-15 zlecono Zaktadowi Nr. 31 w Thilisi,
ktéory kontynuowat produkcje samolotu Jak-3. Zadanie to byto
twardym orzechem do zgryzienia, poniewaz oprécz biezgcej
produkcji seryjnej, trzeba by*o w bardzo krétkim czasie
zmontowa¢ 15 egzemplarzy jednomiejscowych lekkich samolotéw
mysliwskich o napedzie odrzutowym i przygotowac¢ do
przeprowadzenia prob model prototypowy maszyny szkolnej —
dwumiejscowej. Dzieki temu, ze konstrukcja nowego samolotu
byta bardzo zblizona do dobrze znanego w zaktadzie samolotu
Jak-3 1 systemowi pracy na trzy zmiany, ostatecznie udato sie
na wyznaczony czas wyprodukowac¢ te 15 egzemplarzy. Wysitki te
jednakze okazaty sie nieskuteczne, poniewaz ostatecznie parada
lotnicza nad Placem Czerwonym nie odbyta sie ze wzgledu na zia

pogode.

Na seryjnych samolotach Jak-15 montowane byty silniki
odrzutowe typu RD-10, ktdre produkowane byty w Zakt*adzie Nr.



26. Pierwsze ich egzemplarze byty montowane ze zdobycznych
czesci i elementédw niemieckich silnikdéw odrzutowych Jumo
004B1, a ich resurs teoretycznie wynosit 25 godzin, w praktyce
jednak rzadko przekraczat 17 godzin.

Jakowlew Jak-15

Pierwszy 1 ostatni jednomiejscowy egzemplarz samolotu
mysliwskiego Jak-15 z serii pierwszych 15 egzemplarzy, ktére
zostaty wyprodukowane w Tbilisi (numer seryjny: 310002, numer
boczny: 32 oraz numer seryjny: 310015, numer boczny: 35),
ktére zostaty przekazane do NII WWS na przeprowadzenie proéb
panstwowych. Maszyny te byty uzbrojone w jedno automatyczne
dziatko lotnicze typu NS-23 kalibru 23 mm, a ich masa startowa
wynosita 2742 kg. Proby te byty prowadzone przez pilotow
wojskowych: G. A. Siedowa oraz A. G. Proszakowa (pierwszy z
nich peinit réwniez tutaj funkcje inzyniera prowadzgcego
maszyny) — zostaty zakonczone w kwietniu 1947 roku. Jak mozna
byto przewidziel, charakterystyki lotne samolotu Jak-15,
okazaty sie gorze och charakterystyk 1lotnych swojego
konkurenta — MiG-a-9, ale takze od zdobycznego egzemplarza
drugowojennego niemieckiego samolotu odrzutowego Messerschmitt
262. Na maszynach produkowanych seryjnie predkos¢ maksymalna
loty nad ziemig do wysoko$ci 3150 metrdéw zostata ograniczona
do 700 km/h, a na duzych wysokosciach zostata ona ograniczona
do Ma + 0,68. Niemato probleméw powodowata takze mocno
kaprysna jednostka napedowa — w czasie prowadzonych préb na
samolotach mys$liwskich wymienione zostaty trzy silniki. Czas
ich pracy z maksymalng wydajno$cig ograniczony zostat do
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zaledwie 10 minut, co przede wszystkim mocno negatywnie
ptywato na predkos¢ wznoszenia maszyny oraz jego
charakterystyki wysoko$ciowe. Nie udato sie okreslid
wszystkich osiggdéw samolotu Jak-15, a jego putap praktyczny
okazat sie o wiele mniejszy — zamiast planowanych ostatecznie
13 700 metréow, ledwo osiggnieto 10 000 metrow.

Radzieccy wojskowi przedstawili tez caty szereg zarzutéw
dotyczgcych konstrukcji samolotu. Metalowe koé6tko ogonowe
powodowato wibracje steru wysoko$ci podczas poruszania sie po
ptycie lotniska, strumiehA gazdéw wylotowych z silnika niszczyt
powierzchnie pasa startowego, a poderwane przez to kamienie
oraz okruchy betonu uszkadzaty statecznik poziomy, stery
wysokosci, itp. Szczegb6lnie wucigzliwy byt problem
przedostawania sie do kabiny dymu powstatego w wyniku kontaktu
nafty lotniczej oraz oleju z gorgcymi cze$Sciami silnika
odrzutowego. Nawet okulary 1lotnicze nie chronity oczu
radzieckiego pilota przed podraznieniem.

W czasie gdy trwaty préby panstwowe, na samolocie Jak-15,
numer seryjny: 310009 — to prowadzone testy majace na celu
okreslenie wtasnosci pilotazowych maszyny. Figury wyzszego
pilotazu jako pierwszy wykonat 25 lutego pilot-oblatywacz NII
WWS. P. M. Stefanowski. Pod wzgledem techniki pilotazu samolot
Jak-15 okazat sie konstrukcyjnie najprostszym ze wszystkich
owczesnych radzieckich mysliwcdw odrzutowych i dostepnych dla
pilotéw o Srednich kwalifikacjach. Radzieccy piloci, ktérzy
opanowali w pilotazu samolot Jak-3, nie mieli wiekszego
problemu z przejsciem na samoloty Jak-15. Wyszedt* na jaw i
pewien minus — wszyscy wojskowi piloci-oblatywacze zwracali
uwage na niedostateczny dla samolotu bojowego =zapas
statecznosci i sterownosci wzdtuznej. Dodatkowo na skutek
zamontowania silnika w uk*adzie redanowym, podczas
przechodzenia z jednego rezimu jego pracy na drugi, znacznie
zmieniaty sie sity oddziatujgce na drgzek sterowy.



Samolot mys$liwski Jakowlew Jak-15 w locie

W podsumowaniu sprawozdaniu z przebiegu préb panstwowych,
zatwierdzonym w maju 1947 roku, stwierdzono: Samolot Jak-15 —
spetnia wymagania NII WWS na odrzutowy mysliwiec treningowy —
na skutek wyjagtkowo matego zasiegu — zaledwie 300 km przy
predkosci ekonomicznej na wysoko$ci 1000 metrdéw, dopracowanie
samolotu do postaci bojowej nie jest celowe, poniewaz w takim
przypadku ulegng pogorszeniu jego wtasno$ci pilotazowe, na
skutek znacznego wzrostu jego masy wyniktego z zwiekszenia
zabieranego zapasu paliwa, ktdére byto by niezbedne do
osiggniecia maksymalnego zasiegu lotu rzedu 800-900 km.
Jednakze ze wzgledu na prostote konstrukcji, maty cigg silnika
typu RD-10 oraz prostote pilotowania, nalezy uznaé, ze
niezbedne modyfikowanie samolotu Jak-15 do roli samolotu
szkolno-treningowego ze zdublowanymi organami sterowania 1
podwozie trdjkotowym.

Jak wida¢, ze wzgledu na wiele cech wspdlnych z samolotem
Jak-3 nowg maszyne postanowiono wprowadzi¢ do produkcji
seryjnej jako samolot przejsciowy i szkolno-treningowy,
stuzacy do przeszkolenia personelu latajgcego z mys$liwcéw o
napedzie ttokowym na odrzutowce.

Zanim zakonczone zostaty proby panstwowe, 16 grudnia 1946 roku
wyszto postanowienie Rady Komisarzy Ludowych (SNK — Sowiet
Narodnych Komisariej) Nr. 2698-1114, na mocy ktdérego zlecono
W. Satadze, dyrektorowi Zaktadu Nr. 31, wyprodukowane 1
przekazanie do WWS kolejnych piecddziesieciu samolotéw Jak-15
(25 maszyn jednomiejscowych w wersji bojowej oraz 25 maszyn w
wersji dwumiejscowej, przeznaczonej do szkolenia pilotdow — ze
zdwojonymi organami sterowania). Ustawiono przy tym
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nastepujacy plan produkcji: w styczniu 1947 roku - 5
egzemplarzy, w lutym — 15 egzemplarzy, w marcu — 20
egzemplarzy (w tym 15 egzemplarzy wersji dwumiejscowej), w
kwietniu 10 egzemplarzy (wszystkie w wersji dwumiejscowej).

Samolot mys$liwski Jakowlew Jak-15

Z dostepnych dokumentdéw wynika, Zze w tym samym czasie nie
wyprodukowane ani jednego egzemplarza samolotu dwumiejscowego
Jaka-15. W styczniu 1947 roku zastepca Ministra Przemystu
Lotniczego P. W. Dementiew napisat list do gtdéwnego inzyniera
WWS Markowa, w ktérym przedtozyt pewne propozycje, zwigzane z
produkcja seryjna mys$liwca: ,Uwazam, ze 65 samolotéw Jak-15
przygotowanych przez Zaktad Nr. 31, wyposazonych w silniki
RD-10 i przeznaczonych do wziecia udziatu w paradzie
pierwszomajowej, nalezy wyprodukowa¢ w wersji w petni
odpowiadajgcej samolotom (..) przygotowanym na parade 7
listopada 1946 roku, to znaczy bez uzbrojenia i opancerzenia,
z gérnym zbiornikiem paliwa o petnej objetosci (..) z
zamontowang radiostacjg nadawczo-odbiorczg 1 bez
radiopétkompasu RPKO-10M (..). Dziatka NS-23K i RPKO-10M nie
przeszty prob panstwowych i nie sg produkowane seryjnie. Na
samolotach tych pozostang usuniete wszystkie usterki, ktore
wyszty na jaw w procesie przygotowan sie do parady 7 listopada
(..). Po przekazaniu 65 samolotdow we wskazanej postaci Zaktad
Nr. 31 bedzie produkowat samoloty z uzbrojeniem, opancerzeniem
1 radiopdtkompasem” .

Wiosng 1947 roku do WSS trafito ponad pieddziesigt samolotdw
Jak-15. Cze$¢ z nich nie by*a w ogdle uzbrojona lub posiadata
zamontowane tylko jedno dziatko. Masowo zademonstrowano je
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podczas trwania parady pierwszomajowej, kiedy to nad Placem
Czerwonym przeleciato po piecdziesiagt egzemplarzy samolotéw
odrzutowych Jak-15 oraz MiG-9. W kodzie NATO samolotowi Jak-15
przydzielono kod Feather.

Zgodnie z dostepnymi danymi produkcje samolotu Jak-15
zakonczono w 1947 roku po zmontowaniu tacznie 280 egzemplarzy.
Biorgc pod uwage wnioski wyciggniete z préb panstwowych,
mozliwe jest, Zze liczba ta dotyczy wszystkich maszyn, ktérych
budowe rozpoczeto jako samolot Jak-15, jednak w toku produkcji
przebudowano czes$¢ z nich na bardziej przydatne wersje. Jest
to prawdopodobne, poniewaz znane sg przypadki i przerdébki
maszyn jednomiejscowych na wersje dwumiejscowe bezposSrednio w
jednostkach liniowych.

Jakowlew Jak-17

Jednakze nie mozna nie docenia¢ znaczenia samolotu Jak-15 w
historii wojskowego lotnictwa radzieckiego. Stan sie on bowiem
pierwszym samolotem odrzutowym oficjalnym przyjetym na
uzbrojenie WWS oraz pierwszym mysliwcem odrzutowym, na ktérym
piloci wojskowi mogli wykonywac¢ pilotazowe figury bardziej
zaawansowanego rodzaju. Na samolotach Jak-15 przeszkolono
ogromng rzesze lotnikéw i spetnity poktadane w nim nadzieje.
Ze wszystkich samolotéw odrzutowych, jakie zaczeto projektowacd
wraz z nastaniem 1945 roku, do realnej eksploatacji w
jednostkach liniowych trafity tylko samoloty MiG-9 oraz
Jak-15, z czego samolot MiG-9 okazat sie maszyng niezdolng do
prowadzenia walki mys$liwskiej, ze wzgledu na pompaz obu
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silnikéw, zachodzgcy podczas trwania strzelania z wadliwie
rozmieszczonych w kadtubie maszyny dziatek.

Takze Jak-15 posiadat szereg wad i mocno charakterystycznych
dla niego usterek. Podczas trwania eksploatacji najczesSciej
odnotowano przecieki hydraulicznego systemu chowania 1
amortyzacji podwozia kotowego, zrywanie sie poszczegdlnych
nici linek poruszajacych sterem kierunku oraz zniszczenie
resorowania kétka ogonowego, co nastepowatlo najprawdopodobniej
na skutek przegrzewania sie jego konstrukcji. Najwiekszym
mankamentem samej maszyny byt jednak jej krdétki zasieg. Przy
petnym zapasie paliwa (masa 590 kg), wynosit on zaledwie 510
kilometréw w linii prostej, podczas gdy samolot Jak-3 z
zapasem paliwa (masa 350 kg), mogt przelecie¢ nawet 1060 km.

Jednego z seryjnie wyprodukowanych samolotéow Jak-15 uzywano w
LII jako latajgcego laboratorium podczas opracowywania
skrzydtowego systemu przetaczania paliwa podczas lotu maszyny.
Mysliwiec zostat wyposazony w makiete tego typu sondy do
pobierania paliwa, a w 1948 roku wzigt on udziat* w prébach,
podczas ktorych role samolotu cysterny peinit samolot Tupolew
Tu-2.
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Jak-17 (,30”, numer produkcyjny IS-10001), Muzeum Lotnictwa
Wojskowego , Praga-Kbely , maj 2011. Samolot byt testowany
przez Czechostowackie Sity Powietrzne pod oznaczeniem S-100 w
latach 1949-1950. Zostat on pézZzniej przekazany Wojskowej
Akademii Technicznej jako pomoc dydaktyczna. Samolot ten
trafit do zbiordow Muzeum Lotnictwa Wojskowego w 1967 roku z
Muzeum Techniki w Brnie. Ze wzgledu na zty stan techniczny
zostat naprawiony w 1968 roku w firmie Aero Vodochody . Z tej
okazji Jak-17 otrzymat fikcyjne malowanie, wzorowane na znanym
zdjeciu z parady w Zwigzku Radzieckiego. Zostat wystawiony w
ramach ceremonii otwarcia wielkich pokazéw lotniczych w
Pradze-Kbely w 1968 roku. W 2010 roku samolot przeszedt
generalny remont, podczas ktorego otrzymat jasnoszary
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kamuflaz, w jakim zostat dostarczony najprawdopodobniej w 1949
roku. do czechostowackich sit powietrznych.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Czechy — Praga-Kbely, Muzeum Awiacji

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Jak-15

= Rozpietos¢ skrzydet — 9200 mm
» Dtugos¢ samolotu — 8700 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 2270 mm

- powierzchnia noé$na skrzydet — 14,85 m’
= Masa samolotu:

= Pustego — 1852 kg

 Startowa — 2742 kg

= Tym silnika odrzutowego — 1 x RD-10

» Cigg silnika — 900 kG

= Predkos¢ maksymalna samolotu:

 Nad ziemig — 700 km/h

= Na wysokosci — 786 km/h

= Predkos¢ przelotowa samolotu — 689 km/h
= Maksymalny zasieg praktyczny — 510 km
= Putap praktyczny — do 13 350 m

= Zatoga samolotu — 1 osoba — pilot-oblatywacz



»Uzbrojenie samolotu — 1 lub 2 dziatka lotnicze typu
NS-23 kalibru 23 mm

Prototyp samolotu Jakowlew Jak-17

Prototypowy, dwumiejscowy Jak-21

W czasie kiedy Jak-15 przechodzit dopiero préby naziemne, pod
koniec lutego 1946 roku wtadze Zwigzku Radzieckiego zlecity
Zaktadowi Nr. 115 opracowanie nowego, szybszego samolotu
mysliwskiego o napedzie silnika odrzutowego Jumo 004. Nie jest
jasne, jak potoczyty sie dalsze losy tego zlecenia, poniewaz w
postawionym zadaniu zachowane zostaty wszystkie
charakterystyki samolotu Jak-15. Trzy dni po przeprowadzeniu
oblotu modeli prototypowych MiG-a-9 oraz jaka-15, 27 kwietnia
1947 roku, wyszto postanowienie Rady Komisarzy Ludowych (Rady
Ministréw) Zwigzku Radzieckiego Nr. 952-397, w ktérym
powtdérzono zlecenie opracowania samolotu mysliwskiego o
lepszych osiggach wyposazonego w silnik RD-10 wymagajac, zeby
rozwijat on predkos¢ maksymalng rzedu 850 km/h na wysokosci
500 metréow i dysponowatl on zasiegiem do 700 km przy locie z
predkoscig 0,9 predkosci maksymalnej. Na nowy samolot nadano
oznaczenie Jak-17 i zgodnie z przyjetym wstepnie projekcie
samolotu, zachowany zostat ogdélny uktad samolotu Jak-15.
Oczekiwano, ze przyrost predkosci maksymalne, uda sie osiggng¢
zapewnieniu nowego profilu skrzydta, z starszego modelu
grubszego profilu skrzydta samolotu Jak-3, na ptat o znacznie
cienszym profilu laminarnym, ktory zostat opracowany w CAGI.
Rozwigzanie takie pociggato jednak za sobg konieczno$¢
przekonstruowania gtéwnego podwozia kotowego, planowano tez
powiekszenie statecznika pionowego.
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Poniewaz podwozie gtdéwne nie miesSci*o sie w cienkim ptacie,
golenie zamocowano do jednej z gtdéwnych wreg kadtuba i chowaty
sie one do tytu, po obrocie do 180 stopni w stosunku do osi
podtuznej goleni, do jego wnetrza. Zachowano dotychczasowy
rozmiar két podwozia gtdéwnego (600 mm x 180 mm), powiekszono
jednak stalowg rolke koéotka ogonowego do rozmiaru 230 mm x 180
mm. Rozstaw kot nowego podwozia gitdéwnego byt niewielki i
wynosit jedynie 2000 mm, co mogto stwarzaé¢ problemy podczas
lgdowania samolotu. Na samolocie planowano zastosowanie fotela
katapultowego z ptytag pancerng w oparciu o szyby czotowe]
wiatrochronu wykonanej ze szkta kuloodpornego o grubosci 55
mm. Uzbrojenie samolotu miaty stanowic¢ tutaj dwa
szybkostrzelne dziat*ka lotnicze typu NS-23 kalibru 23 mm z
tgcznym zapasem amunicji wynoszgacym 200 sztuk naboi.
Prowadzenie ognia miat umozliwié¢ zastosowany w samolocie
celownik typu PBP-1A.

Wszystkie przeprowadzenia obliczenia wykazaty, ze ze skrzydtem
o powierzchni identycznej jak w samolocie Jak-15 predkos¢
maksymalna samolotu na wysokosci 5000 metrdéw wynosita 822
km/h, jednak jezeli powierzchnie skrzydia zmniejszono by do

13,5 m°, mozliwe bedzie osigganie predkoéci lotu 850 km/h. W
tym ostatnim przypadku wzrost by réwniez zasieg maksymalny
samolotu, zblizajgc sie teraz do 700 km. Oba rozwigzania
przedstawiono zamawiajgcemu, jednak ostatecznie do realizacji

wybrana zostata wersja ze skrzydtem o powierzchni 15 m’.

Prototyp Jak-17RD-10

3 wrzesnia ukonczona zostata budowa samolotu Jak-17 (spotyka
sie réwniez oznaczenie Jak-17RD-10), a 20 wrzesnia mia%
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nastgpi¢ jego oblot, préby naziemne przeciggnety sie jednak do
26 wrzesnia i zakonczono je po kilku kotowaniach wykonanych
przez pilota-oblatywacza OKB-115, czyli G. S. Klimuszkina.
Trudno dzis$ stwierdzi¢, dlaczego nie doszto do oblotu modelu
prototypowego. Z jednej strony okazato sie, ze model samolotu
MiG-9 wykazywat sie tutaj lepszymi osiggami nie tylko niz
Jak-15, ale takze nowy samolot Jak-17, z drugiej strony
Jakowlew zachowat ,stary” model podwozia z kétkiem ogonowym, w
czasie kiedy lotnictwo radzieckie przechodzit*o na system
trdjgoleniowy z kotem przednim. Ostatecznie samolot ten nigdy
nie wzbit* sie w powietrze, a oznaczenie samolotu: Jak-17
otrzymata ponownie maszyna o nieco innej konstrukcji.

Samolot szkolno-treningowy Jakowlew
Jak-21

W miedzyczasie na podstawie podjetej decyzji Rady Ministroéw
Zwigzku Radzieckiego z 9 czerwca 1946 roku (Nr. 1498-665) 1
polecenia Ministerstwa Przemystu Lotniczego z 6 sierpnia (Nr.
525) w OKB-115 przystapiono do opracowania odrzutowego
samolotu szkolno-treningowego z silnikiem odrzutowym typu Jumo
004 (RD), stuzacego do przeszkolenia na docelowo maszyny
odrzutowe. Zgodnie z tymi dokumentami powinien on zostad
przekazany do prdéb panstwowych 1 listopada 1946 roku.
Charakterystyki startu i lgdowania samolotu miaty nie rézni¢
sie od maszyny jednomiejscowej. Pod wzgledem wyposazenia kazda
kabina pilota, powinna w peini umozliwia¢ pilotowanie
samolotu. Zezwolono, aby samoloty szkolno-treningowe miaty
zmniejszone uzbrojenie, a w razie konieczno$ci — zmniejszong
predkoscig maksymalng.
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Prototyp Jak-17 (Jak-15U-RD10)

W OKB-115 wersja szkolno-treningowy poczatkowo otrzymata
oznaczenie Jak-Jumo Wywoznyj, pO6Zzniej samolot Jak-15W
Wywoznyj, Jak-15UT, ostatecznie nadano mu jednak oficjalnie
ostatecznie Jak-21 (w niektdrych Zrédtach mozna takze spotkad
oznaczenie Jak-21W). Samolot ten otrzymat dwumiejscowg kabine
z miejscem dla ucznia przed miejscem instruktora, zakryta
wspdlng ostong z dwiema ruchomymi czesciami. Maszyna nie by%a
uzbrojona, poniewaz trzeba byto przeprojektowal przednig czes¢
kadtuba, aby zmiesci¢ drugiego cztonka zatogi. Dwuosobowa
kabina wymusita tez likwidacje kadtubowego zbiornika paliwa,
CO znacznie ograniczyto zasieg samolotu. W maszynie nie
zmieniono uk*adu podwozia kotowego, zachowujgc tutaj koétko
ogonowe.

Jak juz wyzej wspomniano, sparke (samolot dwumiejscowy)
budowano w Tbilisi (Zaktad Nr. 31). W zwigzku z krotkim
terminem oddania samolotu na préby panstwowe jego montaz
rozpoczeto wczed$niej niz jednomiejscowych samolotéw
mysliwskich Jak-15 nalezgcych do tzw. ,matej serii”.Mimo
wysitkéw z réznych przyczyn nie udato sie zakonczy¢ prac w
terminie 1 pierwszy egzemplarz samolotu szkolno-treningowego
Jak-21 wzbit sie w powietrze dopiero 5 kwietnia 1947 roku z
pilotem za sterami P. U. Fokinem. Maszyna w powietrzu
zachowywata sie poprawnie, nigdy jednak ostatecznie nie
trafita do produkcji seryjnej. Przyczyng tego byto przede
wszystkim zastosowane w samolocie podwozie kotowe z kdétkiem
ogonowym, ktére nie speiniato wymagan przyjetych przez WWS. W
tym czasie trwaty juz zaawansowane prace nad samolotem Jak-21T
z podwoziem, posiadajgce pojedyncze kétko z przodu kadtuba i
dalsze rozwijanie samolotu Jak-21 po prostu przerwano.

Podstawowe dane taktyczno-



techniczne: Jak-21

= Rozpietos¢ skrzydet — 9200 mm
= Dtugos¢ samolotu — 8700 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2270 mm

- powierzchnia nos$na skrzydetx — 14,85 m’
 Masa samolotu:

= Pustego — 1900 kg

= Startowa — 2700 kg

= Tym silnika odrzutowego — 1 x RD-10

= Cigg silnika — 900 kG

= Predko$¢ maksymalna samolotu:

= Nad ziemig — 720 km/h

= Na wysokosci — 720 km/h

= Predkos¢ przelotowa samolotu — 660 km/h
» Maksymalny zasieg praktyczny — 380 km
= Putap praktyczny — do 12 000 m

= Zatoga samolotu — 2 osoby — od przodu: uczen i
instruktor

= Uzbrojenie samolotu — brak uzbrojenia



Samolot mysliwski Jakowlew Jak-17

Wymogi ktadace nacisk na konieczno$¢ zastosowania podwozia z
kétkiem przednim spowodowaty, ze jednoczesSnie z opracowaniem
samolotu Jak-17 z silnikiem odrzutowym typu RD-10 oraz
samolotu Jak-21w OKB-115, rozpoczete zostaty prace nad
jednomiejscowg wersjg samolotu mysliwskiego Jak-17U
(Utuczszenyj), w dokumentach mozna spotkac¢ réwniez okreslenie
»Jak-17-RD-10 z podwoziem tréjkotowym i zbiornikami
podwieszanymi” oraz jego dwumiejscowg wersjg szkolno-
treningowg UTI Jak-17-RD-10 (Jak-21T, gdzie litera T pochodzi
od stowa: Trenirowocznyj).

Jakowlew Jak-17W uzytkowany w Instytucie Lotnictwa, 1960 rok

Montaz modeli prototypowych samolotéw Jak-21T oraz jak-17U
zlecono Zaktadowi Nr. 464 w Dotgoprudnym, poniewaz Zaktad Nr.
31 byt przecigzony biezacag produkcjg i wykonywat jedynie
podzespoty do tych samolotéw. Mimo wszystkie, wedtug
niektérych Zrédet pierwszy egzemplarz samolotu szkolno-
treningowego Jak-21T zmontowano jednak w Zaktadzie Nr. 31,
wykorzystujgc tutaj podzespoty oraz elementy seryjnego
samolotu Jak-15 (numer seryjny: 01464). Maszyne ukonczono w
kwietniu 1947 roku, a w maju po raz pierwszy wzbita sie ona w
powietrze. Po dwéch tygodniach ukoiAczone byty préby zaktadowe
i przekazano jg do NII WWS w celu przeprowadzenia proéb
panstwowych., ktére zostaty ukonczone 10 sierpnia. Akt o
rezultatach tych préb zatwierdzono juz 4 sierpnia i wynika z
niego, ze wbrew oczekiwaniom zamawiajgcego samolot praktycznie
catkowicie nie spetniat wymagan WWS dotyczacych wtasciwosci
lotnych. Zasieg samolotu (370 km, czyli okoto 30 minut lotu)
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byt tutaj prawie o potowe nizszy od wymaganych 600 km, a
predkos¢ maksymalna nizsza od zadanej o 42 km/h. Nieprzerwane
wznoszenie przy predkosci maksymalnej samolotu mozna byto
prowadzi¢ tylko do wysokosSci 8000 metrow ze wzgledu na
ograniczenie pracy silnika na nominalnym rezimie do 10 minut,
a loty na duzej wysoko$ci nie byty tutaj wskazane, a to z
powodu matego zapasu paliwa. Poza tym instruktor nie mdgt
uruchomi¢ silnika, wysung¢, ani schowa¢ podwozia kotowego i
klap oraz prowadzic¢ *acznos$ci radiowej. Wojskowi dostrzegli
rowniez zalety nowej maszyny, ktora latata stabilnie przy
duzych katach natarcia, z korkociggi wychodzita praktycznie
bez zwtoki, a zapas wytrzymatosci ptatowca pozwalat na
wykonywanie figur wyzszego pilotazu przy przecigzeniu do 8G.
Mimo wad — maszyna zostata skierowana do produkcji seryjnej,
poniewaz w tym czasie nie byto alternatywnego rozwigzania, a
odrzutowy samolot szkolno-treningowy byt nadzwyczaj potrzebny,
zalecono jednak aby w samolotach seryjnych zamontowaé¢ jedno
dziatko lotnicze typu NS-23 i fotokarabin typu S-13. Prototyp
samolotu Jak-21T wyposazony byt w radiostacje typu RSI-6,
interkom poktadowy typu SPU-2M, radiopdétkompas typu RPKO-10M
oraz instalacje tlenowg typu KP-11.

17 wrzesnia 1947 roku Rada Ministrow Zwigzku Radzieckiego
zatwierdzita rezultaty préb i w Zaktadzie Nr. 31 rozpoczeto
produkcje seryjng samolotu szkolno-treningowego pod
oznaczeniem Jak-17 UTI (spotyka sie takze oznaczenie Jak-17W,
UTI Jak-17, Ujak-17). Wiosng 1948 roku zakonczono prdéby
kontrolne seryjnej maszyny i okaza*o sie, ze jest ona ciezsza
od modelu prototypowego o okoto 100 kg (wynikato to miedzy
innymi stad, Zze zostat zwiekszony zapas paliwa o 50 litrow).
Nie wiadomo dlaczego wzrosta predkos¢ lotu samolotu nad
ziemig, jednak na wysokosci okoto 5000 metréow jego predkosd
nieco spadta. Spadta tez predkos$¢ wznoszenia samolotu, zasieg
maksymalny (teraz wynoszacy do 330 km) i diugotrwatosc¢ lotu
samolotu do 40 minut. Podobnie jak w modelu prototypowym
instruktor nadal nie moégt uruchomi¢ silnika i wykonad
niektérych czynnosci ze swojej kabiny. Poza tym samolot wcigz



nie byt uzbrojony.

Stwierdzono tez inne, drobniejsze, nieusuniete jeszcze wady,
na ktére ostatecznie mozna byto przymkngl oko. Na przyktad
brak byto sztucznego horyzontu, co pozwalato na loty tylko
podczas dobrych warunkéw pogodowych i przy widocznym
naturalnym horyzoncie. Na burcie brakowatlo stopnia
utatwiajgcego zajmowanie miejsca w kabinach 1 przy wsiadaniu
lotnicy mocno przeklinali konstruktordéw. Z czasem wiekszos$¢
tych usterek usunieto, poczatkowo jednak mocno utrudniaty ich
eksploatacje.

Jakowlew Jak-17

W lipcu 1947 roku po raz pierwszy wzbit sie w powietrze model,
oznaczony Jak-15U zmontowany w Zak*adzie Nr. 464, po czym
skierowano go do prob panstwowych, ktére zakohAczono 10
sierpnia tegoz roku. Na tydzienA przed zakohAczeniem tychze préb
samolot wzigt udziat w paradzie powietrznej w Tuszyno. Maszyna
miata zainstalowane dwa dodatkowe zbiorniki paliwa mieszczgce
do 331 kg nafty lotniczej podwieszone pod skrzydtami samolotu
i podwozie z kotkiem przednim oraz uzbrojenie sktadajace sie z
dwéch dziatek lotniczych typu NS-23 kalibru 23 mm, z zapasem
naboi wynoszgcym %*gcznie 105 sztuk naboi. Samolot by%
wyposazony w celownik typu ASP-1 oraz fotokarabin typu PAU-22
w prawej konsoli skrzydta. W porédwnaniu z seryjnym modelem
samolotu Jak-15 na modelu Jak-15U zmieniono konstrukcje
przedniej czes$ci kadtuba, zwiekszono powierzchnie statecznika
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poziomego o 0,01 m’ i kompensacje steru wysoko$ci do 19%.
Wzrosta wysokos¢ statecznika pionowego, ale zmieniono jego

ksztatt i w efekcie powierzchnia zmalata o 0,01 m’.

W zwigzku ze zmiang ukt*adu podwozia przerobiono rdéwniez
skrzydto. W jego przedniej czesci, w ktdérej wczesniej
znajdowaty sie nisze két gtdéwnego podwozia, dodano dodatkowy
dZwigar i uzupetniajgce zebra. Zwiekszyto to sztywnos¢
poszycia 1 umozliwi*o podwieszenie dodatkowych zbiornikodw
paliwa, zmniejszono jednak pojemnos¢ zbiornikéw
rozmieszczonych w centralnej czesSci skrzydta, dopasowujac je
do ksztattu wnek podwozia. Powiekszono dtugo$¢ i szerokos$¢
kabiny samolotu Jak-15U, co mocno korzystnie wptyneto na
wygode pilota. Zbiorniki podwieszane wydtuzyty o po6t* godziny
dtugotrwatos¢ lotu i wptynety na niezwiekszenie zasiequ, ktéry
jednak nadal nie odpowiada* wymaganiom stawianym przez
zamawiajgcego.

Préby panstwowe trwaty od sierpnia do listopada 1947 roku i
jak w modelu Jak-15U przeszedt je z zadowalajagcg oceng. W
podsumowaniu aktu z przebiegu préb zamawiajgcy stwierdzit, ze
pod wzgledem o0siggbw maszyna przewyzsza seryjnego modelu
jak-15 i moze by¢ przyjeta na uzbrojenie WWS. Resurs silnika
odrzutowego RD-10 wcigz byt niewielki i w czasie trwania prob
trzeba byto go dwa razy wymieniad¢. W marcu 1948 roku samolot
Jak-15U pozytywnie przeszedt uzupeiniajgce préby, majace na
celu sprawdzenie czy udato sie usungé¢ wczes$niej wykryte wady i
problemy, po czym zostat skierowany do produkcji seryjnej w
Zaktadzie Nr. 31 i przyjeto go na uzbrojenie, nadajac mu
oficjalne wojskowe oznaczenie — Jak-17. Przeprowadzone proby
wykazaty, ze pod wzgledem techniki pilotazu, stabilnos¢ i
sterowno$ci w praktyce nie ré6zni sie od dopracowanego modelu
samolotu Jak-15 o numerze seryjnym 31002, ktéry nieco
wczesniej przechodzit proby w NII WWS. Po umysSlnym
wprowadzeniu w korkocigg samolotu, ten pitynnie przechodzit w
lot po ciasnej spirali i po oddaniu sterdw na wychodzenie,
wychodzit z niego bez opdznien. Zastosowanie podwozia z kotem



przednim znacznie utatwiato start i 1lgdowanie, polepszajac
widocznos¢ z kabiny pilota.

Produkcje seryjng samolotéw jednomiejscowych Jak-17 oraz
Jak-17UTI zakoriczono w 1949 roku po wykonaniu 430 egzemplarzy,
w tym prawdopodobnie okoto 150 dwumiejscowych wersji szkolno-
treningowych (do konca 1948 roku zostato zmontowanych 279
egzemplarzy). Do seryjnych egzemplarzy samolotéow Jak-17
wprowadzono pewne zmiany w porownaniu z modelem prototypowym.
Miedzy innymi rozpietos¢ usterzenia poziomego wzrosta z 3,25 m

do 3,6 m, a jego powierzchnia z 2,83 m* do 2,919 m’. Zamiast
instalowania dziat*ek lotniczych typu NS-23K z przedtuzonymi
lufami, dodano tez fotokarabin typu S-13, Kktoéory zostat
zamontowany w wiatrochronie kabiny pilota. Na samolotach o
numerach seryjnych 311117 oraz 311205 — 311118 zamontowane
wzrosty nowsze celowniki typu ASP-3M, a od numeru seryjnego
311222 — liczniki amunicji typu USB-1, ktdére nie tylko
pozwalaty kontrolowa¢ zuzycie amunicji, ale takze na
prowadzenie ognia krotkimi seriami (5-10 pociskodw
wystrzelonych). Maszyny pdéznych serii produkcyjnych wyposazone
zostaty w nowsze silniki odrzutowe typu RD-10A z resursem
zwiekszonym do 50 godzin.

Uzycie w radzieckim lotnictwie

W 1949 roku grupa os$miu samolotdéw Jak-17 demonstrowata wyzszy
pilotaz na paradzie w Tuszyno, po czym samolot otrzymat w
kodzie NATO oznaczenie ,Feather”. Pojawienie sie samolotow
Jak-17 nie wywo*ato za granicg szczegdélnych emocji.
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Samoloty Jak-17W znalazty sie w Polsce na poczgtku 1951 roku i
stuzyty do konca 1955 roku, kiedy to zostaty wycofane
catkowicie ze szkolenia. W naszym lotnictwie wojskowym by+to
uzywanych 6 JAK-17W (pod takag nazwa byty wykazywane w
raportach wojskowych). Nieoficjalnie nazywano je ,Agata”, a
zwigzane to byto z pewnag ,kobieca” osobliwosScig samolotu, jaka
byt sposdéb usuwania niespalonego paliwa rozruchowego (benzyny
lotniczej). Samolot miat pomaga¢ w szkoleniu pilotdw na
mysliwce Jak-23, faktycznie czesto uzywano do tego celu
wariantu szkolno-bojowego MiG-15. Na poczagtku 1957 roku do
Instytutu Lotnictwa w Warszawie zostaty dostarczone dwa
Jak-17W. Po dostarczeniu pierwszego Jaka stwierdzono
uszkodzenie kadtuba wykluczajgce mozliwos¢ wykonywania
dalszych lotéw, w zwigzku z tym samolot skasowano. W jego
miejsce przyleciat drugi Jak-17W, pilotowany rdwniez przez
pilota-oblatywacza Andrzeja Abtamowicza. W czasie remontu tego
egzemplarza uzyto cze$ci ze skasowanego wczesniej samolotu.
Latajgcy Jak-17W dostat rejestracje cywilng SP-GLM. By%
potrzebny do préb poprzedzajgcych oblot nowej polskiej
konstrukcji, jakag byt odrzutowiec TS-11 Iskra. Jak-17W z
Instytutu Lotnictwa stat sie potem cennym eksponatem Muzeum
Lotnictwa w Krakowie. Oprdécz samolotdow Jak-17W znalazty sie
w Polsce jeszcze 3 mysliwce Jak-17, dostarczone w skrzyniach
do Warszawy w sierpniu 1950 roku. Po ich zmontowaniu jeden
zaprezentowany byt w locie na pokazach lotniczych. W tym
czasie w zaktadach w Mielcu rozpoczeto przygotowania do
rozpoczecia produkcji licencyjnej samolotu Jak-17,
w sprawozdaniach nazywanego G-1. Na poczatku 1951 roku z tej
produkcji zrezygnowano. W zaktadach w Rzeszowie w tym czasie
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zmontowano kilka silnikéw RD-10A, bedacych napedem tego
samolotu. Wykorzystano je potem do wymiany na eksploatowanych
Jak-17W.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Wartos¢ samolotu mysSliwskiego Jak-17 znacznie obnizaty
skromnie jak na samolot odrzutowy osiggi (gtownie maty zasieg)
i1 stabe uzbrojenie poktadowe. Poza tym sama maszyna
charakteryzowata sie cat*g gamg wad typowych dla pierwszych
modeli samolotédw o napedzie odrzutowym. Chodzi tutaj przede
wszystkim o niskg niezawodnos¢ stosowanych jednostek
napedowych samolotéw. Zdarzenia takie jak powstajgcy pompaz,
przepalenie sie turbiny, pozar czy nieuzasadnione wytgczenie
sie silnika odrzutowego, co zdarzato sie nader czesto.
Szczesliwie dobre wtasnosci lotne oraz niska predkos¢
ladowania w takich przypadkach pozwalaty bez wiekszych
probleméw wykonywac¢ przymusowe lgdowanie. Uruchamianie silnika
byto stosunkowo ztozonym procesem i sktadato sie ono z kilku
etapow: uruchomienia benzynowego silnika startowego,
doprowadzenie obrotdéw sprezarki do odpowiedniego poziomu,
uruchomienie gtownego silnika na 1zejszym paliwie, a nastepnie
przejscie na zasilanie naftg lotniczg. Pewng rekompensata tych
niedostatkow byto to, ze pilotaz samolotu Jak-17 byt bardzo
tatwy 1 przyjemny. Niskie natezenie hat*asu panujgcego w
kabinie pilota, dobra widocznos¢ z niej, krétki start i
stosunkowo duza predkos¢ maksymalna loty pozytywnie odrézniaty
ten samolot od mysliwcOw o napedzie ttokowym, piloci radzieccy
musieli jednak nabra¢ nowych nawykéw. Na przyktad zwiekszanie
obrotéw nalezato wykonywacC ptynnie, poniewaz w przeciwienstwie
do silnika t*okowego — silnik odrzutowy wolniej nabierat
obrotéw jednak po przyrosScie ciggu przyspieszanie odbywato sie
zdecydowanie szybciej.

Mimo pewnych niedostatkédw samolotdédw odrzutowych Jak-17, to
odegraty one bardzo wazng role w podwyzszeniu obronnos$ci



Zwigzku Radzieckiego, wkraczajagcej w epoke ,Zimnej Wojny”.
Podobnie jak w samolotu Jak-15 pozwolit on na przeszkolenie
wielu radzieckich pilotéw oswajajacych sie z nowym sprzetem.
Model szkolno-treningowy Jak-15UTI, ktorego charakterystyki
startu i1 ladowania, to by*y one bardzo zblizone do maszyn
mysliwskich napedzanych mocnymi silnikami t*okowymi, co
znacznie uproscito proces przeszkalania lotnikéw radzieckich w
jednostkach bojowych. Z zachowanych dokumentdéw wynika wprost,
ze szeroko stosowano metodyke, zgodnie z ktdérg podczas
wprowadzania do stuzby mysliwca radzieckiego MiG-15, piloci
najpierw wykonywali kilka lotéw na samolotach Jak-17UTI i
dopiero pézniej przesiadali sie oni do zdecydowanie wiekszego
i ciezszego samolotu MiG-15. Swiadczg o tym wpisy w ksigzkach
lotéw pilotdéw oraz fakt, ze kiedy w 1950 roku przezbrajano na
samoloty odrzutowe MiG-15, to 50. Put*k Mysliwski (IAP -
Istriebitielnyj Awiacjonnyj Potk), ktéry stacjonowat w
podmoskiewskich Kimrach, do tych jednostek takze trafito kilka
egzemplarzy samolotdow szkolno-trenongowych Jak-17UTI, co
pozwolito na bardzo szybkie przeszkolenie personelu. Podobnie
byto w putku PWO (Protiwo-Wozusznaja Oborona) pod Katugg 1
innych jednostkach.

Seryjne samoloty mys$liwskie Jak-17 oraz szkolno-treningowe
Jak-17UTI trafity na wyposazenie jednostek radzieckiego
lotnictwa gtdéwnie w latach "1948-1950 i pozostaty w stuzbie
bardzo krdétko. Na przyktad radziecki putk: 472. IAP, ktory
bazowat na lotnisku wojskowym Kursk-Wostocznyj, gdzie samoloty
te trafity tam wiosng 1950 roku, juz po zaledwie niecatych 6
miesigcach zostaty one wymienione na nowoczesniejsze samoloty
MiG-15. Przyczyna ich wycofania byty nie tylko znacznie
stabsze o0siggi samych maszyn, ale takze niewielki resurs
stosowanych tak silnikéw odrzutowych, jak i kratownicowego
kadtuba samolotu.



Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Jak-15U (prototypowy
model samolotu Jak-17)

= Rozpietos¢ skrzydet — 9200 mm
= Dtugos¢ samolotu — 8780 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2300 mm

- powierzchnia nos$na skrzydetx — 14,85 m’
 Masa samolotu:

= Pustego — 2081 kg

= Normalna startowa — 2890 kg

» Maksymalna startowa — 3240 kg

= Tym silnika odrzutowego — 1 x RD-10A

= Cigg silnika — 910 kG

= Predkos¢ maksymalna samolotu:

= Nad ziemig — 702 km/h

» Na wysokosci — 748 km/h

= Predkos¢ przelotowa samolotu — 660 km/h

Maksymalny zasieg praktyczny - do 395 km bez
podwieszanych dodatkowych zbiornikow paliwa

= Maksymalny zasieg praktyczny — do 717 km z podwieszonymi
dodatkowymi zbiornikami paliwa

= Putap praktyczny — do 12 750 m

» Zatoga samolotu — 1 osoba — pilot



= Uzbrojenie samolotu — brak uzbrojenia

Opis konstrukcji

Kadtub samolotu — sktadat sie z czesci przedniej o monokokowej
konstrukcji oraz srodkowej i tylnej, majacej postaé¢ szkieletu
spawanego z rur chromansilowych, wyprofilowanego odpowiednimi
naktadkami z profili o przekroju zblizonym do litery ,Z"” oraz
~N"”, pokrytego blachg duraluminiowg. Do szkieletu S$Srodkowej
czesSci kadtuba przyspawane byty wezty, stuzgce do mocowania
silnika odrzutowego, uzbrojenia, przedniej cze$ci kadiuba i
noskéw skrzydta. Do szkieletu tylnej cze$ci kadtuba
przyspawano wezty mocowania skrzydta, statecznika pionowego 1
poziomych. Burty i grzbiet kadtuba poszyto blachg o grubosci 1
mm. Tylna dolna cze$¢ kadtuba, znajdujgca sie w strefie
oddziatywania gorgcych gazéw wylotowych z silnika posiadata
poszycie sktadajgce sie z dwoch warstw: zewnetrzna wykonana z
zaroodpornej blachy stalowej o grubos$ci 1 mm, wewnetrzna z
duraluminiowej blachy o grubosci 0,8 mm. Warstwy poszycia
potaczone byty stalowymi nitami.

Odrzutowy MiG-9 — konkurent samolotéw Jak-15/Jak-17

Przednia, duraluminiowa czes¢ kadtuba przymocowana byta do
srodkowej czesci za pomocg sworzni, a w miejscach zamocowania
przedniej goleni podwozia, zostata wzmocniona naktadkami. Na
gérnej powierzchni nosowej czesci kadtuba, przed
wiatrochronem, znajdowat* sie 1luk, umozliwiajgcy dostep do
skrzynek amunicyjnych i luk kadtubowego zbiornika paliwa,
przez wlew ktérego odbywato sie scentralizowane tankowanie
samolotu.
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Po bokach kadtuba oraz na jego dolnej powierzchni znajdowaty
sie luki umozliwiajgce dostep do rozmaitych podzespotow
samolotu, a w przedniej czesSci przejs¢ skrzydto-kadtub,
umieszczono luki stuzgce do usuwania *usek oraz ogniw tasm
amunicyjnych.

Babina pilota — zakryta byta owiewka sktadajgcag sie z
nieruchomego wiatrochronu i czesci odsuwanej do tytu,
wyposazone w system zrzutu awaryjnego. Przednia szyba
wiatrochronu wykonana byta ze szkt*a kuloodpornego, a szyby
boczne oraz owiewka wykonane zostaty z pleksiglasu o grubos$ci
6 mm. Podtoga kabiny zostata wykonana z blachy duraluminiowej
0 grubosci 1,5 mm i izolowana termicznie p*atami wykonanymi z
azbestu, a nastepnie warstwg 1 mm blachy stalowej
zaroodpornej. Fotel pilota posiada duraluminiowe siedzisko o
grubosci 1 mm i stalowe oparcie o grubosci 8 mm, ktdére zostato
pokryte miekkim poszyciem.. Ogrzewanie kabiny pilota odbywato
sie za pomocg cieptego powietrza odbieranego z dsmego stopnia
sprezarki, wentylacja za$ przy uzyciu strumienia powietrza
naptywajgcego przez chwyty umieszczone na prawej i lewej
stronie burty samolotu.

Usterzenie samolotu - swobodnono$ne usterzenie ogonowe
posiadato metalowa konstrukcje i poszycie za wyjatkiem steru
kierunku, ktéry przednia i dolng czes¢ miat pokryta blacha
duralowg, a reszte ptétnem. Stery wysokosci miaty regulowane
trymery, a ster kierunku ptytke trymujaca.

Ptat samolotu — wolnonosSne niedzielone trapezowe skrzydto
posiadato metalowg konstrukcje i pracujgce pokrycie. Szkielet
skrzydta sktadat sie z dwdéch dzwigardw, czterech sScianek,
podtuznic i 40 zeber. Srodkowa cze$¢ przedniego dZwigara byta
wygieta 1 otaczata silnik. Poszycie wykonane byto z blach
duraluminiowych o grubo$ci 1 mm do 2 mm. W nosowej i tylnej
czesci skrzydet rozmieszczone byty zbiorniki paliwa, a w
Srodkowej czesci — wneki podwozia gtdéwnego. Zbiorniki paliwa
znajdowaty sie réwniez w konsolach skrzydet. W nosku lewego
skrzydta znajdowat sie reflektor do ladowania typu FS-155, a w



prawym — fotokarabin. Konsole skrzydet byty zaopatrzone w
zamki do mocowania podwieszanych dodatkowych zbiornikodw
paliwa. Skrzydto byto wyposazone w lotki typu Frise i klapy do
lgdowania samolotu.

Podwozie samolotu — golenie podwozia gtdéwnego wyposazone byty
w hamulce i amortyzatory olejowo-powietrzne. Podwozie gtdwne
zamocowane by*o do zeber numer 7 i przedniego dZwigar. Chowa%to
sie w strone kadtuba w catkowicie zamknietych wnekach. Kota
posiadaty rozmiar 570 mm x 140 mm. Przednia golen byta
samosterowna i zaopatrzona w hydrauliczny ttumik drgan, a
zastosowane koto posiadato rozmiar 400 mm x 150 mm. Przednie
podwozie czesSciowo chowato sie w kadtub, a wystajgce elementy
ostoniete byty dodatkowg owiewksq.

Naped samolotu — silnik odrzutowy typu RD-10A z osSmiostopniowag
sprezarkg osiowg 1 jednostopniowg turbing, zamocowany pod
katem 4 stopni w stosunku do osi samolotu. Byt on podwieszony
do szkieletu kadtuba samolotu na trzech wezta: dwdch przednich
i jednym tylnym. Paliwo rozmieszczone byto w siedmiu
zbiornikach: sze$ciu skrzydtowych (dwa po 72 1litry w
konsolach, dwa przednie po 104 litry i dwa tylne po 53 litry)
— 0 *3cznej pojemnosci 458 litréw paliwa i jednym kadtubowym
zbiorniku paliwa o pojemnosci 240 litréw. W celu zwiekszenia
zasiegu mozliwe byto podwieszenie pod konsolami skrzydet dwdch
dodatkowych zbiornikéw podwieszanych byt*o t*oczone do
zbiornika kadtubowego pod wptywem cisnienia powietrza
odbieranego z czwartego stopnia sprezarki. Wszystkie zbiorniki
byty spawane ze stopu aluminium typu AMCM, przy czym kadtubowy
byt protektorowany.

System sterowania samolotu — mechaniczny, przy uzyciu linek 1
ciegien. Przy pomocy systemu pneumatycznego odbywato sie
wypuszczane i chowane podwozia, otwieranie klap, uruchamianie
hamulcéw i przetadowanie dziatek. System ten sktadat sie z
uktadu roboczego i awaryjnego. W jego sktad wchodzity dwie
kuliste butle o pojemnosci 12 1litréw kazda, w ktorych



zgromadzone byto powietrze pod cié$nieniem 50 kg/cm®.
Napetnienie butli odbywato sie na ziemi przez zawdr, ulokowany
we wnece prawej goleni podwozia.

System elektryczny samolotu byt zasilany przez pradnice pradu
statego typu GSK-1500 i akumulator typu 12A-10. Wyposazenie
radiowe sktadat*o sie z radiostacji nadawczo-odbiorczej typu
RSI-6K, radiopd6tkompasu typu RPKO-10M i wurzagdzenia
rozpoznawczego typu ,swdj-obcy” typu SCZ-3M. Gtdéwne podzespoty
wyposazenia radiowego umieszczone byty na pétce za plecami
pilota.

Wyposazenie nawigacyjne samolotu umozliwiato Llot podczas
trudnych warunkéw atmosferycznych w dzien oraz w nocy i
sktadato sie z wysokosSciomierza typu WD-12, predkosSciomierza
typu KUS-46, wariometru typu WR-30, sztucznego horyzontu,
kompasu typu KI-11 (od samolotu o numerze seryjnym 311066,
opréocz kompasu typu KI-11, montowany byt tez kompas typu
PDK-46), wskaznik liczby M typu M-46 i zegar typu AWR-M.
Instalacja tlenowa sktadata sie z maski tlenowej oraz butli o
pojemnosci 4 litrow tlenu.

Uzbrojenie samolotu — sktadato sie z dwoch dziatek lotniczych
typu NS-23 kalibru 23 mm z zapasem amunicji wynoszgcym po 60
sztuk nabojoéw. Masa dziatka wynosita 37 kg, szybkostrzelnos$¢
broni siegata w teorii 550 strz./min., za$ predkos¢ wylotowa
pocisku wynosita 690 m/s.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Jak-17

» Rozpietos¢ skrzydet — 9200 mm
= Dtugos¢ samolotu — 8700 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 2300 mm



- powierzchnia nos$na skrzydetx — 14,85 m’

- Masa samolotu:

= Pustego — 2081 kg

 Normalna startowa — 2890 kg

» Maksymalna startowa — 3240 kg

= Tym silnika odrzutowego — 1 x RD-10A

= Cigg silnika — 910 kG

= Predkos¢ maksymalna samolotu:

 Nad ziemig — 700 km/h

= Na wysokosci — 748 km/h

= Predkos¢ przelotowa samolotu — 660 km/h

Maksymalny zasieg praktyczny — do 395 km bez
podwieszanych dodatkowych zbiornikéw paliwa

= Maksymalny zasieg praktyczny — do 717 km z podwieszonymi
dodatkowymi zbiornikami paliwa

= Putap praktyczny — do 12 750 m
» Zatoga samolotu — 1 osoba — pilot

 Uzbrojenie samolotu — dwa dziatka lotnicze typu NS-23
kalibru 23 mm

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Jak-17UTI

= Rozpietos¢ skrzydet — 9200 mm



= Dtugos¢ samolotu — 8700 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2300 mm

- powierzchnia no$na skrzydet — 14,85 m’
 Masa samolotu:

= Pustego — 2094 kg

= Maksymalna startowa — 2906 kg

= Tym silnika odrzutowego — 1 x RD-10A

» Cigg silnika — 910 kG

= Predkos¢ maksymalna samolotu:

= Nad ziemig — 696 km/h

» Na wysokosci — 726 km/h

» Predkos$¢ przelotowa samolotu — 660 km/h

Maksymalny zasieg praktyczny — do 370 km bez
podwieszanych dodatkowych zbiornikéw paliwa

= Putap praktyczny — do 12 100 m
= Zatoga samolotu — 2 osoby — uczen oraz instruktor

= Uzbrojenie samolotu — brak uzbrojenia poktadowego

Samoloty Jak-17 oraz Jak-17UTI w
Polsce

Juz w 1948 roku planowano w Wojsku Polskim pozyskanie
odrzutowych samolotdéw o napedzie odrzutowym, ktdére miaty
zastgpi¢ wystuzone, starsze wersje samolotdw Jakowlew Jak-9.
Poczgtkowo rozpatrywano zakup samolotu mysliwskiego o napedzie



odrzutowym Jak-15, jednak ostatecznie zdecydowano sie na zakup
nowszego samolotu Jak-17. W dokumentach radzieckich mozna
znalez¢ informacje, ze juz w 1947 roku przewidywano dostawy
samolotdéw Jak-17 do Polski, jednak nie doszto do tego. W
latach 1949-1950 rozpatrywano u nas rozpoczecie produkcji
licencyjnej samolotéw odrzutowych Jak-17 w zaktadach WSK PZL
Mielec, gdzie nadano mu oznaczenie typu G-1, jednak
przestarzatos¢ tej konstrukcji byta oczywista i szybko pomyst
zostat zarzucony na rzecz produkcji nowszego samolotu Jak-23
(ktéry miat by¢ produkowany pod oznaczeniem G-3), do ktdrej
ostatecznie réwniez nie doszto. W Mielcu ostatecznie
rozpoczeto wytwarzanie samolotéw MiG-15 pod oznaczeniem Lim-1.
Nieco po6zniej w zaktadach WSK Rzeszéw wyprodukowano serie 30
silnikéw odrzutowych typu G-2 (licencyjna wersja silnika
RD-10A), przeznaczonych dla samolotéw szkolno-treningowych
Jak-17UTI, ktére w Polsce otrzymaty oznaczanie samolotu
Jak-17Ww.

W lipcu 1950 roku Dowddztwo Wojsk Lotniczych skierowano do
stacjonujgcego w Brzegu radzieckiego 159. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego Gwardii czterech pierwszych pilotéw na kurs
pilotazu samolotéw odrzutowych. W sktad tej grupy wchodzili:
podputkownik Wasyl Gaszyn — radziecki, jak to wtedy okreslano,
doradca z Dowdédztwa Wojsk Lotniczych, podputkownik Aleksander
Markow — radziecki doradca z OSL w Deblinie, kapitan Andrzej
Rybacki z 1. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego oraz porucznik
Kazimierz Tanana z 2. Putku Lotnictwa Mysliwskiego. Szkolenie
odbywato sie poczatkowo na dwumiejscowych samolotach szkolno-
treningowych Jak-17UTI, a po6zniej na jednomiejscowych
samolotach mysliwskich Jak-17 i przebiegato bezproblemowo i w
szybkim tempie. Kapitan Rybacki oraz porucznik Tanna
wykonywali samodzielnie loty juz w pierwszych dniach sierpnia,
a do konca kursu kazdy z nich wylatat po sze$¢ godzin na
samolotach odrzutowych.

Pierwsze trzy samolot Jak-17 przeznaczone dla Wojska Polskiego
trafity do Warszawy w lipcu 1950 roku, a pierwszy z nich, o



numerze bocznym 29, zostat po zmontowaniu oblatany przez
Wasyla Gaszyna. Nastepnie na lotnisku Okecie oraz Bemowo
zademonstrowano samolot przedstawicielom lotnictwa Wojskowego
Wojska Polskiego oraz wtadz panstwowych. 20 sierpnia na Okeciu
zorganizowano tez pierwszy w Polsce pokaz samolotu
odrzutowego, Kktdéry zostat przeznaczony dla szerszej
publicznosci. Samolot o numerze ,29” mozna byto obejrze¢ na
ziemi, po czym Gaszyn wykonat na nim dla loty pokazowe.
Maszyna ta ostatecznie trafita na wyposazenie do 36.
Specjalnego Putku Lotniczego, a pozostate dwa nierozpakowane
egzemplarze samolotéw mysSliwskich Jak-17, zostaty skierowane
do OSL-5 Radom (na lotnisko Sadkéw). Jeden z nich miat
postuzy¢ jako wzorzec dla planowanej produkcji seryjnej, a
drugi byt maszyng rezerwowq.

W latach 1951-1953 z jednostek radzieckich do Polski
sprowadzono najprawdopodobniej jeszcze 11 egzemplarzy
samolotow dwumiejscowej wersji szkolno-treningowej Jak-17UTI
(Jak-17W). Pierwsze trzy egzemplarze zostaty dostarczone w
kwietniu 1951 roku, a kolejny w potowie maja: trafity one do
1. Putku Lotnictwa Mys$liwskiego. Samoloty te byty
wykorzystywane do prowadzenia intensywnego szkolenia pilotéw
samolotéow Jak-23, ktére od stycznia zaczety trafiac do
jednostki. Kolejna partia samolotéw Jak-17W zostata zakupiona
w grudniu o formowanym 11. Putku lotnictwa mysliwskiego.
Ostatnim uzytkownikiem wojskowych samolotéw Jak-17W byty obie
eskadry z 0OSL-5, ktore w latach 1953-1958 oprécz samolotéw
mysliwskich Jak-23, to uzywany réwniez szkolno-treningowych
samolotow Jak-17W. Na poczgtku 1957 roku wtadze wojskowe
przekazaty dwie maszyny tego typu (numery seryjne: 3120038
oraz 3120090) do Instytutu Lotnictwa. Jeden z nich otrzymat
znaki cywilne SP-GLM i zostat oblatany po przeprowadzeniu
remontu 8 wrzesnia 1958 roku, drugi natomiast postuzyt jako
magazyn czesci zamiennych.

Model SP-GLM wykorzystywano w Instytucie lotnictwa do
szkolenia pilotéw dosSwiadczalnych, ktérzy w niedtugim czasie



mieli zajg¢ sie oblatywaniem samolotu szkolno-treningowego
TS-11 Iskra. Maszyna ta wykonata swdj ostatni lot 3 lutego
1960 roku, a cztery lata pézniej w pazdzierniku 1964 roku,
maszyne te przekazano jako eksponat do Muzeum Lotnictwa i
Aeronautyki, a obecnie Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.
W lotnictwie Polskim do samolotu szkolno-treningowego
Jak-017UTI (Jak-17W) przylgneta nazwa ,Agata”.

Pozostali uzytkownicy

Pierwsze seryjne Jaki-17 trafity do WWS w drugiej potowie 1948
roku, a przezbrajanie jednostek na ten typ trwato do ostatnich
miesiecy 1949 roku. Proces ten przerwato pojawienie sie
dysponujagcego zdecydowanie lepszymi osiggami MiGa-15. Pewna
liczba szkolnych Jakoéow-17UTI trafita takze do jednostek
wykorzystujgcych starsze Jaki-15. Stuzba w pierwszej linii
radzieckiego lotnictwa nie trwata jednak dtugo, w zwigzku z
pojawieniem sie nowego myS$liwca Mikojana i Guriewicza.
Symboliczne ilosci Jakéw-17 oraz nieco wieksze partie
Jakdéw-17UTI trafity do kilku krajow sojuszniczych. W ten
sposob Czechos*owacja, zamierzajgca rozpoczag¢ produkcje
licencyjng (jako S-100) miata otrzymata jeden samolot jako
wzorzec dla maszyn seryjnych. Wspomniany pojedynczy Jak-17
dotart do Pragi w pierwszej potowie 1950 roku. Ostatecznie
nigdy nie dosz*o jednak do rozpoczecia licencyjnej produkcji,
a pod koniec tego samego roku zawarto porozumienie ktdrego
przedmiotem by*a licencja na produkcje Jaka-23. ROwniez i on
jednak wszedt do stuzby w czechostowackim lotnictwie jedynie w
ograniczonej liczbie.

Kilka egzemplarzy Jakow-17UTI otrzymata rdéwniez Butgaria.
Samoloty, podobnie jak w Polsce, wykorzystywano do
przeszkalania na zakupione przez Butgardéw Jaki-23. Blizej
nieznana liczba samolotdéw tego samego wariantu trafita takze
do Rumunii, wraz z partig Jakodéw-23. Ostatnim uzytkownikiem
JakOéw-17UTI zostata Chinska Republika Ludowa. W sumie
wyprodukowano 430 egzemplarzy Jakdéw-17 obu wersji. Z tej



liczby prawdopodobnie 150 stanowity samoloty w wariancie
dwumiejscowym.
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