M1G-29

Samolot mysliwski Mikojan 1
Guriewlicz MiG-29

MiG-29 (ros. Mul-29, oznaczenie kodowe NATO ,Fulcrum”) -—
radziecki/rosyjski mys$liwiec, ktory zostat opracowany w latach
70.-tych XX wieku, jest przedstawicielem 1inii lekkich
samolotow mysliwskich powstatych w Zwigzku Radzieckim czwartej
generacji, bedacym uzupetnieniem <ciezkich mysliwcow
wywalczenia i utrzymania przewagi w powietrzu (air superiority
fighter), w ktérych na budowie konstrukcyjnym sugerowano sie
osiggnieciem jak najlepszych wtasnosci lotnych maszyny i
dobrej manewrowosci przy duzych predkosSciach, dlatego
zdecydowano sie o zastosowaniu Owczes$nie nowej, awangardowej
koncepcji aerodynamiczno-konstrukcyjnej, zdolnych do
zwalczania S$rodkéw napadu powietrznego za pomocg kierowanych
pociskéw rakietowych typu ,powietrze-powietrze” oraz
szybkostrzelnego dziatka lotniczego.

Historia konstrukcji

Koniec lat 60.-tych XX wieku przynidést zasadnicze zmiany w
poglgdach na funkcje samolotdw mysliwskich i stawiane im
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wymagania. Po latach dagzenia do zwiekszania putapu i predkosci
maksymalnej okazato sie, ze réwnie wazne jest zapewnienie
duzej manewrowo$ci i uzyskiwania znacznych przyspieszen w
zakresie predkos$ci poddzwiekowych. Zweryfikowano tez poglad na
rodzaj i ilo$¢ niezbednego uzbrojenia, konieczny okazat sie
powrdét do broni lufowej uzywanej w walkach na mate odlegtos$ci
oraz zwiekszenie og6lnej masy zabieranego uzbrojenia. Wazng, z
punktu widzenia skuteczno$ci wykonywania zadahA bojowych,
okazata sie mozliwos$¢ dtugotrwatych lotéw na matej wysokoSci w
roznych warunkach atmosferycznych.

W 1969 roku w odpowiedzi na wiadomo$¢ o powstawaniu
konstrukcji nowego samolotu mysliwskiego dla USAF (przyszty
McDonnell Douglas F-15 ,L,Eagle”) w Zwigzku Radzieckiego
rozpoczeto prace nad jego odpowiednikiem: Perspektiwnyj
Frontowoj Istrebittiel (PFI). Sposrdd projektéw czotowych
lotniczych biur konstrukcyjnych Zwigzku Radzieckiego, w 1972
roku wybrano T-10 (przyszty Suchoj Su-27) opracowany przez OKB
Suchoja. Na pokonanym polu pozostato biuro konstrukcyjne OKB
Mikojana, ktdére postanowito z wktasnej inicjatywy zrealizowad
projekt lekkiego mys$sliwca frontowego. Miat on uzupetni¢
samoloty Su-27 i byt odpowiednikiem amerykarniskiego samolotu
General Dynamics F-16 ,Fighting Falcon”. W 1972 roku dowddztwo
wojsk lotniczych zaakceptowa*o propozycje stworzenia samolotu
zdolnego do dzia*an powietrznych nad wtasnym terytorium czy
zgrupowaniem wojsk 1 ztozono zapotrzebowanie na Liogkij
Frontowoj Istriebittiel (LFI). W OKB Mikojana projekt otrzymat
wewnetrzne oznaczenie MiG-29 (oznaczenie NATO ,Fulcrum”),
ktére zostato zaakceptowane pdézZzniej réwniez przez wojsko.
MiG-29 miat by¢ nastepcag samolotdéw mysliwskich Mikojan MiG-21
i Mikojan MiG-23.
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Samolot mys$liwski MiG-29 (wersja 9.12)

Poczatkowo gtéwnym konstruktorem samolotu MiG-29 zostat A. A.
Czumaczenko, zastgpiony po uruchomieniu produkcji seryjnej
przez Michaita Waldenberga, a w 1993 roku zostat nim Walerij
Nowikow. Jako podstawe do powstania nowego my$liwca przyjeto
opracowany na konkurs PFI projekt 9.12. W samolocie
zastosowano nowatorskie skrzydta pasmowe, o wtasciwoS$ciach
aerodynamicznych pordéwnywalnych ze skrzydtami o zmiennej
geometrii lecz znacznie prostsze konstrukcyjnie. Skrzydta
takie, wyposazone w klapy przednie, w potgczeniu z nosSnym
kadtubem zapewniaty znakomite parametry i peina statecznos¢ i
sterownos¢ w duzym zakresie katéw natarcia (do ok. 80 stopni)
oraz zmniejszenie oporu w zakresie predkosci naddZwiekowych.
Do napedu samolotu wybrano turbinowe silniki odrzutowe Klimow
RD-33.

W czerwcu 1974 roku podjeto uchwate o rozpoczeciu produkcji
samolotu MiG-29. Miat byc¢ to wariant przejsciowy oznaczony
MiG-29A z radarem Jantar (Sapfir-23ML-2) i pociskami R-24.
Dopiero po6zniej miata zostac¢ podjeta produkcja docelowego
MiG-29 (bez zadnej litery) z nowym radarem NO19 Rubin i nowymi
rakietami R-27. Jednak z powodu uprowadzenia przez Wiktora
Bielenko samolotu Mikojan MiG-25P do Japonii priorytetowa
stata sie modernizacja tego samolotu i prace nad projektem
MiG-29A zostaty przerwane.

Pierwszy prototyp MiG-29 (oznaczony jako 9.01) ukonczono latem
1977 roku w zaktadzie konstrukcji dosSwiadczalnej OKB Mikojana.
Pierwszy lot wykonat 06. 10. 1977 roku. Samolot nie zostat
jeszcze wyposazony w wiele elementéw wyposazenia lub posiadat
wyposazenie tymczasowe, a jego uzbrojenie stanowito dziatko
dwulufowe GSz-23 kalibru 23 mm. Kolejny prototyp (oznaczony
jako 9.02) oblatano w czerwcu 1978 roku. 0Ogdétem do prob uzyto
jedenastu prototypéw i osiem samolotéw przedseryjnych. Préby
panstwowe rozpoczety sie w maju 1980 roku, a zakonczyty w
pazdzierniku 1983 roku. Jednakze samolot oficjalnie przyjety
na uzbrojenie zostat dopiero 1987 roku, po wprowadzeniu



niezbednych poprawek. Jednak juz latem 1982 roku podjeto
decyzje o uruchomieniu produkcji seryjnej samolotu, MiG-29 co
nastgpito jesienig 1982 roku. Gtoéwnym powodem do tak szybkiego
podjecia decyzji byt konflikt na Bliskim Wschodzie, gdzie w
czerwcu 1982 roku izraelskie F-15 i F-16 dokonaty istnego
pogromu wsrdd syryjskich samolotéw MiG-21 i MiG-23.

Pierwszym wariantem produkcyjnym byt MiG-29 (9.12) wyposazony
w radar NO19 Rubin. Podstawowym uzbrojeniem byty pociski
rakietowe R-27. Wyposazony byt w datalink E502-20 Biriuza. W
trakcie produkcji seryjnej MiG-29 (9.12) byt nieustannie
doskonalony. pierwsze pociski samonaprowadzajgce R-60 zostaty
wyparte przez nowsze R-60M. W 1987 roku wprowadzono, planowane
od poczatku, najnowsze pociski samonaprowadzajgce sie na
podczerwien R-73, ktdére radykalnie zwiekszyty mozliwoSci
MiG-29 w walce manewrowej. Wersja 9.12 byta produkowana w
latach 1983-1986.

Dwumiejscowa wersja szkolno-bojowa MiG-29UB (9.51) otrzymata
dodatkowy fotel, ktdéry zostat zamontowany przed fotelem pilota
wersji jednomiejscowej. 0gétem powstaty trzy prototypy, z
ktorych pierwszy zostat oblatany w dniu 29. 04. 1981 roku. Z
racji mniejszej ilosci miejsca w nosie w samolotu zamiast
stacji radiolokacyjnej zamontowano prosty radiodalmierz, z
tego powodu wersja ta nie moze przenosi¢ naprowadzanych wigzka
radarowg pociskdéw do walki poza zasiegiem wzroku R-27R.
Zachowano jednak belki podwieszen oraz stacje
optoelektroniczng dzieki czemu maszyna ma petne zdolnos$ci
prowadzenia walki manewrowej przy uzyciu R-73. Wersja MiG-29UB
produkowana byt*a w w zaktadach Sokét w Niznym Nowogrodzie
(wowczas Gorki), gdzie powstato ok. 250 egzemplarzy. Pierwsze
samoloty przybyty do jednostek lotnictwa radzieckiego w 1985
roku MiG-29UB produkowany byt w trzech wariantach 9.51, 9.51A,
9.51B, odpowiadajgcych samolotom 9.12, 9.12A, 9.12B.

Jeszcze przed wdrozeniem do produkcji samolotu MiG-29 (9.12)
rozpoczeto prace nad nowg, bardziej zaawansowang wersjg MiG-29
(9.13). Jej gtbéwnym przeznaczeniem byta ostona uderzeniowych



samolotéw frontowych Suchoj Su-17, Mikojan MiG-27 oraz Suchoj
Su-25. Wigzato sie to z wykonywaniem lotéw nad obszarem wroga
co wymusito modernizacje samolotu. Nowa wersja wyposazona
zostata w stacje zaktdécehn elektronicznych L203 Gardenia-1,
ktéra przeznaczona byta do obezwtadniania elektronicznych
systeméw Kkierowania ogniem nieprzyjacielskich samolotdw
mysliwskich i naziemnych systeméw przeciwlotniczych.
Zwiekszono zasieg samolotu powiekszajgc zbiornik za kabing
pilota. Dodano mozliwo$¢ przenoszenia dwu podskrzydtowych
zbiornikéw paliwa o pojemnosci po 1150 litrdéw. Wzmocnienie
wewnetrznych weztdéw podskrzydtowych pozwolito na zwiekszenie
tadunku bombowego do 3000 kg. Pierwszy z trzech prototypow
zostat oblatany w dniu 04. 05. 1984 roku Produkcja seryjna
ruszyta w 1986 roku i zostata zakonAczona ok. 1992 roku.
Zbudowano ok. 550 egzemplarzy MiG-29 (9.13).

Stowacki MiG-29 (wersja 9.12A)

Powstanie wersji MiG-29S (9.13S) poczatkowo wymusita zdrada
generalnego konstruktora NII Radiofizyka, Aleksandra
Totkaczowa. Przekazat on krajom zachodnim wiele tajemnic 1
charakterystyk radzieckiego wyposazenia, w tym 1
radiolokacyjnego. Dlatego w 1982 roku przystgpiono do
modernizacji celownika radiolokacyjnego RLPK-29. Zmieniono
algorytmy pracy celownika, rozbudowano uktady
przeciwzakt6ceniowe, zastosowano ulepszony komputer, nowy
celownik radiolokacyjny otrzymat oznaczenie RLPK-29M Topaz-M
(NO19M) . Rozbudowano procedury treningowe, a takze ulepszono
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uktad sterowania samolotem. Wersje MiG-29S przystosowano do
przenoszenia nowego pocisku R-77 (z aktywna gtowica
radiolokacyjng) oraz nowych wersji R-27 (R-27T z gtowica
termiczng 1 R-27RE/TE o wydtuzonym zasiegu) oraz dodano
mozliwos¢ ostrzelania dwu rdéznych celdw dwoma rakietami. Inne
zmiany to przystosowanie do podwieszania trzech zbiornikoéw
paliwa (dwa pod skrzydtami i jeden pod kadtubem, przez co
zasieqg przebazowania zwiekszyt sie do 2800 km. Zwiekszeniu
ulegta taczna masa podwieszen zewnetrznych do 5500 kg.

Prawdopodobnie pierwszy prototyp 9.13, traktowany juz jako
9.13S zostat w dniu 13. 02. 1985 roku. W okresie pdéZniejszym
po wielu modyfikacjach 1 zmianach wszystkie trzy prototypy
9.13 przeobrazity sie w 9.13S. Pierwszy z nich oznaczony juz
jako S zostat oblatany w styczniu 1989 roku, a ostatni w
grudniu 1990 roku. Proby panstwowe samolot przeszedt w latach
1991-1992. W latach 1991-1992 wyprodukowano kilkadziesigt
(wedtug dostepnych informacji ok. 20 egzemplarzu) maszyn
MiG-29S (oznaczneie: 9.13S). Jednak z powodu probleméw
finansowych po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego rosyjskie sity
powietrzne odebraty jedynie 16 egzemplarzy, pozostate maszyny
(czesto po dalszej modernizacji) zostaty rozsprzedane za
granice. Prawdopodobnie niektdre elementy MiG-29S zamontowano
na pozno seryjnych MiG-29 (9.13). Wedtug niektorych zZrdédet
kilkanascie nieukonczonych maszyn wersji 9.12 zosta%o
wyposazonych w wyposazenie tozsame MiG-29S (9.13S): oznaczenie
tych maszyn to MiG-29S (9.12S). Na salonie lotniczym
Farnborough’92 poinformowano o projektowanej wersji
eksportowej MiG-29SE (9.13SE) z dostosowanym S$cisle do potrzeb
zamawiajgcego standardem elektroniki 1 wyposazenia.
Przewidywano m.in. zastosowanie zachodnich systeméw tgcznosci,
identyfikacji, nawigacji 1 1lgdowania. Ponowienie oferty
nastgpito na kolejnym salonie lotniczym Le Bourget’93. Samolot
nie wzbudzit jednak wiekszego zainteresowania.

MiG-29 (9.14): pierwsza wersja wielozadaniowa. Prototyp
oblatany zostat w dniu 13. 02. 1985 roku. Samolot médgt



przenosi¢ uzbrojenie kierowane telewizyjnie lub Tlaserowo
Ch-25, Ch-29 i KAB-500 (do naprowadzania stosowano kontenerowg
stacje Riabina) oraz rakiety przeciwradiolokacyjne Ch-25 i
Ch-31 (do naprowadzania stuzyta kontenerowa aparatura
Progress-N). Zbudowano tylko dwa prototypy, dalsze badania
przerwano na rzecz MiG-29M.

Samolot doswiadczalny MiG-29E (9.21) zostat wyposazony w
catkowicie cyfrowg awionike. Pierwszy lot wykonat w dniu 0O1.
08. 1986 roku.

Rozpad Zwigzku Radzieckiego byt przyczyna kryzysow
politycznego i gospodarczego ktdére odbity sie na wiekszosci
programéw zbrojeniowych. Seryjng produkcje MiG-29 zakorficzono w
1994 roku, sity zbrojne nowo Federacji Rosyjskiej nie
zamawiaty nowych maszyn, nie miatly nawet pieniedzy na odbiér
maszyn juz zaméwionych i wybudowanych. Producent zostat z
kilkudziesiecioma (podobno ok. 70) nie odebranymi i nie
optaconymi samolotami, podjat wiec probe ich sprzedazy za
granice. Opracowano catly szereg wersji eksportowych. Stanowity
oferte modernizacji maszyn juz uzywanych przez odbiorcéw
eksportowych (w wersjach znacznie zubozonych wzgledem wersji
9.13S oraz pdézniejszych modernizacji), z drugiej strony byt to
skuteczny sposob pozbycia sie nie odebranych samolotéw.

Kokpit zmodernizowanego w Polsce MiG-a-29

Wersja MiG-29D (9.12D) powstata w wyniku modyfikacji samolotu
MiG-29 (9.12). Poczatkowo posiadat tylko zwiekszone mozliwosSci
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przenoszonego uzbrojenia i paliwa (sze$¢ bomb po 500 kg i trzy
dodatkowe zbiorniki paliwa). W dalszej kolejnos$ci samolot
wyposazono w zmodyfikowany uktad sterowania. Masa startowa
wzrosta do 19 700 kg a *adunek przenoszony na podwieszeniach
zewnetrznych osiggnat 5500 kg. Uzbrojenie kierowane stanowity
tylko pociski klasy powietrze-powietrze powiekszone o modele:
R-27RE, R-27TE, R-27T. Samolot opracowano gtdéwnie z mysla o
odbiorcach zagranicznych. Pierwszy raz pokazano go publicznie
na pokazach lotniczych w Kanadzie w 1989 r. Samolot nie
spetniat wymagan potencjalnych klientdéw, dlatego tez nie
zostat skierowany do produkcji seryjnej.

Wersja MiG-29SE (9.12SE) (wedtug innych danych wersja
oznaczona jako MiG-29SE (9.13SE)), opracowana w 1992 roku,
jest modernizacjg starszych maszyn do zblizonego standardu
9.13S, ale z opcjag wykorzystania nowszych elementdéw. Podstawe
modernizacji stanowi ulepszony radar NO19M Topaz, mozliwo$¢
przenoszenia pociskéw z aktywna gtowica radiolokacyjng R-77
(plus ewentualnie jeszcze R-27RE, R-27TE, R-27T),
przystosowanie do trzech dodatkowych zbiornikdéw paliwa lub
szesciu bomb wagomiaru 500 kg. Uzytkownikiem tej wersji jest
m.in. Peru.

Wersja MiG-29SD (9.12SD) z 1993 roku, okres$lana poczatkowo
jako MiG-29NATO 1lub MiG-29ICAO0, byta prosta modernizacja
oferowana przede wszystkim uzytkownikom MiG-29, ktérzy zostali
cztonkami NATO. Modernizacja obejmuje wymiane systeméw
Xgcznosci, nawigacji oraz rozpoznania na systemy firm BAE
Systems 1 Rockwell Collins, zgodne z wymaganiami NATO i ICAO.
W skt*ad pakietu wchodzit réwniez system obstugi samolotu
wedtug stanu. Samoloty MiG-29SD zostaty zakupione przez
Malezje (oznaczone lokalnie przez odbiorce MiG-29N, samoloty
dwumiejscowe otrzymaty oznaczenie MiG-29NUB). Samoloty
zaméwione przez Malezje dostarczone zostaty w podstawowe]
konfiguracji (dla wersji 9.12) ale otrzymaty zachodnie systemy
Xgcznosci, identyfikacji, nawigacji i ladowania. Modernizacje
przeszty dopiero po pewnym czasie. Obejmowata ona



przeskalowanie przyrzaddw na stopy i wezty, instalacje sondy
do tankowania w powietrzu, a takze modernizacje radaru
(RLPK-29M) i przystosowanie samolotéw do przenoszenia pociskow
rakietowych R-77.

Niemieckie samoloty MiG-29 (9.12A) i MiG-29 (9.51) przeszty
modyfikacje by spetnié¢ wymogi zachodnich przepiséw o cywilnym
ruchu lotniczym, samoloty te czesto oznaczano jako MiG-29 ICAO
lub MiG-29G i MiG-29GT. Zainstalowano zachodnie systemy
identyfikacji (IFF) i komunikacji, systemy nawigacji (GPS,
TCAN), przyrzady poktadowe przeskalowano na stopy i wezty oraz
przystosowano do przenoszenia dwu dodatkowych zbiornikodw
podskrzydtowych o pojemnosci 1150 litréw kazdy.

Stowackie MiG-29 (9.12A)/MiG-29 (9.51) zostaty zmodernizowane
do standardu MiG-29AS/MiG-29UBS. Na samolotach zainstalowano
zachodnie systemy nawigacji (AN/ARN-147 VOR/ILS, AN/ARN-153
TACAN), 1identyfikacji (AN/APX-113 1IFF) i komunikacji
(AN/ARC-210 radio VHF/UHF) oraz zintegrowano z systemami
samolotu i wielofunkcyjnym ekranem LCD MFI-54.

Wersja MiG-29SM (9.13SM) byta kolejnym krokiem na drodze do
wielozadaniowosci samolotu. Prototyp wznidést sie w powietrze w
1995 roku. Wewnetrzne belki podskrzydtowe zostaty
przystosowane do przenoszenia dwdéch rakiet kierowanych
telewizyjnie Ch-29T lub czterech bomb KAB-500Kr wagomiaru 500
kg. Samolot z taka konfiguracjg uzbrojenia zakonczyt proby w
1996 roku. W kolejnym roku MiG-29SM zostat przystosowany do
przenoszenia dwéch pociskdéw przeciwradiolokacyjnych typu
Ch-31P (naprowadzana za pomocg kontenera 2z aparaturag
ostrzegania i wskazywania celdéw L150-22 Pastel), a nastepnie
takze przeciwokretowych pociskéw typu Ch-31A. Aparatura
umozliwiajgca ich wuzycie przenoszona jest w specjalnym
podkadtubowym kontenerze. W celu realizacji dodatkowych zadan
pilot samolotu otrzymat w kabinie monitor wielofunkcyjny oraz
czesciowo zrealizowano zasade HOTAS przy sterowaniu samolotem.
Kompletnie wyposazony MiG-29SM zostat pierwszy raz pokazany na
wystawie ILA w Berlinie, w maju 1996 roku.



MiG-29 przekazany y4
Republiki Federalnej
Niemiec w ramach zakupu za
1€ w 2004 roku. Zdjecie
wykonane w dniu przylotu.

Wersje MiG-29BM i MiG-29UBM (dwumiejscowa) powstaty na bazie
samolotu MiG-29SM (9.13SM). Opracowane zostaty przy wspétpracy
producenta oraz Awiacjonnego Remontnowego Zawodu nr 558 w
Baranowiczach, na Biatorusi. Charakteryzuje ja duzy udziat
wtasnych rozwigzan biatoruskich. Pierwszy samolot pomysSlnie
ukonczyt proby w lipcu 2003 roku. W latach 2003-2004
zmodernizowano cztery biatoruskie samoloty. Modernizacja byta
oferowana réwniez klientom zagranicznym.

W 1978 roku rozpoczeto prace nad wersja poktadowg MiG-29.
Latem 1981 roku rzad Zwigzku Radzieckiego zaméwit mysliwiec
MiG-29K (izdielije 9.31) dla pierwszego rosyjskiego
lotniskowca ,Admirat Kuzniecow” (wtedy jeszcze: ,Tbilisi”).
Samolot otrzymat powiekszony ptat, wzmocniony tyt kadtuba, hak
do ladowania oraz sktadane skrzydta. Zbudowano dwa prototypy,
pierwszy z nich wystartowat w dniu 23. 06. 1988 roku. Drugi
rozpoczat proéby we wrzesniu 1990 roku. W grudniu 1991 roku
zakoAczyto sie panstwowe finansowanie programu MiG-29K.
Rosyjska marynarka wojenna wybrata samolot Suchoj Su-33. Préby
obu prototypdéw trwaty jeszcze do sierpnia 1992 roku, po czym
zostaty zakonserwowane. Rownolegle z MiG-29K projektowany by
samolot szkolny MiG-29KU (izdielije 9.62). Po przerwaniu préb
MiG-29K przerwano takze dalsze projektowanie wersji MiG-29KU.
We wrzesniu 1996 roku, po rozpoczeciu negocjacji z Indiami na
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dostaw samolotdéw poktadowych, jeden MiG-29K zostat wystawiony
w Gelendziku. W 1999 roku wznowiono jego préby w locie, w 2000
roku dotgczyt drugi prototyp. Po6Zniej dotaczyto do nich
jeszcze szes$¢ innych samolotédw dosSwiadczalnych. W 1999 roku
ruszyto projektowanie uwspétczesnionego mysliwca poktadowego
dla Indii: Mikojan MiG-29K (izdielije 9.41).

W ofercie dalszej modyfikacji, nazwanej MiG-29SM, jest dodanie
uzbrojenia kierowanego klasy powietrze-ziemia. Zainstalowano
system telewizyjny z ekranem w kabinie pilota, umozliwiajacy
stosowanie rakiet i bomb kierowanych telewizyjnie. W czasie
ILA'96 w Berlinie przedstawiono zmodernizowany MiG-29SM z
dodanym systemem uzupetniania paliwa w powietrzu. Instalacje
zrobiono specjalnie na zaméwienie Malezji, a pierwsze
tankowanie standardowy MiG-29 wykonat w dniu 16. 11. 1995
roku. W latach 1995-1996 MiG-29SM przeszedt peiny cykl préb z
uzbrojeniem kierowanym telewizyjnie i byt gotowy do produkcji.

tgcznie do 1998 roku zaktad MAPO w Moskwie wyprodukowat* nieco
ponad 1300 samolotéw jednomiejscowych, a zaktad Sokét* w Niznym
Nowgorodzie 200 dwumiejscowych MiG-29UB. Ostatnie MiG-29 dla
Sit Powietrznych Rosji zostaty zakupione w 1992 roku, odtad
byt on produkowany jedynie na eksport. Na poczatku lat 90. -
tych MiG-29 sprzedawat sie dobrze. Dostarczono wtedy samoloty
na Wegry, do Malezji, na Stowacje, do Indii, Rumunii i do
Iranu. Cho¢ spodziewano sie i zapowiadano kolejne kontrakty: z
Butgarig, Malezjg, Myanmarem, Indonezjg, Tajlandig,
Filipinami, Ekwadorem i innymi (na 1997 roku zaplanowano
wyprodukowanie 40 samolotow), to dostawy nagle sie zatamaty.

W lipcu 1993 roku w Niemczech powstata spdétka MAPS (MiG
Aircraft Product Support GmbH), w ktérej 50% udziatdéw miata
niemiecka firma Daimler Benz Aerospace (DASA), a drugg potowe
rosyjskie MAPO MiG i Roswooruzenije. Zadaniem MAPS byto
podtrzymanie eksploatacji, dostosowanie do standarddéw NATO
oraz modernizacja samolotow MiG-29 uzywanych przez Luftwaffe.
Samoloty poddano wielu przerdbkom i modernizacjonm,
dostosowujagc je do wymogdéw NATO. Po modernizacji zmieniono



oznaczenie: MiG-29 zmieniono na MiG-29G (G-Germany) natomiast
MiG-29UB otrzymat oznakowanie MiG-29GT (GT-Germany/Trainer). W
1998 roku MAPS oferowato modernizacje panstwom Europy
Srodkowej eksploatujgcym te samoloty, zwtaszcza Wegrom, Polsce
i Rumunii. W kwietniu 1998 roku w Malezji zostaty oblatane
pierwsze dwa zmodernizowane samoloty MiG-29. Oryginalnie byty
to samoloty w wersji 9.12B, podczas modernizacji otrzymaty
radar NO19ME ,Topaz”, rakiety powietrze-powietrze RWW-AE
(eksportowa wersja rakiety R-77) oraz instalacje tankowania w
powietrzu.
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» Egzemplarz na zdjeciach: MiG-29GT o numerze bocznym
»4115" trafit jako eksponat do Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie.

= Typ samolotu: MiG-29GT

 Numer taktyczny samolotu: 4115

= Numer seryjny samolotu: N50903006526

= Dostawa maszyny: 08. 2004

Z powodu op6znienia programu budowy samolotu mysliwskiego
pigtej generacji I-90, 1inaczej MFI przystgpiono do
modernizacji uzytkowanych my$liwcéw MiG-29 i Suchoj Su-27. W
latach 90.-tych powstaty przejsciowe samoloty mys$liwskie
MiG-33 i MiG-35.

Konstrukcja samolotu

Samolot mysliwski MiG-29 (wariant 9.12A) zostat zbudowany w
uktadzie $rednioptata z integralng konstrukcjg ptatowca,
wyrézniajgca sie naptywami i ptynnym przejsciem kadtuba w
skrzydta o obrysie trapezowym. Usterzenie pionowe podwdjne,
poziome — ptytowe, z rdéznicowym wychylaniem statecznika.
Podwozie tréjpodporowe wciggane w locie, przednia golen
sterowana.

Skrzydto o skosie krawedzi natarcia 42 stopnie jest mocowane
do kadtuba w pieciu punktach. Elementy nosne konstrukcji
skrzydta to trzy dzZzwigary, dwa dodatkowe $cianki w czesci
przedniej i jednak w czesSci tylnej, 16 zeberek i podtuznice
usztywniajgce poszycie. Srodkowa czeéé skrzydta stanowi
integralny zbiornik paliwa. Skrzydio posiada trzy-sekcyjne
klapy przednie, klapy szczelinowe na krawedzi sptywu i lotki.
Na dzZzwigarach i wzmocnionych Zebrach znajdujg sie wezty do
podwieszania belek z uzbrojeniem.

Kadtub samolotu o konstrukcji poditskorupowej dzieli sie na
cze$¢ przednig, srodkowg i tylng. W czesSci przedniej W czes$ci
przedniej miesci sie antena radaru i bloki wyposazenia
elektronicznego kompleksu radiolokacyjnego typu RLPK-29 oraz



opto-elektronicznego kompleksu celowniczego-nawigacyjnego typu
OEPrNK-29 i roézne elementy wyposazenia radio-elektronicznego,
za nig cisnieniowa kabina pilota typu hermetycznego z fotelem
wyrzucanym typu K-36DM, a z tytu za kabing przedziat
wyposazenia, z komora podwozia przedniego na dole. 0Os*tona
kabiny pilota sktada sie z wiatrochronu i odchylanej do tytu
owiewki. Podczas operacji katapultowania sie ostona jest
odrzucana automatycznie.

W celu zapobiezenia przecigganiu przez pilota samolot, zostat
on wyposazony w automatyczny, aktywny uktad przeciwdziatania
typu S0S-3M, ktéry przy okreslonych katach natarcia
automatycznie wychyla klapy przednie oraz po osiggnieciu kata
maksymalnego, z uwzglednieniem jego narastania ,ostrzegawczo”
odchyla drgzek sterowy pilota ,od siebie” — maksymalny kat
natarcia wynosi 26 stopni.

Za kabing rozmieszczone sg dwa przedziaty z wyposazeniem, w
jednym z nich znajduje sie radio-kompas typu ARK-19, ktérego
pretowa antena wystaje z kadtuba. Pod naptywami rozmieszczone
sg gtdéwnie wloty powietrza do silnikdéw o regulowanym
przekroju, a na ich wierzchu ulokowane sg zaluzje regulujgce
przeptyw powietrza, otwierajgce sie automatycznie gtdwnie w
czasie kotowania, startu i ladowania.

W sSrodkowej czesci kadt*uba samolotu MiG-29 rozmieszczone sg
trzy gtdéwne, wewnetrzne zbiorniki paliwa (sa jeszcze dwa
dodatkowe zbiorniki) oraz komory podwozia gtdéwnego. W tylnej
cze$ci kadtuba znajdujg sie przedziaty silnikowe i dwa
zbiorniki paliwowe. Miedzy silnikami zamontowana jest skrzynia
napeddéw agregatéw samolotowych =z agregatami instalacji
hydraulicznej, paliwowej 1 olejowej, pradnicami 1
turbostarterem. Do ogonowego przedziatu kadtuba mocowane jest
usterzenie tylne, gorny i dolny hamulec aerodynamiczny, miedzy
nimi znajduje sie zasobnik spadochronu hamujgcego.



Motdawskie MiG-i 29

Instalacja hydrauliczna skt*ada sie z dwdéch autonomicznych
uktadéw: gtdéwnego i pomocniczego. Gtowny uktad hydrauliczny
zapewnia dziatanie jednej z komdér napeddéw sterowych
stabilizatora, lotek i steréw kierunku, jednej komory
sitownika uktadu przeciwdziat*ania typu S0S-3M, sitownikow
hydraulicznych wciggania 1 wypuszczania podwozia, hamulcéw
aerodynamicznych, klap przednich i klap zaskrzydtowych,
sitownikdw sterowania ptytami wlotédw powietrza, sterowania
przedniej goleni i sitownikow obcigzenia pedatéw. Pomocniczy
uktad hydrauliczny zapewnia prace drugiej komory sitownika
napedéw stabilizatora, lotek oraz sterdow kierunku i drugiej
komory sitownika uktadu pomocniczego SO0S-3M.

Instalacja pneumatyczna sktada sie z dwéch uktadow:
podstawowego i awaryjnego. Podstawowy uktad zapewnia hamowanie
k6t podwozia, sterowanie owiewkg kabiny i jej hermetyzacje w
potozeniu zamknietym, sterowanie zaworami odcinajgcymi
instalacje paliwowa oraz wypuszczanie 1 wyczepianie
spadochronu hamujgcego. Uktad awaryjny, wykorzystywany w razie
potrzeby awaryjnego wypuszczenia podwozia 1 awaryjnego
hamowania két podwozia gtdéwnego.

Instalacje elektryczng przeznaczono do zasilania w prad
elektryczny przyrzadow i agregatdéw (pradnice, przetwornice,
baterie akumulatordw). Dostarcza on prad staty o napieciu 28,5
V, przemienny jednofazowy (115 V, 400 Hz) oraz przemienny
tréjfazowy (36 V, 400 Hz).
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Wyposazenie tlenowe i wysoko$ciowo-ratownicze przeznaczono do
zapewnienia normalnego funkcjonowania pilota w czasie
wykonywania lotéw na duzych wysokosciach i podczas trwania
katapultowania. W sktad wyposazenia tlenowego wchodzi g*owna
(poktadowa) i awaryjna instalacja tlenowa.

Samolot MiG-29 posiada zestaw czujnikéw przeciwpozarowych w
przedziatach silnikowych 1 agregatéw. Zlikwidowanie pozaru
odbywa sie poprzez wypetnienie freonem wolnych przestrzeni
przedziatdéw, a tym samym zamknieciu dostepu tlenu do miejsca
powstania pozaru.

Naped samolotu mysliwskiego MiG-29 stanowiag dwa
dwuprzeptywowe, dwuptatowe silniki turbinowe typu RD-33
sktadajgce sie z: czterostopniowej sprezarki niskiego
cisnienia, dziewieciostopniowej sprezarki wysokiego cisnienia
z regulowanymi kierownicami wlotowymi i dwdch pierwszych
stopni, pierscieniowej komory spalania, dwustopniowej turbiny
z chtodzonymi *opatkami turbiny wysokiego cisnienia (pierwszy
stopien), wspdélnego dla obydwu przeptywédw (wytwornicy gazéw i
drugiego obwodu) dopalacza, wyposazonego w promieniowe i
pierscieniowe stateczniki ptomienia, naddzZzwiekowej regulowanej
dyszy, skrzynki napeddw z goérnym rozmieszczeniem agregatow,
zamknietego uktadu olejowego 1 automatycznego uktadu
uruchamiania. Czas przyspieszenia silnika z potozenia tzw.
matego gazu do zakresu maksymalnego wynosi tylko 3-4 sekundy,
z maksymalnego gazu do peinego dopalania zaledwie 2-3 sekundy,
z matego gazu na maksymalny cigg z pracujgcym dopalaniem 4-5
sekund. Przyspieszenie w locie poziomym z 600 km/h do 1100
km/h trwa zaledwie 13,5 sekundy, a od 1100 km/g do 1300 km/h —
zaledwie 8,7 sekund.

tacznie paliwo jest transportowane w pieciu zbiornikach
wewnetrznych (kadtubowych — 650 1litréw, 870 litréw, 1810
litréw, 155 litréw i 1551 litréw) i dwéch podskrzyditowych (2 x
330 litréw), Ponadto pod kadtubem samego samolotu MiG-29 moze
na podwieszeniu przenosi¢ zbiornik dodatkowy paliwa o
pojemnosci 1500 1litrdéw (egzemplarze, ktdére byty poddawane



modernizacji mogg pod skrzydiami przenosi¢ dwa dodatkowe
zbiorniki paliwa o pojemnosci 1150 1litréw).

W sktad systemu kierowania ogniem samolotu my$liwskiego MiG-29
wchodzi kompleks radiolokacyjny typu RLPK-29 z radarem typu
NO019 ,Rubin” oraz opto-elektroniczny kompleks celowniczy-
nawigacyjny typu OEPrNK-29 =z opto-elektroniczng stacja
celowniczg typu OEPS-29 i heimofonowym uktadem wskazywania
celéow typu Szczel-3M.

Do zwalczania celdéw powietrznych samoloty MiG-29 dysponuje
dwoma pociskami rakietowymi $redniego zasiegu typu R-27R
(wyrzutnia typu APU-470) oraz czterema pociskami rakietowymi
matego zasiegu typu R-73 (wyrzutnia typu P-72-1D) 1lub
starszych R-60MK (wyrzutnie typu APU-62-IM). Alternatywnie — w
miejsce instalowania pociskéw rakietowych T-27R, samolot moze
zabra¢ dodatkowe pociski rakietowe matego zasiegu R-73 1lub
R-60MK.

State uzbrojenie strzeleckie samolotu MiG-29 stanowi
jednolufowe dziatko typu Gsz-30-1 kalibru 30 mm z zapasem
amunicji 150 sztuk nabojéw (szybkostrzelno$¢ teoretyczna
wynosi 1500-1800 strz./min.), predkos¢ poczagtkowa
wystrzelonego pocisku wynosi 860 m/s. Samo dziatko moze
prowadzi¢ ogien nabojami z pociskami odtamkowo-burzgcymi-
zapalajgcymi 1 przeciwpancerno-smugowymi. Skuteczny ogien
prowadzony do celdow powietrznych wynosi do 800 metrow,
natomiast do celdédw naziemnych 1800 metrow.
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Do zwalczania celdéw na ziemi samolotow MiG-29 moze zabrac¢ do
2000 kg sSrodkdéw bojowych na czterech wewnetrznych
podwieszeniach podskrzydtowych (na zewnetrznych przenoszone sg
dwa pociski rakietowe typu ,powietrze-powietrze” na
podczerwien).

Uzbrojenie niekierowane przenoszone przez samoloty mysliwskie
MiG-29 obejmuje: bomby — kasety bombowe, zbiorniki zapalajace,
wagomiaru do 500 kg, zasobniki typu KMGU-2 do bomb lotniczych
i min matego wagomiaru, pociski rakietowe niekierowane typu
S-8 kalibru 80 mm w zasobnikach rakietowych typu B-8M1 (20-
prowadnicowe) lub typu S-24 kalibru 240 mm, odpalane z
wyrzutni typu APU-68-85.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne samolotu mysliwskiego
MiG-29 (wersja 9.12A)

= Zespot napedowy samolotu:

- Zastosowany naped — 0AO ,,Klimow” RD-33

- Cigg maksymalny — 2 x 49,4 kN

- Cigg maksymalny z dopalaniem — 2 x 81,3 kN

» Zapas paliwa wewnetrznego (zbiorniki kadtubowe) — 5036
litrow

= Zapas paliwa dodatkowego (nie modernizowane) -—
podkadtubowy 1500 litrdéw, pod skrzydiowe 2 x 330 litroéw

= Zapas paliwa dodatkowego (zmodernizowane) — podkadtubowy
1500 litréw, podskrzydtowe 2 x 1150 litréw

 Wymiary konstrukcyjne samolotu:

» Rozpietos¢ skrzydet — 11 360 mm



- Powierzchnia no$na skrzydet — 38,0 m’

= Dtugos¢ samolotu z odbiornikiem cisnien powietrznych —
17 320 mm

= Dtugos¢ samolotu bez odbiornika cisnien powietrznych —
16 280 mm

= Dtugos¢ kadtuba samolotu — 14 875 mm

= Wysokos¢ samolotu — 4730 mm

= Baza podwozia — 3645 mm

» Rozstaw két gtdéwnych — 3090 mm

= Masy samolotu:

= Masa wtasna — 10 900 kg

 Masa startowa normalna — 15 200 kg

» Masa startowa maksymalnie dopuszczalna — 18 500 kg
- Masa samolotu do ladowania normalna — 14 200 kg
 Masa samolotu do ladowania maksymalna — 15 750 kg
» 0siggi samolotu:

= Predko$¢ maksymalna samolotu na wysokosSci 200 m.n.p.m. —
1500 km/h

» Predkos¢ maksymalna samolotu na wysoko$ci 11 000 metroéw
— 2450 km/h

» Wznoszenie samolotu — maksymalne 330 m/s
= Putap praktyczny — do 18 000 metréw

= Putap praktyczny z dwoma pociskami rakietowymi typu
,powietrze-powietrze” — do 17 500 metréw



= Zasieg normalny samolotu — do 1500 km

= Zasieg maksymalny samolotu (z dodatkowymi zbiornikami
przed modernizacja) — do 2100 km

» Zasieg maksymalny samolotu (z dodatkowymi zbiornikami po
modernizacji) — do 2900 km

» Dopuszczalne przecigzenie konstrukcyjne samolotu — do
Ma=0,85 — g +9 do -2

 Dopuszczalne przecigzenie konstrukcyjne samolotu — ponad
Ma=0,85 — g +7 do -1,5

= Start i ladowanie:
= Rozbieg (obroty maksymalne) — 600-700 metrow
- Rozbieg z dopalaniem — 250-350 metréw

» Predkos¢ oderwania sie samolotu od powietrzni — 260-280
km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 250-260 km/h

» Dobieg bez wuzycia spadochronu hamujgcego — 900-950
metréw

= Dobieg z uzyciem spadochronu hamujgcego — 650-750 metrow

Pdtnocna Korea
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W Sitach Lotnictwa Polskiego

W okresie od lutego 1980 roku do grudnia 1981 roku do Polski
zostato dostarczonych 72 samoloty mys$liwskie MiG-21lbis, w
ktdre zostaty wyposazone dwa putki lotnictwa Wojsk Obrony
Powietrznej Kraju (OPK): 26. Putk Lotnictwa My$liwskiego (PLM)
w Zegrzu Pomorskim pod Koszalinem i do 34. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego w Babich Dotach pod Gdynig. Co bardzo ciekawe,
my$sliwce zakupione pdéZzniej niz w 36 samolotéw mysSliwskich
MiG-23MF dostarczonych do Polski w okresie od czerwca 1979
roku do wrzesnia 1982 roku, ktdére znalazty sie na wyposazeniu
28. Putku Lotnictwa Mys$liwskiego ze Stupska. W ten sposdb
wszystkie putki lotnictwa mysliwskiego 2. Korpusu Obrony
Powietrznej Kraju z dowodztwem w Bydgoszczy, ktdre dysponowaty
wowczas dos¢ nowoczesnym sprzetem, ale w pozostatych korpusach
sytuacja nie byta juz taka dobra.

1. Korpus Obrony Powietrznej Kraju z dowddztwem w Warszawie
posiadat dwa putki do obrony stolicy Polski i todzi — 1. Putk
Lotnictwa Mys$liwskiego z Minska Mazowieckiego i 10. Putk
Lotnictwa MysSliwskiego z tasku. Pierwszy z nich dysponowat
najstarszg sie wéwczas znajdujacag w eksploatacji wersja
samolotu mysliwskiego MiG-21 - wariantu MiG-21PF w dwédch
eskadrach, w drugim za$ to byta mieszanina samolotéw MiG-21PFM
1 MiG-21MF. Natomiast 3. Korpus Obrony Powietrznej Kraju z
dowdédztwem w Wroctawiu posiadat mysliwce MiG-21MF w 11. Putku
Lotnictwa Mys$liwskiego we Wroctawiu i 62. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego na lotnisku w Krzesinach pod Poznaniem, natomiast
w 39. Putku Lotnictwa Mysliwskiego w Mierzecicach pod
Katowicami nadal uzytkowat samoloty MiG-21PFM.

Istniata jeszcze 4. Dywizja Lotnictwa MyS$liwskiego (DLM) z
dowédztwem w Malborku, ktdéra polegata Dowddztwu Wojsk
Lotniczych, z ktdérej zadaniem byta ostona wojsk ladowych przed
rozpoznawaniem i uderzeniami lotnictwa przeciwnika. W 4. DLM
byty trzy putki lotnictwa mys$liwskiego: 2. PLM w Goleniowie na
samolotach MiG-21PFM, 9. PLM w Debrznie na samolotach MiG-21M



oraz 41. PLM w Malborku na samolotach MiG-21MF.

Cho¢ teoretycznie wszystkie posiadane samoloty MiG-21 byty
wyposazane w stacje radiolokacyjne, to jednak zadna w wersji
,dwudziestego pierwszego” nie dysponowata z radarem do
wykrywania i zwalczania srodkéw napadu powietrznego
wykonujacych lot na matej wysokosci na tle ziemi. W praktyce
zasieg wykrycia wrogiego samolotu nie przekraczat kilkunastu
kilometréw, a maksymalna odlegtos¢ zwalczania celdw w kazdych
warunkach atmosferycznych nie przekracza 5000 metrow.

&
Mikoyan-Gurevich MiG-29A
Fulcrum Polskich Sit
Lotniczych, (reg. 105, cn
2960535105), at ILA Berlin,
Air Show 2016.

Prawdziwg przewage tutaj posiadat tylko samolot MiG-23MF,
mogacy wykrywac¢ Srodki napadu powietrznego z odlegtosci 40-50
kilometréw w przestrzeni swobodnej i do 15-20 kilometréw na
tle ziemi. Jako jedyny moégt on takze przeprowadzi¢ ataki na
kursach spotkaniowych pociskami rakietowymi ,powietrze-
powietrze” $redniego zasiegu R-23R (naprowadzane byty one poét
aktywnie radiolokacyjne), z odlegtosci 25-35 kilometrow, ale
nie dotyczyto to celdéw lecacych na matej wysokosSci.

Dlatego tez walka z celami powietrznymi w warunkach nocnych 1
w trudnych warunkach atmosferycznych polegata na Scistym
wspb6tdziataniu z naziemnym nawigatorem naprowadzania,
wyprowadzajgcym mysliwce na cele na podstawie obserwacji
sytuacji w powietrzu przez posterunki radiolokacyjne wstepnego
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wykrywania i naprowadzania. Na samolotach MiG-21 konieczne
byto miniecie nadlatujgcych samolotdéw, a nastepnie wykonanie
zakretu o 180 stopni, aby podja¢ posScig za nieprzyjacielem.
Dopiero wtedy wykrycie celu i sledzenie przeciwnika mozna byto
realizowa¢ za pomocg stacji radiolokacyjnej samolotu
mysliwskiego, z odlegtosci w granicach 10 kilometroéw.

Jedynie samoloty mysliwskie MiG-23MF mégt wykonad pierwszy
atak na kursach spotkaniowych (co wymiernie skracato czas
przechwycenia srodkow napadu powietrznego przeciwnika), a
nastepnie (po wykonaniu zakretu o 180 stopni) kontynuowad
walke powietrzng =z wuzyciem wysokomanewrowych pociskéw
rakietowych typu ,powietrze-powietrze” matego zasiegu typu
R-60MK.

Tymczasem doswiadczenia z konfliktdéw zbrojnych pokazaty, ze
panowanie w powietrzu zaczyna teraz zaleze¢ od samolotdw
mysliwskich, dysponujgcych mozliwosciag wykonywania atakdéw na
kursach spotkaniowych z wiekszych odlegtosci, w tym na cele
znajdujgce sie na matej wysokosSci. Za najwazniejszego
przedstawiciela tej klasy mys$liwcédw byt uwazany amerykanski
samolot McDonnell Douglas F-15 ,Eagle”, wyposazony w stacje
radiolokacyjng typu AN/APG-63 i ktory byt uzbrojony w pociski
rakietowe typu ,powietrze-powietrze” sSredniego zasiegu typu
AIM-7F ,Sparrow” (dysponujgce w stosunku do wczes$niejszych
modeli dwukrotnie wiekszym zasiegiem odpalenia). Zostat on
wprowadzony do wuzbrojenia sit powietrznych Stanéw
Zjednoczonych w 1976 roku i uzyty bojowo z dobrym skutkiem w
walkach powietrznych prowadzonych nad Doling Bekaa w 1982 roku
— operacja ,Mole Cricket 19"”: przetamanie syryjskiej obrony
przeciwlotniczej przez izraelskie lotnictwo w potudniowym
Libanie. Kluczowym parametrem okazat* sie zasieg wykrycia 1
$ledzenia stacji radiolokacyjnej samolotu F-15 ,Eagle”, co
umozliwiato odpowiednio wczesne wykrycie przeciwnika 1 zajecie
dogodnej pozycji taktycznej, zanim piloci syryjskich mys$liwcow
MiG-21 (réznych wersji) i samolotéow MiG-23MF mogli wykryc
zagrozenie. Okaza*o sie jednocze$nie, ze *acznos¢ syryjskich



mysliwcéw z naziemnymi nawigatorami naprowadzania jest tatwa
do zaktécenia przez izraelskie samoloty walki radio-
elektronicznej, co w bardzo powazny sposéb ograniczato
mozliwosci syryjskich pilotdw.

Polski MiG-29 nr 38 z 23 Bazy Lotnictwa Taktycznego w Minsku
Mazowieckim.

Wnioski z tych walk zostaty bardzo starannie przeanalizowane w
catym 6wczesnym Uktadzie Warszawskim. W Polsce réwniez zdawano
siebie sprawe z faktu, ze samoloty mysliwskie typu MiG-21
stajg sie na wspdétczesnym polu walki oraz mniej przydatne.
Dlatego jeszcze w 1978 roku pojawity sie plany uwzgledniajace
rekomendacje Zwigzku Radzieckiego, ktore przewidywaty w latach
1981-1985 dokupienie dodatkowych 72 samolotdw mysliwskich
MiGO23MF dla dwdch nastepnych putkéw. Ponadto rozwazany byt
zakup osmiu samolotdéw mysliwskich MiG-25P, mogacych
przechwytywa¢ strategiczne samoloty rozpoznawcze i zwalczad
samoloty walki radio-elektronicznej. Sposrdd trzech putkéw
wyposazonych w samoloty MiG-23MF, dwa miaty sie znaleZ¢ w
Wojska Obrony Powietrznej Kraju — przezbrojenie 28. PLM w
Stupsku juz rozpoczeto, a jeden putk w 4. DLM w Wojskach
Lotniczych.

Kryzys polityczno-gospodarczy w Polsce i wprowadzenie Stanu
Wojennego 13 grudnia 1981 roku, spowodowato znaczne
zmniejszenie naktaddéw finansowych na obronnos$¢ naszego kraju.
Pojawita sie tendencja do redukowania standéw sit* zbrojnych
Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej i szukania oszczednoSci, by
mozliwe stato sie rozwigzanie probleméw wewnetrznych.
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Ostatecznie poprzestano wiec na przezbrojeniu tylko jednego
putku Wojsk Obrony Powietrznej Kraju (28. PLM). Nie doszto
rowniez do zakupu samolotéw mysSliwskim MiG-25P.

Latem 1983 roku Zwigzek Radziecki kolejny raz narzucit nam
nowe plany modernizacyjne, przedstawiajgc koncepcje rozwoju
polskiego lotnictwa wojskowego na trzy nastepne pieciolatki
(do 1985 roku, do 1990 roku i do 1995 roku). Jednak i tych
planéw nie zrealizowano. Wobec nalegan strony radzieckiej na
wzmocnienie lotnictwa uderzeniowego, w ktorym caty czas waznag
role odgrywaty samoloty mysliwsko-szturmowe Lim-6, zaczeto
realizowac¢ zakupy samolotéw mysliwsko-bombowych Suchoj Su-22M4
i byt to ostatni zakup techniki lotniczej ze Wschodu w
znacznych ilo$ciach. Jednakze byty realizowane tylko zakupy
kompletéw samolotdédw Su-22M4 dla dwdéch putkoéw, dla dwodch
kolejnych zas zakupiono jedynie po jednej eskadrze.

Tu jednak musi sie wbi¢ mata dygresja: cho¢ dwczesne putki
lotnictwa Wojsk Obrony Powietrznej Kraju u Wojsk Lotniczych
miaty etatowo po 36 egzemplarzy samolotdow odrzutowych
(bojowych) i sze$¢ maszyn szkolno-bojowych, to jednoczesSnie
ich struktura organizacyjna byta catkowicie inna. W Wojskach
Lotniczych putk dysponowat trzema eskadrami z trzema kluczami
po cztery samoloty w kazdej — 12 samolotéw bojowych i dwie
maszyny szkolno-bojowe w eskadrze, natomiast w Wojskach OPK
putk dysponowat dwiema eskadrami czterema kluczami po cztery
samoloty w kazdej plus dwa samoloty dowddztwa eskadry (18
samolotéw bojowych i trzy samoloty szkolno-bojowe w eskadrze).

W planach z lata 1983 roku po raz pierwszy przewidziano zakup
nowych samolotéw mysliwskich MiG-29. Planowano wtedy
pozyskanie kompletu sprzetu dla jednego putku Wojsk OPK i dla
dwéch eskadr putku 4. DLM (trzecia eskadra ,dwudzieste
dziewigte” miata otrzymaé¢ w pdéZzniejszym terminie).

Po dtugich debatach zwigzanych finansowych plandéw do
mozliwosci finansowych strony polskiej ustalono, ze 1 stycznia
1996 roku w Wojskach Obrony Powietrznej Kraju pozostanie szesSc



putkéw lotnictwa mysliwskiego, po dwa putki i w korpusie. W 1.
Korpusie OPK miat by¢ putk na samolotach mysliwskich MiG-29 i
putk na samolotach MiG-21bis. W 2. Korpusie OPK miat pozosta¢
putk na samolotach MiG-24MF i putk na MiG-21bis, cho¢
planowano tez wprowadzi¢ do jednego z putkédw samoloty
mysliwskie MiG-29 jako wzmocnienie. W catos¢ natomiast
planowano przezbroi¢ na samoloty MiG-29. W catosci natomiast
planowano przezbroi¢ na samoloty MiG-29 trzy putki lotnictwa
mysliwskiego 4. Dywizjonu Lotnictwa Mys$liwskiego z Wojsk
Lotniczych. tacznie w planach zakupdéw do konhAca 1995 roku
znalazty sie 252 samoloty mysliwskie MiG-29, w tym 132 maszyny
dla Wojsk OPK i 120 egzemplarzy dla Wojsk Lotniczych.

Wiecej miato by¢ zakupionych tylko samolotéw mysliwsko-
bombowych Suchoj SU-22M4 (planowano do konca 1995 roku
pozyska¢ 287 samolotow mysSliwskich tego typu, w tym 47
egzemplarzy w wersji rozpoznawczej, z czego 36 mysliwsko-
bombowych i 10 rozpoznawczych dla lotnictwa marynarki
wojennej). WSrdod planowanych do kupienia samolotdéw byty tez 72
samoloty szturmowe Suchoj Su-25, stuzgce do bezposSredniego
wsparcia wojsk ladowych.

OczywisScie nie zamierzalismy nigdy realizowa¢ tego planu. W
naszym kraju rozwazano, ze nie sta¢ nas na zakup ok. 6000
egzemplarzy odrzutowych samolotdéw bojowych, nie 1liczac
smigtowcdéw oraz maszyn bojowych, nie liczgc SmigtowcOw oraz
samolotow transportowych i szkolno-treningowych. Zamierzano na
przyktad zakupié¢ sprzet dla trzech putkéw mysliwsko-bombowych
w postaci samolotdéw Su-22M4 (docelowo miato by¢ 108 samolotédw
bojowych i 24 maszyny szkolno-bojowe; te ostatnie dla czterech
putkéw, 7. Putku Lotnictwa Bombowo-Rozpoznawczego z Powidza
miat roéwniez otrzyma¢ na swoje wyposazenie sze$S¢ maszyn Suchoj
Su-22UM3K, w tym cztery dla dwdéch eskadr samolotdéw Suchoj
Su-20). Pozostate dwa putki dwoch dywizjach lotnictwa
mysliwsko-bombowego miaty otrzyma¢ krajowe samoloty I-22
»Iryda” w wersji mysliwsko-szturmowego, planowa tez przezbroid
w nie réwniez trzeci putk w Wyzszej Oficerskiej Szkoty



Lotniczej (WOSL) w Deblinie, stad planu zakupu 108 egzemplarzy
samolotow I-22 ,Iryda”. W tym sposobem catkowicie zrezygnowano
z zakupu szturmowcoéw Su-25 z Zwigzku Radzieckiego, a nie
przyjeto tez propozycji rozpoczecia ich seryjnej produkcji w
Polsce na podstawie zakupionej licencji.

MiG-29K w 2007 roku

Co jednak wazniejsze, po przeprowadzeniu zakupdéw 36 samolotoéw
bojowych MiG-23MF 1 6 maszyn szkolno-bojowych MiG-23UB
catkowicie zrezygnowano z przeprowadzenia dalszych zakupdw
tego typu maszyn dla Polski, a plan utrzymania nowszych wersji
samolotéw MiG-21 w eksploatacji do 2000 roku pozwolit na
zmniejszenie tempa zakupu samolotdéw mysliwskich MiG-29. Tak
naprawde Polska nigdy nie chciata kupowa¢ ich az 252 maszyny,
a na pewno nie do konca 1995 roku. Realizowano natomiast mocne
redukcje stanéw lotnictwa bojowego: w 1986 roku rozwigzano 21.
Putk Lotnictwa Mys$liwsko-Bombowego z Powidza (2. Dywizja
Lotnictwa Mysliwsko-Bombowego, Wojska Lotnicze), w 1987 roku
rozwigzany zostat 39. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego z Mierzecic
koto Katowic (3. Korpus OPK), w 1988 roku rozwigzano 38.
Lotniczy Putk Szkolno-Bojowy z Modlina (WOSL), w styczniu 1989
z Debrzna (4. DLM, Wojska Lotnicze; jednoczesnie dotychczasowy
26. PLM z Zegrza Pomorskiego z 2. Korpusu OPK, przemianowano
na 9. PLM). Zwrdéémy uwage, ze wszystkie te redukcje miaty
miejsce przed czerwcem 1989 roku i nie miaty nic wspdlnego z
nadchodzgcymi zmianami polityczno-gospodarczymi w Polsce
(przeprowadzona transportacja ustrojowa). Jako ostatni w 1989
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roku rozwigzano 66. Lotniczy Puik Szkolny z Tomaszowa
Mazowieckiego.

W 1985 roku Polska skonkretyzowata swoje plany dotyczgce
zakupu samolotédw mysliwskich MiG-29. W latach 1988-1989
planowano pozyskanie pierwszych 15 samolotdéw bojowych MiG-29 i
cztery szkolno-bojowych MiG-29UB. Zaktadano wprowadzenie ich
do wyposazenia trzech putkéw lotnictwa mysliwskiego. W
pierwszej kolejnosci miat je otrzymaé¢ 1. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego z Minska Mazowieckiego w catosSci wyposazony w
najstarsze MiG-21PF (kilka egzemplarzy samolotéw MiG-21PF
eksploatowano wéwczas takze w 10. PLM w tasku).

W nastepnej kolejnosci samoloty mysliwskie MiG-29 miaty trafid
do 2. PLM w Goleniowie (4. DLM Wojsk Lotniczych), a péZniej do
62. PLM w Poznaniu-Krzesinach. We wszystkich trzech
przypadkach planowano zredukowanie stanéw w putkach z 36
maszyn do 24 samolotdéw, po dwie eskadry po 12 samolotéw (takze
w Wojska OPK). tgcznie miaty by¢ to zakupione 72 samoloty
mysliwskie MiG-29. Poczatkowo dotyczyto to tylko samolotéw w
petni bojowych, a nastepnie do owych 72 maszyn, zamierzano
zakupi¢ dodatkowe 12 maszyn szkolno-bojowych. W jednej
eskadrze miato by¢ 12 maszyn z czego 10 maszyn bojowych oraz
dwie maszyny szkolno-bojowe.

Pierwsze negocjacje w sprawie zakupu samolotéw MiG-29 zostaty
przeprowadzone w Moskwie w dniach 23-26 pazdziernika 1985
roku. Przewodniczacym polskiej delegacji byt generat brygadier
dr inzynier Mieczystaw Sikorski, wolwczas byt Szefem Techniki
Lotniczej i zastepca Gtéwnego Inspektora Techniki Wojska
Polskiego w Ministerstwie Obrony Narodowej. Co bardzo ciekawe,
byta wowczas mowa o zakupie 36 samolotow bojowych i szesciu
szkolno-bojowych, co wygladato jak che¢ petnego ukompletowania
jednego putku. W istocie byto jednak inaczej — zamierzano
bowiem kolejno wyposazy¢ w ten samolot po jednej eskadrze w
dwéch, a potem trzech réznych putkach — po przejsciu eskadr
lotnictwa Wojsk Obrony Powietrznej Kraju na eskadry 12-
samolotowe (a dokt*adniej rzecz ujmujgc, miaty one miec 12



maszyn bojowych i dwie maszyny szkolno-bojowe), pozostawiajagc
w drugich eskadrach samoloty MiG-21. Dopiero w dalszej
kolejnosci planowano przezbrojenie drugich eskadr w owych
trzech putkach w samoloty mysliwskie MiG-29.

ZamOwienie na pierwsze samoloty mysliwskie MiG-29 ztozono w
lipcu 1987 roku. Wobec oOwczesnego kryzysu gospodarczego
starczyto odpowiednich funduszy na zakup 12 samolotow
my$liwskich MiG-29, w ktdre zamierzano przezbroié¢ pierwsza
eskadre, ale zamiast 12 bojowych maszyn 1 dwie maszyny
szkolno-bojowe, zostato zaméwionych dziewieé¢ maszyn bojowych
(wersja 9.12A) i trzy maszyny szkolno-bojowych. Zambéwienie nie
oznaczato jeszcze dostawy samolotdéw, musiata najpierw zostad
podpisana umowa, ale juz jesienig 1988 roku wybrano grupe 20
pilotow z 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego z Minska
Mazowieckiego, w ktérym zaproponowano przeszkolenie na
samoloty ,wysoko-manewrowe”, nie okreslajgc jakiego typu maja
to by¢ maszyny. Po przeprowadzeniu odpowiednich badan
lekarskich, tym przeprowadzonych w wirdwce na przecigzenia,
wytypowano 12 lotnikéw. Byli to: putkownik (ptk) Jerzy
Paczesniak, podputkownik (pptk) Zenon Kida, major (mjr)
Ryszard Bruzdziak, mjr Czestaw Ciodyk, kapitan (kpt) Ireneusz
Piasecki, porucznik (por.) Zdzistaw Lackowski, kpt. Kazimierz
Michalik, por. Henryk Chotuj, por. Waldemar Rec oraz por.
Jacek Wojtaszczyk. Pod koniec lutego 1989 roku grupa ta
zostata skierowana na szkolenie do 5. Centralnych Kursoéw
Przygotowania i Doskonalenia Kadr Lotniczych w miejscowosci
Frunze (obecnie Biszkek) w Kirgistanie. Szkolenie praktyczne
byto prowadzone w 715. Lotniczym Putku Szkolnym w Taraz
(kugowaja) w Kazachstanie w poblizu granicy z Kirgistanem.
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Samolot MiG-29A, numer evidencyjny 9308 wykonat swdj pierwszy
lot 13 czerwca 1989 roku. Do Czechostowacji poleciat na
lotnisko Zatec 28 czerwca. Lot trwat 3 godziny 5 minut.
Ostatni raz znalazt sie w powietrzu na lotnisku SliacC 28
sierpnia 1996 roku. Zostat wycofany z eksploatacji w 2010
roku. 0d wrzesnia 2012 roku. znajduje sie w ekspozycji Muzeum
Wojskowo-Historycznego w Pieszczanach.

Kurs teoretyczny =zakonczyt sie po miesigcu egzaminami
przeprowadzonymi pod koniec marca 1989 roku. Dwunastu Polakom
przydzielono czterech instruktoréw (po trzech ucznidéw na
instruktora) i 12 kwietnia rozpoczeto loty szkolne. Zgodnie z
przeprowadzong umowg program szkolenia byt krotki i obejmowat
przeprowadzenie lotdéw kontrolnych =z instruktorem oraz
samodzielne do strefy pilotazu na Sredniej, a pozniej matej
wysokosci, loty w sktadzie pary, lot na przechwycenie i loty
na poligon w celu przeprowadzenia atakéw na cele naziemne.
Caty program opiewat na zaledwie 15 godzin lotu, w czasie
ktérych nie odpalano pociskéw rakietowych typu ,powietrze -—
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powietrze”, anie nie prowadzono manewrowych walk powietrznych,
poza wykonaniem standardowych manewrodw.

Pieciu polskich pilotéw przeszto dodatkowe szkolenie
teoretyczne i praktyczne, dzieki czemu uzyskali usprawnienia
instruktorskie: Ryszard Bruzdziak, Czestaw Ciodyk, Marian
Zieba, Jacek Wojtaszczyk oraz Zenon Kida. Cate przeszkolenie
zakonczono 26 maja 1989 roku. 1 czerwca Polacy powrdécili do
swojego kraju.

Dwa miesigce pézniej, pod koniec lipca 1989 roku do Polski
dostarczono cztery pierwsze samoloty mysliwskie MiG-29.
Przylecieli na nich radzieccy piloci. BezpoSrednio po odbiorze
na samolotach naniesiono znaki przynalezno$Sci panstwowej i
numery taktyczne na bokach kadtuba, bedgce dwoma ostatnimi
cyframi numeru seryjnego: 65, 66, 67 i 70. 1 sierpnia
przyprowadzono trzy pierwsze dwumiejscowe samoloty szkolne
MiG-29UB z numerami: 15, 42 1 64. Pierwsze loty w Polsce
odbyty sie na samoloty MiG-29 9 sierpnia 1989 roku. Pozwolity
one utrzymac¢ zdobyte w Zwigzku Radzieckiego nawyki w zakresie
pilotowania nowego mysliwca.

Dopiero 5 pazdziernika 1990 roku dostarczono ostatnie 5 maszyn
z mOwionych 12 samolotéw MiG-29 — wszystkie miejscowe warianty
bojowe, ktéore otrzymaty numery: 105, 108, 111, 114 i 115.
Wszystkie te samoloty wpisano na stan 1. Eskadry 1. Putku
Lotnictwa Mys$liwskiego, podczas gdy maszyny MiG-21 zostaty
skoncentrowane w 2. Eskadrze. Godtem Putku byta warszawska
syrenka, ale w 1. Eskadrze malowano je kolorem z46ttym, a w 2.
Eskadrze zas kolorem czerwonym, w obu przypadkach z niebieska
tarczy.

Przeszkolenie putku na nowe samoloty trwato 18 miesiecy i w
styczniu 1992 roku jednostka osiggneta petng gotowosS¢ bojowag
na samolotach mysliwskich MiG-29, wystawiajac pierwszg pare
dyzurng samolotéw tego typu 17 stycznia. Nie dokupiono juz
wiecej nowych fabrycznie samolotédw MiG-29. Przeprowadzone
przemiany ustrojowe w Polsce i nastepnie rozwigzanie Uktadu



Warszawskiego, co nastgpito 1 lipca 1991 roku, sprawity, ze
kiedy 1. Putk Lotnictwa Mysliwskiego o0siggnat gotowos¢ bojowa
w styczniu 1992 roku. Polska juz wtedy wchodzi*a na droge
prowadzgcg do wstgpienia naszego kraju w struktury NATO.

Kolejne redukcje w Lotnictwie Wojska Polskiego sprawity, ze
ostatecznie wycofano z eksploatacji wszystkie samoloty
mysliwskie MiG-21 w wersji PF i PFM. W 1993 roku rozwigzany
zostat 2. Putk Lotnictwa Mysliwskiego w Goleniowie, a jego
samoloty MiG-21M (ktére wczesniej byty eksploatowane w
Debrznie) — trafity one do 1. PLM, do 2. Eskadry, zastepujac
ostatecznie samoloty MiG-21PFM. Dopiero wprowadzenie do uzytku
10 uzywanych samolotéw MiG-29 (9 maszyn bojowych i 1 szkolno-
bojowa), pochodzgcych z Republiki Czeskiej, co umozliwito
przezbrojenie 1. PLM na ten typ samolotu. W 1995 roku Czesi
postanowili bowiem ycofa¢ samoloty MiG-29 z uzytkowania ze
wzgledu na wysokie koszty eksploatacji samolotéw i pozyskad
nowy, wielozadaniowy samolot bojowy produkcji zachodniej
(ostatecznie kupiono szwedzkie samoloty JAS-39 ,Gripen”).
Udato sie zawrzeé¢ porozumienie z Republikg Czeska, ktdre
méwito ze 10 uzywanych samolotéw mysliwskich MiG-29 zostanie
wymienionych na 11 fabrycznie nowych sSmigtowcéw W-3 ,Sokéot”.
Jedenasty $migtowiec byt rekompensata za pozyskanie wraz z
samolotami MiG-29 pociski rakietowe ,powietrze-powietrze”.

Pierwsze cztery samoloty bojowe i jeden szkolno-bojowy MiG-29,
pochodzgce z czeskiego lotnictwa, wylgdowaty w Minsku
Mazowieckim 22 grudnia 1995 roku. Samoloty te w Polsce
otrzymaty dwucyfrowe numery taktyczne (czeskie nosity
czterocyfrowe, przy czym w czeskich numerach pierwsze dwie
cyfry byty koncéwka numeru fabrycznego): 38, 59, 77, 92, a
szkolno-bojowy — 28. 29 grudnia tego samego roku przyleciat do
Polski jeszcze jeden samolot bojowy MiG-29, ktéry otrzymat
numer 86. 8 stycznia 1996 roku za$ przebazowano cztery
ostatnie bojowe samoloty MiG-29: 40, 54, 56 i1 83. Oficjalnie
samoloty zostaty przyjete na stan 9 lutego 1996 roku i od tej
pory samoloty te stanowity wyposazenie 2. Eskadry. W



poczatkowym okresie trwania ich eksploatacji w Lotnictwie
Polskim, nosity one swdj oryginalny kamuflaz, pochodzacy z
lotnictwa Republiki Czeskiej, naniesiono jedynie polskie znaki
przynalezno$ci panstwowej i nowe numery taktyczne na bokach
kadtuba (Czesi natomiast swoje numery taktyczne malowali w
dolnej cze$ci statecznika pionowego). Kiedy jednak samoloty te
trafity do remontéw gtdéwnych, otrzymywaty nowe malowanie w
dwéch odcieniach szarosci. Terazzo podobne do maszyn
remontowanych, pochodzacych z Zwigzku Radzieckiego.

Algieria

W chwili przystgpienia Polski do Organizacji Traktatu
Pétnocnoatlantyckiego (North Atlantic Treaty Organisation —
NATO) w wyposazeniu 1. Putku Lotnictwa MysSliwskiego byto osiem
samolotéw mys$Sliwskich, dostosowanych do dziatania w
Zintegrowanym Systemie Obrony Powietrznej NATO (NATO
Integrated Air Defence System).

W Zwigzku z reorganizacjg polskiego lotnictwa wojskowego z
dniem 2001 roku, zlikwidowany zostat* 1. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego, a na jego podstawie sformowano 23. Baze Lotniczag
grupujgcag elementy logistyczne i niezalezng od niej 1. Eskadre
Lotnictwa Taktycznego. Ten system organizacyjny utrzymywat sie
przez kolejne dziewie¢ lat, ale ogd6lnie nie sprawdzit sie,
wiec 1 stycznia 2010 roku sformowano 23. Baze Lotnictwa
Taktycznego, wtaczajgc 1. Eskadre do Grupy Dziatan Lotniczych
bazy. Byt to koniec rozdzielenia rozdzielenia elementdw
logistycznych od operacyjnych, ale jednoczesnie nowa struktura
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bardziej przypominata strukture amerykanskiego skrzydia niz
wczesniejszego putku.

W potowie lat 90.tych XX wieku Polska podjeta pierwsze
starania majgce doprowadzi¢ do zakupu nowego wielozadaniowego
samolotu bojowego, ktdéry miatby zastgpi¢ uzytkowane w
lotnictwie polskich uzytkowane dotgd samoloty mysliwskie, jak
i mysliwsko-bombowe. Wtedy wtasnie Federacja Rosyjska (gtéwny
spadkobierca po nieistniejgcym juz Zwigzku Radzieckim),
ponownie zaoferowata nam sprzedaz MiG-29. W tym czasie jednak
sama Polska, ktdéra czynita juz szerokie kroki do wejscia w
struktury NATO (co nastgpito w marcu 1999 roku), ich oferta
zostata odrzucona.

Na tym etapie byt planowany zakup 60 egzemplarzy
wielozadaniowych samolotéow bojowych konstrukcji zachodniej. W
czerwcu 2001 roku Sejm RP uchwalit ustawe o pozyskaniu 60
takich maszyn w drodze przetargu. Pod koniec 2001 roku rzad
Republiki Federacji Niemiec zaproponowa* nam przejecie
samolotéw mysliwskich MiG-29 pozostatych po nieistniejgcej juz
po armii Niemieckiej Republiki Demokratycznej, ktére krétko
uzywano tez w sitach powietrznych zjednoczonych Niemiec -
Luftwaffe Bundeswehr.

Poniewaz egzemplarz o numerze 29+09 ulegt w Niemczech
rozbiciu, do przyjecia byty 23 z 24 pierwotnie zakupionych
przez Niemiecka Republike Demokratyczng maszyn MiG-29 dla
Jagdfliegergeschwader 3 (JG-3) ,Wladimir Komarow” w bazie
lotniczej Preschen, ze sk*adu 1. Dywizji Obrony Powietrznej
Kraju. Po przeprowadzeniu procesu zjednoczenia obu niemieckich
krajéw, samoloty mysliwskie MiG-29, przeniesiono do nowej bazy
w Laage (potnocna czes¢ dawnej Niemieckiej Republiki
Demokratycznej), gdzie po potaczeniu 2z dywizjonem
amerykanskich mys$liwcéw w stuzbie Bundeswehry — F-4F ,Phantom
IT1”, utworzono dwu-dywizjonowe skrzydto Jagdgeschwader 73
,Steinhoff”, istniejgcg do dzis$, ale obecnie uzytkujacag
nowoczesne mysliwsce Eurofighter.



Przez dekade od =zjednoczenia Niemiec, po czeSciowym
doposazeniu (nowa radiostacja korespondencyjna, odbiornik
nawigacyjny typu TACAN, odbiornik VOR/DME i ILS, urzadzenie
identyfikacji ,sw0j-obcy”), samoloty mysliwskie MiG-29 byty
uzywane przede wszystkim do ,podgryzania” lotniczych sit
przeciwnika, co zwigzane byto z intensywnym prowadzeniem walk
manewrowych w powietrzu. A to oczywiscie skutkowato z powaznym
zuzyciem tych samolotow, *agcznie =z powstajgcymi
mikropeknieciami ich struktury nos$nej.

29 stycznia 2002 roku podpisano w Berlinie porozumienie, w
ramach ktérego odkupiono od Niemcéw 22 samoloty mysSliwskie
MiG-29, za symboliczne 1 euro za jeden mysliwiec. W praktyce
byta to catkowita darowizna, a 1 euro byto wyptacane w celu
unikniecia duzego podatku od darowizny (podobnie byto z
pierwszg transzg dostarczonych czotgdéw Leopard 2A4). Mowa o 22
samolotach, gdzie jeden bojowy samolot MiG-29 zostat
pozostawiony przez Niemcéw do celdw muzealnych.

20 wrzed$nia 2003 roku oficjalnie odebrano pierwszych pie¢
samolotéw, przyprowadzonych lotem do Bydgoszczy: 29+07, 29+11,
29+16, 29+17 i 29+24 (ten ostatni egzemplarz byt dwumiejscowg
maszyng szkolno-bojowag). 11 grudnia 2003 roku dostarczono
kolejne maszyny: 29406, 29+15, 29+19 i zndéw jeden szkolno-
bojowy: 29+22. 14 kwietnia 2004 roku przekazano Polakom
nastepne cztery samoloty bojowe: 29+02, 29+08, 29+14 1 29+21.
Ostatnie siedem jednomiejscowych egzemplarzy samolotéw MiG-29:
29+01, 29+04, 29405, 29+10, 29+12, 29+18, 29+20 oraz dwa
szkolno-bojowe: 29+23 i 29+25, ktore przekazano Polsce 4
sierpnia 2004 roku. Warto tutaj zwrdécié¢ uwage na bardzo
ciekawy szczegét — cho¢ samolotéw byto 24 egzemplarze, to
numeracja konczy sie na maszynie 25. Jest to zwigzane z
zjednoczeniem obu panstw niemieckich, gdzie przy numerowaniu
samolotéw MiG-29 pominiety zostat* numer 29+13.

Do przezbrojenia na samoloty MiG-29 (pochodzgcych z Niemiec),
wytypowano 41. Eskadre Lotnictwa Taktycznego z 22. Bazy
Lotniczej w Malborku, ktéra od 1995 roku uzywata do tego celu



samoloty mysliwskie MiG-21bis, przekazanych z rozformowanego w
grudniu 1994 roku 34. Putku Lotnictwa Mysliwskiego Marynarki
Wojennej, ulokowanego w Gdyni-Babich Dotach (putk zostat
przekazany do lotnictwa marynarki wojennej z chwilg potgczenia
Wojsk Obrony Powietrznej Kraju 1 Wojsk Lotniczych). Pierwszy
dyzur bojowy na samolotach mys$liwskich MiG-29 w Malborku
petniono w pazdzierniku 2006 roku.

Stowacja

W pierwszej kolejnosci samoloty przesziy w Wojskowych
Zaktadach Lotniczych Nr. 2 S.A. w Bydgoszczy (WZL-2) staranne
przeglady, umozliwiajgce okreslenie zakresu potrzebnych prac i
oszacowanie faktycznego stanu technicznego maszyn. Wszystkie
maszyny miaty byc¢ przez Niemcdédw doposazone wedtug dwodch
roznych standardéw, oznaczonych jako ICAO-1 i ICAO0-2. Gtownie
zmieniono stosowane urzadzenia nawigacyjne i $rodki *gcznosci.
W zwigzku z tym niemiecka odmiane bojowg po modernizacji
zostaty oznaczone jako MiG-29G (G — Germany), a samoloty
szkolno-bojowe — MiG-29GT (GT — Germany Training).

Oficjalne przekazanie pierwszych trzech samolotéw mysliwskich
MiG-29 po przeglagdach do 41. Eskadry Lotnictwa Technicznego
miato miejsce 7 czerwca 2005 roku. Samoloty otrzymaty numery
taktyczne 4111 (eks 29+04), 4113 (eks 29+12) oraz 4118 (eks
29+05), wkrdétce zostat tez dostarczony egzemplarz dwumiejscowy
— 4115 (eks 29+23). Warto tutaj zwrécicé¢ uwage, ze wszystkie
eks niemieckie samoloty otrzymaty czterocyfrowe numery,
sktadajgce sie z liczby4l od numeru eskadry i kolejnego numeru
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podporzadkowego (z jaki$ nieznanych wzgleddéw pominieto numer
4106). Wprowadzenie do czasowej eksploatacji tych samolotéw
pozwolito na podjecie szkolenia pilotéw i technikéw 41.
Eskadry Lotnictwa Taktycznego prowadzonego przy wsparciu
personelu z Mifiska Mazowieckiego. Samoloty mys$liwskie 4111 i
4118 wycofano z uzytkowania w listopadzie 2006 roku i
przekazano (odpowiednio) do Muzeum Wojska Polskiego w
Warszawie 1 do Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych
(WSOSP) w Deblinie jako pomoc szkoleniowg. Podobnie byto z
dwumiejscowym samolotem szkolno-bojowym o numerze 4115,
ktérego wycofano z uzycia w marcu 2007 roku i w 2008 roku
zostat on przekazany do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
(jest to jedyny dwumiejscowy egzemplarz jaki zostat przekazany
do placéwki muzealnej). Przyczyna wycofania tych maszyn z
uzycia tych samolotdéw byto ich techniczne zuzycie oraz
nieoptacalnos¢ przeprowadzenia generalnych remontéw. Jedynie
egzemplarz 4113 ostatecznie przeszedt generalny remont 1 stuzy
dalej.

Do remontéw wytypowano siedem samolotédw bojowych: numer 4101
(eks 29+07), 4103 (29+16), 4104 (eks 29+17), 4116 (29+01),
4120 (eks 29+18), 4121 (eks 29+420) i 4122 (eks 29+21) i trzy
pozostate dwumiejscowe 4105 (eks 29+24), 4110 (eks 29+22) 1
4123 (eks 29+25). Do dzis$ wraz z samolotem 4113 stuzy w
Malborku osiem eksniemieckich MiG-29 (z 189 dostarczonych) i
trzy samoloty szkolno-bojowych (z czterech dostarczonych).
Osiem jednomiejscowych samolotédw w ogdéle nie zakwalifikowano
do remontdéw ze wzgledu na zbyt wagski stopien zuzycia,
wymontowano z nich natomiast roézne agregaty i urzadzenia,
ktére wykorzystywano jako czesci zamienne. 4102 (eks 29+11)
pozostat w Wojskowych Zaktadach Lotniczych Nr. 2 S.A. (WZL) w
Bydgoszczy, o numerze 4107 (eks 29+06) trafit do Lotniczej
Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej w Cheimie jako pomoc
naukowa w 2008 roku, 4108 (eks 29+15), 4109 (eks 29+19) i 4117
(eks 29+02), réwniez pozostaty w WZL Nr. 2 S.AQ. W Bydgoszczy,
4112 (eks 29+08) 1 4118 (eks 29+05) znalazty sie w Deblinie
jako pomoc szkoleniowa, 4114 (eks 29+14) w tym samym



charakterze zostat wystany na lotnisko Bemowo, gdzie stuzy on
studentom Wojskowej Akademii Techniczne, 4119 (eks 29+10)
znalazt sie w oOwczesnym Pomorskim Muzeum Wojskowym w
Bydgoszczy.

Aby wyrowna¢ stany samolotéw w obu bazach lotniczych, w latach
2007-2008 do bazy w Malborku przekazano pie¢ samolotdéw MiG-29
z Minska Mazowieckiego: 65, 66, 70, 77 i 92. 24 czerwca 2009
roku ze stanu minskiej bazy spisano dwumiejscowy samolot
szkolno-bojowy MiG-29UB z numerem 64 i przekazano go do WSOSP
w Deblinie jako pomoc szkoleniowg. W ten sposdéb w obu bazach
polskiego lotnictwa taktycznego do 2010 roku znalazto sie po
13 jednomiejscowych samolotdow MiG-29 i po trzy dwumiejscowe
samoloty MiG-29UB, czyli po 16 maszyn w kazdej bazie. Z
Yacznie 44 samolotdéw mysSliwskich i szkolno-bojowych MiG-29,
jakie Polska przejeta, w stuzbie pozostaty 32 egzemplarze.
Niestety do dzi$ trzy z nich zostaty w wypadkach utracone,
wszystkie to byty modele jednomiejscowe. 11 czerwca 2016 roku
doszto w Malborku do pozaru turbostartera w czasie
uruchomienia silnikéw na jednym z MiG-6w-29 (numer 4101).
Uszkodzenia byty na tyle duze, ze samolot juz dtugo nie wracat
do stuzby. Uzyto do jego naprawy elementy skorupy ptatowca,
ktéry ostat przetransportowany z Standéw Zjednoczonych.

Mjanmarski MiG-29 9.12B

Kolejne dwa samoloty bojowe MiG-29 zostaty utracone w
wypadkach 1lotniczych. 18 grudnia 2017 roku rozbit sie
egzemplarz z numerem 67, ktdéry nalezat do 23. Bazy Lotnictwa


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2020/12/Myanmar_Air_Force_MiG-29_MRD.jpg

Taktycznego z Minska Mazowieckiego. Do wypadku doszto na
podejsciu do lgdowania w okolicach Katuszyna. Oficjalnie
przyczyny wypadku nie podano, ale najprawdopodobniej nastgpito
niekontrolowane zejscie ponizej sSciezki schodzenia w czasie
podejscia do ladowania i zderzenie sie z drzewami. Pilot sie
nie katapultowat, ale z obrazeniami przezyt. Natomiast drugi
wypadek z dnia 6 lipca 2018 roku katastrofie ulegt samolot
MiG-29 z numerem 4103, gdzie zgingt pilot porucznik Krzysztof
Sobanski. Do wypadku doszto w czasie nocnego przechwycenia
celu powietrznego. Pilot katapultowat sie, ale nastgpita
awaria fotela wyrzucanego, co doprowadzito do $mierci lotnika.

Do 2014 roku w zaktadach WZL Nr. 2 S.A. w Bydgoszczy dokonano
modernizacji 13 jednomiejscowych samolotéw bojowych MiG-29 i 3
dwumiejscowe MiG-29UB, wszystkie nalezaty do 23. Bazy
Lotnictwa Taktycznego w Minsku Mazowieckim. Samoloty otrzymaty
w kabinie kolorowy wysSwietlacz ciektokrystaliczny,. Mys$liwce
zostatly wyposazone z nowej generacji komputer poktadowy danych
aerodynamicznych typu ADC (Air Data Computer) oraz stacje
planowania misji (Mission Planning Stadion, MPS), dzieki czemu
przygotowanie samolotu do lotu jest prostsze i zajmuje mniej
czasu. Pilot moze zaplanowa¢ w szczegdétach caty lot. Na
nosniku danych moze umie$cic¢ na przyktad informacje o
lotnikach, strefach zastrzezonych 1lub niebezpiecznych, o
punktach orientacyjnych, a takze o alarmach: minimalnej 1
maksymalnej wysoko$ci, przecigzeniu czy ilosci paliwa.
Wszystkie te dane wyswietlajg sie na monitorze i w kazdej
chwili mozna je korygowa¢. Drugim komputerem jest nowy
komputer misji MDP (Mission Data Procesor), ktdéry moze
zachowa¢ w swojej pamieci do trzech misji. Wprowadzono tez
zintegrowany z odbiornikiem globalnego systemu nawigacjil
satelitarnej bezwtadnosciowy uktad nawigacyjny oparty na
zyroskopach laserowych. Samoloty wyposazono takze w drugie
radiostacje Radmor RS 6101-7 (obok R-862). Catos¢ zintegrowano
szyng danych Mil-Std-1553B.

Obecnie w stuzbie pozostaje 12 samolotédw mysliwskich



jednomiejscowych MiG-29 i trzy warianty szkolno-bojowych
MiG-29 w 23;. Bazie Lotnictwa Taktycznego w Minnsku Mazowieckim
oraz 11 samolotdéw MiG-29 i trzy MiG-29UB w 22. Bazie Lotnictwa
taktycznego w Malborku. Samoloty te uczestniczyty w licznych
¢wiczeniach w kraju i za granicg. Zagraniczny debiut polskich
samolotéw MiG-29 miat miejsce w dniach 20-25 lipca 1996 roku w
czasie trwania d¢wiczen lotniczych ,Cooprative Chance 96"
prowadzonych na Wegrzech w ramach trwajgcego programu
Partnerstwo dla Pokoju. Kilka samolotow MiG-29 bazowato
wowczas w bazie Kecskemét gdzie stacjonowat wegierski 59. Putk
Lotnictwa My$liwskiego, réwniez wyposazony w samoloty MiG-29.

Wiosng 1997 roku miata miejsce wizyta w Izraelu trzech
polskich samolotéw MiG-29 z 1. Putku Lotnictwa Mysliwskiego z
Minska Mazowieckiego. Celem misji by*o przebadanie MiGa-29
przez Izrael pod katem wypracowania odpowiedniej taktyki walki
powietrznej z tego typu konstrukcjg. Z samolotdéw usunieto
znaki przynalezno$ci panstwowej i godta 1. PLM z MinAska
Mazowieckiego, poniewaz catg misje otacza posunieta do granic
mozliwo$ci dyskrecja. Izraelscy piloci mieli dobre wrazenia,
jesli chodzi o pilotowanie samolotu i jego system nawigacyjny,
cho¢ nieco gorzej ocenili uzbrojenie i mozliwo$ci bojowe. Mimo
to uznano, ze w pordownaniu do wczesniejszych radzieckich
mysliwcéw rodziny MiG-21 oraz MiG-23 awionika, stacja
radiolokacyjna i inne elementy systemu kierowania ogniem
stanowig duzy postep. Szczegdlne pochwaty zebrat system opto-
elektroniczny OEPS-29, Kktory umozliwia wuzycie pociskodw
rakietowych typu ,powietrze-powietrze” bez pomocy radaru
naziemnego.

W sierpniu 1997 roku polskie mysliwce MiG-29 po raz pierwszy
odwiedzity szkocka baze Leuchars po tym, jak wziety udziat w
wielkich pokazach lotniczych w Fairford — Royal International
Air Tattoo.



Iranski MiG-29 9.12B

Wazng misjg prowadzone przez polskie samoloty MiG-29 jest
udziat w Polskim Kontyngencie Wojskowym ,O0rlik”, czyli w
dozorze przestrzeni powietrznej nad krajami Battyckimi -
,Baltic Air Policing”. Za kazdym razem do Bazy Szawle na
Litwie, gdzie trafiajg cztery samoloty mysliwskie MiG-29,
szeSciu pilotéw i 70-90 osd6b personelu technicznego na
trzymiesieczng zmiane. Dyzur prowadzony na lotnisku przez dwa
uzbrojone samoloty jest utrzymywany przez siedem dni w
tygodniu, przez 24 godziny na dobe. Pierwszy PKW ,Orlik-1"
zostat wystawiony od 1 stycznia do 31 marca 2006 roku pod
dowédztwem podputkownika dyplomowanego pilota Roberta
Cierniaka, a samoloty pochodzity z bazy w Minsku Mazowieckim.
PKW ,0rlik-2" prowadzit dziatania do 15 marca do 30 czerwca
2008 roku, a wystawita go baza z Malborka. Kontyngentem
dowodzit pptk pilot Mariusz Biajgo. Z kolei PKW ,0Orlik-3" w
2010 roku dowodzi* pptk. Pilot Robert Kozak z bazy w Minsku
Mazowieckim. PKW ,0rlik-4" wystawiono w 2012 roku i znow
uczestniczyty w nim samoloty z Malborka, dowddcg byt pptk.
Pilot Leszek Btach. PKW ,O0rlik-5" w 2014 roku ponownie
wystawit Malbork, dowddca kontyngentu byt pptk pilot Krzysztof
Stobiecki. Kolejnym byt PKW ,0rlik-6" wykonywany w okresie od
12 stycznia do 27 kwietnia 2015 roku, zostat wystawiony przez
23. Baze Lotnictwa Taktycznego. Dowddcg kontyngentu byt pptk
pilot Piotr Iwaszko. Kolejny PKW ,0rlik-7" wystawiony w 2017
roku, z powodu wypadkdéw z samolotami MiG-29, to samoloty
wielozadaniowe F-16 z 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego
wykonywaty te misje.

Innymi, miedzynarodowymi <¢wiczeniami lotniczymi, w ktérych
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braty udziat* samoloty bojowe MiG-29, byty duze Europejskie
¢wiczenia ,Frisian Flag 2018"”, ktdére zostaty przeprowadzone w
kwietniu 2018 roku w Holandii. Z Polski obok 5
wielozadaniowych samolotow bojowych F-16 w ¢wiczeniach tych
braty udziat trzy samoloty bojowe MiG-29 z 23. Bazy Lotnictwa
taktycznego, a mysliwce te bazowaty w Leeuwarden. Warto tez
tutaj wspomnieé¢, ze od 2013 roku na samolotach MiG-29 w 22.
Bazie Lotnictwa Taktycznego lata tez kobieta — porucznik
Katarzyna Tomiak-Siemieniewicz. Obecnie na samolotach bojowych
(dane z 2019 roku) MiG-29 latajg juz trzy kobiety piloty, dwie
w Malborku i jedna w MifAsku Mazowieckim.

0d kilku lat samoloty bojowe z rodziny MiG-29 otrzymujg nowe
malowania z portretami zadtuzonych dla Polski lotnikéw na
stateczniku pionowym. W 23. Bazie Lotnictwa Taktycznego juz
wszystkie samoloty MiG-29 sg juz tak pomalowane. Na samolotach
zostali upamietnieni nastepujgcy piloci: MiG-29 nr. 56 — W/Cdr
Marian Pisarek, MiG-29 nr. 38 — F/Lt Wojciech Januszewicz,
MiG-29 nr. 40 — W/Cdr Witold Urbanowicz, MiG-29 nr. 54 — S/Ldr
Jerzy Jankiewicz, MiG-29 nr. 59 — S/Ldr Zdzistaw Henneberg,
MiG-29 nr. 67 — W/Cdr Wojciech Kotaczkowski (rozbity w 2017
roku), MiG-29 nr. 83 — S/Ldr Witold tokuciekwski, MiG-29 nr.
89 — S/Ldr Bolestaw Drobinski, MiN-29 nr. 105 - Brig. Gen.
Merian Cooper, MiG-29 nr. 108 - F/Lt Ludwik Paszkiewicz,
MiG-29 nr. 111 — F/0 Mirostaw Feri¢, MiG-29 nr. 115 — F/Lt
Bolestaw Gtadych, MiG-29UB nr. 15 - G/Cpt Zdzistaw
Krasnodebski, MiG-29UB nr. 28 — Lt Col. Gustaw Sidorowicz i
MiG-29UB nr. 42 i MiG-29UB nr. 42 — Col. Cedric Fauntleroy.

Ciggle niejasna pozostaje sytuacja rozleglejszej modernizacji
(do wersji SD) i wyd*uzenia resursu ptatowcéw (do lat
2020-25), proponowanego przez RSK MiG.

Jesli chodzi o 22. Baze Lotnictwa Taktycznego w Malborku, to
dotgd jedynie dwumiejscowy samolot MiG-29UB z numerem 4105
otrzymat malowanie upamietniajgce generata brygady Stanistawa
Skalskiego.



Obecnie coraz cze$Sciej méwi sie o potrzebie wycofania
samolotow mysliwskich MiG-29 i zastgpienia ich nowoczesnym
typem samolotu wielozadaniowego, pozyskanego w ramach
przyjetego programu o kryptonimie ,Harpia”. 23 listopada 2017
roku program ten wkroczyt w faze analityczng, do ktdrej
zaproszono np. oferentéw ze Standéw Zjednoczonych oraz w Europy
— przedstawili oni swoje oferty, wraz z informacjami o
przedstawianych maszynach, w ramach dwdéch etapéw -
wielozadaniowy samolot bojowy i zdolnos¢ do prowadzenia
zaktécen elektronicznych z powietrza (ostona grupowa). Nie
sprecyzowano, ile maszyn zostanie zakupionych w ramach
programu ,Harpia”. Obecnie wiadomo, ze bedzie to 32 samoloty
wielozadaniowe F-35 ,Lightning II”, ktére bedg zastepowad w
swojej roli samoloty Suchoj Su-22M4, ktéry jest na stanie 7.
Eskadry Lotnictwa taktycznego, czyli obecnie najstarsze
maszyny stricte bojowe, w polskim lotnictwie wojskowym.
Obecnie tez wszystko na to wskazuje, ze czes¢ lub wszystkie
sprawne samoloty MiG-29 bedg przekazane w ramach polskiej
pomocy wojskowej na walczacg z Rosja; Ukrainie.

Na przetomie sierpnia i wrzes$nia 2003 roku samolot MiG-29M2
byt demonstrowany Polskim Sitom Powietrzny. Uczestniczyt
wowczas w pokazach w Deblinie i w radomskim Air Show.

. |

Dostarczony do Serbii MiG-29 9.12B

W dniach 6-7. 03. 2006 roku Dowddca Sit Powietrznych generat
broni pilot Stanistaw Targosz przebywat z oficjalna wizytg w
Federacji Rosyjskiej. Podczas tej wizyty wykonat lot samolotem
MiG-29M2 oraz zwiedzit* wystawe statyczng, na ktdorej miedzy
innymi zaprezentowano samoloty MiG-29SMT, MiG-290WT i Mikojan
MiG-AT.
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Mysliwiec M2000

W okres transformacji ustrojowej polskie lotnictwo wojskowe
weszto ze sprzetem znacznie wyeksploatowanym dotyczyto to
szczegblnie lotnictwa mysliwskiego Wojska Polskiego. W tych
warunkach zaktady lotnicze PZL ,Mielec” w kooperacji z MAPO
»MiG"” w 1995 roku przygotowaty ,Ramowg koncepcje uzupeinienia
stanu samolotéw mysliwskich w polskich sitach powietrznych na
bazie samolotu M2000".

Sama koncepcja w maksymalnym stopniu uwzgledniata realne
mozliwo$sci budzetowe wykorzystania potencjatu krajowego
przemystu lotniczego oraz kierunki rozwoju samolotdéw tej klasy
na Swiecie. Na tej podstawie zaproponowano samolot M2000,
ktérego baze miat stanowi¢ samolot mysliwski MiG-29 (9.12).

Ekonomicznie uznano, ze jest to najtansza droga, wykorzystuje
bowiem najlepsze sprawdzone produkcyjnie i w eksploatacji
zespoty i gotowe wyroby przodujgcych firm ze Wschodu i Zachodu
(w tym ostatnim wypadku chodzito gtéwnie o wybrane elementy
awioniki samolotu 1 ewentualnie zastosowanego uzbrojenia,
warunkujgce mozliwo$¢ prowadzenia wspdlnych operacji z sitami
powietrznymi struktur panstw NATO). Minimalizuje wiec naktady
finansowe na przeprowadzenie badahn i rozwdj konstrukcji,
przygotowania do produkcji seryjnej, skraca terminy wejs$cia do
eksploatacji i zmniejsza ryzyko duzej usterkowosci sprzetu.

Rownolegle postulowano stworzenie w kraju odpowiedniej bazy
technologiczno-produkcyjnej, umozliwiajgcej eksploatacje
samolotu wedtug stanu faktycznego, co powinno da¢ wymierne
oszczedno$ci czasowe i finansowe.

Kolejnym bardzo pozytywnym aspektem posiadania krajowej bazy
technologiczno-produkcyjnej miataby by¢ petna zdolnos$¢ do
samodzielnego zabezpieczenia eksploatacji i remontu samolotéw
my$liwskim M2000.

Wstepnie przewidywano, ze harmonogram dostaw mdégtby sie



przedstawia¢ nastepujgco: w 1996 roku — 12 egzemplarzy, w 1997
roku — 24 egzemplarze, w 1998 roku — 24 egzemplarze i w 1999
roku — 12 egzemplarzy. Razem dawato to dostarczenie 72
samolotéw mysliwskich MiG-29 (9.12). Nastepnie przewidywano
przeprowadzenie modernizacji, uwzgledniajgc tutaj m.in.:
wydtuzenie resursu ptatowca, zwiekszenie udzZzwigu
bombardierskich Srodkéw razenia do 4000 kg oraz danie
mozliwo$sci zbierania dwdéch dodatkowych zbiornikéw paliwa o
pojemnosci 1150 1litréw na wewnetrznych podwieszeniach
podskrzydtowych. Proces ten miat by¢ realizowany w tempie:
1999 rok — 12 egzemplarzy, 2000 rok — 24 egzemplarze, 2001 rok
— 24 egzemplarze 1 w 2002 roku — 12 egzemplarzy. Wstepna ocena
naktadéw finansowych zaktadata, ze oferowana ocena samolotu
mysliwskiego M2000 bedzie oscylowaé¢ w granicach 18 000 000
dolardéw amerykanskich.

Przewidywano, ze dostawy podzespotéw z MAPO ,MiG” do PZL
»Mielec” bedg kompensowane dostawami sprzetu lotniczego,
gtdéwnie samolotdédw transportowo-pasazerskich krétkiego startu i
ladowania An-28 i wielozadaniowych $migtowcdéw typu W-3 ,,Sokéot”
oraz silnikami i odpowiednim osprzetem lotniczym, ktére w
latach 70.-tych i 80.-tych zostaty zaprojektowane na potrzeby
gtdéwnie uzytkownikow rosyjskich i byty im dostarczone, a
ktorych dostawy po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego pod koniec
1991 roku zostaty przerwane.

MiG-29M2 w 2012 roku

We wnioskach koncowych, wynikajacych z ,Ramowej koncepcji”
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uzupetnienia stanu samolotéw mys$liwskich w polskich sitach
powietrznych na bazie samolotu mysliwskiego M2000, m.in.
stwierdzono:

« Samolot mysliwski M2000 moze peinié¢ dyzur bojowy w
Zintegrowanym Systemie Obrony Powietrznej NATO, co
praktycznie zostato udowodnione przyjeciem samolotéw
mysliwskich MiG-29 do uzbrojenia lotnictwa wojskowego
Niemiec, po przeprowadzeniu uprzednich modyfikacji i
badan kwalifikacyjnych.

- Koszt zakupu jednego samolotu M2000 moze stanowil ok.
50% ceny jego zachodnich analogéw i catkowicie moze byc
kompensowany dostawami z polskiego przemystu lotniczego.

 Wprowadzenie do uzbrojenia samolotu mysliwskiego M2000
stanowi praktyczng realizacje pomostu. Wschdéd (ptatowiec
z zespotem napedowym) — Zachdd (awionika i uzbrojenie).

 Wprowadzenie do uzbrojenia samolotu mysliwskiego M2000
zaangazuje 1 utrzyma na wysokim poziomie krajowg baze
produkcyjng, co jest nie do przecenienia dla prowadzenia
skutecznej obronnosci kraju.

 Koncepcja ta w peini kojarzy dwa punkty widzenia
problemu; zwigzkéw zawodowych i pracownikdw, aby sprzet
dla wojska byt produkowany w kraju oraz specjalistoéw
wojskowych — aby sprzet dla sit powietrznych nalezat do
najnowoczesniejszych wyrobdéw swiatowych.

Oryginalna mielecka koncepcja doraznego uzupeinienia stanu
naszego lotnictwa mysliwskiego nigdy jednak nie znalazia
oficjalnego uznania ws$rdd panstwowych decydentdédw, pozostajac
zaledwie jednym z wielu niezrealizowanych w otowie lat 90.tych
XX wieku plandéw unowoczesnienia polskiego 1lotnictwa
wojskowego.



Pozostali Uzytkownicy

Samoloty MiG-29 byty lub sg uzywane przez:

MiG-29K w 2007 roku

» Algieria: w latach 1999-2002 zakupiono na Biatorusi 31
samolotéw MiG-29: 23 samoloty bojowe wersji 9.13 oraz 8
szkolno-bojowych MiG-29UB. Samoloty te zostaty
wymienione za ok. 120 samolotdéw Mikojan MiG-21, ktoére
Biatorus miata nadzieje sprzeda¢ do panstw afrykanskich.
W 2002 roku zakupiono 5 kolejnych samolotdéw, tym razem
na Ukrainie. W lutym 2006 roku zaméwiono 28 samolotdw
MiG-29SMT (9.19) oraz 6 MiG-29UB (9.53). Starsze MiG-29
miaty by¢ przekazana Rosjanom jako czes¢ finansowania
nowego kontraktu. W latach 2006-2007 dostarczono 15
MiG-29, jednak Algieria zwrécita te samoloty
producentowi ze wzgledu na niezadawalajacg jakos¢.
Zrezygnowano réwniez z dostaw pozostatych maszyn.
Samoloty SMT przeznaczone dla Algierii przyjete zostaty
na uzbrojenie lotnictwa Rosji. Tym sposobem Algieria
przestata by¢ uzytkownikiem samolotem MiG-29.

» Afganistan: wedtug dostepnych danych Afganistan otrzymat
nie okreslong blizej 1liczbe (prawdopodobnie 12)
samolotdow MiG-29 na poczatku 1990 roku.

= Azerbejdzan: w marcu 2007 roku ujawniony (wraz z
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pierwszymi dostawami) zostat zakup 17 samolotdéw MiG-29
(wersje 9.13 i 9.31) na Ukrainie (samoloty uzywane, po
remoncie). Prawdopodobnie na poczatku 2008 r. utracony
zostat samolot wersji szkolno-bojowej.

Bangladesz: w czerwcu 1999 roku sity powietrzne zaméwity
8 samolotdow MiG-29: 6 bojowych w wersji 9.12SE oraz 2
szkolno-bojowe (wedtug innych zZroédet byto to 8 samolotdw
MiG-29 (9.12)). Pierwsze 4 egzemplarze dostarczono w
1999 roku, kolejne 4 maszyny w 2000 roku.

Biatoru$: po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego kraj ten
otrzymat co najmniej 92 egzemplarzy (wedtug innych
danych tylko 71 egzemplarzy) samolotéw MiG-29. W 1996
roku 16 maszyn jednomiejscowych oraz 2 MiG-29UB zostato
sprzedanych do Peru (dostawy miaty miejsce krotko po
podpisaniu kontraktu). W latach 1999-2002 kolejnych 31
samolotow zostato sprzedanych do Algierii. Samoloty
MiG-29 eksploatowane byty w dwu bazach lotnictwa
mysliwskiego, sa to byte putki lotnictwa mysliwskiego z
czasOw ZSRR (nosity te same numery). Prawdopodobnie w
2009 r. eksploatowane byty 43 samoloty MiG-29 w tym
kilka zmodernizowanych do standardu MiG-29BM.

Birma (Myanmar): po incydentach granicznych z Tajlandia
w 2001 roku, Birma zakupita 10 samolotow MiG-29 (8
bojowych 9.12B i 2 szkolno-bojowe 9.51). Samoloty
dostarczono w 2006 roku. W 2009 roku Birma wyrazita
zainteresowanie zakupem Malezyjskich MiG-29N.

Butgaria: na przetomie lat 80.-tych i 90.-tych zamdéwiono
18 samolotdow bojowych (9.12A) i cztery szkolno-bojowe
(9.51). Jedna z maszyn bojowych zostata utracona w
katastrofie w 1994 roku. Na poczatku 2002 roku w uzyciu
byto 17 egzemplarzy Mig-29 (9.12) i 4 egzemplarzy
Mig-29UB. Stan techniczny butgarskich samolotéw byt na
bardzo niskim poziomie, na poczatku 2002 roku lotne byty
tylko 2 samoloty jednomiejscowe oraz 1 dwumiejscowy. Po



2002 roku w ramach kontraktu z rosjanami przeprowadzono
remont kilku nastepnych samolotéw, jednak wkrdétce prace
nad pozostatymi zostaty wstrzymane.

Czechostowacja: na przetomie lat 80.-tych i 90.-tych
otrzymata 20 samolotéw (18 bojowych w wersji 9.12A i 2
szkolno-bojowe w wersji 9.51). Podczas pokojowego
podziatu kraju w 1993 roku na Stowacje i Czechy oba
kraje otrzymaty po 10 samolotéw (9 bojowych i 1 szkolno-
bojowy) .

Czechy: po podziale Czechostowacji w 1993 roku kraj ten
otrzymat 10 samolotéw: 10 bojowych 9.12A i 1 szkolno-
bojowy 9.51. Podjeto decyzje o wycofaniu MiG-29 z
eksploatacji (planowano, ze podstawg sit powietrznych
stanie sie czeskie samoloty Aero L-159 ALCA). Wszystkie
samoloty MiG-29 zostaty wymienione za 11 nowych
smigtowcédw PZL W-3 ,Sokdétr” z Polsks.

@UI‘IS\'BHDHI.PL

Erytrea: prawdopodobnie w drugiej potowie lat 90.-tych
otrzymata 10 MiG-29 zakupionych w Motdawii. W 1998 roku
dostarczono z Rosji 5 samolotéw bojowych w wersji 9.12 i
1 szkolno-bojowy w wersji 9.51. Podczas walk z
lotnictwem Etiopii w 1999 roku utracono dwa samoloty.
Prawdopodobnie w drugiej potowie lat 90.-tych do Erytrei
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dotarto 10 MiG-29 zakupionych w Motdawii. W 2001 roku
Rosja dostarczyta 2 kolejne MiG-29 (9.12), a w 2005 roku
dostarczono 2 zmodernizowane mysliwce bojowe MiG-29SMT
(9.18).

Indie: byty pierwszym eksportowym odbiorcg samolotu
MiG-29 lokalnie nazwanego ,Baaz”. Rozmowy na ten temat
oraz wizyty przedstawicieli Indyjskich Sit Powietrznych
miaty miejsce jeszcze przed przyjeciem samolotu na
wyposazenie Sit Powietrznych Zwigzku Radzieckiego.
Pierwsze 12 egzemplarzy MiG-29 (samoloty bojowe 9.12B i
szkolno-bojowe 9.51) dotarto do Indii w grudniu 1986
roku, reszta w 1997 roku. Dokadna wielkosS¢ pierwszego
zamOwienia nie jest znana (Zrédta podajg liczby od 44
maszyn do ponad 50 egzemplarzy). Wedtug niektdrych
informacji, w lutym 1984 roku zaméwiono 44 samoloty (40
jednomiejscowych i 4 dwumiejscowe) oraz ztozono opcje na
licencyjng produkcje 110 kolejnych samolotdéw w zaktadach
Hindustan Aeronautics Ltd (HAL); jest to btedna
informacja, produkcji samolotu w Indiach nie podjeto.
Druga dostawa 20 samolotdéw (najprawdopodobniej wariantu
9.13) miata miejsce w 1989 roku. Trzecia dostawa mia%a
miejsce w latach 1994-1995, jej przedmiotem byto 10
samolotéw (8 MiG-29 (9.13) oraz 2 MiG-29UB 9.51), ktoére
miaty zastgpi¢ maszyny utracone w katastrofach. W 2008
roku Indyjskie Sity Powietrzne podpisaty kontrakt na
kompleksowg modernizacje 67 pozostajgcych w stuzbie
samolotéw MiG-29 do standardu MiG-29SMT. Sze$¢ maszyn
miato by¢ zmodyfikowanych w Rosji, pozostate w Indiach,
w zaktadach HAL. Samoloty otrzymaty oznaczenie MiG-29UPG
i1 beda w duzym stopniu zunifikowane z poktadowymi
MiG-29K. W 2004 roku Marynarka Wojenna Indii podpisata
kontrakt na przebudowe krazownika lotniczego Admira%
Gorszkow (w stuzbie indyjskiej bedzie nosit* nazwe
Vikramaditya) oraz komponent lotniczy z*ozony z 16
mysliwcéw poktadowych MiG-29K (12 jednomiejscowych
MiG-29K (9.41) oraz 4 dwumiejscowych MiG-29KUB (9.47)),



wraz z opcjg na dalszych 30 samolotow. W 2008 roku
rozszerzono zamdwienie o kolejne 29 maszyn z opcji
zapisanej w pierwotnej umowie.

Irak: kontrakt na dostawe 48 samolotow MiG-29 podpisano
w 1987 roku, w tym samym roku dotarto pierwsze 18
egzemplarzy. W sumie odebrano 41 samolotéw. Podczas I
Wojny w Zatoce, w toku walk powietrznych utracono 5
MiG-29, a kolejne 4 maszyny (wedtug innych Zrdédet 21
maszyn) schronito sie w Iranie (i juz nie powrdécito). W
okresie poprzedzajgcym wybuch II Wojny w Zatoce Irak
posiadat na uzbrojeniu ok. 10 samolotow MiG-29. Samoloty
MiG-29 nie znalazty sie na wyposazeniu nowej armii
irackiej.

Iran: jesienig 1990 roku Iran otrzymat 18 samolotodw
bojowych i 6 szkolno-bojowych zaméwionych u rosyjskiego
producenta. Kolejne samoloty tego typu przybyty do tego
kraju dos¢ nieoczekiwanie, byty to 4 egzemplarze
uciekajgce z Iraku w wyniku I Wojny w Zatoce Perskiej
(wedtug innych zrédet do Iranu ucieklo 21 samolotdw
MiG-29). W miedzyczasie utracono 2 samoloty. W 1993 roku
Iran zamowit 48 samolotdédw, ale dostawy nie zrealizowano
z powodu sankcji. Na poczatku lat 90.-tych dostarczono
tylko 1 egzemplarzy.

Jemen: w potowie lat 90.-tych 12 (lub tylko 10)
samolotow zostato wypozyczonych w Motdawii, z czego
jedna zostata utracona, 6 (lub 5) maszyn pozostato w
Jemenie a reszta powrécita do Motdawii. W latach
2004-2006 otrzymat 16 zmodernizowanych samolotéw
bojowych MiG-29SMT (9.18) oraz 4 samoloty szkolno-bojowe
w wersji 9.53. Cze$¢ z nich to zmodernizowane maszyny
wczes$niej stuzgce w sitach powietrznych Jemenu (5 lub 6
egz. zakupionych w Motdawii), a reszta to nowa dostawa.

» Jordania: wedtug dostepnych danych, zakupita samoloty
MiG-29 w nieznanej 1liczbie, 1lecz nie jest to



potwierdzone.
» Jugostawia: patrz Serbia.

» Kazachstan: po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego, na
terenie niepodlegtego Kazachstanu pozostat 715.
Istriebitelnyj Awiacionnyj Potk (puitk Tlotnictwa
mysliwskiego) wyposazony w 12 samolotdéw bojowych MiG-29
(9.12) oraz 2 szkolno-bojowe (wedtug innych Zrédet:
Kazachstan otrzymat w spadku ok. 42 samolotdow MiG-29).
Kolejne 18 samolotdw bojowych oraz 4 szkolno-bojowe
trafity do Kazachstanu w 1995 roku, prawdopodobnie w
ramach rozliczen miedzypanstwowych.

Kubanski MiG-29 9.12B

 Korea Pétnocna: w koAcu lat 80.-tych podpisata umowe na
dostawe 25 samolotdéw, pierwsze 12 z nich dotarto w 1988
roku. Niektére Zrédta podajg, ze na poczatku lat 2000. -
nych Korea posiadata ok. 40 samolotéw, dodatkowe maszyny
zapewne zostatly dokupione w ktdéryms z panstw bytego
Zwigzku Radzieckiego.

= Kuba: w 1990 roku dostarczono 12 samolotdow bojowych w
wersji 9.12 i1 2 szkolno-bojowe w wersji 9.51.

= Liban: w grudnia 2008 roku Ministerstwo Obrony Libanu
poinformowato, ze Rosja dostarczy 10 samolotéw
mysliwskich MiG-29. Brak innych danych dotyczacych tej
umowy .

Malezja: w czerwcu 1994 roku podpisano kontrakt na
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dostawe 18 samolotéw bojowych- prawdopodobnie MiG-29
(9.12SD), 2 szkolno-bojowe (9.51) oraz 2 nieloty
przeznaczone do szkolenia obstugi naziemnej. Samoloty
zostaty dostarczone w kwietniu 1995 roku z oryginalnym
wyposazeniem, a dopiero po pewnym czasie zmodernizowane
wedtug wymagan malezyjskich (mi.n. sonda do tankowania w
powietrzu). Samoloty bojowe otrzymaty oznaczenie
MiG-29N, szkolno-bojowe MiG-29NUB. Utracono dwie maszyny
bojowe w katastrofach w 1998 roku i 2004 roku. Samoloty
zostaty wycofane z uzycia w 2007 roku, w momencie
rozpoczecia dostaw i eksploatacji samolotdéw Suchoj
Su-30MKM. Pojawity sie informacje o checi odsprzedania
maszyn (zainteresowanie wyrazita Birma).

= Myanmar: patrz Birma.

» Motdawia: po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego Motdawia
uzyskata 7 samolotéw MiG-29 (9.12), 24 maszyn w wersji
MiG-29 (9.13) oraz 2 samoloty szkolno-bojowe (wedtug
innych Zrédet na terytorium tego kraju byto ok. 40
samolotéw wersji 9.12, 9.13 i 9.51). Samoloty zostaty
uzyte podczas konfliktu dotyczgcego secesji Motdawskiej
Republiki Naddniestrza w 1992 roku, jedna z maszyn 9.12
zostata utracona najprawdopodobniej w wyniku dziatan
bojowych. Poniewaz Motdawia nie byt*a w stanie utrzymad
floty nowoczesnych i kosztownych samolotéw, wtadze
panstwa rozpoczety préby znalezienia nabywcéw na
samoloty MiG-29. Dziesie¢ samolotéw =zostato
wypozyczonych do Jemenu, z czego jedna zostata utracona,
pie¢ pozostato w Jemenie a reszta powrdécita do Motdawii.
Kolejng maszyne 9.13 sprzedano do Rumunii. Dalsze 10
egzemplarzy sprzedano prawdopodobnie dla Erytrei.
Motdawia poszukiwata kolejnych nabywcéw. Powazne
rozwazanie ofert zakupu z panstw takich jak Iran
doprowadzito do zainteresowania samolotami Stany
Zjednoczone, ktére zakupito 21 samolotéw w 1997 roku.

= Niemcy (Niemiecka Republika Demokratyczna i Republika



Federalna Niemiec): pod koniec lat 80.-tych Niemiecka
Republika Demokratyczna otrzymata 24 samoloty MiG-29 (20
bojowych 9.12A i 4 szkolno-bojowe 9.51). Po zjednoczeniu
Niemiec MiG-29 byt jedynym typem ktéry utrzymano w
stuzbie i eksploatowano az do zastgpienia przez pierwsze
samoloty Eurofighter ,Typhoon”. Badania samolotéow MiG-29
doprowadzity nawet do wniosku o sensie zakupu kolejnych
samolotow w Zwigzku Radzieckim, oczywisScie ze zmienionym
wyposazeniem elektronicznym (zgtoszono opcje na co
najmniej 30 samolotdow MiG-29M w nowej wersji 9.15).
Samoloty przeszty pewne modyfikacje by speinié¢ wymogi
zachodnich przepiséw o cywilnym ruchu Ulotniczym.
Oznaczane byty jako MiG-29 ICAO lub MiG-29G i MiG-29GT.
Jeden samolot utracono w katastrofie, 22 przejeta Polska
(z przejecia jednej zrezygnowano).

Peru: w 1996 roku na Bia*orusi zakupiono 16 samolotoéw
jednomiejscowych 9.13 oraz 2 MiG-29UB (9.51) (wedtug
innych Zzrédet zakupiono ok. 15 egzemplarzy MiG-29). W
latach 2000.-nych podjeto decyzje o remoncie maszyn w
Rosji oraz uzupetnieniu ich trzema kolejnymi samolotami
bojowymi wyposazonymi wedtug standardu MiG-29SE
(9.13SE).

Rosja: pierwsze z dostarczonych w 1982 roku samolotdéw
produkcyjnych przydzielone zostaty do putku
doswiadczalnego w Kubince, ktdéry opracowywat zasady
bojowego zastosowania nowych samolotdéw, uzyskat on
wstepng zgodnos¢ operacyjng w 1983 roku. Kolejne 50
maszyn dostarczono do dwdéch putkéw lotnictwa frontowego
na terenie Zwigzku Radzieckiego, ktére uzyskaty zdolnos¢
bojowg na poczatku 1985 roku. Dopiero w 1986 roku
pierwsze MiG-29 znalazty sie poza Zwigzkiem Radzieckim w
bazie Wittstock k/Neubranderburga nalezgcej do Grupy
Wojsk Radzieckich w Niemczech. W tym samym roku po raz
pierwszy oficjalnie ujawniono istnienie nowego samolotu
w czasie kurtuazyjnej wizyty 6 samolotdéw MiG-29 w



Finlandii. W chwili rozpadu Zwigzku Radzieckiego w 1991
roku ok. 900 samolotdéw (wedtug innych Zrédet 800
egzemplarzy) MiG-29 stanowito wyposazenie putkodw
my$sliwskich Lotnictwa Frontowego i jednostek Obrony
Przeciwlotniczej. Rosja przejeta wszystkie samoloty
MiG-29 sit powietrznych Zwigzku Radzieckiego,
stacjonujgce na jej terytorium, a takze w Niemczech i
Gruzji (samoloty z Czechostowacji i Wegier wrécity
jeszcze przed rozpadem Zwigzku Radzieckiego). Samoloty z
Biatorusi, Motdawii, Turkmenistanu , Ukrainy 1
Uzbekistanu pozostaty w ich sitach powietrznych. Wedtug
nieoficjalnych informacji w 2003 roku Rosja posiadata
ok. 450 samolotéw MiG-29 roznych wersji, natomiast na
poczatku 2009 roku 291 samolotdw.

Samolot my$liwski MiG-29 (wersja 9.13)

Rumunia: w 1989 roku otrzymata 12 samolotdédw bojowych
9.12A i 3 szkolno-bojowe 9.51. W 1990 roku podczas
pokazdéw nad bukaresztenskim lotniskiem doszto do kolizji
dwéch maszyn bojowych, obaj piloci zgineli. W potowie
lat 90.-tych utracono takze samolot w wersji szkolno-
bojowej. Wtadze Rumunii zadecydowaty o dokupieniu
samolotéw w Rosji (4 bojowe 9.12A i 1 szkolno-bojowy) i
Motdawii (1 samolot bojowy w wersji 9.13). Pod koniec
lat 90.-tych we wspétpracy z izraelska firmg Elbit i
niemiecka EADS postanowiono przeprowadzi¢ modernizacje
posiadanych MiG-29 w ramach programu ,Sniper”. Prototyp
zostat oblatany w dniu 05. 05. 2000 roku. Program
»Sniper” posiada awionike =zintegrowang w ramach
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standardu Mil-Std 1553B zawierajgcg nowy komputer misji,
nowe radiostacje, zintegrowany uktad nawigacyjny
ILS/GPS, kolorowe wskazniki wielofunkcyjne, szerokokatny
HUD, urzadzenie ostrzegajgce przed opromieniowaniem
wigzka radiolokacyjng, centrale danych aerodynamicznych.
Z przyczyn finansowych poza prototypem realizacje
programu wstrzymano. Wszystkie samoloty =zostaty
wycofane. Podstawg Rumunskiego lotnictwa staty sie
zmodernizowane samoloty Mikojan MiG-21 ,Lancer”.
Wycofane MiG-29 w oczekiwaniu na ewentualnego kupca
samoloty zostaty ustawione na lotnisku Constanta-Mihail
Kogalniceanu, bez podstawowego zabezpieczenia przed
warunkami atmosferycznymi i stojgc tam pod chmurka
powoli niszczaty.

Serbia: w 1987 roku Jugostawia zakupita w Zwigzku
Radzieckim 14 jednomiejscowych MiG-29A (9.12B) 1 2
szkolne MiG-29UB (9.51): otrzymaty one lokalne
oznaczenie L-18. Zostaty dostarczone na poczatku 1988
roku. 11 z nich zostat*o zniszczonych 1999 roku w walkach
powietrznych i na ziemi podczas operacji Allied Force. W
kwietniu 2004 roku pozostate maszyny zostaty uziemione z
powodu niezdatnos$ci do lotu. W grudniu 2006 roku
rozpoczeto program remontu i w pewnym stopniu
modernizacji 4 samolotdéw mysliwskich MiG-29A i 1 jedynej
maszyny szkolno-bojowej MiG-29UB. Prace wykonaty
serbskie zaktady remontowe Moma Stanojlovic. Pierwszy
wyremontowany MiG-29 zostat oblatany na poczatku lutego
2008 roku, natomiast zakoniczenie prac planowano w 2009
roku. Powrdt do stuzby pieciu my$liwcow wypeini luke w
szkoleniu pilotéw do czasu ogtoszenia decyzji o zakupie
nowych wielozadaniowych samolotdow bojowych, spodziewanym
w potowie nastepnej dekady.

Stowacje: po podziale Czechostowacji w 1993 roku kraj
ten otrzymat 11 samolotdéw: 10 bojowych 9.12A i 1
szkolno-bojowy 9.51. Podjeto decyzje o utrzymaniu MiG-29



w eksploatacji. W potowie lat 90.-tych Stowacja
otrzymata jako regulacje dtugow z czasOw Zwigzku
Radzieckiego kolejne 13 samolotéw. Ich liczba osiggneta
24 egzemplarzy: 20 bojowych 9.12A i 4 szkolno-bojowe
9.51. W toku eksploatacji utracono 3 maszyny bojowe. W
2005 roku podjeto decyzje o remontach i modernizacji 12
samolotéw do standardu 9.12SD. Dostawy 10
zmodernizowanych MiG-29AS i 2 zmodernizowanych MiG-29UBS
zakonczyty sie na poczatku 2008 roku, pozostate 9
samolotédw zostato zmagazynowane.

Sri Lanka: we wrzes$niu 2008 roku miaty miejsce dostawy
samolotow nieznanej (prawdopodobnie starszej,
zmodernizowanej) wersji. Ministerstwo obrony Sri Lanki
podato ze zakupiono 5 samolotodw.

Sudan: w 2004 roku Rosja zrealizowata kontrakt na
dostawe 10 samolotdédw bojowych 9.13SE i 2 szkolno-
bojowych 9.51.

Syria: w kwietniu 1987 roku ztozyta zambéwienie na az 150
samolotow MiG-29, pierwsze 16 egzemplarzy dotarto do
Damaszku juz w lipcu 1987 roku. W 1988 roku powstat
pierwszy z tacznie trzech dywizjondéw wyposazonych w ten
typ samolotdow. tagcznie do Syrii dotarto ok. 40
samolotéw. W styczniu 2007 roku kraj ten zamowit
modernizacje swoich ok. 20 egzemplarzy do standardu
MiG-29SMT (pozostate maszyny prawdopodobnie zostaty
wycofane z uzycia). Istniejg niepotwierdzone oficjalnie
informacje jakoby syryjskie samoloty MiG-29 kilkakrotnie
braty udziat w starciach z maszynami izraelskimi.
Prawdopodobnie w dniu 02. 06.1 989 roku samoloty F-15C
izraelskich si%* powietrznych zestrzelity dwa syryjskie
samoloty MiG-29. Do podobnego zdarzenia miato dojs¢
takze w dniu 14. 09. 2001 roku, gdy takze samoloty F-15C
zestrzelity kolejne dwa syryjskie samoloty mysliwskie
MiG-29.



» Turkmenistan: wedtug dostepnych danych posiadat na
wyposazeniu 24 ex-radzieckie samoloty my$liwskie MiG-29:
10 egzemplarzy w wersji 9.12, 12 maszyn w wersji 9.13
oraz 2 samoloty szkolno-bojowe.

Samolot my$liwski MiG-29 (wersja 9.13)

» Ukraina: po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego kraj ten
odziedziczyt ok. 216 egzemplarzy (wedtug innych danych
236 egzemplarzy) samolotéw MiG-29, w tym 155 samolotodw
wersji 9.13. Samoloty wchodzity na wyposazenie 6 putkéw
lotnictwa mysliwskiego (w tym jeden podlegty marynarce
wojennej). Na poczatku lat 2000.-nych samoloty MiG-29
stanowity wyposazenie trzech putkdéw bojowych. Ze wzgledu
na duzg liczbe przejetych samolotédw oraz brak mozliwosSci
utrzymania ich wszystkich w sprawnosci podejmowano
starania sprzedazy samolotéw za granice. Jedynym
potwierdzonym sukcesem jest sprzedaz 5 samolotéw do
Algierii. Trudna sytuacja finansowa Ukrainy sprawita, ze
wojsko dokonato wyboru samolotdéw Su-27 i Su-24 ktore
maja by¢ remontowane podczas gdy MiG-29 oraz Suchoj
Su-25 miaty by zosta¢ wycofane i zmagazynowane. W latach
1997-2002 dziatata grupa pokazowa Ukrainskie Sokoty,
ktéra dysponowata 9 samolotami MiG-29). Dziatalnos¢
grupy zostata przerwana zakazem pokazdéw lotniczych po
tragicznej katastrofie ukrainskiego Su-27UB w ktérej
zgineto 83 widzow. Uzywane bojowo podczas konfliktu w
Donbasie, gdzie dwa utracono w sierpniu 2014 (piloci
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przezyli). 0d 24 lutego 2022 roku samoloty biorg czynny
udziat przeciwko inwazji wojsk rosyjskich, gdzie potowa
z nich zostata utracona. Czes¢ strat uzupetniono przez
dostawy z panstw zachodnich NATO, w tym ze Stanéw
Zjednoczonych, ktdére przekazaty blizej nieokreslong
ilos¢ ex-motdawskich MiGow-29 na czesci.

Uzbekistan: po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego przejgt 30
samolotéow w wersji bojowej oraz 6 szkolno-bojowych.

Stany Zjednoczone: w 1997 roku kupity od Motdawii 21
mysliwcow MiG-29. Amerykanie zdecydowali sie kupid
maszyny, by nie dopusci¢ do sprzedania ich panstwom
moggcym zagrozi¢ interesom Standw Zjednoczonych, w
szczegdlnosci Iranowi. Samoloty zostaty przebadane przez
National Air Intelligence Center. Jedng z maszyn mozna
obejrze¢ w National Museum of the United States Air
Force we Wright-Patterson, stan Ohio.

Wegry: pierwotnie zaktadano, ze MiG-29 pojawi sie w
wegierskich sit*ach powietrznych na przetomie 1lat
1988/1989. Ze wzgleddéw finansowych nie udato sie jednak
tego dokonac¢. Ostatecznie w czerwcu 1993 roku podpisano
umowe ze strong rosyjska na dostawe 22 samolotow
bojowych w wersji 9.12B i 6 szkolno-bojowych w wersji
9.51. Samoloty nabyto na mocy rozliczen
miedzypanstwowych.

Wielka Brytania: w 1991 roku brytyjski przemystowiec,
milioner Tony Walker negocjowat z Rosjg warunki zakupu
70 samolotdéw mysliwskich MiG-29, jakie Zwigzek Radziecki
wyprodukowat na zamdéwienie lotnictwa irackiego, a ktére
nie zostaty Irakowi dostarczone ze wzgledu na Swiatowe
embargo natozone na handel bronig z tym paniAstwem. Tony
Walker zamierzat przetransportowa¢ samoloty do Wielkiej
Brytanii i tam podda¢ je bardzo gruntownemu
unowoczesnieniu: catkowitej wymianie ulegtaby awionika.
Przewidywano réwniez modernizacje napedu. Nie doszto



jednak do realizacji tego bardzo ciekawego
przedsiewziecia.

» Zimbabwe: wedtug dostepnych danych Zimbabwe zakupito
samoloty MiG-29. Doktadna liczba nie jest jednak znana.
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 Egzemplarz na zdjeciach: MiG-29G o numerze bocznym
»4111" trafit jako eksponat do Muzeum Wojska Polskiego w
Warszawie.

= Typ samolotu: MiG-29G

 Numer taktyczny samolotu: 4111

= Numer seryjny samolotu: 2960525111

= Dostawa maszyny: 08. 2004

Pozostate wersje

W potowie lat 80.-tych, wraz z przyjeciem do uzbrojenia w
Zwigzku Radzieckim samolotéw mysliwskich Mikojan MiG-29 i
Suchoj Su-27, rozpoczeto poszukiwania koncepcji samolotu
kolejnej, piatej generacji. Rozpoczeto program okreslony jako
I1-90 (istriebitiel, mys$liwiec na lata dziewieddziesigte),
inaczej MFI (mnogofunkcjonalnyj frontowej 1istriebitiel).
Sposrod projektow wstepnych przedstawionych przez kilka
zespotdéw konstruktorskich wybrano do realizacji samolot
zaproponowany przez Mikojan 1-42 (prototyp z tymczasowymi
systemami nosi nazwe Mikojan 1-44). Z powodu trudnos$ci
finansowych dwa prototypy Mikojan 1-44 dtuzszy czas oczekiwaty
na pierwszy lot, zaplanowany poczgtkowo na 1991 roku. Z tego
powodu przystgpiono do modernizacja uzytkowanych mys$liwcow
MiG-29 i Su-27. Dzieki wdrozeniu w ich konstrukcji wynikoéw
licznych badain teoretycznych i eksperymentalnych zdobytych
przez kilkanascie lat pracy nad mysliwcem MFI powstaty
przejsciowe samoloty mysliwskie MiG-33 i MiG-35, tworzace
generacje cztery i pét.

W 1984 roku radzieckie sity powietrzne postanowity przejs¢ od
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wyspecjalizowanych samolotéw mysliwskich do samolotodw
wielozadaniowych, mogacych atakowal takze cele naziemne. W
wyniku tego OKB Mikojana zaczeto przerabiac¢ czysto mysliwski
MiG-29 w wielozadaniowy MiG-29M. Pierwszym pomystem by%to
podwieszenie pod samolotem kontenera zawierajgcego laserowo-
telewizyjny system celowniczy Riabina do wykrywania,
rozpoznawania 1 naprowadzania rakiet na cele naziemne,
zwiekszono tez maksymalny udZwig uzbrojenia. W ten sposoéb
powstat prototyp 9.14 (jeszcze bez wyposazenia), oblatany w
dniu 13. 02. 1985 roku. Proby prowadzono na dwodch
egzemplarzach 9.14.

Uzycie dodatkowego kontenera jest jednak rozwigzaniem nie
wygodnym i szybko zrezygnowano z samolotu 9.14 na rzecz
kolejnego, 9.15, inaczej MiG-29M. Pierwszy lot prototyp 9.15-1
wykonat w dniu 25. 04. 1986 roku. Drugi prototyp MiG-29M (152)
oblatano we wrzesniu 1987 roku. Samolot przeznaczono gtéwnie
do testow systemu uzbrojenia. Zanim nowy osprzet pojawit sie
na tym egzemplarzu, testowano go na specjalnie powstatej w tym
celu eksperymentalnej wersji 9.16. W samolocie zamontowano
nowy system sterowania uzbrojeniem S-29M, oparty stacji
radiolokacyjnej N-010 ,Zuk”. Zmodernizowano takze stacje
optoelektroniczng (OLS-29M), ktdéra umozliwia podswietlanie
promieniem laserowym celéw naziemnych, dzieki czemu mozna
odpala¢ do nich rakiety kierowane laserowo. Posiada takze
kanat telewizyjny stuzgcy do zwiekszenia zasiegu obserwacji
wzrokowej oraz do wskazywania celdéw rakietom powietrze-ziemia
naprowadzanym telewizyjnie. W MiG-29M wprowadzono takze inne
zmiany znacznie poprawiajgce charakterystyki mysliwca: aktywny
uktad sterowania, nowe, mocniejsze silniki RD33K. Powiekszono
zapas paliwa co pozwolito wydtuzy¢ zasieg. Samolot posiada
wiekszy udzwig i wiekszg iloscig punktdéw podwieszen (9 zamiast
7). Nowe uzbrojenie tej wersji to pociski ,powietrze-
powietrze” R-77 i ,powietrze-powierzchnia” Ch-25, Ch-29 1
Ch-31. Na przetomie lat 80.-tych i 90.-tych wyprodukowano
szes¢ egzemplarzy MiG-29M (trzy w OKB MiG i trzy wspdlnie z
MAPO), po czym produkcji zaprzestano wobec zamiaru zakupienia



przez rosyjskie sity powietrzne wiekszych Suchoj Su-27M.
Réwnoczesnie zaoferowano MiG-29M na eksport z nazwg MiG-33,
ale do potowy lat 1990-tych nie byto na niego zamdéwien. Rozwdj
samolot MiG-29M (MiG-33) byt od 1991 r. zawieszony z powodu
odméwienia finansowania przez rosyjskie sity powietrzne,
wszystkie S$rodki skoncentrowano na rozwoju Su-27.

W 1994 roku zadecydowano, ze samolot MiG-29M moze by¢
eksportowany ale ze standardem uzbrojenia 1 systemem
samoobrony odpowiadajgcym MiG-29SE (9.13SE). Samolot spotkat
sie z pewnym zainteresowaniem ze strony wtadz Indii, jednak do
podpisania kontraktu nie doszto. Wersja MiG-29UM to
niezrealizowany projekt dwumiejscowego samolotu szkolno-
bojowego, zbieznego w maksymalnym stopniu z jednomiejscowym
samolotem bojowym MiG-29M.

Pod koniec lat 90.-tych postanowiono kontynuowaé¢ rozwdj
samolotow 1linii MiG-29M/MiG-29K jako nowoczesnych maszyn
wielozadaniowych. Przystgpiono do opracowywania dwumiejscowej
wersji wielozadaniowej. Radar zostat unowoczes$niony do wersji
NO1OME Zuk-ME pozwalajacy na tworzenie cyfrowej mapy terenu
oraz wspomaganie razenia celdw naziemnych i nawodnych,
zastosowano wiekszo$¢ rozwigzan awionicznych znanych z
MiG-29SMT, z ktdérego zaczerpnieto takze instalacje do
tankowania w powietrzu. Tak skonfigurowany samolot, byt to
czwarty prototyp MiG-29M (154), po raz pierwszy wzniost sie w
powietrze w dniu 26. 09. 2001 roku. Pokazywany byt na wielu
wystawach, pokazach lotniczych oraz demonstracjach dla sit
zbrojnych réznych panstw pod rdéznymi nazwami marketingowymi
jak: MiG-29M2, MiG-29MRCA czy MiG-33. W 2007 roku zakonczyta
sie kolejna przebudowa tej maszyny jako demonstratora nowych
rozwigzan awioniki(w tym nowego radaru Zuk-AE ze skanowaniem
elektronicznym): samolot otrzymat nazwe MiG-35. Pierwsza
publiczna prezentacja miata miejsce podczas pokazéw Aero India
2007. Samolot jest demonstratorem wariantu zaoferowanego w
indyjskim przetargu na 126 $Srednich samolotéw wielozadaniowych
(MMRCA- Medium Multi-Role Combat Aircraft).



Radziecki samolot mysliwski MiG-29 (wersja 9.14)

W latach 80.-tych powstat projekt dalszej modernizacji MiG-29M
(9.15) oznaczony 9.25, majgcy wydtuzony kadtub, wieksze
skrzydta, przednie usterzenie poziome i mocniejsze silniki,
Prace te zamarty na poczatku lat 90.-tych, ale po paru latach
RSK MiG wznowita je w postaci projektu izdielije 35,
nieformalnie nazywanego MiG-35. Byt to powiekszony MiG-29M z
dwoma mocniejszymi silnikami z ruchomym wektorem ciggu, z
radarem Zuk-MF i nowoczesnym uzbrojeniem. W kadtubie
wygospodarowano miejsce na dodatkowe paliwo. Zasieg MiG-35 bez
podwieszanych zbiornikéw paliwa wynie$¢ ma dzieki temu 3000
km. Samolot miat otrzymad¢ mocniejsze silniki i wieksze
skrzydto. Skrzydto zostanie wziete z poktadowej modyfikacji
MiG-29K. Pierwszym silnikiem ma by¢ RD-133 réznigcy sie od
RD-33 z MiG-29 jedynie ruchomg dysza. Kolejny silnik to
RD-333, majgcy dopiero powstac¢. Oba silniki, zardéwno RD-133,
jak i RD-333 bedg mogty byc¢ zaktadane takze na samoloty
MiG-29. W 2004 roku RSK MiG prawdopodobnie nadal nad nim
pracowat.

W 1996 roku lotnictwo wojskowe Federacji Rosyjskiej
zdecydowato sie na zamdwienie modernizacji swoich samolotow
MiG-29. Jako podstawe do opracowania nowej wersji wybrano
MiG-29SM. Samolot otrzymat oznaczenie MiG-29SMT (9.17).
Pierwsza propozycja kompleksowej modernizacji powstata z
inicjatywy Michaita Korzujewa przy udziale firmy Russkaja
Awionika (Korzujew byt jednoczes$nie jej wspétwtascicielem i
jednoczesnie zastepcg konstruktora generalnego RSK MiG).
Zmodernizowany samolot zostat w wyposazony w catkowicie nowy
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system uzbrojenia oparty o radar NO19MP Topaz (w dalszej
kolejno$ci planowano zastosowanie radaru Zemczug), szklany
kokpit z 3 duzymi wysSwietlaczami MFI-69 (wyprodukowane przez
Russkaja Awionika). Czescig modernizacji miat bycC réwniez
ogromny, naktadany zbiornik (konforemny) paliwa o pojemnosci
2020 litréw (jak sie okazato bardzo niekorzystnie wptywajacy
na statecznos$¢ i sterownos$¢ samolotu w powietrzu). Na wystawie
MAKS 1997 roku pokazano niekompletng, petnowymiarowg makiete
MiG-29SMT. W 1998 r. przechodzity préby samoloty
eksperymentalne, na ktdérych testowane sg poszczegdlne elementy
pierwszego etapu programu 9.17: powiekszona instalacja
paliwowa, zmodernizowany radar, nowe rakiety, nowe pokrycia, a
takze nowa awionika. Pierwszy SMT z otwartg architekturg
wyposazenia 1 szklanym kokpitem wystartowat w dniu 29. 11.
1997 roku. W 1998 roku komplet zmian zaplanowanych dla
pierwszego etapu modernizacji 9.17 byt wprowadzany na kolejnym
samolocie doswiadczalnym, ktéry miat sie stad¢ ostatecznym
wzorcem do produkcji lub przerodbek. Samolot ten oblatano 14.
07. 1998 roku. Pokazany zostat w Farnborough we wrzesniu 1998
roku. Na 1999 roku zaplanowano zmodernizowanie 24 samolotow.
tacznie do postaci MiG-29SMT miato by¢ zmodernizowanych ok.
150 samolotdédw MiG-29 najnowszej produkcji. Jednak w lutym 1999
roku w wyniku rotacji personalnych (nowym generalnym
dyrektorem i generalnym konstruktorem zostat Nikot*aj Nikitin)
Korzujew musiat odejs¢ a firma rozpoczeta prace nad nowa
wersjg MiG-29SMT (9.18).

Istniaty réwniez plany nad jeszcze wiekszg modernizacja,
okreslang MiG-29SMT-II. Samolot miat* otrzymaé¢ nowy
radiolokator NO10 Zemczug i wzmocnione skrzydto z samolotu
MiG-29M co pozwolitoby osiggng¢ udzwig 5500 kg uzbrojenia na 8
podwieszeniach. Do realizacji tego projektu jednak nie doszto.

Nowa wersja MiG-29SMT (9.18) powstata po przejeciu firmy RSK
MiG przez nowe Kkierownictwo. Podobnie jak poprzedni SMT
posiadata catkowicie wymienione systemy uzbrojenia oraz
szklany kokpit z trzema duzymi wyswietlaczami (tu MFI-10-6



produkcji Technokompleks), podstawowa rdéznica to zupeinie nowy
radar Zuk-ME o parametrach znacznie wyprzedzajgcych NO19 oraz
brak sprawiajgcego problemy zbiornika koforemnego. Samolot
moze przenosi¢ dwa podskrzyditowe zbiorniki o pojemnosci 1150 1
kazdy, oraz nowy zbiornik podkadtubowy o powiekszone]j
pojemnosci 2000 1. Samolot wyposazony analogicznie do wersji
MiG-29SMT (9.18), ale dodatkowo posiadajgcy nowy, naktadany na
kadtub zbiornik o pojemnosci 950 1 oznaczony jest jako
MiG-29SMT (9.19). Zbiornik ten nie ma tak negatywnego wptywu
na zachowanie samolotu jak zbiornik z wersji 9.17. Samoloty
tej wersji sprzedano do Jemenu, Erytrei oraz Algierii, ktédra
jednak zwrdécita samoloty.

Na bazie samolotu MiG-29SMT oparta jest indyjska wersja
MiG-29UPG. Zawiera ona duzg ilo$¢ rozwigzan lokalnych, a takze
francuskich i izraelskich- wczed$niej uzytych na samolotach
Suchoj Su-30MKI i MiG-21 ,Bizon”. Samoloty pod wzgledem
wyposazenia awionicznego sa w duzym stopniu zunifikowane z
poktadowymi MiG-29K. Kontrakt na modernizacje 67 samolotdw
podpisany zostat na poczatku 2008 roku.

Radziecki samolot mysliwski MiG-29 (wersja 9.14)

Modernizacja podobna do zastosowanej na MiG-29SMT moze byc
wprowadzona takze na samolotach dwumiejscowych. Wersja
MiG-29UBT (9.52) to zmodernizowany samolot MiG-29UB (9.51) do
standardu analogicznego 9.17, *acznie z charakterystycznym,
wielkim zbiornikiem paliwa. Prototyp MiG-29UBT (9.52) zostat
oblatany w sierpniu 1998 r. W drugim etapie modernizacji mia%a
by¢ zamontowana stacja radiolokacyjna, prawdopodobnie Moskit
(MiG-29UB w o0gd6le nie miat radaru). Modernizacja ta
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pozwolitaby wykorzystaé¢ MiG-29UB jako wielozadaniowy samolot
mysliwski z operatorem uzbrojenia w tylnej kabinie. Jego
przeznaczeniem bytoby atakowanie na matej wysokos$ci punktowych
celéw naziemnych w gtebi obrony przeciwnika lub prowadzenie
rozpoznania. Modernizacja samolotu 9.51 do standardu
analogicznego 9.18 otrzymata oznaczenie MiG-29UB (9.53).
Zrezygnowano z oznaczenia UBT 1 samolot oznaczany jest czasami
jako MiG-29UB zmodernizowany

W latach 1998-1999 opracowano projekt samolotu poktadowego
9.17K (inaczej MiG-29SMTK). W celu przygotowania tej
modyfikacji, w 1996 roku wznowiono préby samolotu poktadowego
Mikojan MiG-29K. Miat by¢ wersjg ladowego mysliwca MiG-29SMT z
powiekszonym sktadanym skrzydtem, wzmocnionym podwoziem 1i
hakiem do 1lgdowania na lotniskowcu. Wariant ten byt
przygotowywany na wypadek zakupu przez Indie lotniskowca
Admirat Groszkow. Z projektu zrezygnowano, poniewaz powstaty
tym sposobem samolot nie miatby perspektywy dalszego rozwoju.
Rozwigzania z 9.17K miaty zostal takze zaoferowane lgdowym
uzytkownikom, dla uzycia samolotu z uszkodzonych (krdétszych)
pasow startowych. W 1999 roku powstat (nie skierowany do
realizacji) projekt MiG-29K ze skrzydtem sktadajgcym sie
blisko kadtuba 1 ze sk adanym usterzeniem poziomym.

W listopadzie 1999 roku ruszyto projektowanie mysSliwca
poktadowego MiG-29K (9.41), w oparciu o wersje Mikojan MiG-29K
(9.31). Gtéwnym konstruktorem MiG-29K mianowano Mikotaja
Buntina. Samolot otrzymat zmodernizowany ptat, nowy cyfrowy
uktad sterowania czynnego, nowe silniki i wieksze zbiorniki
paliwa z instalacjg do tankowania w powietrzu. Opracowano
rowniez dwumiejscowg wersje szkolno-bojowag MiG-29KUB, ktdéra od
2002 roku stata sie bazowg wersjg mysliwca. Jednomiejscowy
MiG-29K (9.41) ma ptatowiec niemal identyczny z MiG-29KUB. Oba
majg doktadnie ten sam system uzbrojenia i wyposazenie.
Zamierzano przemianowa¢ MiG-29K (9.41) w MiG-33, a jego
dwumiejscowa wersje (9.47) w MiG-33D, jednakze pozostaty
oznaczenia MiG-29K/KUB. W styczniu 2004 roku Indie zaméwity 12



jednomiejscowych mysliwcéw poktadowych MiG-29K i 4
dwumiejscowe samoloty szkolno-bojowe MiG-29KUB z opcjg na
kolejnych 30 egzemplarzy (wedtug innych danych 29
egzemplarzy). Pierwszy doswiadczalny dwumiejscowy samolot
MiG-29KUB (9.47) wystartowat do pierwszego lotu w dniu 20 .01.
2007 roku. W czerwcu 2007 roku, wystartowat prototyp wersji
jednomiejscowej MiG-29K (9.41). Pierwszy samolot seryjny z
partii przeznaczonej dla Indii zostat* oblatany 18 marca 2008
roku. W 2009 roku planowano zakup dla Wojenno Morskowo Ftota
Federacji Rosyjskiej partii (co najmniej 24 egzemplarzy)
mysliwcéw poktadowych MiG-29K. Pierwsze MiG-29K rosyjska
marynarka wojenna miata otrzyma¢ w potowie 2010 roku, a cata
dostawa miata by¢ zrealizowana w 2011 roku. Samoloty MiG-29K
uzupeinia na poktadzie rosyjskiego lotniskowca Admirat Ftota
Sowietskowo Sojuza Kuzniecow, obecnie na nim zaokretowane
my$liwce obrony powietrznej Suchoj Su-33.

Ladowe odmiany MiG-29K/KUB nazwane odpowiednio MiG-29M (9.61)
(jednomiejscowa) i MiG-29M2 (9.67) (dwumiejscowa) otrzymaty
mniejsze niesktadane skrzydto, spadochron hamujgcy, lzejsze
podwozie. MiG-29M/M2 bedzie identyczny z MiG-29K/KUB, otrzyma
to samo wyposazenie i uzbrojenie. Prototyp MiG-29M2 powstat w
2001 roku jako przerobka czwartego prototypu mysliwca MiG-29M
(9.15) wyprodukowanego w 1990 roku. Samolot wystartowat po raz
pierwszy w dniu 26. 09. 2001 roku. RSK MiG oferowat MiG-29M/M2
na eksport. MiG-29M zostat zgtoszony do konkursu na 126
my$sliwcow dla sit powietrznych Indii. Jego konkurentami byty:
Dassault-Breguet ,Mirage 2000-5 Mk II”, SAAB JAS-39C/D
,Gripen” i Lockheed Martin F-16E/F ,Fighting Falcon”. Podczas
wystawy Aero India w Bangalore (07-11. 02. 2007 roku) zostat
po raz pierwszy pokazany publicznie samolot MiG-35 oferowany
dla Indii. Ptatowiec to byty MiG-29M2, ktéry otrzymat zupeinie
nowg awionike.

Wiosng 2002 roku wznowione zostaty préby szdéstego prototypu
MiG-29M zbudowanego w lipcu 1991 roku. Samolot otrzymat
oznaczenie MiG-290WT i byt uzywany do préb ruchomych dysz



silnika. Ruchome dysze zatozono latem 2003 roku 1 pierwsze
loty z wychyleniem wektora ciggu MiG-290WT wykonat w lipcu
2003 roku.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
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