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Samolot mysliwski MiG-23

Ladujacy w polskiej stuzbie MiG-23MF z wysunietym spadochronem
hamujgcym

W momencie wprowadzenia do eksploatacji samolotéw mysliwskich
MiG-23 (kod NATO: Flogger: pol. Biczownik) uchodzit* on za
nowoczesng konstrukcje. O jego wysokich walorach
eksploatacyjnych decydowat m.in.: zaawansowany system
celowniczy i jakosciowo nowe uzbrojenie (umozliwiajgce
zwalczanie celow powietrznych na $rednich odlegtosciach i w
kazdych warunkach atmosferycznych, w tym locie na matej
wysokosci na tle ziemi), a takze bogate wyposazenie
elektroniczne, pozwalajgcg na doktadng nawigacje i precyzyjne
podejscie do ladowania w trudnych warunkach atmosferycznych.
Waznym atutem byt zabierany duzy zapas paliwa, co w szerszym
zakresie umozliwia*o prowadzenie dziatan bojowych =z
dyzurowania w powietrzu i zapewnienia ostony innym rodzajom
lotnictwa. Na przetomie lat 70.-tych i 80.-tych XX wieku w
samoloty mysSliwskie MiG-23 wyposazono 28. Putki Lotnictwa
Mysliwskiego Ochrony Powietrznej Kraju (OPK). Z powodu coraz
gorszej sytuacji gospodarczej w Polsce, zrezygnowano z
kolejnych zakupéw tego typu samolotu zrezygnowano. W latach
90.-tych XX wieku stupska jednostka odegrat*a bardzo istotng
role w nawigzaniu pierwszych lotniczych kontaktéw z panstwami
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NATO, a nastepnie ich intensyfikacji. Ze wzgledu na same
koszty 1 mocno ograniczong liczbe w stuzbie ich eksploatacji w
Polsce, ich stuzba zostata zakohAczona po zaledwie 20 latach
ich uzytkowania.

Historia konstrukcji

ra

AIRCRAFT 23-01 "FAITHLESS"

Ksztatt samoloty MiG-23-01

3 grudnia 1963 roku Rada Ministréw Zwigzku Radzieckiego
podjeta uchwate w sprawie rozpoczecia budowy frontowego
samolotu mysliwskiego nowej generacji. Zadanie to otrzymato
biuro doswiadczalno-konstrukcyjne OKB-155, kierowane przez
generalnego konstruktora Artioma Iwanowicza Mikojana.

W ramach projektowania nowego samolotu mys$liwskiego biuro
Mikojana miato posiadad¢: znacznie wiekszy zasieg 1
dtugotrwatosé¢ 1lotu, =zdecydowano sie tez poprawid
charakterystyki startu i lgdowania w celu zabezpieczenia
bazowania samolotu na lotniskach 2z krdétkimi drogami
startowymi, a takze mozliwosSci startu z drég kotowania i
drogowych odcinkéw lotniskowych; zastosowac¢ jakoSciowo nowy
kompleks wyposazenia, pozwalajgcy na przechwycenie celow
powietrznych 2z dowolnego kierunku, a takze precyzyjne
podejscie do ladowania wedtug przyrzadow w trudnych warunkach
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atmosferycznych; zwiekszy¢ maksymalng liczbe predko$ci Macha i
wysokos¢ lotu przy znacznym zwiekszeniu maksymalnej predkosci
przyrzgdowej oraz poprawi¢ charakterystyki manewrowe i
rozpedzania.

Samolot miat* posiada¢ predkos$¢ maksymalng rzedu 2500 km/h i
zasieg rzedu 2000 km. D*ugo$¢ startu — ladowania miata nie
przekracza¢ 400 — 500 metrdéw, z mozliwoScig ograniczenia tego
parametru do 200 — 300 metrdéw, dzieki zastosowaniu dodatkowych
silnikéw nosnych. Zasadniczy naped miat stanowi¢ silnik typu
R-27F-300 o cigagqgu maksymalnym rzedu 76,74 kN z dopalaniem.
Samolot miat by¢ wyposazony w system obserwacyjno-celowniczy
typu Sapfir-23, w sktad ktdérego miata wchodzi¢ stacja
radiolokacyjna typu RP-23, wizjer podczerwieni oraz celownik
optyczny. Podstawowe uzbrojenie miaty tutaj stanowié kierowane
pociski rakietowe typu ,powietrze-powietrze” R-23. Samolot
miat by¢ przedstawiony na przeprowadzenie préb panstwowych w
czwartym kwartale 1965 roku z pociskami rakietowymi R-23T,
wyposazonymi w termiczny uktad samonaprowadzania, a w drugim
kwartale 1966 roku z pociskami rakietowymi typu R-23R,
dysponujagcymi termiczno-radiolokacyjnym uktadem
samonaprowadzania (z radiolokacyjnym podswietleniem celu przez
nosiciela). Jego state uzbrojenie miato stanowic dwulufowe
dziatko lotnicze GSz-23t kalibru 23 mm.
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Zrzuty samolotu bojowego MiG-23MF

30 kwietnia 1965 roku Rada Ministréw Zwigzku Radzieckiego
udoktadnita zadanie dla OKB-155 Mikojana. Podjeto tam decyzje
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o budowie samolotu MiG-23 (model MiG-23-01), wyposazonego w
silnik marszowy typu R-27F-300 (cigg 76,74 kN) i dwa silniki
nosne RD-36-35 (ciag 2 x 23,05 kN). Dtugos$¢ startu i ladowania
miata tutaj nie przekraczac¢ 250 — 300 metrdéw, z mozliwosScia
operowania z lotnisk gruntowych. Srodki napadu powietrznego
miaty by¢ zwalczane w przestrzeni swobodnej i (po raz pierwszy
w lotnictwie radzieckim) na tle ziemi. Stacja radiolokacyjna
miata posiadad specjalny zakres obserwacji powierzchni ziemi
do nawigacji powietrznej i zajscia do ladowania.

Zastosowany system obserwacyjno-celowniczy Sapfoir-23 miat sie
sktada¢ z stacji radiolokacyjnej typu RP-23, termonamiernika
typu TP-23 i celownika optycznego ASP-23. Miat on by¢
sterowany analogowym wylicznikiem typu AWM-23. W sk*ad
uzbrojenia typu ,powietrze-ziemia” miat wejs¢ kierowany pocisk
rakietowy ,powietrze-powierzchnia” typu Ch-23 z optycznym
$ledzeniem celu i radiokomendowym naprowadzaniem na wyznaczony
cel.

Samolot MiG-23-01 zostat zaprojektowany w klasycznym uktadzie
aerodynamicznym ze skrzydiem trojkatnym i ptywowym usterzeniem
poziomym. Boczne chwyty powietrzne do silnika pozwolity na
rozmieszczenie w przodzie kadtuba duzej stacji radiolokacyjnej
ze znacznie lepszymi parametrami przestrzennymi.
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Samolot my$liwski Mig-23MF
Autor: zdjecia — Dawid Kalka
Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej

Obliczeniowe dane taktyczno-techniczne samolotu MiG-23-01
przedstawiaty sie nastepujgco: masa wtasna — 6920 kg, startowa
normalna — 11 250 kg (w tym paliwo wewnetrzne — 3900 kg),
startowa maksymalna — 12 500 kg, predkos¢ maksymalna przy
ziemi — 1350 km/h (Ma=1,1), predko$¢ maksymalna na duzej
wysokosci — 2500 km/h (Ma=2,35), putap praktyczny — 19 500 m,
zasieg maksymalny — 1330 km i z dodatkowymi zbiornikami paliwa
1730 km (rozpatrywano takze wariant bez dodatkowych silnikéw
nosnych, za to ze zwiekszonym zapasem paliwa).

Prototyp samolotu mysliwskiego MiG-23-01 po raz pierwszy wzbi%t
sie w powietrze 3 kwietnia 1967 roku, a za jego sterami
siedziat Piotr M. Ostapienko. Samolot oficjalnie
zaprezentowano podczas przeprowadzenia wielkich pokazdéw
lotniczych z okazji 50.-tej rocznicy rewolucji pazdziernikowej
w Domodiedowie 9 lipca 1967 roku. Byt to jednoczesSnie jego
ostatni lot. Uznano bowiem, ze cat*a konstrukcja nie jest
szczeg6lnie ekonomiczna, start i lagdowanie bezpieczne i nie ma
tutaj zadnej gwarancji uzyskania oczekiwanych parametréw, w
tym zasiegu i dtugotrwatosci lotu. 0gdétem wykonano *gcznie 35
lotéw, sposrdod, ktorych 33 znalazity sie na koncie P. M.
Ostapienki, a dwa — A. W. Fiedotowa.

Alternatywg dla samolotu mysliwskiego z jednym silnikiem
marszowym i dwoma nosnymi stat sie mysSliwiec ze skrzydtem o
skosie zmiennym w locie, z wysokim stopniem mechanizacji.
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Studia nad nim biuro dos$wiadczalno-konstrukcyjne Mikojana
podjeto w 1965 roku. W ich trakcie ustalono, ze mozna
zatrzymaé¢ wedréwke Srodka parcia do tytu, a wiec zachowad
optymalng statecznos¢ podtuzng, modelujgc samolot ze
skrzydtami skt*adajgcymi sie z czeSci ruchomych o duzej
zbieznosci z punktami obrotu odsunietymi od kadtuba samolotu i
statych czesci przykadtubowych o duzym skosie oraz usterzeniem
poziomym po duzej powierzchni. Gdy skrzydta majg maksymalny
skos, tworzg wraz z usterzeniem jednolita powierzchnie nos$na,
ktérej wypadkowa sita nosna jest przytozona z przodu w
stosunku do wypadkowej samego skrzydta. W ten sposéb Srodek
parcia nie przesuwa sie zbyt daleko i nie zmniejsza
sterownosci podtuznej samolotu.

Samolot bojowy MiG-23BN

Uzyskane wyniki z OKB-155 przedstawito Ministerstwu Przemystu
Lotniczego. Uznano je za na tyle obiecujgce, ze 28 lutego 1966
roku pojawita sie decyzja ministra o budowie przez biuro
doswiadczalno-konstrukcyjne Mikojana dwdéch samolotéw
prototypowych wariantu MiG-23-11, ktére zostaty wyposazone w
skrzydta o zmiennej geometrii i duzej hipernosnosci. Ich naped
miat stanowi¢ silnik odrzutowy typu R-27F2-300 o ciagu
maksymalnym z dopalaniem rzedu 95,12 kN — jednoczes$nie
mocniejszy 1 ekonomiczniejszy 1 z zwiekszonym zapasem
statecznej pracy sprezarki. Prace miaty by¢ prowadzone w
§cistej wspo6ipracy z Centralnym Instytutem Aerodynamicznym i
Hydrodynamiki (z zespotem specjalistow pod kierunkiem G. S.
Biuszgensa; w OKB-155 za temat skrzydta o skosie zmiennym w
locie odpowiadat J. A. Samsonow). Zgodnie z podstawionym
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zadaniem proby w locie pierwszego samolotu prototypowego miano
rozpoczgé¢ w pierwszym kwartale 1967 roku.

Zmienna geometria, catkowicie nowa koncepcja, lezata u podstaw
nowych rozwigzan konstrukcyjnych. Struktura kadtuba byta tak
dobrze przemyslana, ze zbiornik paliwa numer 2 i keson
centralny skrzydta stanowity catoS¢ (rozmieszczono je pomiedzy
wregg kadtuba numer 18 i 20). Zostat on zrobiony z cienkich
ptytek stopu typu WNS-2, zespawanych z sobg. Zbiornik ten byt
w istocie konstrukcja nosna catego samolotu. Na nim
zamontowany zostat keson mieszczgcy wezty obrotu skrzydta 1
przez niego przechodzit tunel wlotowy powietrza do silnika.

Skrzydta samolotu w ksztatcie trapezoidalny i ptynnie
sterowany skos w zakresie od 16 stopni do 72 stopni (skos
statych czesci wynosi 70 stopni). Sktadzie i rozktadanie
skrzydet jest realizowane przez mechanizm hydrauliczny SPK-1
(na ktéry sktradajg sie dwa mechanizmy Srubowe i kulkowe
zmieniajgce ruch obrotowy na liniowy — sg one potgczone
ramieniem z weztem obrotu konsoli skrzydta. 0$ obrotu kazdego
skrzydta znajduje sie w kesonie, 1500 mm od podtuznej osi
samolotu i 128,5 mm przed wrega numer 20. Wybdr pozycji
skrzydta: 16 stopni, 45 stopni i 72 stopnie — dokonuje sie za
pomocg dZwigni, znajdujgcej sie po lewej stronie fotela
pilota. Ma on kontrolowa¢ potozenie skrzydia na wskaZniku
umieszczonym na tablicy przyrzadéw.

Kazde skrzydto posiada sloty 1 cztero-segmentowe klapy tylne
na prawie catej krawedzi spiywu oraz dwuelementowe przerywacze
przed dwoma Srodkowymi sekcjami klap zaskrzydtowych. Kinetyka
slotéow i klap tylnych jest potgczona, lecz mechanizm
nieliniowy w systemie sterowania powoduje ich wychylenie o
rozne katy. W ten sposéb wychyla sie elementy mechanizacji do
startu samolotu: klapy tylne na 25 stopni, a sloty na 17
stopni, przy ladowaniu zas — odpowiednio na 50 stopni i 20
stopni. Sytuacja ta ma miejsce tylko przy skosie skrzydta 16
stopni. Mechanizmy %3aczgce sg automatycznie rozitgczane przy



skosie wiekszym.

Na gérnej powierzchni skrzydta kazdy przerywacz jest
przymocowany do dZwigara tylnego i petni funkcje lotki. Gdy
skrzydto posiada skos 16 stopni, mogg one by¢ otwarte o kat
maksymalny 45 stopni. Kat wychylenia przerywaczy jest przy tym
funkcjg kata skosu skrzydta wybranego przez pilota — maleje
wraz z zwiekszeniem kata skosu skrzydta. Podczas przestawiania
skosu na kat 72 stopni, blokujg sie one w pozycji zamknietej i
nie peinig juz funkcji sterujacej. Przejmujg jag sterolotki
(réznicowo wychylane usterzenie poziome).

Kadtub posiada z przodu forme cygara o przekroju owalnym,
ktéry przechodzi w ksztatt prostokatny o zaokraglonych katach,
pomiedzy wregami numer 18 1 20 przymocowane sg okucia
sitownikéw podwozia gtdéwnego i koncowki przegubdéw przedniej
czesci goleni podwozia gtéwnego. Kaditub nastepnie staje sie
tutaj owalny i wydiuza sie do wregi numer 28 poczawszy, od
ktérej cata tylna czes¢ moze byc¢ odtgczana, pozwalajac na
dostep do silnika podczas jego naprawy Llub demontazu.

Samolot my$liwski MiG-23M w stuzbie lotnictwa radzieckiego

Wrega sitowa numer 31 w tylnej czesci kadtuba samolotu jest
punktem mocowania czterech hamulcéw aerodynamicznych, %ozysk
wspierajagcych ptytowe usterzenie poziome i okucia mocujgcego
tylng czes¢ statecznika pionowego. Usterzenie pionowe
klasyczne, przechodzgce w ptetwe o prostej krawedzi natarcia.
Jego uzupeinieniem jest duza sktadana kierownica podkadtubowa
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(jej ruch jest zsynchronizowany z wcigganiem 1 wypuszczaniem
podwozia). W podstawie usterzenia pionowego =zabudowano
zasobnik na spadochron skracajgcy dobieg samolotu przy
lgdowaniu.

Podwozie tréjpodporowe o oryginalnej konstrukcji i stosunkowo
szerokim rozstawie két gtownych jest catkowicie chowane w
kadtub. Kot*a gt*déwne pojedyncze, na goleni przedniej -
bliZzniacze. Os*ona kabiny pilota o minimalnym oporze
aerodynamicznym, ,wtopiona” w kadtub. Pogorszenie warunkéw
obserwacji czesciowo zrekompensowano peryskopem i lusterkami
obserwacji tylnej pétsfery samolotu.

Naped maszyny pozostat bez zmian i stanowit go silnik
R-27F-300, ktdry zostat zabudowany w tyle kadtuba. Integralna
instalacja paliwowa miescita sie w trzech zbiornikach
kadtubowych o *acznej pojemnosci 3460 litrow (1920 litréw, 830
litréow i 710 litréw). Dalesze 800 litrdéw znajdowato sie w
zbiornikach skrzydtowych: 2 x 62,5 litrow i 2 x 137,5 litréw
oraz 2 x 200 litréw. taczna pojemno$¢ integralnej instalacji
paliwowej wynosi 4260 1litrow. Samolot nie przenosit
dodatkowych zbiornikéw paliwa.

Wysuniety hamulec aerodynamiczny

Samolot posiadat boczne regulowane chwyty powietrza oraz dwa
dodatkowe wloty powietrza na kazdym bocznym wlocie gtdéwnym
powietrza. Zmniejszajg one powstajgce nadcisnienie w tunelu
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wlotowym powietrza do silnika podczas startu, przy braku jego
dynamicznego naporu w pierwszej fazie trwania rozbiequ.

Zastosowany system UWD-23 sterujgcy wlotami powietrza pozwala
w petni dysponowal ciggiem maksymalnym i zapewnié¢ pewne
funkcjonowanie silnika w catym zakresie lotu i na wszystkich
predkosciach obrotowych silnika. Ptyta kazdego wlotu znajduje
sie 55 mm od Scianki kadtuba, tworzac miedzy nimi szczeline
odsysajgca warstwe przyscienng. Uniemozliwia to jej przejscie
do wlotu powietrza 1 zaburzenie pracy silnika. System typu
UWD-23 pozwala regulowac pozycje klap wlotowych podczas zmiany
kata ustawienia ruchomych +topatek sprezarki. Regulacja
automatyczna klap zaczyna sie, gdy sam samolot osigga predkos¢
lotu Ma=1,5 i jest ona dodatkowo korygowana wedtug przyjetego
kata wychylenia steru kierunku.

Pierwsze prototypy samolotu mys$liwskiego MiG-23-11 zostaty
zbudowane w zaktadzie produkcji dosSwiadczalnej biura
doswiadczalno-konstrukcyjnego Mikojana. Préby prototypu
samolotu mys$liwskiego MiG-23-11/1 rozpoczeto w dniu 26 maja
1967 roku w Instytucie Préb w Locie Ministerstwa Przemystu
Lotniczego w Zukowskim. Po raz pierwszy wzbit* sie on w
powietrze w dniu 10 czerwca tego samego roku, a za jego
sterami siedziat Aleksander W. Fiedotow. Samolot skrzydto mia%t
zablokowane w potozeniu 16 stopni, ale juz w drugim locie
wykonanym w dniu 12 czerwca 1967 roku zdecydowano sie dokona¢
petnego przestawienia skrzydia w tylne skrajne potozenie 72
stopni.
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Radziecki samolot bojowy MiG-23MLA

Sam samolot okazat sie w locie nad wyraz lekki w sterowaniu
przy kazdym potozeniu skrzydta, co wywotato nieukrywang rados$¢
Fiedotowa. W trzecim locie przekroczyt predkos¢ dzwieku,
osiggajgc Ma=1,2. Kolejne . Kolejne dziewiec¢ lotdéw posSwiecono
na przygotowanie modelu MiG-23-11/1 do pokazow w Domodiedowie.
W ich trakcie podczas trwania kilku przelotdéw zaprezentowano
samolot z réznymi katami skosu skrzydta, wzbudzajgc tym samym
sensacje.

Stato sie jasne, ze model MiG-23-11 zostanie ostatecznym
zwyciezcag ,wewnetrznego” konkursu w biurze Mikojana na
frontowy samolot mysliwski z charakterystykami krotkiego
startu i lagdowania. Formalnie zostato ono usankcjonowane
Uchwatga Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego 17 listopada 1967
roku. Ponadto uchwata ta méwita o zbudowaniu dwdéch kolejnych
prototypéw w celu intensyfikacji prac nad nowym mysliwcem oraz
budowanie dwéch prototypéw dwumiejscowego samolotu szkolno-
bojowego MiG-23UB.

W trakcie dalszych préb uzyskano rozbieg samolotu w granicach
320 metréw i dobieg w granicach 440 metréw (do 750 metréw bez
wypuszczania spadochronu hamujgcego). Kolejne loty poswiecono
badaniom zakreséw lotu dla roéznych potozen skrzydia i
okreslenia wydajnosci wlotéw powietrza. Po wykonanym 45 locie
zabudowany na samolocie silnik odrzutowy typu R-27F-300
(planowany dla niego model R-27F2-300 nie byt w tym czasie
jeszcze gotowy) osiggat kres swojego resursu, ktdry wowczas
wynosit tylko 25 godzin i trzeba byto go wymienié¢. Loty
wzmocniono w styczniu 1968 roku po przeprowadzeniu wymiany
silnika na nowy egzemplarz oraz zabudowanie w samolocie
systemu autopilota AP-155, ktéry pierwotnie powstat dla
samolotu mys$liwskiego MiG-25, a nastepnie znalazt sie takze
zastosowanie na samolotach MiG-21 i MiG-23.
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W kwietniu 1968 roku prototyp samolotu MiG-23-11/1
przebazowany zostat do Krasnowodska nad Morzem Kaspijskim w
poblizu poligonu lotniczego, gdzie w dniach od 8 sierpnia do
24 sierpnia dokonano sprawdzenia funkcjonowania wlotoéw
powietrza 1 silnika oraz zachowania sie samolotu podczas
odpalania pociskdéw rakietowych typu ,powietrze-powietrze”.
DoSwiadczalni piloci z OKB-155: P. M. Ostapienko i M. M.
Komarow, dokonali wdéwczas niekierowanego odpalenia %tgcznie 16
pociskow rakietowych typu K-23 i K-13. Nie doprowadzity one do
powstania pompazu, ani zatrzymania zespotu napedowego w
zakresie trwania wysokosci lotu od 5000 metréw do 17 000
metrow i predkosci rzedu Ma=0,7 do Ma=1,8.

W trakcie trwania rozwoju samolotu postanowiono zwiekszy¢
liczbe przenoszonych pociskéw rakietowych R-23 z dwdch do
czterech. Poczatkowo planowano, ze dwa pociski rakietowe R-23
beda przenoszone na wyrzutniach typu APU-23K pod nieruchomymi
czeSciami skrzydta, a dwa kolejne pociski rakietowe — na
specjalnych wyrzutniach typu APU-23F, znajdujacymi sie pod
chwytami powietrza, czesSciowo zagtebione w ich konstrukcje.
Szybko jednak okazato sie, ze to drugie rozwigzanie jest nie
do zaakceptowania. Po pierwsze: pocisk rakietowy R-23 jest za
duzy (pierwotnie zakt*adano, ze jego masa i gabaryty zblizone
do amerykanskiego pocisku rakietowego produkcji amerykanskiej
AIM-7E Sparrow, ktéry w tym samym czasie zostat w Zwigzku
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Radzieckim skopiowany pod lokalnym oznaczeniem K-25), a po
drugie: istnia*a uzasadniona obawa, ze odpalenie pocisku
rakietowego R-23 bedzie mia*o negatywny wpityw na stabilnag
prace zespotu napedowego. Sama konstrukcja chwytu zas
uniemozliwiata wbudowanie w niego mechanizmu wstepnego (przed
uruchomieniem silnika rakietowego) katapultowania pocisku
rakietowego w dét, co byto jedynym mozliwym wyjsciem z
zaistniatej sytuacji.

Ostatecznie dwa skrzydtowe pociski rakietowe typu R-23
zdecydowano sie uzupetnié¢ dwoma mniejszymi pociskami
rakietowymi typu R-3S (za$ te byty z kolei radziecka kopia
amerykanskich pociskow rakietowych AIM-9B Sidewinder),
instalowanych na lekkich, klasycznych wyrzutniach APU-13M
(potem nowszych APU-13M2) bezposrednio pod kadtubem samolotu,
cho¢ rozwigzania tego jeszcze na prototypie samolotu
MiG-23-11/1 jeszcze nie stosowano i podczas trwania odpalania
R-23 w Krasnowodsku wykorzystywano tylko podwieszenia
podskrzydtowe.
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Samolot my$liwski MiG-23MF
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Napoleon, Muzeum Dywizjonu 303

Trwajgce proby zaktadowe samoloty MiG-23-11/1 wedtug programu
podstawowego zakonczono w lipcu 1968 roku, po wykonaniu na nim
97 lotéw, ktdérych wiekszos¢ zostato zrealizowanych przez P. M.
Ostapienko. W sprawozdaniu z trwajacych prob mozna tutaj
przeczyta¢: ,Skrzydta o zmiennym w locie skosie w MiG-23
pozwolity osiggna¢:

»Zmniejszenie rozbiegu 1 dobiegu: dwukrotnie, w
porédwnaniu do wszystkich innych istniejgcych samolotoéw.

 Duza prostote pilotazu w catym zakresie eksploatacyjnym
samolotu, a zwtaszcza przy starcie i lagdowaniu.

»Duzg predkos$S¢ przyrzadowa na matej wysokoSci z
maksymalnym skosem i ograniczenie pionowych przecigzen
(0o duzej amplitudzie), negatywie wptywajgcych na pilota
i sam samolot w turbulentnej atmosferze przy ziemi.

- Zwiekszenie zasiequ i znaczng dtugosc patrolowania.

- Docelowe 0siggi powinny by¢ osiggniete z mocniejszym
silnikiem R-27F2-300, biorgc pod uwage potrzebe
zwiekszenia ciggqu.”

6 listopada 1969 roku Mikojan podpisat sprawozdanie z préb
zaktadowych samolot MiG-23-11/1. W 1ich trakcie wuzyskano
nastepujace charakterystyki samolotu: predkos¢ maksymalna przy
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ziemi — do 1350 km/h (Ma=1,1), zas$ na duzej wysokosci — do
2255 km/h (Ma=2,13), putap praktyczny — do 17 200 metrow,
rozbieg — ok. 550 metrdéw, dobieg z wypuszczeniem spadochronu
hamujgacego — do 450 metroéw.

W 1968 roku do prob zaktadowych wtgczono drugi i trzeci
samolot prototypowy: egzemplarze MiG-23-11/2 i MiG-23-11/3, a
w 1969 roku czwarty prototyp MiG-23-11/4. Prototyp trzeci byt
pierwszym wyposazonym w prototypowg stacje radiolokacyjng typu
RP-23, byta jednak ona jeszcze mocno zawodna i nie mozna by*to
dokonac¢ podswietlenia celu dla pocisku rakietowego R-23R z
potaktywnym radiolokacyjnym uktadem samonaprowadzania. Oblatat
go 24 wrzes$nia 1968 roku pilot doswiadczalny Michait* M.
Komarow. Natomiast prototyp MiG023-11/4 byt pierwszym
egzemplarzem, ktdéry zostat wyposazony w silnik odrzutowy typu
R-27F2-300. Ponadto egzemplarz ten byt wykorzystywany do
przeprowadzenia préb uzbrojenia, stuzacego do zwalczania celéw
naziemnych.

Wersja szkolno-bojowa MiG-23UB

Kolejne prototypowe samoloty MiG-23 wykonano w Moskiewskim
Lotniczym Zjednoczeniu Produkcyjnym w Moskwie na podstawie
dokumentacji technicznej przygotowanej przez biuro
doswaidczalno-konstrukcyjne Mikojana. Byla to seria pieciu
egzemplarzy: samolotu MiG-23-11/5 do modelu MiG-23-11/9.
Poniewaz zastosowany system obserwacyjno-celowniczy Sapfir-23
nie byt jeszcze gotowy do uzytku, tak jak skonstruowane dla
niego pociski rakietowe typu ,powietrze-powietrze” do niego,
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wyposazono je w system obserwacyjno-celowniczy Sapfir-21 z
zastosowanym celownikiem radiolokacyjnym typu RP-22S, znany z
samolotu mys$liwskiego MiG-21S, znany z samolotu mys$liwskiego
MiG-21S. Dzieki zastosowaniu kierowanych pociskéw rakietowych
typu R-3R, systemu obserwacyjno-celowniczego Sapfir-21, co
umozliwiato zwalczanie Srodkdéw napadu powietrznego w kazdych
warunkach atmosferycznych, ale tylko w posScigu i nie by*o to
mozliwe na tle ziemi.

Oblot samoloty prototypowego MiG-23-11/5 przeprowadzit A. W.
Fiedotow, miato to miejsce 28 maja 1969 roku. Gdzie po
krotkich probach zaktadowych prototyp ten w dniu 10 lipca 1969
roku, ktéry zostat przekazany do Instytutu Naukowo-Badawczego
Sit Powietrznych na préby panstwowe. W 1969 roku wykonano
dodatkowe 15 takich samolotéw, ktérym nadano seryjne
oznaczenie MiG-23S (model MiG-23-11S), a w nastepnym roku
jeszcze 40 i na tym produkcje tego modelu ostatecznie
zakonczono. Razem dawat*a ona %*gcznie zbudowan9ie 60
egzemplarzy samolotdow MiG-23S.

Samoloty mysliwskie MiG-23S dysponowaty ponadto optycznym
celownikiem zyroskopowym typu ASP-PFD i poktadowym dziatkiem
lotniczym typu GSz-23t kalibru 23 mm zabudowanym pod kadtubem
ztgcznym zapasem 200 sztuk nabojéw. Obok stosowanych pociskéw
rakietowych ,powietrze-powietrze” typu R-3R, stuzacych do
zwalczania celédw powietrznych przez MiG-23S, mogty tez uzyd
pociskéw rakietowych R-3S. Do przyrzadowego naprowadzania na
cele powietrzne samolot ten otrzymat aparature Lazur-M. Cele
naziemne mogty by¢ zwalczane dwoma bombami lotniczymi
wagomiaru 500 kg przenoszonymi podskrzydtowymi wyrzutnikami
bombowymi lub czterema bombami lotniczymi o wagomiarze 250 kg,
przenoszonych na podwieszeniach podskrzydtowych 1
podkadtubowych, a takze stosowa¢ wyrzutnie dla niekierowanych
pociskéw rakietowych typu S-5 kalibru 57 mm, ktdére byty
odpalane z wieloprowadnicowych wyrzutni typu UB-16-57
(przenoszone cztery) lub wieksze typu UB-32 (przenoszone
dwie). Teoretycznie sam samolot mégt tez zwalczal cele



naziemne za pomocg kierowanych pociskéw rakietowych Ch-23, ale
ze wzgledu na niedopracowanie ditugo nie dostarczano ich
jednostkom liniowym. Aparatura do ich radiokomendowego
naprowadzania byta zabudowana w rejonie prawego podwieszenia
podskrzydtowego (patrzgc w kierunku lotu samolotu).

Przenoszone uzbrojenie samolotu MiG-23M

Samolot MiG-23S dysponowat systemem pilotazowo-nawigacyjnym
Poliot-1I-23 z radiotechnicznym systemem bliskiej nawigacji i
ladowania typu RSBN-6S, automatycznym systemem sterowania typu
SAU-23, radiostacjg korespodencyjng typu R-802W, automatycznym
radiokompasem ARK-10, radiowysokosciomierzem matych wysokoSci
RW-UM, odbiornikiem znacznikéw radiomarkera typu MRP-56P,
urzgdzeniem zapytajgco-odpowiadajgcym (typu ,swoj-obcy”) typu
SRZ0-2M oraz stacjg ostrzegajgacag o radiolokacyjnym
opromieniowaniu typu SPO-10.

Charakterystyka taktyczno-techniczna samolotu mysliwskiego
MiG-23S przestawiato sie nastepujgco: masa wtasna — 9790 kg,
startowa (normalna) — 14 250 kg, maksymalna masa — 15 050 kg,
predkos¢ maksymalna przy ziemi — 1350 km/h (Ma=1,1), na duzej
wysokosci — do 2400 km/h (M=2,27), putap praktyczny — do 18
000 metréw, zasieg z zainstalowanym, dodatkowym podkadtubowym
zbiornikiem paliwa o pojemnosci 800 litréw — do 1790 km.

Poczgtkowo samoloty mysliwskie MiG-23S dostarczono z silnikami
R-27F2-300, a nastepnie modelu R-27F2M-300, ktdérych ciag
maksymalny wynosit az 100,03 kN z dopalaniem. Egzemplarze
wczesniej wyprodukowane otrzymaty je péZniej w ramach


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/08/MiG-23_armament.jpg

prowadzenia kresowych remontéw. Maksymalne przecigzenie
eksploatacyjne ze skosem skrzydta 16 stopni wynosito g+2,5; ze
skosem 45 stopni — g+3,5 i g+4,5 ze skosem skrzydta 72 stopni.

W 1969 roku zbudowano 10 egzemplarzy MiG-23 (nie dodajac im w
oznaczeniu zadnego dodatkowego wyrdéznika), ktdére wyposazono w
system obserwacyjno-celowniczy Sapfir-23. Wszystkie
wykorzystano w prébach, w tym jeden — w naziemnych. W 1970
roku wykonano kolejnych 26 mysliwcow tego typu, ktdre
skierowano do identyfikacji préb oraz do jednostek liniowych
(dzielgc je réwno po 13 egzemplarzy).

Samolot my$liwski Mikojan MiG-23MLD lotnictwa radzieckiego

W 1971 roku wykonano %*acznie 100 egzemplarze samolotow
mysliwskich MiG-23, ktdre pomimo zachowania dotychczasowego
oznaczenia miaty szereg istotnych zmian. By poprawid
charakterystyki manewrowe nowego samolotu mysliwskiego,
konstruktorzy biura Mikojana zdecydowali sie dac¢ mu nowe
skrzydto o wiekszej powierzchni o poprawionej aerodynamice.
Decyzje przyspieszyt fakt, ze na skrzydle pod katem 45 stopni
i duzych katach natarcia (ale mniejszych niz przewidziane
instrukcjag), z podwieszonymi pociskami rakietowymi samolot
miat tendencje do niebezpiecznych kotysahn i przejscia w
samoobrdét samolotu. Zdecydowano sie powiekszy¢ powierzchnie
ruchomych czesci skrzydta droga zwiekszania ich cieciwy
poprzez poszerzenie krawedzi natarcia. Dzieki tej zmianie
skrzydto otrzymato charakterystyczny ,zab”, generator wirdw
stabilizujgcych optyw przykadtubowych czesci ptata i tym samym
op6zZzniajgcych przedwczesne oderwanie z nich warstwy
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przysciennej.

Nalezy jeszcze w tym miejscu doda¢, ze aby tak zaktdcac pracy
anten urzadzen elektronicznych rozmieszczonych na krawedzi
natarcia, ,zab” zostat wykonany z materiatu dielektrycznego.
Wprowadzone w ten sposéb zmiany spowodowaty, ze zmienit sie
teraz skos krawedzi natarcia skrzydta przyjmujgac w zalecanych
potozeniach (16 stopni, 45 stopni i 72 stopni) wartosci od 18
stopni 40 minut do 74 stopni 40 minut.

By zwiekszy¢ komfort pilota i poprawi¢ bezpieczenstwo
pilotowania samolotu na duzych katach natarcia, wyposazono go
w urzadzenia ostrzegajgce o mocno ograniczonym kacie natarcia
SUA-1 oraz urzadzenie blokujace w slad za tym ruch dragzka w
potozenie ,na siebie” — RIS. W okresie péZniejszym wprowadzono
aktywny systemem ograniczenia katow natarcia SOUA,
sygnalizujgcy ten stan lotu pilotowi charakterystycznym
wahnieciem drazka sterowego ,od siebie”.

Byt to bardzo trudny moment w historii biura doswiadczalno-
konstrukcyjnego OKB-155. Ciggty stres i wystepujgce od pewnego
czasu problemy z sercem spowodowaty, ze 9 grudnia 1970 roku
Mikojan zmart. Jego nastepca na stanowisku generalnego
konstruktora OKB-155 zostat Rostistaw Apotosowicz Bielakow.

Pierwotnie powiekszone skrzydio miato od razu dysponowad
slotami i klapami tylnymi, ale poniewaz sam przemyst nie
wyrobit sie tutaj na czas, aby nie przeciaggnaé¢ préb,
zdecydowano sie na nowo wyprodukowanych samolotach zatozyd
skrzydta zastepcze, ktdére wprawdzie posiadaty powiekszong
powierzchnie, ale nie posiadaty slotow. Po rozwigzaniu
probleméw zostaty one wymienione na skrzydta ,docelowe”.

Kolejng wprowadzong zmiang byto przesuniecie do tytu o 860 mm
usterzenia poziomego. Jednocze$nie zwiekszono jego
dopuszczalne katy wychylenia. W tyle kadtuba zabudowano
czwarty zbiornik paliwa o pojemnosci 470 1litréw oraz
przesunieto bardziej do tytu 1 powiekszono hamulce



aerodynamiczne. Masa wtasna samolotu wzrosta do 10 690 kg,
masa startowa normalna — do 14 090 kg, a masa maksymalna
samolotu do 15 500 kg. Pierwsze egzemplarze dysponowatly
silniki typu R-27F2-300, a pdzniejsze typu R-27F2M-300
(nastepnie wyposazono w nie egzemplarz wczesniejsze).

Sam samolot otrzymat takze dopracowany system obserwacyjno-
celowniczy typu Sapfir-23t (systemy RP-23t, TP-23 i ASP-23D),
ale nadal byty do niego uwagi oraz unowoczesniono urzadzenia
elektroniczne (R-832, R-832M, ARK-15, ARK-15M). O0Odbiornik
cisnien powietrznych typu PWD-7 zastgpiono nowszym modelem
typu PWD-18-5M. Zestaw uzbrojenia w pociski rakietowe
spowietrze-powietrze” rozszerzono o model R-13M (zastosowana
do nich wyrzutnia typu APU-13MT). Byty jednak z tym powazne
problemy. Podczas procesu odpalania pocisku rakietowego, za
kazdym razem jego silnik wchodzi* w pompaz 1 przestawat
natychmiast pracowaé¢. Dazac do rozwigzania zaistniatego
problemu, najpierw belki podkadtubowe maksymalnie odsunieto od
bocznych wlotéw powietrza, a nastepnie dopracowano
automatyczng instalacje przeciwpompazowg silnika.

Samolot mysliwski Mikojan MiG-23MLD w barwach lotnictwa
wojskowego Ukrainy

Tutaj o duzym szczesciu moze mowi¢ pilot dosSwiadczalny Awiard
G. Fastowiec, wykonujgcy w dniu 14 marca 1972 roku lot
badawczy na skontrolowanie wytrzymatosci nowego, wiekszego
skrzydta. Aby to uczynié¢, musiat on osiggna¢ graniczne
przecigzenie przy wyjsciu z nurkowania. W locie tym, gdy
znajdowat sie na wysokos$ci okoto 1000 metrdéw, a wskaznik
przecigzenia wskazywat* g+7,3, zbiornik paliwa numer 2 nie
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wytrzymat powstatego obcigzenia, powodujac rozpadniecie sie
samolotu. Na szczescie pilot zdazyt sie katapultowad¢ i nie
odnidst zadnych obrazen.

Wszczete wolwczas $Sledztwo wykazato, ze pekniecie struktury
nosnej byto spowodowane przez mikropekniecia powstate na
wskutek zanieczyszczen odlewdw surowych przez molekuty wodoru,
powstajgce podczas procesu odlewania. Trzeba byto tutaj
przejrze¢ dogtebnie <caty proces technologiczny i
metalurgiczny, proces spawania zbiornikdéw paliwa numer 2 oraz
sprawdzi¢ to we wszystkich juz wprowadzonych samolotach.
Rownolegle wprowadzano na uzytkowanych juz samolotach czasowe
ograniczenia maksymalnego przecigzenia maszyny w locie do
wartosci g+3,5. Z problemem uporano sie stosunkowo szybko,
wzmacniajgc strukture zbiornika numer 2 na samolotach bedgcych
juz na liniach montazowych. Natomiast na samolotach, ktére
zeszty z tasmy produkcyjnej, dokonano punktowego nagrzewania,
co pozwolito unikng¢ dyfuzji powstajacych molekut wodoru, a
przez to koncentracji w tych miejscach naprezen na zbiorniku
paliwa numer 2. Ponadto wezty obrotowe skrzydta zostaty teraz
wykonane ze stali chromowo-manganowo-krzemowej .

W trzecim roku préb panstwowych i wojskowych zaczeto w koncu
dochodzi¢ do przetomu w badaniach i rozwoju samolotu. Wytezona
praca uczonych, konstruktoréw i inzynierdéw zaczeta wreszcie
przynosi¢ pozytywne efekty. Kompleksowo prowadzone prace byty
nakierowane przede wszystkim na dopracowanie aerodynamiki,
napedu wyposazenia elektronicznego i uzbrojenia samolotu. W
efekcie powstata kolejna wersja, ktéra otrzymata oznaczenie
MiG-23M (prototyp oznaczony jako MiG-23-11M). Zbudowano dwa
modele prototypowe, gdzie pierwszy w czerwcu 1972 roku oblatat
pilot doswiadczalny A. W. Fiedotow.
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Samolot szkolno-bojowy MiG-23UB
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Stowacja, Muzeum Techniki Wojskowej w Piesztanach

Po raz kolejny dopracowano strukture sitowg ptatowca, dzieki
czemu sam samolot mogt swobodnie manewrowal z przecigzeniem
granicznym do g+7. Natomiast, aby byto mozliwe osigganie
wiekszych kgtéw natarcia podczas lotu maszyny, skrzydto
przyjeto swéj docelowy ksztatt: otrzymato wieksza powierzchnie
i sloty. Ponadto dopracowano automat regulacji obcigzenia
drazka sterowego typu ARZ-1A. Automatyczny uktad sterowania po
zmianach otrzymat oznaczenie SAU-23 serii 2.
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Jednak najwazniejszy byt zmodernizowany system obserwacyjno-
celowniczy Sapfir-23D z dopracowanym
celownikiemradiolokacyjnym RP-23D, ktéry byt wreszcie w stanie
wspOipracowal z pociskiem rakietowym ,powietrze-powietrze”
typu R-23R i umozliwi¢ zwalczanie celu lecgcego na tle ziemi.

Dtugotrwate i1 wielokierunkowe dopracowanie spowodowato, ze
samolot mocno przybrat na wadze. Jego masa wtasna siegata 10
840 kg, a masa startowa normalna 15 750 kg. Problem ten
czesciowo rekompensowano, stosujac do napedu mocniejszy silnik
odrzutowy typu R-29-300 o ciggu maksymalnym 8300 kG i z
dopalaniem rzedu 12 200 - 12 500 kG. Umozliwiato to
zwiekszenie predkosci maksymalnej samolotu do 2500 km/h
(Ma=2,35). Docelowe skrzydto pozwalato na zabranie dwéch
kolejnych (obok podkadtubowego) zbiornikéw paliwa o pojemnosci
800 litrow (tylko w potozeniu 16 stopni, w przypadku
koniecznos$ci zwiekszenia skosu trzeba byt*o je natychmiast
odrzucic¢). Z tego wtasnie powodu nie byty one dostosowane do
lotu z predkoscig ponad dZzwiekowg i miaty inny ksztatt niz
zbiornik podkadtubowy samolotu.

Samolot bojowy MiG-23ML armii Czechostowackiej

W dniu 9 stycznia 1974 roku frontowy samolot mysliwski nowej
generacji MiG-23M oficjalnie przyjeto do wyposazenia lotnictwa
radzieckiego. Jednocze$nie okreslono kierunki modernizacji i
doskonalenia. Tutaj na pierwszy ogien poszta stacja
radiolokacyjna RP-23D, ktérej niezawodnos¢, stabilnosc¢ i
przestrzenne parametry pracy nalezato szybko zwiekszy¢.
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Wprowadzenie do eksploatacji docelowego radiolokatora typu
RP-23D-III, gdzie byto to poprzedzone rozwigzaniami
przejsciowymi — zastosowania modeli RP-23D-I oraz RP-23D-II.
Nastepnie we wszystkich zbudowanych juz egzemplarzach wersji
MiG-23 stacje radiolokacyjne typu RP-23D-I oraz RP-23D-II
doprowadzono do standardu RP-23D-III, a model RP-23t
wymieniono na model RP-23D-III. Na tym etapie rozwoju samolotu
mysliwskiego MiG-23 najwazniejsze byto zwiekszenie odpornosci
radiolokatora na zakt*dcenia naturalne i sztuczne. Proces ten
realizowano w latach 1975-1977.

Samolot mys$sliwski MiG-23M uzbrojono w wysoko manewrowe,
kierowane pociski rakietowe ,powietrze-powietrze” bliskiego
zasiegu R-60M. Maksymalna liczba przenoszonych przez samolot
R-60M wynosita szes¢ sztuk, w tym cztery sztuki znajdowaty sie
na dwdéch belkach podwédjnych typu APU-60-IIM i dwa na dwoch
belkach pojedynczych typu APU-60-IM. 0d tej wersji takze
udzwig lotniczych srodkéw bojowych zwiekszono z 1000 kg do
2000 kg. Pojawita sie takze mozliwo$¢ przenoszenia 16 bomb
wagomiaru 100 kg na czterech belkach wielozamkowych typu
MBD-2-67U. Samolot mégt zostad¢ takze uzbrojony w cztery
niekierowane pociski rakietowe typu S-24 kalibru 240 mm, ktére
byty odpalane z wyrzutni typu APU-68UM. 0d 22 serii
produkcyjnej wprowadzone zostaty lzejsze, azurowe wyrzutnie
typu APU-23M dla pociskéw rakietowych typu R-23.

Samoloty MiG-23 produkowane w 1971 roku i MiG-23M wytwarzane
od 1972 roku nie byty wyposazane w aparature radiokomendowg
typu Delta-N i nie przenosity kierowanych pociskéw rakietowych
,powietrze-powierzchnia”. System ten przywrdécono do zestawu
uzbrojenia wariantu MiG-23M dopiero od 37 serii produkcyjnej,
jednak zmodernizowana aparatura radiokomendowa typu Delta-NM
nie zostata zabudowana w ,starym” miejscu, w optywowym
zasobniku w nasadzie prawej belki podskrzydtowej na state, 1
umieszczono jg w ptywowym zasobniku typu Delta-NG, ktéry mégt
by¢ podwieszany na prawej belce podkadtubowej. Zasobnik taki
wchodzit w sktad ukompletowania co czwartego egzemplarza



samolotu MiG-23M opuszczajgcego linie montazowe Moskiewskiego
Lotniczego Zjednoczenia Produkcyjnego. Zmiany zostaty rdéwniez
wprowadzone w samym pocisku, ktéry w podstawowej wersji
produkcyjnej nosit oznaczenie Ch-23M.

@UFIS\'BHDHI.PL

Czerwoni — dawni uzytkownicy, niebiescy obecni — dane w 2015
roku

Wprowadzony do planu prac biura Mikojana Uchwata Rady
Ministréow Zwigzku Radzieckiego z 17 listopada 1967 roku
dwumiejscowy samolot szkolno-bojowy MiG-23UB zdecydowano sie
zbudowa¢ na bazie mysliwca MiG-23S drogg minimalnych tylko
zmian. Dlatego zatozone modyfikacje byty zwigzane jedynie z
wygospodarowaniem odpowiedniego miejsca dla instruktora-
pilota. Zmianom poddano kadtub do wregi numer 18.
Wygospodarowanie odpowiedniego miejsca dla instruktora
spowodowato cofniecie zakabinowego przedziatu wyposazenia.
Osiggnieto to poprzez zmniejszenie pojemnos$ci kadtubowego
zbiornika paliwa numer 1 o 700 litréw — do 1240 litroéw.

Ostona kabiny obejmuje przedni wiatrochton i dwie indywidualne
owiewki podnoszone do go6ry do tytu. Poniewaz kabina
instruktora-pilota posiadata tylko minimalne przewyzszenie,
dodatkowo otrzymata ruchomy peryskop obserwacji przedniej
potsfery samolotu. Poprawia on widoczno$¢ podczas kotowania na
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ziemi, startu i ladowania oraz lotu maszyny z predkosScig do
900 km/h. Wewnetrzng komunikacje na poktadzie zapewnia zatodze
rozméwnica typu SPU-9. Ponadto do treningu ucznia (przysztego
pilota) w poszczegdlnych przypadkach w locie instruktor
dysponuje pulpitem imitacji wuszkodzen typu PIO-23
umozliwiajgcym wprowadzenie btednych wskazan przyrzadéw w
pierwszej kabinie(wskazania w drugiej kabinie pozostaja
prawidtowe) .

Pierwszy model prototypowy samolotu MiG-23UB swdj pierwszy lot
odbyt w dniu 11 maja 1969 roku. W takim ksztatcie zbudowano
tylko dwa modele prototypowe, z ktdrych drugi oblatano 10
kwietnia 1970 roku. W obu wypadkach za sterami siedziat* pilot
doswiadczalny M. M. Komarow. Przed uruchomieniem produkcji
seryjnej wariantu MiG-23UB w Irkuckim Zaktadzie Lotniczym w
Irkucku samolot zostat poddany modyfikacjom podobnym do
zastosowanych w samolocie mysliwskim MiG-23 z 1971 roku.
Przesuniecie do tytu osi obrotu usterzenia poziomego pozwoli%o
wiec zabudowa¢ w kadtubie czwarty zbiornik paliwa o pojemnos$ci
470 litréw. Ponadto w obu kabinach pojawity sie wskazniki kata
natarcia oraz urzgdzenie ostrzegajgce o granicznym kagcie
natarcia typu SUA-1 wraz z odpowiednim uk*adem blokowania
drazka RIS. Nastepnie urzgdzenia SUA-1 i RIS wymieniono na
efektywniejszy aktywny system ograniczenia katdéw natarcia
maszyny typu SOUA (podobni jak w maszynach miejscowych).

W stuzbie polskiej MiG-23UB

Jednak najwazniejszg zmiang na samolotach w wersji MiG-23UB
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byto zastosowanie nowego powiekszonego skrzydta, przy tym nie
zastosowano tu modelu posredniego (z nieruchomg krawedzi
natarcia), ale od razu docelowy, ze slotami. Z tego powodu
produkcja produkcja maszyn w zaktadach w Irkucku ruszyta z
pewnym opdznieniem. Pierwsze seryjne samoloty MiG-23UB
pojawity sie dopiero w 1970 roku w liczbie 15 sztuk. W
nastepnym roku zmontowano tgcznie 40 egzemplarzy, a w 1972
roku zmontowano 51 maszyn. Poczatkowo standardem odpowiadaty
one modelowi mys$liwskiemu z 1971 roku, lecz dopiero w 1972
roku hale zaktadowe opuscity maszyny szkolno-bojowe
odpowiadajgce swoim standardem maszyny mys$liwskie MiG-23M.
Masa wtasna samolotu MiG-23UB z konstrukcjami ulepszaniami
wzrosta do masy wtasnej do 10 880 kg. Samoloty seryjne
posiadaty montowane silniki odrzutowe typu R-27F2M-300.

W linii okazato sie, ze na maszynach MiG-23UB szwankuje
celownik radiolokacyjny typu Sapfir-21M (RP-22SM). Dlatego po
pierwszych seriach ,radarowych” dwusterdéw zdemontowano
radiolokator z samolotu. Ostatecznie na dwdch belkach
podskrzydtowych i dwoch belkach podkadtubowych mogag byd
przenoszone nastepujgce tadunki bojowe: 4 pociski rakietowe
R-3S, 4 wyrzutnie niekierowanych pociskéw rakietowych
UB-16-57, 4 bomby lotnicze o wagomiarze 250 kg lub 4 bomby
lotnicze o wagomiarze 100 kg oraz tylko na belkach
podskrzydtowych: 2 Kkierowane pociski rakietowe Ch-23M, 2
niekierowane pociski rakietowe S-24B, 2 wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakietowych UB-32A-73 lub 2 bomby
lotnicze o wagomiarze 500 kg. Zachowane zostatlo state dziato
lotnicze GSz-23t kalibru 23 mm.

tgcznie w latach 1970-1985 =zostato zbudowanych 1008
dwumiejscowych samolotéw szkolno-bojowych typu MiG-23UB, w tym
769 egzemplarzy zostato przeznaczonych dla radzieckiego
lotnictwa bojowego. Reszta poszta na eksport dla panistw
sojuszniczych.



Produkcja seryjna 1 dalsze modele
rozwojowe

Samolot my$liwski Mikojan MiG-23MF w barwach Polskich Si%
Powietrznych. Samolot znajduje sie na lotnisku Bydgoszcz-
Szwederowo

Produkcje samolotéw mysliwskich MiG-23 wuruchomiono w
Moskiewskim Lotniczym Zjednoczeniu Produkcyjnym w Moskwie
(dawnym Zakt*adzie Nr. 30), w ktérym pierwsze seryjne
egzemplarze linie montazowe opuscity w 1969 roku. 0d 1972 roku
wytwarzano w nim masowo MiG-23M.

Fabrykacja samolotéw mys$liwskich MiG-23M byta forsowana przez
najwyzsze czynniki wojskowo-polityczne w Zwigzku Radzieckim,
bez ogladania sie na okolicznos$ci, liczyta sie tylko liczba
zbudowanych samolotow mysliwskich. Tymczasem samolot MiG-23
byt duzym wyzwaniem dla radzieckiego przemystu lotniczego.
Zastosowano w nim bowiem wiele nowinek technicznych oraz
wysoce zaawansowane rozwigzania w awionice i uzbrojeniu. Tak
wiec pogania nie na ,wiecej, wiecej, wiecej..” musiato tutaj
zaowocowa¢ duzym pogorszeniem jakosci wyrobu. Wprowadzony w
szybkim tempie do jednostek liniowych wyposazanych w samoloty
MiG-23, byt wiec przez stosunkowo tugi czas bardzo awaryjny.
Dos¢ tutaj powiedzieé¢, ze w trakcie trwania eksploatacji
samolotow MiG-23 do ostatecznego opracowania, oddano do uzytku
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ok. 1000 sztuk specjalnych biuletynéw do przeprowadzenia
odpowiedniej modernizacji 1 modyfikacji.

Pomimo wszystko samolot mys$liwski MiG-23M byt pierwszym
modelem w znacznym stopniu dopracowanym i wytwarzanym w duzych
iloSciach. Dzieki temu w drugiej potowie lat 70.-tych XX wieku
uzyskat status zasadniczego samolotu lotnictwa mys$liwskiego
Sit Powietrznych Zwigzku Radzieckiego, w mieszanym ugrupowaniu
bojowym, gdzie znajdowaty sie obok siebie samoloty mysliwskie
MiG-23 oraz MiG-21. Rozpoczeto réwniez wdrozenie nowych maszyn
w struktury lotnictwa wojsk obrony powietrznej kraju. Byta to
nowos¢, bowiem do tej pory samoloty mysliwskie dla tego
rodzaju sit zbrojnych w Zwigzku Radzieckim zamawiano 1
projektowano w ramach oddzielnych programéw.
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Samolot szkolno-bojowy MiG-23BN
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Stowacja, Muzeum Techniki Wojskowej w Piesztanach

Produkcja seryjna samolotow my$liwskich MiG-23M (MiG-23-11M)
byta prowadzona w latach 1972-1978 i data tgcznie 1353 takie
samoloty mys$liwskie. Na bazie maszyn MiG-23M opracowano dwa
modele eksportowe: MiG-23MS oraz MiG-23MF.

Model MiG-23MS (MiG-23-13) byt oparty na ptatowcu, silnik 1
awionika samolotu mysliwskiego MiG-23M. Wyjagtek stanowit
obserwacyjno-celowniczy system Sapfir-23, ktéry =zostat
zastgpiono starszym Sapfir-21 (jego oznaczenie eksportowe —
Atmaz-23), ktdéry obejmowat stacje radiolokacyjng typu RP-22S i
celownik optyczny ASP-PFD oraz zastosowano aparature
telemetryczng Lazur. Modele te byty uzbrojone w kierowane
pociski rakietowe ,powietrze-powietrze” typu R-3S, R-13M oraz
R-3R, niekierowane pociski rakietowe S-5 kalibru 57 mm oraz
bomby lotnicze. W latach 1974-1978 tgcznie wyprodukowano 179
samolotéw my$liwskich MiG-23MS, dostarczajac je do: Algierii,
Egiptu, Iraku i Libii. W bardzo niewielkiej liczbie uzywano
tych maszyn w Zwigzku Radzieckim do przeprowadzania szkolenia
zagranicznych pilotéw.

Samolot mysliwski MiG-23MF takze zostat oparty o model
MiG-23M. W przypadku dostarczania tych maszyn dla panistw,
znajdujacych sie w strukturach Uktadu Warszawskiego
wprowadzone zmiany byt*y tutaj minimalne i =zasadniczo
ograniczaty sie one do uzycia urzadzenia zapytujgcego-
odzewowego typu SRZ0-2M bez przystawki kontrolnej odpowiedzi
typu SBKO-2, za to z blokiem kontrolnym typu Blok-8lE. W
takiej konfiguracji (wariant MiG-23-11M/A). Samoloty MiG-23MF
zostaty dostarczone: Butgarii, Czechostowacji, Niemieckie]
Republiki Demokratycznej, Polsce, Rumunii i Wegronm.
Dostarczono je takze na Kubie. Ponadto je takze Kubie. Ponadto
model MiG-23MF (MiG-23-11M/B) eksportowego do: Algierii,
Indii, Iraku, Libii i Syrii. W tym wypadku zmiany dotyczyty
urzadzen identyfikacji, nawigacji i %*gcznosci. Standardem w



arsenale lotniczym $rodkéw bojowych byt brak kierowanych
pociskdéw rakietowych ,powietrze-powierzchnia” Ch-23M. 0gétem w
latach 1978-1983 wyprodukowano %*gcznie 278 egzemplarzy
samolotéw MiG-23MF.

Samolot szkolno-bojowy MiG-23UB w stuzbie 1lotnictwa
Niemieckiej Republiki Demokratycznej

Samolot my$liwski MiG-23M powstat w celu sprostania takim
zachodnim my$liwcom jak: amerykanskiemu McDonnell Douglas F-4
Phantom II, francuskiego Dassault Mirage F1l czy szwedzkiego
SAAB-37 Viggen. Tymczasem w Stanach Zjednoczonych w 1972 roku
zostat oblatany model prototypu samolotu mysliwskiego -
przysztego McDonnell Douglas F-15 Eagle i wkrotce potem
przystgpiono do jego produkcji i wdrozenia do eksploatacji.
Analiza mozliwo$ci bojowych samolotdéw F-15 wykazato, ze jest
to samolot mysliwski o bardzo dobrych charakterystykach
lotnych oraz nowoczesna konstrukcja, ktéra jak sie okazato,
bedzie posiada¢ wspaniatg przysztosc.

Radzieckg odpowiedzig na to, stat sie program modernizacyjny
samolotu MiG-23M, ktéry otrzymat oznaczenie MiG-23ML
(MiG-23-12). W jego ramach zamierzano uzyska¢ zwiekszenia
mozliwosci systemu obserwacyjno-celowniczego i pociskodw
rakietowych ,powietrze-powietrze”, a takze istotny wzrost
parametréw predkosciowo-manewrowych. Duzg wage przywigzywani
takze do poprawienia pozostatych charakterystyk samolotu.

W ramach modernizacji systemu kierowania ogniem zamierzano
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przede wszystkim uzyskal poprawe parametrow przestrzennych i
zwiekszenie prawdopodobienstwa wykrycia celu powietrznego
przez poktadowe urzgdzenia obserwacyjno-celownicze w warunkach
zaktocen naturalnych i sztucznych.

Samolot szkolno-bojowy MiG-23BN w stuzbie 1lotnictwa
Niemieckiej Republiki Demokratycznej

Zastosowany celownik radiolokacyjny typu RP-23ML (Sapfir-23ML)
posiadat wiekszy zakres predkosci i wysokosci zwalczania celéw
powietrznych: do 2500 km/h i wysokosci od 50 metréow do 25 000
metréw (dotychczas byto to do: 2200 km/h i wysoko$ciach od 50
metréw do 22 000 metréw). Zasieg wykrycia celu typu bombowiec
dalekiego zasiegu Tupolew Tu-16 w przestrzennej swobodnej
wzrést do 75 km, mysliwca typu MiG-21 - do 55 km (ponad
pottorakrotnie). Na tle ziemi byto to odpowiednio — 22 km i 20
km. Przejscie na Sledzenie w przestrzeni swobodnej dla
samolotu Tu-16 wynosito 44,5 km, a dla samolotéw MiG-21 - 30,5
km. Na tle ziemi byto to — odpowiednio: 20 km i 18 km. Do
zwiekszenia odpornosci na zaktdécenia stacja otrzymata
pseudolosowg zmiane czestotliwo$ci powtarzania impulsow.

Zmodernizowany termonamiernik typu TP-23M mégt wykryé¢ w locie
bombowiec Tu-16 na odlegtosci do 45 km w wolnej przestrzeni i
do 20 km na tle ziemi. Predkos¢ katowa $ledzenia celu wzrosta
do 6-8 stopni/sek, co pozwolit*o na zwalczanie celow
manewrujacych. Zastosowano celownik optyczny typu ASP-23DCM 1
aparature telemetryczng Lazur-ML 2z symbolikg bardziej
komunikatywng dla pilota. Uzbrojenie typu ,powietrze-
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powietrze” rozszerzono o pociski rakietowe bliskiego zasiegu
typu R-60M do wysokomanewrowych walk powietrznych. Ponadto
pociski rakietowe S$Sredniego zasiegu mozna byto stosowad¢ w
wariancie mieszanym: typu R-23R 1 R-23T.

Zdecydowano sie na znaczne odchudzenie konstrukcji.
Zlikwidowano zbiornik paliwa numer 4 w kadtubie samolotu.
Dopracowano ksztat*t przodu kadtuba i usterzenie pionowe, ktére
pozbawiono ptetwy grzbietowej. Powierzchnia usterzenia zmalata

z 7,21 m* do 6,30 m*, steru kierunku — z 0,93 m’ do 0,85 m’.
Dtugos¢ kadtuba zmniejszyta sie z 15 880 mm do 15 660 mm.
Wzmocniono konstrukcje kesonu skrzydta, ale jednoczes$nie
czterosekcyjne, co wuczynito je 1lzejszymi 1 bardziej
wytrzymatymi konstrukcjami.

Narodowe Muzeum Historii Wojskowosci (Butgaria)

W podwoziu gtéwnym w miejsce amortyzatoréw jednokomorowych
zastosowano dwukomorowe (z wiekszym skokiem), co zwiekszyto
jego wysokoS¢ o 175 mm. Poprawiono golen podwozia przedniego
otrzymata analogiczny amortyzator, takze ulepszony mechanizm
skretu két: MRK-32-25 za MRK-30 (same kota wymieniono no na
KT-150E, g*6wne i KT-134B — przednie). Wysoko$¢ samolotu
wzrosta do 5000 mm. W efekcie mozna by*o podejs¢ do ladowania
z wiekszym kgtem natarcia oraz przyziemi¢ maszyne z wiekszg
predkoscig pionowego opadania. Rozbieg w konfiguracji do
przechwycenia celu powietrznego zmniejszyt sie do 450 metréw,
a dobieg do 690 metréw (bez uzycia spadochronu hamujagcego —
880 metrow).
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Nowy silnik odrzutowy R-35 ma cigg maksymalny 83,80 kN i
127,50 kN z dopalaniem. Dzieki temu czas rozpedzenia samolotu
z predkosci 600 km/h do 1100 km/h zmalat z 22,3 sekund do 17
sekund, a z predkosci z 1100 km/g do 1300 km/h z 12,4 sekund
do 11 sekund. Maksymalna predkos¢ lotu przy ziemi wzrosta z
1350 km/h do 1400 km/h, a putap praktyczny wzrést z 17 500
metréw do 18 500 metréw. Wznoszenie przy ziemi wzrosto z 193
m/s do 235 m/s, a czas naboru wysoko$Sci 10 000 metroéw
zmniejszyt sie z 3 minut do 2 minut 45 sekund. Pomimo
zmniejszenia zapasu paliwa zasieg samolotu utrzymat sie na
dotychczasowym poziomie ze wzgledu na mniejsze zuzycie paliwa
silnika odrzutowego R-35 na zakresie przelotowym.

Ponadto samolot otrzymat zmodernizowany uktad sterowania typu
SAU-23AM z automatem regulacji obcigzenia typu ARZ-1A5, serii
oraz nowy uktad sterowania wlotami powietrza do silnika typu
ARW-26A. Masa wtasna MiG-023ML zostata zmniejszona z 10 890 kg
do 10 230 kg, a startowa masa normalna z 15 300 kg do 14 320
kg. Dzieki wzmocnieniu skrzydta graniczne przecigzenie
manewrowe doprowadzono do g+8,5.

Pierwszy prototyp samolotu (z pieciu zbudowanych) MiG-23ML
oblatano 21 stycznia 1975 roku, a za sterami siedziat Awiard
G. Fastowiec. Natomiast produkcja seryjna nowego modelu w
Moskiewskim Lotniczym Zjednoczeniu Produkcyjnym w Moskwie
ruszyta w maju 1976 roku. Zbudowano 140 takich samolotéw.

Zmodernizowany samolot my$liwski MiG-23ML spetnit wymagania
uzytkownika, ale juz we wrzesniu 1976 roku przed biurem
doswiadczalno-konstrukcyjnym im. Mikojana postanowiono zadanie
dalszego poprawienia parametrdow systemu kierowania ogniem.
Zostato ono uszczegdétowione w lutym 1977 roku.

Kolejny model rozwojowy otrzymat oznaczenie samolot -
MiG-23MLA (MiG-23-12A) i miat by¢ wyposazony w obserwacyjno-
celowniczy system Sapfir-23MLA: RP-23MLA (NGG3), TP-23M,
ASP-17ML i AWMO23MLA. Uzyskano w im dalsze rozszerzenie



parametrow przestrzennych, przy wiekszej odpornosci na
zaktdécenia naturalne i sztuczne. Maksymalne przewyzszenie celu
nad mysliwcem zwiekszono z 6000 metrdéw do 8000 metrdéw, przy
obnizeniu dolnej granicy przechwycenia celu latajgcego na
kursach spotkaniowych z 2500 metréw do 1500 metrow.

Termonamiernik typu TP-23M mdégt wskazywac cele pociskom
rakietowym ,powietrze-powietrze” R-13M1 oraz R-60M,
manewrujgce z przecigzeniem do g+5. Celownik optyczny ASP-17ML
zamiast zyroskopu, posiadat analogowo-cyfrowy wylicznik
AWM-23MLA wchodzacy w jego sktad. Umozliwiat on prowadzenie
celnego ognia rakietowego do celu manewrujgcego do g+5
(ASP-23D — g+2,75).
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Samolot my$liwski MiG-23MF
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Praga — Muzeum Lotnicze Praga-Kbely

Zestaw uzbrojenia samolotu MiG-23MLA rozszerzono o pociski
rakietowe ,powietrze-powietrze” Sredniego zasiegu R-24, ktére
zostaty przyjete do uzbrojenia 6 kwietnia 1981 roku. Miaty one
wiekszy zasieg, wiekszy %*adunek bojowy i wieksza odpornos$¢ na
zaktécenia. Minimalng odlegto$¢ odpalenia ograniczono do
500-600 metrow. Zwalczane mogty by¢ nimi cele manewrujgce z
przecigzeniem do g+5. Maksymalna odlegto$¢ odpalenia pocisku
radiolokacyjnego typu R-24R zostata zwiekszona do 50 km,
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natomiast termicznego R-24T do 35 km.

Samolot mys$liwski MiGO23MLA mégt by¢ uzbrojony w zasobniki
artyleryjskie typu UPK-23-250 z dziatkiem lotniczym GSz-23t
kalibru 23 mm i zapasem amunicji 250 nabojow oraz zasobniki
typu B-8M z niekierowanymi pociskami rakietowymi S-8 kalibru
80 mm (w wyrzutni miescito sie 20 sztuk takich pociskoéw
rakietowych). Nowe Srodki bojowe mogty by¢ przenoszone tylko
na weztach podskrzydtowych. Ponadto zastosowano zmodernizowany
zasobnik Delta-NG2 do radiokomendowego naprowadzania pociskoéw
rakietowych ,powietrze-ziemia” Ch-23M. Wprowadzono nowszg
radiostacje R-862, radiokompas Ark-19 i radiowysoko$ciomierz
RW-5.

Pierwszy seryjny samolot mysliwski MiG-23MLA oblatano w
czerwcu 1978 roku. Produkcja byta prowadzona do konca 1982
roku i data 1100 takich samolotéw mysliwskich. Uzytkownik dat
im oznaczenie MiG-23ML (MiGO23012A). Samolot zostat oficjalnie
przyjety na wyposazenie lotnictwa radzieckiego 18 stycznia
1982 roku.

Samolot my$liwski MiG-23ML w stuzbie sit powietrznych
Czechostowacji, 1991 rok

Samolot byt eksportowany w dwéch odmianach: MiG-23A wariant A
oraz MiG-23-12A wariant B. MiG-23ML (MiG-23A wariant A)
dostarczono panstwom Uktadu Warszawskiego (Butgaria,
Czechostowacja, Niemiecka Republika Demokratyczna) oraz na
Kube. Otrzymaty one m.in.: ,uproszczong” stacje radiolokacyjng
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typu NOO3E i celownik optyczny ASP-17MLE. Natomiast wariant
MiG-23ML (MiG-23-12A wariant B) dostarczono Angoli, Irakowi,
Koreanskiej Republice Ludowo-Demokratycznej, Libii i Syrii.

Do ,zamieszania: z oznaczeniami doszto, poniewaz w sierpniu
1978 roku Rada Ministrow Zwigzku Radzieckiego podjeta uchwate
w sprawie zbudowania samolotu MiG-23MLA ze zwiekszonymi
mozliwoSciami bojowymi. Miat on by¢ przedstawiony na proby
panstwowe w drugim kwartale 1980 roku. Modyfikowana miata na
nim zosta¢ awionika 1 uzbrojenie. Samolot w biurze im.
Mikojana otrzymat oznaczenie MiG-23MLA (model MiG-23-16).

Samolot zostat wyposazony w system obserwacyjno-celownicze
Sapfir023MLA-2 ze stacja radiolokacyjnag NOOS8,
termonamiernikiem TP-23M, celownikiem optycznym ASP-17ML i
wylicznikiem AWM-23MLA-2. W systemie pilotazowo-nawigacyjnym
Poliot-1I-23 radiotechniczny system bliskiej nawigacji RSBN-6S
zastgpiono systemem A-321 Klistron. Samolot otrzymat stacje
ostrzegajgcg o radiolokacyjnym opromieniowaniu typu SPO-15tM.
W belce podkadtubowej umieszczono system typu PKWP-23 z dwoma
kasetami typu KDS-23M do wystrzeliwania
przeciwradiolokacyjnych i termicznych nabojéw zakt*dcajgcych
kalibru 50 mm. Dozbrojono do w pociski rakietowe ,powietrze-
powietrze” R-13M1 przenoszone na wyrzutniach APU-13BS, a
stosowany radiolokator otrzymat tryb ,bliska walka
powietrzna”. Zrezygnowano z oddzielnej tabliczki komend
aparatury Lazur-ML, wszystkie przenoszgc na szybe celownika
optycznego.
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Samolot my$liwski MiG-23MF w stuzbie wegierskiej

Nie zapomniano o ulepszeniach aerodynamicznych majgcych
poprawi¢ stateczno$¢ samolotu na duzych katach natarcia. W tym
celu w nasadzie odbiornika cisnien powietrznych dodano
generator wirdw likwidujacych asymetrie optywu przodu kadtuba
(byty to dwie poziome piytki z ostrymi krawedziami). Drugag
zmiang byt kolejny ,zab” w przejsciach skrzydto-kadtub, ktéry
odpowiadat za optyw skrzydta i kadtuba. Ponadto pilot otrzymat
automatyczny, dwukanatowy system przeciwdziatania przeciagu
typu S0S-4-3, ktéry zastgpit dotychczasowy automatyczny uktad
ograniczania katdéw natarcia SOUA i uktad RIS. System pracowat
w przedziale katdéw skosu skrzydta 16-33 stopni, zapewniajac
automatyczne wychylenie slotdéw, co opdZzniato oderwanie warstwy
przysciennej przy predkosciach do 900 km/h i katach natarcia
+10 stopni. Przy wiekszym skosie skrzydia i predkosci sloty
przechodzity w potozenie schowane.

Uzyskano tym bardzo dobre wyniki, ale w tym samym czasie
samolotéw mysliwskich MiG-23 dla lotnictwa radzieckiego juz
nie wytwarzano 1 trwat*o wuruchomienie produkcji
nowoczesniejszego i dwusilnikowego samolotu mysSliwskiego
MiGi29. W 1984 roku wykonano jedynie 66 egzemplarzy MiG-23MLD
(model MiG-23-22) z przeznaczeniem dla Bu*garii (wariant A),
Libii oraz Syrii (wariant B). Jeden z nich zostat wykorzystany
w roli samolotu prototypowego MiG-23MLDG (MiG-23-35), ktory
zostat wyposazony w stacje aktywnych zaktdcen
radioelektronicznych Gardenia, w zainstalowany zasobniku,
zlokalizowanym pod kadtubem samolotu.

Model MiG-23MLD (MiG-23-22) otrzymaty generator wiréw na
odbiorniku cisnien powietrznych i kolejny ,zab” w przejsciach
skrzydto-kadtub samolotu, stacje radiolokacyjng NOO8E, stacje
ostrzegajacg o radiolokacyjnym opromieniowaniu i termicznych
nabojow zaktdécajgcych typu PKWP-23 oraz radiotechniczny system
bliskiej nawigacji typu A-321 Klistron.



Pomnikowy samolot mys$liwski MiG-23MF w malowaniu Indyjskich
Sit Powietrznych

Jednakze, mimo wszystko lotnictwo radzieckie otrzymato
samoloty MiG-23MLD, bowiem w latach 1982-1985 do tego
standardu zmodernizowano %tgcznie 500 egzemplarzy samolotdw
MiG-23MLA (oznaczenie MiG-23-12A). Odmiana ta nosita
oznaczenie MiG-23MLD (MiG-23-18) i poza zmianami znanymi z
modelu miG-23MLD (MiG-23-22) dodatkowo otrzymaty one:
wylicznik typu AWM-23MLA-2, system przeciwdziatania
przeciggnieciu typu S0S-4-3, automatyczny uktad sterowania
typu SAU-23AM-18, pociski rakietowe ,powietrze-powietrze”
R-73, ktére byty odpalane z wyrzutni typu APU-73ID
(zastepujgce R-13M1) oraz wyrzutnik BWP-50-60 2z czterema
kasetami kazda, zawierajgca po 15 nabojéw zaktdcajacych
kalibru 50 mm. Dla Lotnictwa Wojsk Obrony Powietrznej Kraju
produkowano wersje MiG-23P (MiG-23-14), ktora bazowata na
modelu MiG-23MLA (model MiG-23-12A) i w latach 1978-1983
zostata ona wykonana w liczbie 321 egzemplarzy. Otrzymata ona
system obserwacyjno-celowniczy Sapfir-23P ze stacja
radiolokacyjng typu NOO6 (maksymalna predkos¢ zwalczanego celu
powietrznego — 3000 km/h), zastosowano termonamiernik TP-23M 1
celownik optyczny ASP-23DCM-P (nastepnie zastosowano -
ASP-17ML) oraz pociski rakietowe ,powietrze-powietrze” R-24R
oraz R-24T. Aparature telemetryczng typu Lazur-ML zastgpita
nowsza BAN-75 Raduga-Bort, ktdéra wspotpracowata ze
zautomatyzowanymi systemami dowodzenia Wozduch-1M 1 tucz-2
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oraz umozliwiata skierowanie anteny radiolokatora na cel.

Wersje rozwojowe samolotu Mikojan
MiG-23

*» MiG-23S; jednomiejscowy samolot mys$liwski. Produkcje
uruchomiono w Moskiewskiej Wytwérni Samolotdéw (MMZ)
Znamia Truda. Pierwszy egzemplarz zostat oblatany w dniu
21. 05. 1969 roku Samoloty wyposazano w zastepczag stacje
radiolokacyjng RP-22, poniewaz wtasciwa stacja RP-23
Sapfir byta jeszcze niedopracowana, automatyczny
celownik kolimatorowy oraz zautomatyzowany system
sterowania SAU-23A wspoétpracujgcy z systemem rejestracji
parametrow lotu. Ze wzgledu na brak docelowej stacji
radiolokacyjnej uzbrojenie rakietowe samolotu sktadato
sie tylko z czterech kierowanych pociskéw rakietowych
matego zasiegu R-3R, R-3S lub R-13M. Do zwalczania celdw
naziemnych samolot uzbrajano w dwa pociski Ch-66
kierowane radiolokacyjnie Llub Ch-23 z kierowaniem
radiokomendowym, bomby o masie 50-500 kg, zasobniki-
wyrzutnie niekierowanych pociskéw rakietowych S-5 1lub
S-24. State uzbrojenie samolotu stanowi*o dwulufowe
dziatko GSz-23L. W latach 1969-1970 wyprodukowano 50
egzemplarzy MiG-23S napedzanych silnikiem R-27F2-300 o
ciggu startowym 6769 daN i z dopalaniem 10 000 daN. W
1971 roku cigg silnika z dopalaniem podwyzszono do 12
262 daN. W 1971 roku wyprodukowano nieduzg partie
samolotow MiG-23 bez dodatkowych oznaczen, ktore
wyposazono w skrzydta z nowg ruchomg czescig skrzydia o
zwiekszonej cieciwie.

= MiG-23B; jednomiejscowy samolot mysliwsko-bombowy.
Projekt powstat w 1970 roku Usunieto stacje
radiolokacyjng i przeprojektowano przednig czesc
kadtuba. Samolot wyposazono w specjalny celownik
bombardierski przeznaczony do zrzutu bomby jadrowej w



czasie lotu wznoszgcego. Zastosowano nowy silnik
turbinowy Lulka AL-21F-300 o ciggu startowym max 7840
daN i 11 270 daN z dopalaniem. W sktad wyposazenia
wchodzity m.in. system celowniczo-nawigacyjny PrNK
Sokot-23S, zestaw nawigacyjny KN-23, system recznego i
automatycznego sterowania SAU-23B, radiowysokoSciomierz
RW-5P, zestaw celowniczy zawierat celownik PBK-3-23S,
gtowice optyczng S-17WG celownika ASP-17 z pulpitem
sterowania oraz dalmierz laserowy. W celu samoobrony
samolot wyposazono w system zaktdécen radiolokacyjnych i
flary. Prototyp oblatany zostat 20. 08. 1970 roku. W
1971 roku zakonczono préby panstwowe samolotu MiG-23B i
rozpoczeto produkcje seryjng. Przerwano jg po
wyprodukowaniu 24 egzemplarzy, poniewaz samolot nie
speinit poktadanych w nim nadziej.

Wersja MiG-23BN w stuzbie Indyjskich Sit Powietrznych

» MiG-23BN; jednomiejscowy samolot mysliwsko-bombowy. By%
napedzany silnikiem R-29B-300 o ciggu z dopalaniem 11
270 daN 1 wyposazony w zestaw celowniczo-nawigacyjny
PrNK Sokot-23N. W sk*ad uzbrojenia samolotu wchodzi%
praktycznie caty arsenat déwczesnych lotniczych sSrodkow
razenia celdw naziemnych: dziatko lotnicze GSz-23L,
niekierowane i kierowane pociski klasy powietrze-ziemia,
w tym kierowane pociski rakietowe Ch-25, bomby klasyczne
1 jadrowe. Masa podwieszanego uzbrojenia wynosita 3000
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kg. MiG-23 byt uzupetniajgcym nosicielem bomb jadrowych
dla radzieckiego 1lotnictwa mys$liwsko-bombowego.
Zasadniczo samolot przeznaczono do przenoszenia bomb
jadrowych RN-40 o masie 370 kg i mocy 30 KT oraz
podobnych. Produkcje MiG-23BN uruchomiono w 1973 roku i
trwata do 1985 roku Wyprodukowano 624 egzemplarzy, w
wiekszosci przeznaczone na eksport. Dla panstw Uktadu
Warszawskiego przeznaczone byty samoloty w tzw.
wariancie A, praktycznie nie réznigce sie od maszyn
lotnictwa radzieckiego. Innym odbiorcom dostarczano
samoloty w wariancie B z uproszczonym uzbrojeniem i
wyposazenienm.

MiG-23BM (izd.32-25); wariant samolotu MiG-23BN, od
ktéorego réznit sie skomputeryzowanym systemem nawigacji
i ataku.

MiG 23BK (izd. 32-26); wariant samolotu MiG-23BN,
posiadat takze inne wyposazenie, m.in. celownik bombowy
umozliwiajgcy zrzut bomby jadrowej w locie wznoszgcym. W
wyniku dalszego rozwoju wersji samolotu mysliwsko-
bombowego MiG-23 powstat gruntownie przebudowany samolot
Mikojan MiG-27.

MiG-23M (23-11M); jednomiejscowy samolot mysliwski.
Prototyp zostat* oblatany w lipcu 1972 roku Samolot
otrzymat nowe skrzydta 1 dopracowang stacje
radiolokacyjng Sapfir-23D oraz silnik R-29-300 o ciagu
startowym 8300 daN i 11 500 daN z dopalaniem. Po raz
pierwszy my$liwiec radziecki zostat wyposazony w stacje
radiolokacyjna, ktéra mogta wykrywaé¢ samoloty
przeciwnika na tle ziemi. Zasieg wykrywania wynosit 55
km. Pod kadtubem rozmieszczono termonamiernik TP-23.
Samolot wyposazono takze w ulepszony zautomatyzowany
system sterowania SAU-23A 1 system nawigacyjny
Polot-11-23. Uzbrojenie sktada*o sie z wbudowanego



dziatka GSz-23t kalibru 23 mm, 2 kierowanych pociskéw
rakietowych sredniego zasieqgu R-23R lub R-23T, 2-4
pociskéw matego zasiegu R-3S, R-3R albo K-13M wzglednie
6 pociskdw R-60. Do zwalczania celdw naziemnych
stosowano kierowane pociski rakietowe Ch-66 i Ch-23,
niekierowane pociski rakietowe S-5, S-8 1 S-24 oraz w
bomby, kasety bombowe, a takze zbiorniki z napalmem.

MiG-23UB (izd. 23-51); dwumiejscowy samolot szkolno-
bojowy. Prace rozpoczeto w 1967 roku, prototyp zostat
oblatany w maju 1969 roku Samolot wyposazono w system
nawigacyjny Polot-11-23, stacje radiolokacyjnga RP-21,
celownik strzelecki ASP-PFD-21, rozmownice poktadowa
oraz silnik R-27F2M-300. Uzbrojenie stanowity kierowane
pociski rakietowe powietrze-powietrze R-3S 1 powietrze-
ziemia Ch-23R. Samolot byt produkowany w Llatach
1970-1978 w Irkucku.

»MiG-23UM; wariant samolotu MiG-23UB odpowiadajacy
péZzniejszej wersji jednomiejscowej MiG-23ML.

= MiG-23MS; samolot mysliwski. Wersja eksportowa,
opracowana w 1973 roku, z uproszczong elektronikg
(zamiast stacji radiolokacyjnej Sapfir-23 zamontowano
stacje Sapfir-21) i wuzbrojeniem sktadajgcym sie z
kierowanych pociskéw rakietowych bliskiego zasiegu R-3S,
R-3R oraz R-13M.
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Spotkanie nad Libijska Zatoka Wielka Syrta libijskiego

samolotu MiG-23MF oraz amerykanskiego samolotu poktadowego
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F-4]) “Phantom II”, sierpien 1981 roku

= MiG-23MF; samolot mysliwski. Wersja eksportowa,
opracowana w 1977 roku na bazie samolotu MiG-23M,
przeznaczony gtoéownie dla panstw Uktadu Warszawskiego.
R6znit sie on od MiG-23M nieco wuproszczonym
wyposazeniem. Otrzymat on eksportowg wersje systemu
naprowadzania komendowego +tazur-SMA, <celownik
radiolokacyjny Sapfir-23E, termonamiernik TP-23-1 o
nieco gorszych charakterystykach. C(Czes¢ MiG-23MF
powstata z przebudowanych MiG-23M.

»MiG-23ML; samolot mysliwski. Mase tej maszyny
zmniejszono o 1250 kg w pordwnaniu do MiG-23M. Do napedu
zastosowano silnik R-35-300 o ciggu 8380 daN i 12 450-12
740 daN z dopalaniem. Zainstalowano takze zmodyfikowany
system automatycznego sterowania SAU-23AM (nowy uktad
pilotazu 1 nawigacji Poljot 2I-23, system celowniczy
RP-23ML z radiolokatorem Szafir-23ML), detektorem
TP-23M, celownikiem optycznym ASP-23ML i systemem
komendowego naprowadzania Lazur-SML. Liczba belek
podkadtubowych wzrosta do czterech. Samolot w tej wersji
byt produkowany dla lotnictwa radzieckiego w latach
1976-1981, a do 1985 roku na eksport.

= MiG-23P (23-14); wersja samolotu MiG-23ML opracowana w
1977 roku, zoptymalizowana dla potrzeb lotnictwa obrony
przeciwlotniczej, ktdéra miata inne niz WWS systemy
naprowadzania. Samolot wyposazono w celownik strzelecki
ASP-23P, nowg radiostacje R-862, system sterowania
SAU-23PM, stacje radiolokacyjnag Sapfir-23P oraz cyfrowg
aparature automatycznego naprowadzania na cel, ktdre
odbywato sie z naziemnego punktu dowodzenia Llub z
samolotu wskazujgcego cele, wyposazonego w stacje
radiolokacyjng duzej mocy. MiG-23P zaczeto wprowadza¢ na
uzbrojenie Wojsk Obrony Przeciwlotniczej w latach
1978-1979 i wkrdtce zastgpity one samoloty Suchoj Su-9 i
Suchoj Su-11,
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Samolot bojowy MiG-23MF — samolot w malowaniu sit powietrznych
Niemieckiej Republiki Demokratycznej

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Zruc — Muzeum Awiacji

» MiG-23MLA (23-12); samolot otrzymat zmodernizowany
system celowniczo-nawigacyjny Sapfir-23MLA,
przystosowany do naprowadzania nowych kierowanych
pociskéw rakietowych R-24R i R-24T, nowy celownik
automatyczny ASP-17 1 nowy termonamiernik TP-26.
Uzbrojenie uzupeiniono o nowy pocisk kierowany R-73 z
uktadem kierowania na podczerwien przeznaczony do walki
manewrowej. Samolot zabierat do 6 pociskéw kierowanych.
W latach 1978-1983 zbudowano 1100 samolotow tej wersji.

» MiG-23MLD (23-18); samoloty tej wersji mogty bezpiecznie
lata¢ na katach natarcia wynoszacych 24-26 stopni. Z
chwila pojawienia sie amerykanskich samolotéw czwartego
pokolenia General Dynamics F-16A ,Fighting Falcon” 1i
McDonnell Douglas F-15C ,Eagle”, okazato sie, ze MiG-23
wyraznie im ustepuje. W celu zapewnienia lepszej
stateczno$ci na duzych katach natarcia zmieniono ksztatt
statej czesci skrzydet. Na duzych katach natarcia MiG-23
w tej wersji miat charakterystyki statecznos$ci i
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sterownosci pordéwnywalne w tamtym czasie z F-16A.
Samolot wyposazono w nowg aparature uprzedzajgcg o
opromieniowaniu SP0-15L, w stacje aktywnych zaktécen
SPS-141, wunowoczesniong aparature rozpoznawania
przynaleznosci statkdéw powietrznych Parol oraz wyrzutnie
BWP-50-60 zawierajgce po 60 flar (putapek cieplnych)
kalibru 50 mm. Mase uzbrojenia zwiekszono w wariancie
przecigzonym do 4500 kg, przy tym masa startowa samolotu
wzrosta do 20 100 kg. W latach 1984-1985 w MMZ Znamia
Truda zbudowano tylko 66 egzemplarzy MiG-23MLD. Znaczna
ilos¢ samolotéw wczesniejszych wersji przebudowano (ok.
560 egzemplarzy dla WWS) do tego standardu w wojskowych
lotniczych zaktadach remontowych ARZ-121 w Kubince pod
Moskwg.

= MiG-23MLS; odmiana samolotu MiG-23MLD, przeznaczona na
eksport. Otrzymata cyfrowg centrale danych
aerodynamicznych.

Stuzba w Polskich Sitach
Powietrznych

Samoloty MiG-23 lotnictwa radzieckiego

W drugiej potowie lat 70.-tych XX wieku zapadia decyzja o
przezbrojeniu w samoloty MiG-23 czterech putkédw lotnictwa
mysliwskiego, ktére miaty wchodzi¢ w sktad 1., 2. i 3. OPK
Wojsk Obrony Powietrznej Kraju oraz 4. Dywizji Lotnictwa
Mysliwskiego Wojsk Lotniczych (by*a ona potem wielokrotnie
zmieniana). Jako pierwszy miat je otrzymac¢ 28. Putk Lotnictwa
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Mysliwskiego OPK w Stupsku.

Jednostka ta wchodzita w sktad 2. Korpusu Obrony Powietrznej
Kraju, do podstawowych zadan, ktdérego nalezato zapewnienie
ostony przed rozpoznaniem i uderzeniami S$rodkéw napadu
powietrznego waznych os$rodkéw polityczno-administracyjnych,
obiektdw przemystowych, baz morskich w rejonie pétnocnych i
zachodnich granic kraju oraz okretdéw marynarki wojennej na
morzu.

W ramach trwania rozpoznania sie nad nowym typem samolotu
mysliwskiego w czerwcu 1978 roku delegacja personelu
latajgcego i technicznego z 28. Putku Lotnictwa Mysliwskiego
OPK (plm OPK) oraz odpowiednich specjalistow z dowdédztwa Wojsk
OPK odwiedzita 1lotnisko Bagicz ko*o Ko*obrzegu, gdzie
stacjonowat radziecki 871. Putk Lotnictwa Mysliwskiego, ktéry
wchodzit w sktad Pétnocnej Grupy Wojsk Radzieckich w Polsce
(239. Dywizja Lotnictwa Mys$Sliwskiego, 4. Armia Lotnicza),
gdzie zaprezentowano Polakom samoloty MiG-23M, omawiajac
mozliwosci bojowe samolotu i jego wtasciwosci eksploatacyjne.

Samolot my$liwski Mig-23M w stuzbie radzieckiej

Jednakze ze wzgledu na pogarszajacg sie coraz mocniej sytuacje
gospodarczg w naszym kraju i przez tzw. zime stulecia oraz
bardzo wysokg cene jednostkowg samolotu 1 mocno
niejednoznaczne opinie o samolotach MiG-23M, Polskie wtadze
zdecydowaty sie na przeprowadzenie bardzo ograniczonego zakupu
tych maszyn w liczbie do 36 sztuk eksportowej wersji, czyli
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MiG-23MF i szeSciu maszyn szkolno-bojowych MiG-23UB. Miaty w
nie by¢ wyposazone dwie eskadry lotnictwa mysliwskiego (elm)
28. plm OPK. Kazda z nich miata dysponowac 18 egzemplarzami
samolotow MiG-23MF (w tym cztery 4-samolotowe klucze i dwa
samoloty mysliwskie w dowédztwie elm) i trzema maszynami
MiG-23UB. Ponadto put*k miat* dysponowaé¢ czterema samolotami
szkolno-treningowymi TS-11 Iskra dla zwiekszenia nalotu
personelu latajgcego, dwoma samolotami transportowo-
Xgcznikowymi Antonov An-2 i jednym smigtowcem wielozadaniowym
Mil Mi-2.

Po zebraniu wiekszej ilos$ci dosSwiadczen bojowo-
eksploatacyjnych 1 pojawieniu sie w gospodarce tendencji
wzrostowych miano ostatecznie zdecydowaé, co dalej z zakupami
samolotow MiG-23 dla polskiego lotnictwa bojowego. W przypadku
ich dalszego kontynuowania, w kolejne maszyny miaty zostad
przezbrojone: 1. plm OPK w Minsku Mazowieckim (1. Korpus OPK)
i 62. plm OPK w Poznaniu-Krzesinach (3. Korpus OPK) oraz 9.
plm w Debrznie (4. Dywizja Lotnictwa Mys$liwskiego). Jednakze
dalsze pogarszanie sie sytuacji gospodarczej kraju, masowe
strajki i demonstracje oraz wprowadzenie stanu wojennego 13
grudnia 1981 roku spowodowaty, ze w kontynuowania zakupéw
samolotéw MiG-23 zrezygnowano, koncentrujgc swoja uwage na
samolotach mys$liwskich juz kolejnej generacji, czyli maszynach
MiG-29. Samoloty te miaty sie znalez¢ na wyposazeniu 1. plm
OPK i 62. plm OPK. Jednocze$nie miano tutaj rozwigzac¢ 9. plm j
w jego miejsce do 4. Dywizji Lotnictwa Mys$liwskiego Wojsk
Lotniczych przekaza¢ 28. plm OPK.

Po zlikwidowaniu 39. plm OPK w Mierzecicach (3. Korpus OPK)
kazdy korpus obrony powietrznej kraju miat dysponowa¢ dwoma
putkami lotnictwa mys$liwskiego: 1. Korpus OPK z dowddztwem
ulokowanym w Warszawie — 1. plm OPK w Minsku Mazowieckim
(samoloty MiG-29) i 10. plm OPK w tasku (samoloty MiG-21M); 2.
Korpus OPK z dowdédztwem w Bydgoszczy — 26. plm OPK z Zegrzu
Pomorskim (samoloty MiG-21bis) i 34. plm OPK w Gdynia-Babie
Doty (samoloty MiG-21bis). 3. Korpus OPK z dowddztwem w



Wroctawiu — 11. plm OPK we Wroctawiu (samoloty MiG-21MF) i 62.
plm OPK w Poznaniu-Krzesinach (samoloty MiG-29). Natomiast w
sktad 4. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego z dowédztwem w
Malborku miaty chodzi¢: 2. plm w Goleniowie (MiG-21MF), 28.
plm w Stupsku (samoloty MiG-23MF) i 41. plm w Malborku
(samoloty MiG-21MF).

Malowanie radzieckiego samoloty mysliwskiego MiG-23MF w
stuzbie irackiej przed 2003 roku

Nim jednak tak sie stato, to na przetomie lat 80.-tych i 90.-
tych XX wieku w Polsce doszto do obrad Okragtego Stotu 1
wyboréw w czerwcu 1989 roku, nastepnie przeprowadzonej
transformacji ustrojowej, gospodarczej i spotecznej, nastepnie
doszto do rozwigzania struktur Uktadu Warszawskiego i dwa lata
pozniej do rozpadu Zwigzku Radzieckiego oraz jak sie wdwczas
wydawato zaniku tzw. dwubiegunowego podziatu sSwiata. Powolne
wdrazanie do stuzby w lotnictwie polskich nowoczesnych
samolotédw mysliwskich MiG-29 w 1. plm OPK rozpoczeto w 1989
roku, ale szybko z tego stanu zrezygnowano. W 1992 roku po raz
pierwszy rozmawiano o mozliwosci zakupu w Stanach
Zjednoczonych samolotéw wielozadaniowych F-16. Polska
odzyskujgc polityczng suwerennosé¢, zaczeta sie zblizad
powolnymi krokami do struktur Paktu Pé*nocnoatlantyckiego
(NATO), w ramach programu ,Partnerstwo dla Pokoju”, stawiajac
sobie tutaj za gtéwny cel strategiczny — uzyskanie cztonkostwa
w NATO.

29 stycznia 1979 roku na przeszkolenie do Zwigzku Radzieckiego
wystano 13 pilotdow i 28 technikdéw z Polski. Udali sie oni
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radzieckimi maszynami transportowymi I*-18 do tugowoje w
Kazachstanie. Znajdowaty sie tutaj maszyny z 5. Centralnego
Kursu Przygotowania i Doskonalenia Kadr Lotniczych, gdzie
przeprowadzano szkolenia pilotéw i technikdédw urzagdzen
elektronicznych i osprzetu oraz uzbrojenia wystano na kurs do
osrodka we Frunze w Kirgistanie.

Prowadzone przeszkolenie Polakéw w tugowoje obejmowato:
prowadzenie zajel teoretycznych oraz praktycznego szkolenia w
powietrzu w nalezacym do centrum 349. Lotniczym Putku
Szkolnym, wyposazonym w czechostowackie samoloty szkolno-
treningowe L-39 Albatros, nastepnie na samolotach szkolno-
bojowych MiG-23UB oraz samoloty bojowe MiG-23MS. Grupa
personelu latajgcego i technicznego skierowanego do Zwigzku
Radzieckiego na przeszkolenie dowodzit* dowddca 28. plm OPK,
podputkownik pilot Janusz Dorozynski, ktoéory byt wczesniej
jednym z 17 polskich kandydatéw na lot kosmos. Ponadto w
sktadzie przeszkalanego personelu w Zwigzku Radzieckim, byli:
podputkownik Waldemar Piegza (z dowddztwa 2. Korpusu OPK),
major Bogdan Sokotowski, major Mieczystaw Walentynowicz
(wkrotce dowoddca eskadry samolotéw MiG-23MF, a w latach
1993-1995 zastepca dowddcy WLOP, szef wojsk lotniczych w
stopniu generata dywizji), kapitan Andrzej Jasinski, kapitan
Tadeusz Potaczata, kapitan Zbigniew Roézalski, kapitan
Stanistaw Szafruga, porucznik Jerzy Bekus, porucznik Ryszard
Drzymata, porucznik Marian Krzeminski, porucznik Janusz
Rybicki i porucznik Czestaw Zabietto (ten ostatni nie ukonczyt
catego szkolenia z powodéw zdrowotnych).



Wybebeszony kokpit radzieckiego samolotu MiG-23M

Po zakonczeniu catego programu szkolenia — piloci i technicy
wrécili do swojej jednostki w dniu 28 kwietnia 1979 roku. W
tym samym czasie na lotnisku w Stupsku, nie wykonywano zadnych
lotéw, poniewaz prowadzono generalny remont lotniska, w tym
wzmocnienie pasa startowego i jego drég kotowania, budowane
byty strefy rozsrodkowania dla samolotéw ze schronohangarami,
nowy, duzy hangar dla eskadry technicznej, itp. Posiadane
samoloty bojowe MiG-21MF, szkolno-bojowe MiG-21UM i szkolno-
treningowe TS-11 Iskra przekazane zostaty do 41. plm w
Malborku. Poniewaz prowadzony remont w Stupsku nie zostat
zakoiczony w przyjetym terminie, do przyjecia samolotow MiG-23
wytypowane zostato lotnisko, gdzie zostai6by one odebrane i
rozpoczeto szkolenie na zmiane w miejscowym 1. plm OPK
(samoloty mysliwskie MiG-21PF i szkolno-bojowe MiG-21U).

W dniu 4 czerwca 1979 roku w Minsku Mazowieckim wyladowato 11
samolotéw MiG-23, ktore byty przeznaczone dla polskiego
lotnictwa bojowego. Byto wsrdd nich 9 maszyn bojowych MiG-23MF
o numerach: 120, 121, 122, 139, 140, 141, 145, 146 i 147 oraz
dwie maszyny szkolno-bojowe MiH-23UB o numerach: 845 i 846. 25
czerwca tego samego roku na minskim lotnisku przybyty kolejne
samoloty bojowe MiG-23MF o numerach: 148, 149 i 150. Wszystkie
maszyny jednomiejscowe pochodzity z 17 serii produkcyjnej i
byty to wéwczas jedyne nasze jednomiejscowe ,polskie” samoloty
MiG-23, ktére nie byty przystosowane do odpalania pociskow
rakietowych ,powietrze-powietrze” bliskiego zasiegu R-60MK.
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Woéwczas samoloty MiG-23MF posiadaty kolor jasnoszary,
natomiast szkolno-bojowe MiG-23UB zas malowanie kamuflazowe w
kolorach zielonego-brgzowego-szarego.

Wraz z tymi samolotami przybyta grupa 12 inzynierdw serwisu
gwarancyjnego z radzieckich zaktadéw produkcyjnych tuchowicach
(9 maszyn MiG-23MF) i Irkucku (3 maszyny MiG-23UB).

MiG-23M, Federacja Rosyjska

11 czerwca 1979 roku zainaugurowano loty na samolotach MiG-23,
ktorymi kierowat podputkownik Waldemar Piegza. Jako pierwszy
wOwczas wylecieli podputkownik Janusz Dorozynski i major
Bogdan Sokotowski. Wykonali oni po dwa loty na samolocie
dwumiejscowym MiG-23UB i po jednym na samolocie MiG-23MF.
Kolejni piloci z 28. plm OPK w szybkim tempie opanowywali nowy
samolot mysliwski. Wreszcie w dniach 4 i 7 stycznia 1980 roku,
przebazowano z Minska Mazowieckiego 12 samolotéw MiG-32MF, 2
samoloty MiG-23UB i 4 samoloty TS-11 Iskra na lotnisko w
Stupsku. Pierwsze loty na samolotach MiG-23 w macierzystej
bazie wykonano w dniu 14 stycznia 1980 roku.

W okresie od 30 kwietnia do 18 lipca 1980 roku putk zostat
czasowo przebazowany na lotnisko zapasowe w Pienieznicach. Nie
byto na nim rozwinietego radiotechnicznego systemu bliskiej
nawigacji typu RSBN-2S i systemu precyzyjnego podejs$cia do
lgdowania PRMG-4, a jedynie dalsza radiolatarnia prowadzaca 1
radiolokacyjny system ladowania typu RSP-10. Pierwsze loty
zostaty wykonane w dniu 7 maja, a 30 maja 1980 roku jednostke
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odwiedzita delegacja najwyzszych wtadz panstwowych i
wojskowych, dla ktérych zostat zorganizowany pokaz najnowszych
samolotéw bojowych, jakie zostaty zakupione dla polskiego
lotnictwa wojskowego. Operujgc z lotniska Pienieznica, piloci
samolotow MiG-23MF wzieli udziat w swoim pierwszym szkoleniu
taktyczno-bojowym, ktérym byto d<¢wiczenie 2. Korpus OPK o
kryptonimie ,Granit-80". W jego trakcie samoloty MiG-23MF
prowadzity dziatania w obronie wtasnego terytorium,
eskortowaty samoloty mys$liwsko-bojowe, a takze wystepowaty w
roli przeciwnika.

Po powrocie na lotnisko w Stupsku, polscy piloci samolotow
bojowych MiG-23MF wzieli udziat w dwuetapowym dcwiczeniu o
kryptonimie ,Argon-80". Najpierw w O0Srodku Szkolenia
Poligonowego Wojsk Obrony Przeciwlotniczej w Ustce (Poligon
Ustka-Wicko Morskie) 2 wrzes$nia odpalono kierowane pociski
rakietowe ,powietrze-powietrze” R-3S do imitatoréw celdw
powietrznych CP-100, a nastepnie do przewiezienia samolotem
transportowym It-18 do Astrachania w Zwigzku Radzieckim
(miasto to potozone jest w delcie rzeki Wotga, okoto 100 km od
Morza kaspijskiego) 1 latajgc na radzieckich samolotach
MiG-23M — odpalono tego samego typu pociski rakietowe do
samolotow — celdéw powietrznych ta-17. Szkolenie to byto
prowadzone 1z lotniska Priwotzski pod Astrachanienm,
podporzagdkowanego 116. Centrum Zastosowania Bojowego
Lotnictwa.
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Samolot bojowy MiG-23BN — w stuzbie sit powietrznych
Czechostowacji

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Czechy, Zruc — Muzeum Awiacji

W ramach centrum funkcjonowat 228. Mieszany Putk Lotniczy
wyposazony w kilka typdéw samolotow mysliwskich, na ktérych
loty na zastosowanie bojowe z realnym uzyciem uzbrojenia
wykonali Rosjanie 1 piloci zagraniczni zgodnie z zawartymi
kontraktami. Strzelania byty wéwczas prowadzone nad poligonem
Aszutuk. W czasie pobytu na strzelaniach bojowych w Zwigzku
Radzieckim sktupskich lotnikéw wizytowali gtdéwny inspektor
szkolenia MON — Wiceminister Obrony Narodowej — generat broni
Tadeusz Tuczapski (zastepca naczelnego dowddcy Zjednoczonych
Sit Zbrojnych Ukt*adu Warszawskiego, dowddca Frontu Polskiego
na czas wojny) i dowddca wojsk OPK, generat dywizji Longin
tozowicki.

Co bardzo ciekawe, obstugi przeciwlotniczych zestawlw
rakietowych Wojsk Rakietowych i Artylerii OPK takze wykonywaty
odpalenia pociskdéw rakietowych ,ziemia-powietrze” z zestawdw
S-75 DzZzwina, S-75M Wo*chow, S-125 Newa i S-200 Wega na tym
samym poligonie, funkcjonowato 42. Centrum Szkolenia Bojowego
Wojsk Rakietowych Obrony Przeciwlotniczej.
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Powrdét pilotéw do Stupska miat miejsce 22 wrzesnia 1980 roku,
a 13 pazdziernika tego samego roku 28. plm OPK ponownie
wtgczono w dyzury bojowe w systemie obrony powietrznej Polski
(Jednolitym Systemie Obrony Powietrznej Uktadu Warszawskiego).
W dniach 16-18 pazdziernika w Stupsku przebywato goscinnie 10
samolotéw mysliwskich MiG-23M z 871. Putku Lotnictwa
Mysliwskiego. W ramach rewizyty stupscy piloci odwiedzili
radzieckg jednostke w Bagiczu 20-23 pazdziernika 1980 roku.

Dostawe dalszych maszyn wznowiono w 1981 roku. Najpierw w dniu
29 stycznia przybyt na terytorium Polski jeden samolot
szkolno-bojowy MiG-23UB o numerze 831, nastepnie do Polski
przyleciato 12 samolotéw bojowych MiG-23MF, co nastgpito w
dwéch rzutach, 2 wrzesnia, a nastepnie 25 wrzes$nia — w tym
siedem maszyn, pochodzgcych z 20 serii produkcyjnej. Maszyny
te posiadaty nastepujgce numery: 455, 456, 457, 458, 459, 460
i 461 oraz piec¢ maszyn, pochodzacych z 21 serii produkcyjnej,
0 numerach: 001, 005, 007, 010 i 012. Z kolei 19 pazdziernika
dostarczone zostaty dwa samoloty szkolno-bojowe MiG-23UB, o
numerach: 842 i 844. Wszystkie dostarczone w tym czasie
samoloty MiG-23MF oraz MiG-23UB nosity na sobie jednolite
jasnoszare malowanie. Pozwolity one na wyposazenie w ten tym
maszyn 2. elm. 28. plm OPK.

9 czerwca 1982 roku przybyt do Stupska samolot MiG-23UB o
numerze 831, natomiast 25 sierpnia oraz 21 wrzesnia tego
samego roku dostarczono ostatnie 12 samolotdéw bojowych
MiG-23MF. Maszyny te pochodzity z 24 serii produkcyjnej 1 byty
to egzemplarze o nastepujgcych numerach: 021, 050, 062, 065,
101, 102, 105, 110, 115, 117, 152 i 153. Zgodnie z przyjeta
praktyka, z ktdrej numery boczne pochodzity od ostatnich
trzech cyfr numery fabrycznego samolotu, wymienione numery 021
i 050 powinny nosi¢ numery 121 i 150, ale samoloty o tych
numerach, pochodzgce z 17 serii produkcyjnej w 28. plm OPK juz
byty, dlatego zdecydowano bardzo nietypowo zmieni¢ 1 na 0. Na
tym ostatecznie zakonczyty sie zakupy samolotdéw MiG-23 dla
polskiego lotnictwa. Ostatnia dostawa pozwolita na



uzupeinienie standéw w eskadrach do ,niemal” etatowych: 2 x 18
samolotow bojowych MiG-23MF oraz 2 x 3 samoloty szkolno-bojowe
MiG-23UB. ,Niemal”, poniewaz pierwszego samolotu MiG-23MF
spisano ze stanu juz 25 maja 1981 roku, zanim zostatly
ostatecznie zakorficzone w roku nastepnym dostawy samolotéw
MiG-23 dla Polski.

Wtasnie tego dnia kapitan Ryszard Drzymata, podchodzac do
lgdowania na samolocie bojowym MiG-23MF o numerze 140, zbyt
wczesnie przestawit dzZzwignie sterowania podwoziem w potozenie
neutralne, w wyniku czego podwozie nie zdazyto zablokowac sie
na zamkach w potozenie ,wypuszczac¢”. W momencie zetkniecia sie
z ziemig golenie podwozia gtownego ztozyty sie i sam mys$liwiec
zaczat szorowa¢ brzuchem po pasie. Pilot wypus$cit spadochron
hamujgcy, ktéry przy czesciowo bocznym wietrze i braku
mozliwosci sterowania spowodowat $Sciggniecie samolotu z pasa,
dobieg zakohAczyt sie wiec w trawie, z podparciem sie na prawym
skrzydle. Jak sie niedtugo p6zniej okazato, w kadtubie
nastgpito przesuniecie wreg i doszto do powaznego uszkodzenia
wezta mocowania prawego skrzydta , w zwigzku z czym
przywrécenie samolotu do stanu lotnego uznano za nieoptacalne.

Samolot bojowy miG-23MS w stuzbie syryjskiego lotnictwa
bojowego
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Samolot ten przeznaczono na pomoc dydaktyczng w Centralnym
0Srodku Szkolenia Specjalistow Technicznych Wojsk Lotniczych
(COSSTWL) w Ole$nicy. Po rozwigzaniu COSSTWL w 2002 roku
samolot my$liwski MiG-23MF o numerze 140 skierowano do
Radomia, gdzie stat wsrdod eksponatédw przed bramg 2. 0Srodka
Szkolenia Lotniczego. Obecnie on znajduje sie w zbiorach
Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie.

Pierwszy miedzynarodowym sprawdzianem dla 28. plm OPK i jego
nowych samolotéw mysliwskich MiG-23MF byt udziat w ¢wiczeniu
Zjednoczonych Sit* Zbrojnych Uk*adu Warszawskiego pod
kryptonimem ,Sojuz-81" (marzec), w czasie ktdorego doskonalono
z lotnictwem wojskowym Zwigzku Radzieckiego 1 Niemieckiej
Republiki Demokratycznej wspoétdziatanie w Jednolitym Systemie
Obrony Powietrznej Ukt*adu Warszawskiego.

W lipcu 1982 roku w ramach prowadzonego ¢wiczenia ,Granit”
klucz samolotow mysSliwskich MiG-23MF przebazowano do
Niemieckiej Republiki Demokratycznej na lotnisko Peenemunde,
gdzie wowczas stacjonowat niemiecki 9. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego, takze wyposazony w samoloty MiG-23 — MiG-23MF,
MiG-23ML oraz MiG-23UB. W tym samym czasie ze stupskiego
lotniska operowaty cztery samoloty, pilotowane przez
niemieckich pilotéw. Cwiczenie byto osobiécie prowadzone przez
dowddce WOPK, generata dywizji Longina tozowickiego, a jego
tematem by*o prowadzenie operacji przeciwpowietrznej.

Malowanie samolotu MiG-23MS w stuzbie syryjskiej

Kolejna wymiana, tym razem 1ll-samolotowych eskadr obu putkow,
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miata miejsce w dniach 15-29 wrzed$nia 1982 roku. Ponadto w
sierpniu — wrzesniu tego samego roku wykonano kolejne
dwuetapowe strzelanie pociskami rakietowymi ,powietrze-
powietrze” w Polsce oraz w Zwigzku Radzieckim (<¢wiczenie
~Argon-82"). W jego trakcie na radzieckim poligonie byt major
pilot Franciszek Klimczuk, ktéry po raz pierwszy odpalit z
samolotu pocisk rakietowy Sredniego zasiegu R-23R.

18 lutego 1983 roku nastgpita zmiana na stanowisku dowddcy 28.
Putku Lotnictwa Mysliwskiego OPK, podputkownik pilot Janusz
Drozynski odszedt do dowddztwa 2. Korpusu OPK, gdzie otrzymat
awans na putkownika. Dowddztwo jednostki objagt podputkownik
pilot Bogdan Sokotowski.

W maju 1983 roku stupskie samoloty MiG-23 wizytowat w
Wittstock w Niemieckiej Republice Demokratycznej radziecki 33.
plm (16. DLM, 16. AL, Zachodnia Grupa Wojsk Radzieckich w
Niemczech Wschodnich) wyposazony w samoloty mysliwskie
MiG-23M, a nastepnie w lipcu — 9. Putk Lotnictwa Mysliwskiego
Narodowej Armii Ludowej Niemieckiej Republiki Demokratycznej w
Peeneminde (ponownie). W sierpniu do Stupska z rewizytag
przybyt 787. plm z Finow w Niemieckiej Republice
Demokratycznej (samoloty MiG-23M, 16. DLM, 16. AL). Po miedzy
tymi odwiedzinami 28. plm OPK brat* udziat w d¢wiczeniach
Zjednoczonych Sit* Zbrojnych Uk*adu Warszawskiego ,Sojuz-83"
(czerwiec).

W 1984 roku w putku ponownie wykonano strzelania pociskami
rakietowymi ,powietrze-powietrze” w ramach dwuetapowego
¢cwiczenia ,Argon”. Niestety, 5 maja w pierwszy jego etapie
¢wiczenia stracono kolejny samolot MiG-23MF o numerze 145, w
ktérym wystartowat podputkownik Zbigniew kopacz z zadaniem
wykonania na Poligonie Ustka-Wicko Morskie odpalenia R-13M do
imitatora celu powietrznego. W sze$¢ sekund po tym zgast
silnik samolotu na wysokosci 7000 metréw. Po kilku
bezskutecznych prdébach uruchomienia silnika w powietrzu jego
pilot katapultowat sie bezpiecznie na wysokosci 900 metrow.
Samolot ten rozbit sie w rejonie wsi Sycewice, kilkanasScie



kilometrow na wschéd od Stupska.

Porzucone syryjskie samoloty MiG-23, 2015 rok

2 lipca 1984 roku w czasie trwania lotu do strefy porucznik
Ryszard Gadawski odczut* lekki wstrzas, po ktérym samolot
zaczgt wibrowaé¢. Pilot przerwat wykonanie zadania i zachowujgc
wszelkie warunki ostroznosci, wykonat pomyslne 1lgdowanie.
Podczas ogledzin maszyny okazato sie, ze podczas lotu odpadta
cze$s¢ lewego ptywowego statecznika poziomego. Samolot
naprawiono i przywrocono do latania. Z kolei 7 marca 1985 roku
w wyniku zaciecia sie pojemnika z spadochronem hamujgcym
samoloty MiG-23MF, ktory wytoczyt sie z pasa w trawe na
odlegtos¢ okoto 20 metréow. Poniewaz po sprawdzeniu samolotu
zadnych uszkodzen nie stwierdzono, samolot powrdcit do
dalszego latania.

13 marca po starcie do lotu samolotu szkolno-bojowego MiG-23UB
0 numerze 844 wpadt w stado ptakdw. Zatoga w sktadzie: kapitan
Marian Krzeminski i kapitan Zenon Wolski, wylgdowali
pomyslnie. W trakcie trwania ogledzin maszyny stwierdzono
uszkodzenia trzech topatek pierwszego stopnia sprezarki oraz
tunelu wlotowego. Samolot po dwdéch miesigcach zostat
przywrécony do latania. Natomiast 24 pazdziernika 1985 roku w
czasie trwania lotu MiG-23MF o numerze 457 doszto do urwania
Yopatki turbiny q silniku R-29-300. Pomimo wystepowania drgan
1 niepewnej pracy zespotu napedowego porucznik Ireneusz Kocata
zdotat bezpiecznie wyladowa¢. Takze tym razem samolot zosta%t
naprawiony i przywrdécony do dalszej stuzby.

W maju 1985 roku na samolotach MiG-23 po raz pierwszy wykonano
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loty Drogowego Odcinka Lotniskowego (DOL) Kliniska (dtugos¢
drogi startowej — 2000 metréw, szeroko$¢ pasa — 16 metréw),
znajdujacego sie na poéinoc od Wielgowa, dzielnicy Szczecina.
Nastepnie w sierpniu po raz kolejny (i jednoczes$nie ostatni)
wykonano strzelania pociskami rakietowymi ,powietrze-
powietrze” na poligonie w Zwigzku Radzieckim.

Syryjscy piloci MiG-23

13 listopada 1985 roku podporucznik Zbigniew Krupa wystartowat
w dzien, trudne warunki atmosferyczne, do lotu w chmurach na
przechwycenie niemanewrujgcego celu powietrznego na tle ziemi,
z wykorzystaniem do tego <celownika radiolokacyjnego
imitowanego przez drugi samolot MiG-23MF. Cel ten leciat na
wysokosci 600 metrdéw, przechwycenie podporucznik Krupa
wykonat, znajdujgc sie na wysokos$ci 1100-1200 metréw.
Wyprowadzajgc z ataku pilot odwrécit uwage od przyrzadéw.
Spowodowato to nadmierne przechylenie samolotu i mimowolne
wprowadzenie maszyny w lot nurkowy. Pilot zbyt pdzZno zauwazyt,
ze popetnit powazny btgd. Nie podjat decyzji o katapultowaniu
sie. Usitowat wyprowadzi¢ maszyne do lotu poziomego i
doprowadzit do przeciggniecia maszyny. Katastrofa wydarzyta
sie w rejonie lotniska Pienieznica. Pilot niestety zgingt, a
samolot o numerze 105 ulegt catkowitemu zniszczeniu.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/08/Bassem_Adels_MiG-23_in_Megiddo_Airfield_1989_I.jpg

Powazne uszkodzenie jednego z samolotdw MiG-23 miato miejsce
26 stycznia 1986 roku podczas lagdowania dwdéch samolotéw
MiG-23MF. Prowadzony kapitan Wtadystaw Klimczuk mia%
przyziemi¢ za prowadzacym majorem Jerzym WotyhAskim. Silny
podmuch bocznego wiatru sprawit, jednak, ze kapitan Klimczuk
unikajgc zderzenia, przyziemit jednym kotem poa pasem
startowym i wypadt z niego, *amigc golen przedniego podwozia.
Samolot skierowano na naprawe do zaktaddéw remontowych w
Dreznie w Niemieckiej Republice Demokratycznej. Zostata ona
wykonana w okresie od 16 wrzes$nia 1986 roku do 8 wrzesnia 1989
roku. Byt to samolot MiG-23, ktéry jednoczes$nie jako pierwszy
przeszedt remont gtdéwny. Otrzymat on wdwczas kamuflaz w
kolorach zielono-oliwkowo-brgzowym, niemal identyczny, jaki
byt nanoszony na samolotach uzywanych przez Niemcéw. PézZniej
takie samo malowanie zosta*o zastosowane na wszystkich
samolotach MiG-23, ktére byty remontowane w DreZnie.

27 wrzesnia 1986 roku dowodzenie 28. plm OPK objat
podputkownik Franciszek Klimczuk. Obowigzki te peinit do 9
kwietnia 1991 roku, odchodzgc do rezerwy w stopniu putkownika.
Pochodzit on z lotniczej rodziny, gdzie trzech braci byto
pilotami wojskowymi. W Stupsku na samolotach MiG-23 latat
major Wtadystaw Klimczuk, a najmtodszy Jan Klimczuk, latat w
10. plm OPK w tasku na samolotach MiG-21. tgcznie w rodzinie
byto wiecej rodzenstwa, le tylko trzech braci by*o pilotami
naddZzwiekowych bojowych samolotéw odrzutowych.

Dawny samolot bojowy MiG-23M w stuzbie Ukrainskich Si%
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Powietrznych

14 lipca 1988 roku do lotu egzaminacyjnego na przechwycenie
celu powietrznego w warunkach nocnych w chmurach na samolocie
MiG-23MF o numerze 150 wystartowat porucznik Krzysztof
Owczarek. W pierwszym naprowadzeniu na kursach spotkaniowych
nie doszto do przechwycenia celu. Powtdérne naprowadzenie w
analogicznych warunkach byto natomiast udane i zakonAczeniem
przechwyceniem celu na wysokosci 8200 metrdéw. Ostatnim
komendami radiowymi pilota byty: ,Wyprowadzam w prawo” 1
+Wykonatem”. Wkrotce potem tgcznos$¢ z nim zostata utracona, a
nawigator zaobserwowat na ekranie stacji radiolokacyjnej
stopniowe zanikanie znacznika jego samolotu. Wykonujacy w tym
czasie lot pod chmurami (na wysokosci 1200 metrdéw) inny pilot
zauwazyt w rejonie Leborka eksplozje i pozar. Byto to miesjce
zderzenia smaolotu MiG-23MF o numerze 150 z ziemig. Pilot nie
zdecydowat sie na katapultowanie i zgingt, a samolot ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Na podstawie badan przeprowadzonych nad szczgtkami samolotu
ustalono, ze najprawdopodobniej przyczyng katastrofy byto
ustawienie skrzydet samolotu w potozenie 16 stopni 1
przekroczenie granicznej predkos$ci lotu dla tego potozenia, w
wyniku czego wystgpity zjawiska aerodynamiczne, ktérych pilot
nie byt w stanie przeciwdziatac€.

30 sierpnia 1988 roku do lotu w dzien, zwykte warunki
atmosferyczne, do strefy na wyzszy pilotaz w sktadzie pary na
samolotach mysliwskich MiG-23MF wystartowali: putkownik
Waldemar Piegza (starszy inspektor lotnictwa mysliwskiego w
dowédztwie WOPK) jako prowadzacy i porucznik Wiestaw
Radziewicz jako prowadzony. W trakcie manewrowania porucznik
Radziewicz zauwazyt ogien w tylnej czesci kadtuba prowadzgcego
samolotu, o czym szybko powiadomit* go przez radio. Wkroétce
doszto do przepalenia napedow hydraulicznych w uktadzie
sterowania 1 samolot MiG-23MF o numerze 141 stat sie nie
sterowny. Putkownik Piegza katapultowat sie pomysSlnie, a
samolot ulegt zniszczeniu. Byt to ostatni utracony w Polsce



samoloty MiG-23.
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Samolot my$liwski MiG-23MF
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Pierwsze remonty samolotdéw MiG-23 przeprowadzono w latach
1988-1992, wszystkie zostaty wykonane w zagranicznych
lotniczych zaktadach remontowych: w latach 1988-1990
przeprowadzano je jak juz wiadomo w Niemieckiej Republice
Demokratycznej, ale takze Zwigzku Radzieckim, natomiast w
latach 1990-1992 w Butgarii. Zaktady VEB Flugzeugwerke Dresden
w Niemieckiej Republice Demokratycznej wyremontowatly samoloty
MiG-23MF z numerami bocznymi: 050, 120, 121, 139, 146, 147,
148, 149 oraz samoloty szkolno-bojowe MiG-23UB o numerach:
844, 845, 846 i 850. Mozna byto je pozna¢ po trdéjbarwnym
zielono-oliwkowo-brgzowym kamuflazu, w ktérym kolory byty
zblizone do siebie odcieniami. Ostona anteny stacji
radiolokacyjnej byta jasnoszara. Kolejne samoloty MiG-23 w tym
czasie remontowano w Lotniczym Zaktadzie Remontowym Numer 536
w Czugujewie na Ukrainie. Odnowiono tak samoloty odrzutowe
MiG-23MF o numerach: 007, 122, 455, 456 i 459. Maszyny te
otrzymaty czterobarwny kamuflaz z kolorami: jasnozielonym,
ciemnozielonym, brazowym 1 piaskowym. Os*ona stacji
radiolokacyjnej — szara w odcieniu nieco jasniejszym od
oryginalnego, ale <ciemniejsza niz na egzemplarzach
remontowanych w Niemieckiej Republice Demokratycznej.

Z kolei w Lotniczym Zaktadzie Remontowym w Ptowdiw w Butgarii
(a obecnie Avionams) odnowiono samoloty MiG-23MF o numerach:
012, 457, 458 i 460 oraz samolot szkolno-bojowy MiG-23UB o
numerze 842. Wszystkie samoloty otrzymaty kamuflaz z dos¢
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zywymi, nasyconymi kolorami: jasnozielonym, ciemnozielonym i
ceglastobrgzowym, =z bardzo ciemnoszarymi ostonami
radiolokatora. Warto w tym miejscu doda¢, ze jedynie najnowszy
samolot szkolno-bojowy MiG-23UB o numerze 831, ktéry nie
trafit na remont za granice, pozostat bez malowania
kamuflazowego, utrzymujgc do koAca jasnoszary kolor przez caty
okres stuzby w polskim lotnictwie wojskowym.

W 1992 roku remontu samolotéw MiG-23MF i MiG-23UB podjety sie
Wojskowe Zaktady Lotnicze Nr. 3 (WZL Nr. 3) w Deblinie. By%to
to mozliwe dzieki zakupionej w Republice Federalnej Nieniec,
po zjednoczeniu sie obu niemieckich panstw (zaktad drezdenski
zaprzestat wowczas remontdw samolotéw MiG-23) oraz podjeciu
wspétpracy z Lwowskim Lotniczym Zaktadem Remontowym we Lwowie
na Ukrainie, dawniej radzieckim Lotniczym Zaktadem Remontowym
Nr. 117. Do 1996 roku odnowiono tutaj samoloty MiG-23MF o
numerach: 001, 005, 010, 062, 065, 101, 102, 110, 115, 117 i
461 oraz samoloty MiG-23UB o numerach: 831, 845 i 846. Dwa
samoloty szkolno-bojowe, ktore jako jedyne przeszty dwa
remonty gtowne, a ktdre dostarczono do Polski w kamuflazu,
przemalowano w Deblinie na kolor jasnoszary (numer 845) lub
srebrny (numer 846).

Co za niespodzianka, zobaczy¢ tego MiGa we wschodnich
Niemczech. Flogger byt klientem centrum obstugi na lotnisku
Dresden-Klotzsche. W Swiezym malowaniu wyglada jak nowy. W
jednym z hangaréw ,,149” nadal byt pod opieka. sierpien 1990.

Generalnie samoloty MiG-23 odnawiane w WZL Nr. 3 opuszczaty
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zaktad w kolorze jasnoszarym, zblizonym do oryginalnego, ale z
nieznanych przyczyn samoloty mysliwskie MiG-23MF o numerach
010, 062 i 831 oraz samolot szkolno-bojowy MiG-23UB o numerze
846 otrzymaty nietypowe bityszczgco srebrne malowanie,
wczesniej stosowane na samolotach my$liwskich MiG-21.

Na maszynach MiG-23 namalowano godta putkowe oraz zwigzane z
eskadrami i kluczami lotniczymi. Wyrdéznikiem 28. plm OPK byt
czerwony gryf pomorski na biatym tle. W 1. elm byt on wpisany
w pieciokat skierowany grotem do przodu, malowany wytgcznie na
lewym boku przed kabing pilota maszyn., natomiast w 2. elm byt
on wpisany wkoto lub tarcze, w tym przypadku malowano go na
obu bokach maszyny na chwytach powietrza do silnika. Z kolei
godto 1. elm — gtowe Siuksa — nanoszono po obu bokach wlotéw
powietrza do zespotu napedowego, godto 2. elm zas — skaczgca
czarng pume na tle biato-czerwonej szachownicy — malowano
tylko na lewym boku przed kabing pilota. Na niektdrych
samolotach umieszczano takze godto klucza albo okolicznosSciowy
znak 40-lecia istnienia 28. plm OPK (sama jednostka powstata w
1952 roku) w postaci lotniczej ,gapy” z liczba 40.

Pomimo zorganizowania remontdéw samolotéw MiG-23 w WZL Nr. 3
coraz trudniej by*o o cze$ci zamienne do nich. Miat na to
wptyw rozpad Zwigzku Radzieckiego 1 zwigzane z tym zerwanie
wiezi kooperacyjnych oraz transformacje systemowe w panstwach
znajdujgcych sie pod radziecka kontrolg w Europie Srodkowo-
Wschodniej. W stupsku zaczeto sie przektadanie czesci z
jednego samolotu do drugiego w celu zapewnienia bezpiecznego
szkolenia lotniczego. W 1lipcu 1994 roku na state zostat
uziemiony samolot mysliwski MiG-23MF o numerze 457 i
praktycznie zostat on rozebrany a cze$ci zamienne. 0d tego
momentu liczba samolotéw stale w Stupsku malaia.



Gdynia, 1 lipca 1995. Na wystawie, dzien przed pokazami
lotniczymi. Klasyczny Flogger z 28 PLM w Stupsku. Z niektdrymi
pociskami R60 (NATO: AA-8 Aphid). MiG-23 przeszty na emeryture
w 1999 roku

Samoloty MiG-23 zaczety brac¢ udziat w organizowanych w Polsce
pokazach lotniczych. W sierpniu 1991 roku w czasie trwania
Airshow na lotnisku Poznan-tawica zaprezentowat sie klucz
samolotéw MiG-23MF. W 1993 roku oraz w 1995 roku maszyny
MiG-23MF zademonstrowano na Airshow w Deblinie. Wykonano
wowczas jedng walke powietrzng z samolotem MiG-29. Ostatni raz
samoloty MiG-23MF pokazano na Airshow w Bydgoszczy w 1996
roku.

1 lipca 1990 roku rozwigzano wojska obrony powietrznej kraju i
wojska lotnicze, bedgce samodzielnymi rodzajami sit zbrojnych,
tworzgc na ich bazie wojska lotnicze i obrony powietrznej
(WLOP). Korpusy OPK przemianowane zostaty na korpusy OP, a
putki lotnictwa mysliwskiego OPK na putki lotnictwa
mysliwskiego. 10 kwietnia 1991 roku dowodzenie 28. plm obja%
major pilot Ryszard Bruzdziak, nied*ugo potem awansowany na
podputkownika.

Czerwcu 1991 roku wykonano lgdowania na Drogowym Odcinku
Lotniskowym (DOL) Wrzesnia, na ktére po raz pierwszy
zaproszono oficjalnie dziennikarzy. Jest to majacy dtugos¢
2100 metréw i 27 metrdw szerokosSci odcinek szybkiego ruchu
Warszawa-poznan. Na MiG-23MF wyladowali woéwczas: major
Wojciech Czanecki, major Tadeusz Gadawski, major Andrzej
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Janukowicz 1 major Wtadystaw Klimczuk. Kolejne ladowanie tego
typu zostato wykonane w czerwcu 1992 roku, nastepnie w czerwcu
1993 roku, wykorzystujgc do tego DOL Kliniska (d*ugosc¢ 2000
metrow, szerokos¢ 16 metréw). Ponadto w 1993 roku zostaty
wykonane nocne starty czterech samolotdéw MiG-23MF. Za ich
sterami znajdowali sie major Pawet Kowalczyk, major Jerzy
Kudzia, major Roman Lisiecki i kapitan Janusz Sitarski.

W kwietniu 1994 roku O6wczesny dowdédca 28. plm podputkownik
pilot Ryszard BruzZdziak, wraz z przedstawicielami WLOP
przebywat w amerykanskiej bazie lotniczej Ramstein i w Centrum
Potgczonych Operacji Powietrznych w Sembach w Republice
Federalnej Niemiec. W nastepnym miesigcu putk uczestniczyt w
¢wiczeniu ,Karat-94” na poligonie Ustka-Wicko Morskie. Bylo to
pierwsze od poczatku przeprowadzenia transformacji systemowej,
zakrojone na szerszg skale wspolne ¢wiczenie wojsk lotniczych
i obrony powietrznej, wojsk lgadowych i marynarki wojennej. W
czerwcu stupskie samoloty MiG-23 ponownie operowaty z DOL
Kliniska.

Stupsk (Polska) 1 lipca 1995. Stupsk byt bazg macierzysta 28.
PLM (Putku Lotnictwa Mysliwskiego). Ostatnie Floggery zostaty
wycofane we wrzesniu 1999 roku, a baza zostata zamknieta

We wrzes$niu 1994 roku 28. plm na zaproszenie dowdédztwa WLOP
wizytowaty dwa samoloty F-15 (w tym jednomiejscowy samolot
F-15C i dwumiejscowy F-15D) z 493. Dywizjonu Mysliwskiego z
48. Skrzydta Mysliwskiego z bazy Lakenheath w Wielkiej
Brytanii. Dowddca WLOP, generat broni pilot Jerzy Gotowata,
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wykonat wéwczas lot na wersji F-15D. Przylot amerykanskich
samolotéw F-15 ztozyli w Stupsku dowddca 3. Armii Lotniczej
Sit Powietrznych Standéw Zjednoczonych w Europie generat James
Andrus i dowddca 48. Skrzydita MysSliwskiego generat Kurt
Anderson.

W tym czasie Stupsk odwiedzali takze i inni gosScie, w tym:
szef Sztabu Sit Powietrznych Francji generat Jean Rannou (maj
1994 roku), dowddca Sit Powietrznych Szwecji generat porucznik
Kent Harrskog (wrzesien 1996 roku) i generat Michael E. Ryan,
dowddca Sit Powietrznych Stanéw Zjednoczonych w Europie
(listopad 1996 roku).

W maju 1995 roku putk brat udziat w ¢wiczeniu ,Karat”, ktdrego
jednym z elementdow byta manewrowa walka powietrzna czterech
samolotow MiG-23MF z szescioma samolotami MiG-21bis z 9. Putku
Lotnictwa Mys$liwskiego. Inny klucz samolotdéw MiG-23 wykonywaty
strzelania pociskami rakietowymi ,powletrze-powietrze” do
imitatoréw celdow powietrznych CP-100. Prowadzono takze
cykliczne dziatania z DOL Kliniska.

W pazdzierniku 1995 roku 28. plm jako pierwsza jednostka
lotnictwa polskiego wzigt* udziat w ¢wiczeniu NATO w ramach
programu ,Partnerstwo dla Pokoju”. Otrzymato ono kryptonim
,Cooperative Jaguar” i by*o prowadzone w bazie Karup w Danii.
Dowddcg Kontyngentu byt putkownik pilot Marek Ciszewski, szef
wojsk lotniczych w dowdédztwie WLOP, pierwszy polski absolwent
amerykanskiego Air War College. Loty w Danii wykonywali: major
Pawet Kowalczyk, major Jerzy Kudzia, kapitan Henryk Mattocha,
kapitan Tomasz Pajurek, kapitan Mieczystaw Widynski, kapitan
Jan Sztolpa i kapitan Janusz Szklarczyk. Z dowdédztwa WLOP
pomocnikiem do spraw kontroli ruchu lotniczego byt kapitan
Michat Fiszer. Mieli oni do swojej dyspozycji cztery samoloty
MiG-23: trzy w wersji MiG-23MF o numerach: 147, 459 i 460 oraz
jednego MiG-23UB o numerze 845. Trenowano wdwczasS scenariusze
typowe dla misji stabilizacyjnych, w tym egzekwowanie strefy
bez lotéw oraz bezposrednie wsparcie lotnicze sit ladowych.



17 maja 1996 roku dowdédztwo polskiego 28. plm objat
podputkownik pilot Ireneusz Bijata.

We wrzes$niu jednostka wraz z 9. Putkiem Lotnictwa Mysliwskiego
(samoloty MiG-21bis) z Zegrza Pomorskiego 9 40. Putkiem
Lotnictwa My$liwsko-Bombowego (samoloty Su-22M4) ze Swidwina
wzieta udziat w polsko-niemieckim d¢wiczeniu o kryptonimie
,Amber Express”, przeprowadzonym nad poéitnocnymi obszarami
Panstwa Polskiego i Niemieckiego. W ich trakcie wykonano loty
na przechwycenie i walki powietrzne z niemieckimi samolotami
mySliwsko-bombowymi Tornado IDS i mysliwskimi MiG-29. Byto to
pierwsze realne ¢wiczenie o tak szerokim zakresie, dotychczas
przedsiewziecia szkoleniowe tego typu byty prowadzone
wytgcznie na mapach.

W dniu 9-18 wrzes$nia 1997 roku 28. plm wzigt udziat w
pierwszym duzym polsko-amerykanskim ¢wiczeniu ,0rli Szpon”
(Eagle Talon), w ktdrym czes¢ samolotow mysliwskich MiG-23MF
prowadzita swoje dziatania z macierzystej bazy w Stupsku przez
lotnictwo Norlandii, kilka innych za$ operowato w sktadzie
lotnictwa Pyrlandii z bazy lotniczej Poznan-Krzesiny. Samoloty
z Norlanjdii, jako przeciwnika, oznaczono szerokim biatym
pasem na tylnej cze$ci kadituba. W ¢wiczeniu brali udzia%
m.in.: udziat* Amerykanie z 52. Skrzydta Mysliwskiego ze
Spangdahlem na F-16, wykonujgc wspdélne misje z naszymi
samolotami MiG-23 1 toczgc walki powietrzne z nimi.

Ostatnim ,wystepem” polskich samolotéw MiG-23 byt udziat
samolotdw MiG-23MF o numerze 012 i MiG-23UB o numerze 844 w
Airshow w Danii, w bazie lotniczej Varlgse, w czerwcu 1998
roku.

W 1996 roku wycofano z uzycia samolotow mysliwskich MiG-23MF o
numerach: 120 1 139 oraz MiG-23UB o numerze 850, w 1997 roku
zostaty wycofane maszyny MiG-23MF o numerach: 121, 122, 146,
460, 010, 021, 152 i 153. W stuzbie pozostato 20 samolotéw
my$liwskich MiG-23MF i 5 maszyn szkolno-bojowych MiG-23UB.
Praktycznie od 1995 roku zaprzestano remontdow samolotow



MiG-23, wuznajagc Jje za drogie w eksploatacji 1
nieperspektywiczne. Z tego wtasnie powodu odrzucono éwczesng
rosyjska oferte o modernizacji i przedtuzenia resursu maszyn o
dalsze 10 lat.

28 lutego 1998 roku dowddztwo sit 28. plm objagt podputkownik
pilot Bogdan Wojcik. W tym samym roku wycofano ze stuzby
kolejne maszyny. Samoloty MiG-23MF o numerach: 147, 148, 149,
455, 456, 458, 459, 461, 001, 005, 007 i 012 oraz samoloty
MiG-23UB o numerach 842 i 844. Do poczatku 1999 roku dotrwato
osiem jednomiejscowych wersji mysliwskich MiG-23MF oraz trzy
wersje szkolno-bojowe MiG-23UB.

MiG-23MF na linii lotu macierzystej bazy w Stupsku, lipiec
1995 rok

W maju 1999 roku cztery samoloty MiG-23 wziety udziat w
miedzynarodowym d¢wiczeniu lotniczym ,0Ocelot-99”, a 21-22
czerwca po raz ostatni lgdowaty na DOL Kliniska. Kilka dni
péZzniej,w dniach 27 i 28 czerwca tegoz roku w 28. plm
zaplanowano jedne z ostatnich 1lotéw szkoleniowych,
obejmujgcych za razem loty dzienne, jak i nocne, we zwyktych i
trudnych warunkach atmosferycznych. W ich trakcie wybrani do
tego piloci nad poligonem Ustka-Wicko Morskie mieli odpala¢
pociski rakietowe ,powietrze-powietrze” do imitatoréw celodw
powietrznych CP-100. Chwile po odpaleniu pocisku rakietowego
typu R-13M na samolocie MiG-23MF o numerze 117, ktéry byt
pilotowany przez majora Janusza Ziminskiego zgast silnik. Po
jego ponownym uruchomieniu w powietrzu samolot bezpiecznie
wrdécit na lotnisko.
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Ostatnie 1loty szkolne na samolotach MiG-23 w Stupsku
przeprowadzono w dniu 2 wrzes$nia 1999 roku, gdzie
uczestniczyto w nich 5 samolotdéw bojowych MiG-23MF oraz 2
samoloty szkolno-bojowe MiG-23UB. Wtasnie tego dnia ostatni
raz dotkngt pasa lotniska samolot bojowy MiG-23MF o numerze
117, ktéry byt pilotowany przez dowddce 28. plm -
podputkownika Bogdana Wéjcika. Natomiast swdj ostatni lot na
samolocie dwumiejscowym — MiG-23UN o numerze 846 w Polsce
wykonano 30 listopada 1999 roku. Ostatnig zatoge maszyny
tworzyli tutaj major Antoni Czerniec oraz podputkownik Bogdan
Wéjcik.

Ostatecznie stupski 28. plm rozwigzano decyzjg polskiego
Ministerstwa Obrony Narodowej z 3 pazZdziernika 2000 roku.
Oficjalnie ta jednostka przestata istnie¢ 31 grudnia 2000
roku. Po zakonAczeniu eksploatacji czes¢ samolotédw zachowano w
polskich placdéwkach muzealnych, kilka maszyn zosta%o
sprzedanych przez Agencje Mienia Wojskowego w prywatne rece, a
siedem samolotéw MiG-23MF o numerach: 050, 062, 065, 101, 102,
110 i 115 przetransportowano na 21. Centralny Poligon Lotniczy
w Nadarzycach, gdzie ustawiono je jako cele.

Uzytkownicy zagraniczni samolotéw
MiG-23

0gotem wyprodukowano 4278 samolotdow MiG-23 wersji
jednomiejscowych 1 1008 maszyn dwumiejscowych. Ponad 20% z
ogdlnie wyprodukowanej liczby samolotow MiG-23 wyeksportowano.
Podanie dokt*adnych danych dotyczacych 1liczby i wersji
uzytkowanych w poszczegélnych krajach jest utrudnione ze
wzgledu na duzg ilo$¢ wyprodukowanych samolotéw, niewielkie
roznice pomiedzy niektérymi odmianami i duze zmiany w czasie
spowodowane wycofywaniem zuzytych samolotéw, stosunkowo duzg
liczbg wypadkéw i strat w konfliktach zbrojnych. Samoloty
MiG-23 stanowity przedmiot handlu na rynku wtdrnym, przy czym
operacje tego typu- w wielu wypadkach nielegalne- byty scisle



tajne. MiG-23 byty eksploatowane w ponad 20 krajach Swiata:

Mikojan-Gurewicz MiG-23MF Flogger B, Polska — Sity Powietrzne
JP7198721

= Algieria; zakupita tacznie 66 MiG-23MS/MF/BM i UB.
Pierwsze samoloty dostarczono w potowie lat 70.-tych. Na
poczagtku lat 90.-tych posiadata 52 samoloty w wersjach
jednomiejscowych i 8 dwumiejscowych.

» Angola; posiadata putk wyposazony w 45 samolotow
MiG-23MF i MiG-23UB. Samoloty te obstugiwane byty w
wiekszosci przez technikéw i pilotow kubanskich. Brali
oni udziat w walkach z samolotami potudniowoafrykanskimi
wspierajgcymi antyrzgdowe oddziaty UNITA oraz atakowali
cele naziemne. Warto zauwazyc¢, ze walki z
potudniowoafrykanskimi samolotami ,Mirage” sg jednym z
nielicznych znanych przyktadéw zwyciestw odnoszonych
przez samoloty MiG-23. Dopiero pod wptywem zachodzgcych
zmian politycznych, w 1989 roku miejsce kubanczykéw
zaczeli zajmowac szkoleni przez nich piloci angolscy. Na
poczatku lat 90.-tych Angola posiadata ok. potowy
poczatkowej ilosci samolotow MiG-23. W 2005 roku Angola
zamOwita modernizacje 18 egzemplarzy MiG-23ML, ktdéra ma
umozliwi¢ uzbrojenie tych samolotéw w pociski R-77.

 Butgaria; w 1978 roku zakupita samoloty MiG-23MF,
wyposazajgc w nie putk mys$Sliwski. PdéZniej kraj ten
otrzymat jeszcze ok. 20 samolotéw wersji MiG-23MLD.


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/08/Mikoyan-Gurevich_MiG-23MF_Flogger_B_Poland_-_Air_Force_JP7198721.jpg

Butgaria zakupita takze kilkanascie MiG-23BN.

= ChRLD (Chinska Republika Ludowo-Demokratyczna); zakupita
nieoficjalnie w Egipcie kilka egzemplarzy samolotéw
MiG-23. Staty sie one przedmiotem doktadnych studidw.

= Czechostowacja; dysponowata najwiekszg liczbg samolotow
MiG-23 sposrdd krajéw Uktradu Warszawskiego: 50
egzemplarzy MiG-23MF, 45 egzemplarzy MiG-23ML 1 40
egzemplarzy MiG-23BN. Pierwsze dostawy rozpoczety sie w
1978 roku, w latach 1981-1983 trwaty dostawy samolotéw w
wersji ML. W samoloty MiG-23BN wyposazono jeden puitk
my$liwsko-bombowy.

- Egipt; otrzymat samoloty MiG-23MS i MiG-23BN ok. 1974
roku wyposazajgc w nie putk posiadajgcy zgodnie z etatem
45 samolotdéw. Reorientacja polityczna, ktéra nastgpita w
kilka lat po pierwszych dostawach, spowodowata
rezygnacje z dalszych zakupdédw na rzecz sprzetu
zachodniego. Egipskie MiG-23 zostaty w krétkim czasie
sprzedane, w tym do USA.

- Etiopia; posiadata ok. 45 samolotéw MiG-23.

» Indie; byty jedynym krajem, ktéory produkowat samoloty
MiG-23 na licencji w zaktadach Hindustan Aeronautics
Ltd. Montowane byty tam samoloty MiG-23BN, ktore
osiggnety gotowos¢ bojowg w 1985 roku W krdétkim czasie
ich miejsce zaczety zajmowa¢ samoloty MiG-27, réwniez
produkowane w zaktadach HAL. Plany przewidywatly
zmontowanie %*gcznie 165 samolotéw tego typu. Obok
licencji Indie zakupity jeszcze przeszio 30 MiG-23MF
oraz kilkanascie MiG-23UM.

»Irak; w 1974 roku zakupit pierwsze 15 egzemplarzy
MiG-23MS, pézZniej dalsze 30 egzemplarzy MiG-23ML i
MiG-23MLD. Nastepnie =zakupit ok. 80 egzemplarzy
MiG-23BN. Obok innych samolotéw wykorzystywane byty
poczatkowo w dtugotrwatym konflikcie z Iranem. W wyniku



poniesionych strat w dniu wybuchu wojny z Kuwejtem Irak
dysponowat 30 egzemplarzy MiG-23MS/ML/MLD i 50
egzemplarzy MiG-23BN oraz 8 (z 10 =zakupionych) w
wersjach dwumiejscowych. W czasie operacji Desert Storm
samoloty MiG-23 podzielity 1los innego sprzetu
lotniczego. Te, ktdére prébowaty podejmowal walke byty
szybko zestrzeliwane, a pozostate prdébowaty ucieczki na
teren niedawnego wroga- Iranu, gdzie zostaty internowane
wsréod 150 innych samolotdéw i przejete na poczet
reparacji wojennych.

Izrael; w 1989 roku na MiG-23MLD uciekt do tego kraju
jeden z pilotdéw syryjskich. Uzyskany w ten sposéb
samolot stat sie przedmiotem wszechstronnych testéw, a
pozniej umieszczono go w Muzeum IAF.

Jemen Potudniowy; uzytkowat ok. 25 samolotéw MiG-23, -
KRL-D- byta jedynym krajem spoza Uktadu Warszawskiego,
ktéora zakupita samoloty MiG-23MF Pierwsze 8 przybyto do
Korei we wrzesniu 1984 roku, po6Zniej ich stan
uzupetniono o 60 egzemplarzy.

Kuba; zakupita samoloty MiG-23MS, 20 egzemplarzy
MiG-23BN i kilka samolotow dwumiejscowych. Piloci i
technicy kubanscy obstugiwali réwniez samoloty MiG-23
lotnictwa wojskowego Angoli 1 brali udziat w walkach z
samolotami potudniowoafrykanskimi wspierajgcymi
antyrzagdowe oddziaty UNITA.

Liban; niektdére Zrdédta jako uzytkownika kilkunastu
samolotédw MiG-23 podajg takze Liban.

Libia; posiadata ok. 220 samolotdow MiG-23.
Wykorzystywane byty w konfliktach z Czadem i Egiptem. W
czasie tego ostatniego miato miejsce wiele przypadkdw
ich utraty w rejonie Morza Srédziemnego, m.in. w 1988
roku jeden z nich ladowat awaryjnie na Krecie, a inny
rozbit sie podczas przymusowego lgdowania we Wtoszech.



04. 01. 1989 roku ok. 100 km od wybrzeza libijskiego dwa
amerykanskie Grumman F-14 ,Tomcat” z lotniskowca USS
John F. Kennedy odbywajgce lot patrolowy uznaty
zachowanie zblizajacych sie MiG-23MS za niebezpieczne i
zestrzelity je przy pomocy pociskdéw rakietowych AIM-7
,Sparrow” i Raytheon AIM-9 ,Sidewinder”. Obu pilotom
zniszczonych samolotow udato sie uratowa¢ dzieki fotelom
katapultowym.

NRD (Niemiecka Republika Demokratyczna); nabyta 45
MiG-23MF 1 MiG-23UB wyposazajgc w nie jeden putk
mysliwski. W 1985 roku rozpoczeto ich czeSciowg wymiane
na wersje MiG-23ML. W 1981 roku w 30 MiG-23BN wyposazono
jeden putk mysliwsko-bombowy. Po zjednoczeniu Niemiec
enerdowskie MiG-23 zostaty przejete przez
Bundesluftwaffe. Zostaty uznane za samoloty zupetnie
przestarzate i przeznaczono je do wycofania. Jedynie
kilka z nich zosta*o wtgczonych do specjalnej jednostki:
Wehrtechnische Dienstelle 61 w Manching, ktdra zajmowata
sie oceng ich poziomu technicznego.

Rumunia; zakupita 48 samolotdéw MiG-23MF, ktdre weszty na
uzbrojenie dwéch putkdéw mysliwskich (w obu jednostkach
obok innych samolotéw, m.in. Mikojan MiG-21, MiG-29). Na
poczatku lat 90.-tych Rumunia posiadata 24 samoloty
MiG-23, w tym 4 w wersji dwumiejscowej.

» Syria; zakupita ok. 170 MiG-23 roznych wersji. Dostawy
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rozpoczety sie ok. 1974 roku Chrzest bojowy przeszty w
1982 roku w Dolinie Bekaa w czasie inwazji Izraela na
Liban. Niestety, 36 z nich podzieli*o los przeszto 80
zniszczonych samolotdw syryjskich. Israel Air Force
stracity przy tym tylko 2 wtasne samoloty. Do kleski
Syryjczykéw przyczynita sie przede wszystkim rdéznica
generacji uzytego sprzetu: Izrael uzywat m.in. samolotéw
General Dynamics F-16 ,Fighting Falcon”, ale tak:ze
czynnik zaskoczenia wykorzystywany przez pilotéw
izraelskich, 1lepsza taktyka walki oraz 1lepsze
uzbrojenie. Duzg role w czasie walk odegraty izraelskie
systemy elektroniczne: dowodzenia, z samolotami Grumman
E-2C ,Hawkeye”, rozpoznania 1 zak*dcania systemow
przeciwnika.

USA; cztery samoloty MiG-23 zostaty zakupione w Egipcie.
Znalazty sie na wyposazeniu specjalnej jednostki: Red
Flag, specjalizujagcej sie m.in. w ocenie zdobycznego
sprzetu i peinieniu roli przeciwnika w roéznego rodzaju
¢wiczeniach.

Wegry; byty ostatnim krajem Uktadu Warszawskiego, ktéry
otrzymat samoloty MiG-23MF, byto ich 12 egzemplarzy oraz
dodatkowo 3 samoloty dwumiejscowe. Cztery wegierskie
MiG-23MF ulegty zniszczeniu w wypadkach.

Wietnam; otrzymat ok. 30 samolotéw MiG-23.

ZSRR (Zwigzek Radziecki); wuzytkowat najbardziej
nowoczesne wersje samolotéw MiG-23. Ocenia sie, ze w
szczytowym okresie lotnictwo obrony powietrznej 1
lotnictwo frontowe uzywaty odpowiednio ok. 1200 1 500
samolotow MiG-23 roéznych wersji jednomiejscowych i ok.
200 odmian dwumiejscowych, odpowiednio proporcjonalnie.
Pierwszg szerzej stosowang wersjg byt MiG-23M, ktéry
wszedt do stuzby w jednostkach operacyjnych na terenie
Zwigzku Radzieckiego w 1972 roku zastepujgc samoloty
Mikojan MiG-21. W 1973 roku samoloty te znalazty sie w



jednostkach Grupy Wojsk Radzieckich w stacjonujacych na
terenie NRD. Lotnictwo frontowe ZSRR uzywato niewielkiej
ilosci ex-egipskich samolotéw MiG-23MS. Na poczatku lat
1980-tych zaczeto wprowadza¢ na uzbrojenie samoloty
MiG-23ML, a pO6Zniej MiG-23MLD. Samoloty MiG-23M, po
wykonaniu niezbednych remontdéw i modernizacji, byty
uzywane jako treningowe i rezerwowe oraz eksportowane. W
1984 roku eskadra 14 samolotow MiG-23MLD zostata uzyta w
Can Ranh Bay w Wietnamie do ostony samolotdéw bombowych
Tu-16 i Tu-95 oraz bazy morskiej, w ktérej stacjonowaty
okrety Zwigzku Radzieckiego. W 1986 roku putk samolotow
MiG-23ML zostat skierowany do Afganistanu gdzie uzywany
byt do atakowania celdow naziemnych. Putk byt bardzo
intensywnie wykorzystywany, ponoszac dos$¢ znaczne
straty. Na samolotach MiG-23MLD latat w ostatnim okresie
pobytu w Polsce 871. Putk Lotnictwa Mysliwskiego ZSRR
stacjonujgcy w Brzegu. Do historii przeszedt z powodu
wypadku spowodowanego przez jednego z pilotdw, pptk M.
Skuridina, ktéry katapultowat sie nad polskim wybrzezem
po wytgczeniu sie w trakcie startu dopalacza. Samolot,
skierowany nad morze, zamiast sie rozbié, poleciat dalej
nad RFN-em i Holandig rozbijajgc sie ostatecznie z
powodu braku paliwa w Belgii. Zniszczyt przy tym
doszczetnie budynek mieszkalny zabijajgc jednego z jego
mieszkancéw. Na poczatku lat 90.-tych liczba aby oming¢
ograniczenia wynikajgce z uktadéw miedzynarodowych pewng
liczbe MiG-23 przeniesiono takze do putkéw lotnictwa
morskiego.
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Opis techniczny

Samolot jest wykonany w normalnym uktadzie aerodynamicznym, w
uktadzie gornoptata ze skrzydtem o zmiennym skosie, ptytowym
usterzeniem poziomym i trdjpodporowym podwoziem ze sterowanym
podwoziem przednim.

Kadtub dzieli sie na czes¢ przednig i tylng z podziatem na
wredze numer 28. Czes¢ nosowa zawiera antene i bloki stacji
radiolokacyjnej oraz termonamiernik i jest ostonieta od przodu
kompozytowg owiewka zakonczong wysiegnikiem odbiornika cis$nien
powietrznych. W dalszej czesSci za wrega numer 6 kadtuba
znajduje sie kabina hermetyczna pilota. Do wreg o numerach 6 1
11 jest mocowana golen i sit*ownik chowania przedniego
podwozia. Za wregag numer 11 znajduje sie zakabinowy przedziat
awioniki. Pod nim znajduje sie opuszczana laweta z weztami do
mocowania dwulufowego dziatka lotniczego oraz wezty dwdch
belek z zamkami do podwieszania uzbrojenia.

Po obu stronach kadtuba znajdujg sie dwa prostokagtne
regulowane dyfuzory wlotowe 2z zewnetrznym sprezaniem
strumieniem naddZwiekowego, przez ktére wspdlnym kanatem
doprowadzane jest powietrze przed sprezarke silnika. Proces
sprezania odbywa sie automatycznie, za posSrednictwem uktadu
sterowania klapami klinéw dyfuzoréw wlotowych UWD-23 serii 3.
Powierzchnia przekroju wlotowego jest regulowana za pomoca
pionowo rozmieszczonych klap klindéw bocznych dyfuzorow
wlotowych.

Aby zapewni¢ stateczng prace silnika, gdzie przednie czesci
klinéw bocznych dyfuzordéw wlotowych zostaty odsuniete o 55 mm
od powierzchni kadtuba. Zapobiegato to zasysaniu warstwy
przysciennej optywajacego kadtub powietrza. W przedniej czesci
klindéw nawiercono szereg otwordow, ktérych zadaniem jest
rowniez odsysanie warstwy przysciennej. Na bocznych
powierzchniach dyfuzoréw wlotowych wykonano wneki zastonek
dodatkowego wlotu powietrza. Zapewniajg one dodatkowy doptyw



powietrza do silnika przy pracy zespotu napedowego na ziemi 1
przy matych predkosciach lotu. Zastonki wychylajg sie do
wnetrza tunelu wlotowego na skutek powstajgcego podcisnienia —
przy spadku cisnienia wewnagtrz tunelu wlotowego ponizej
wartosci cisd$nienia atmosferycznego. W celu poprawienia
charakterystyki przeptywu powietrza na duzych katach natarcia
wewngtrz kazdego dyfuzora wlotowego zastosowano po dwa
grzebienie aerodynamiczne.

Za wrega numer 14 znajduje sie integralny zbiornik paliwa
numer 1 o pojemnosci 1940 litréow zamkniety wregg numer 18. W
gornej czesci tej sekcji umieszczono mechanizm obrotu skrzydta
SPK-1. W tym rejonie kanatly dolotowe taczg sie w jeden o
przekroju okragtym. Zbiornik paliwa numer 2 i pojemnosci 870
litrow w catosci spawany ze stali typu WNS-2 znajduje sie
miedzy wregami numer 18 i 20. Do jego bokdéw przyspawano wezty
mocowania nieruchomych czesci skrzydta i gtdéwne wezty obrotu
ruchomych konsoli, wezty mocowania podwozia gtéwnego, a od
spodu wezet zbiornika podwieszanego.

Po miedzy wregami numer 20 i 22 znajdujg sie wneki podwozia
gtéwnego zamykane tgcznie czterema ostonami. Dalej przed wrega
numer 28 umieszczono zbiornik paliwa numer 3 o pojemnosSci 740
litréw. Wrega numer 25 zawiera trzy wezty mocowania silnika,
kolejne okucia centroptata i wezty do podnoszenia samolotu. Za
nig od dotu znajduje sie wylot gazdéw z rozrusznika turbinowego
zamykany 1 otwierany synchronicznie z podwoziem.

W czesci tylnej rozpoczynajgcej sie wregg numer 28A
rozmieszczono zbiorniki ptynu hydraulicznego, wlot powietrza
do rozrusznika turbinowego, a za nimi — pomiedzy wregami numer
29 1 30 znajduje sie stalowy zbiornik paliwa numer 4 o
pojemnosci 470 litréw. Za nim znajdujg sie wezty do mocowania
grzebienia ustateczniajgcego oraz sitownikdéw i wzmacniaczy
hydraulicznych. Na wredze numer 31 znajdujg sie wezty
mocowania statecznika pionowego, hamulcéw aerodynamicznych i
ich sitownikéw oraz wezet obrotu usterzenia poziomego i trzy
punkty mocowania rury dopalacza.
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Fragment lewego skrzydta (patrzgc na samolot od tytu) MiG-23BN

Pomiedzy wregami numer 31 1 32 zostaty umieszczone cztery
ptytowe hamulce aerodynamiczne: gdérne o powierzchni 0,21 m* i

dolne o powierzchni 0,40 m®* (maksymalny ich kat wychylenia
wynosi 45 stopni). Za wrega numer 32 kadtub jest wykonany z
tytanu i zakonAczony regulowang dysza wylotowa od silnika
odrzutowego.

Skrzydto sktada sie z przykadtubowych czesci nieruchomych o
kgcie skosu wynoszgacym 70 stopni i zewnetrznych ruchomych
konsoli o kgcie skosu krawedzi natarcia zmiennym w zakresie od
18 stopni 40 minut do 74 stopni 40 minut. Kat zaklinowania
skrzydta wynosi 0 stopni, a kat wzniosu -4 stopnie.

CzesSci nieruchome zawieraja, poza integralnymi zbiornikami
paliwa o pojemnosci 90 1itréw, anteny wurzagdzen
elektronicznych, zbiorniki tlenu, oprzyrzadowanie, wezty
mocowania uzbrojenia podwieszanego oraz mechanizm obrotu
ruchomych konsoli skrzydta. Zakonczenie czes$ci nieruchomych
zawiera system uszczelnienia potgczenia czesci nieruchomych i
ruchomych skrzydta, sktadajacy sie z gérnych i dolnych klapek,
zawiasowo potgczonych z nieruchomymi os*onami weztdéw mocowania
oraz pionowych zastonek 2z wuszczelnieniami teflonowymi
dociskami przez system ciegien i dZzwigni sitownikami
pneumatycznymi.

Ruchome kontrolne skrzydta zawieszone sg za pomocg specjalnych
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sworzni o duzej Srednicy i poruszane sg systemem hydraulicznym
poprzez wbudowang dzZzwignie skierowang ku krawedzi natarcia.
Konsole sktadajg sie z trzech podstawowych sekcji przedniej,
Srodkowej i tylnej.

W przedniej cze$ci znajduje sie czterosegmentowy slot o

powierzchni 1,32 m?, odchylony o kgt 20 stopni
(zsynchronizowany z klapami). Sekcja Srodkowa jest gtdwng
strukturg wytrzymatosciowg skrzydta i sktada sie z siedmiu
zeber oraz dwéch gtéwnych dzZwigardw i Scianki pomocniczej
podpierajagcej pokrycie w potowie odlegtos$ci pomiedzy
dZzwigarami. Jej wewnetrzna czes¢ zawiera zbiorniki paliwa o
pojemnosci 215 litréw i 140 litrdéw. Do tej sekcji za pomoca
trzech rzeddéw Srub jest przymocowany wezet obrotu konsoli
skrzydta z dZwignia zmiany kata skosu. Zebro numer 2 zawiera
okucia podwieszanego zbiornika paliwa.

Sekcja tylna zawiera dwusegmentowe przerywacze o0 powierzchni
0,6 m* wychylane na maksymalny kat 45 stopni przy matych katach

skosu skrzydta praz trzysegmentowe klapy o powierzchni 5,9 m’
wychylane na kat 25 stopni do startu i 50 stopni do ladowania.
Kazdy segment jest podparty na dwoch tozyskach.

Usterzenie poziome tworzg dwa ptytowe stateczniki poziome o

powierzchni 6,93 m° i kacie skosu krawedzi natarcia 55 stopni
40 minut. Szkielet statecznika tworzg: przednia podtuznica,
dZzwigar i uktad zeberek. Pokrycie statecznika od podtuznicy
przedniej do dzZzwigara jest frezowane i wzmocnione dodatkowymi
usztywniajgcymi zeberkami, dalej do zeberka numer 4 pokrycie
jest nitowane do podtuznic 1 zeberek. Pozostata czes¢
statecznika ma konstrukcje przektadkowo-ulowg. Kazdy ze
statecznikéw obraca sie na dwdch *ozyskach.

Stateczniki poziome dziatajg dwuzakresowo: na zakresie
sterowania poprzecznego (przechyleniem) kazdy ze statecznikéw
wychyla sie w przeciwnym kierunku o taki kat, nie
przekraczajacy 6,5 stopnia przy kacie skosu skrzydta wiekszym



od 55 stopni i 10 stopni — przy kacie skosu w zakresie 16-55
stopni.

W zakresie sterowania podtuznego (pochyleniem) oba stateczniki
wychylaja sie jednoczes$nie w gbére o kat 8,5 stopnia lub w dét
o kat 28,5 stopnia. Kazdy statecznik obraca sie na dwdch
tozyskach: podwdéjne %ozysko nasadowe jest umieszczone na
przykadtubowym zebrze brzegowym, natomiast koncowe %tozysko
rolkowe znajduje sie wewngtrz statecznika na zebrze numer 1.

Usterzenie pionowe o kgcie skosu krawedzi natarcia 72 stopni
20 minut ma powierzchnie, *acznie z ptetwg grzbietowa, 7,21 m’

(w tym ster — 0,93 m’>, ktéry ma kat wychylenia do 25 stopni).
Statecznik pionowy o konstrukcji klasycznej jest mocowany o
konstrukcji klasycznej jest mocowany o konstrukcji klasycznej
jest mocowany do kadtuba na wregach numer 29B i 31 oraz
wspolnie z ptetwg grzbietowg nitowany u nasady. W tylnej
czesci statecznika jest zamocowany w trzech punktach ster
kierunku o konstrukcji przektadkowej z wypeiniaczem ulowym. U
nasady statecznika znajduje sie wezet zamka zaczepienia oraz
pojemnik na spadochron hamujgcy (powietrzna rozciggnietego

spadochronu — 21 m?).

U dotu kadtuba zamocowano ptetwe ustateczniajgcg o powierzchni

1,42 m*>. W jej sktad wchodzi odchylana o 95 stopni (w prawo —
patrzac w kierunku lotu) cze$¢ ruchoma mocowana na dwdch
Yozyskach. Przednia czes$¢ ptetwy, zawierajgca antene uktadu
radiokomendowego naprowadzania, jest wykonana z materiatu
kompozytowego. Natomiast cze$¢ srodkowg wykonano jako
konstrukcje klejong — przektadkowga, a tylng jako konstrukcje
duraluminiowg, nitowang. Podnoszenie i opuszczanie ptetwy jest
zsynchronizowane z wypuszczeniem 1 wcigganiem podwozia i jest
realizowane za pomocg sitownika hydraulicznego. W potozeniu
podniesionym ptetwa jest blokowana mechanicznie.

Tréjpodporowe podwozie (zardéwno przednie, jak i gtdwne) jest
wciggane i wypuszczane za pomocg Sitownikéw hydraulicznych.



Awaryjne wypuszczenie nastepuje za pomocg Sprzezonego
powietrza. Amortyzacja podwozia cieczowo-azotowa, hamulce
pneumatyczne, tarczowe.

Podwozie przednie z dwoma kotami bezdetkowymi typu KT-152 o
wymiarach 520 mm x 125 mm i rozstawie 250 mm, w uktadzie
zastrzatowym. Jest sterowane przez pilota mechanizmem typu
MRK-30 o napedzie hydraulicznym w dwdéch zakresach startu i
lgdowania (wychylenie o 8 stopni) oraz kotowania (wychylenie
do 40 stopni). Ostona podwozia dwuelementowa, symetryczna.

Podwozie gt*déwne z pojedynczymi kotami bezdetkowymi typu
KT-150D o wymiarach 840 mm x 290 mm z kinematyka umozliwiajgca
chowanie do wnek kadtubowych przy zachowaniu stosunkowo duzego
rozstawu — 2860 mm (baza podwozia — 5812 mm). Pozioma golen
obraca sie woko6t skosnej osi do goéry przy jednoczesnym obrocie
p6tosi z kotem w przeciwnym kierunku. Hamulce két umozliwiajg
wspomaganie sterowania w czasie trwania ruchu maszyny na ziemi
poprzez ich niesymetryczne uzycie. 0Ostony ko6t podwozia
potgczone sa sztywno z golenig, ostona gtdéwna jest
przymocowana do kadtuba i zamykana sitownikiem hydraulicznym.

Turbinowy silnik odrzutowy typu R-29-300 sktada sie z 11-
stopniowej sprezarki, w tym 5 stopni niskiego 1 6 stopni
wysokiego cis$nienia, o stopniu sprezania 13:1, piersScieniowe]
komory spalania z 18 wtryskiwaczami i 2-stopniowej turbiny
reakcyjnej. Jest on uruchamiany rozrusznikiem turbinowym typu
TS-21. topatki 1. i 2. stopnia sprezarki niskiego cisnienia
wykonano z tytanu (stopdéw tytanu), pozostate - ze stali
zarowytrzymatych. Dopalacz sktada sie =z dyfuzora
zmniejszajgcego predkos¢ gazdéw i komory spalania z trzema
rzedami wtryskiwaczy paliwa. Silnik jest zakonczony 18-
klapkowa dyszg o regulowanym przekroju, sterowang
hydraulicznymi sitownikami.

Masa suchego silnika odrzutowego R-29-300 wynosi 1878 kg
(+2%), masa catkowita silnika — 1922 kg (+2%); cigg maksymalny
rzedu 81,42 kN, cigg maksymalny z dopalaniem 119,68-122,62 KkN.



Dtugos$¢ silnika — 4991,5 mm (+12 mm/-20 mm), S$rednica
sprezarki — 846 mm, Srednica maksymalna — 908 mm.

Kabina klimatyzowana z instalacjg tlenowg pilota typu KKO-5,
zakryta wiatrochronem i owiewka, ktdéra jest odchylana do géry
do tytu za pomocag sitownika pneumatycznego. Owiewka jest
wyposazona w peryskop TS-27AMSz i trzy lusterka wsteczne do
obserwacji tylnej po6tsfery samolotu. Pilot zajmuje miejsce na
fotelu wyrzucanym typu KM-1M, ktéry umozliwia awaryjne
opuszczenie samolotu w zakresie predkosci 130 km/h — 1200 km/h
i wysokosci od 0 metra do putapu praktycznego.

W sktad uktadu sterowania samolotem wchodzg kanaty podtuznego,
poprzecznego i kierunkowego sterowania oraz instalacje obrotu
skrzydta,m a takze sterowania klapami i slotami (w zakresie
pochylenia) jest realizowane poprzez réwnoczesne wychylenie w
tym samym kierunku statecznikéw poziomych (stabilizatoréw). W
sterowaniu pochyleniem (za wyjatkiem maksymalnego skosu
skrzydta) uk*ad sterowania wykorzystuje przerywacze
umieszczone na ruchomych czesciach skrzydta i jednoczesSnie
roznicowe (nozycowe) wychylenie statecznikdéw poziomych.

Przy maksymalnym skosie ruchomych czesci skrzydta sterowanie
pochyleniem jest realizowane wytgcznie za pomocg statecznikdw
poziomych. Rozwigzanie tego typu wymusity dwa zjawiska
wystepujgce przy takiej konfiguracji skrzydta. Byto to
obnizenie sie efektywnosci przerywaczy przy kagcie skosu
ruchomych czesci skrzydta wynoszacym 72 stopni oraz
aerodynamiczny, negatywny przy takiej konfiguracji skrzydta,
wptyw pracy przerywaczy na sprawnos¢ usterzenia poziomego.

Kierunkowe sterowanie samolotem odbywa sie za pomocag steru
kierunku. W sktad systemu sterowania samolotem jest wtgczony
tréjkanatowy, automatyczny uktad sterowania SAU-23, ktoéry
stuzy do: ttumienia wahan samolotu i poprawy charakterystyk
jest statecznosci na duzych kgtach natarcia (przy dowolnych
katach przechylenia i1 pochylenia), co poprawia charakterystyki
statecznosci i sterownos$ci bocznej samolotu szczegdélnie na



duzych katach natarcia; ttumienia wahan samolotu oraz
stabilizacji nakazanych katowych potozen samolotu;
doprowadzenia samolotu do prostoliniowego lotu poziomego w
przypadku wutraty przez pilota maszyny orientacji
przestrzennej; utrzymywania (stabilizacji) wysokosci
barometrycznej; wyprowadzenia samolotu ze strefy
niebezpiecznej wysokosci: zejscia do ladowania na zakresie
automatycznego lub dyrektywnego sterowania oraz naprowadzanie
na cel powietrzny i atak z uzyciem pociskéw rakietowych typu
R-23 na zakresie dyrektywnego sterowania z wykorzystaniem
radiolokatora 1 aparatury telemetrycznej Lazur-M.

Bezpieczne pilotowanie w rdéznych fazach lotu przy wszystkich
kgtach skosu skrzydta na duzych katach natarcia umozliwia
system niebezpiecznych katéw natarcia SOUA. Po osiggnieciu
przez samolot dopuszczalnego kagta natarcia SOUA powoduje
automatyczne wychylenie drazka sterowego w kierunku
zmniejszenia kata natarcia, nie dopuszczajgc do znalezienia
sie samolotu na nadkrytycznych kagtach natarcia. System przy
ptynnym zwiekszeniu kagtdow natarcia zaczyna dziataé¢ po
osiggnieciu katdéw natarcia rzedu 20-22 stopni (przy kacie
skosu 16 stopni) i na katach natarcia 28-30 stopni (przy kacie
skosu skrzydta 45-72 stopni).

Wewnetrzna instalacja paliwowa skt*ada sie z czterech
zbiornikéw paliwa w kadtubie o pojemnosci: 1940 litréw, 870
litrow, 740 litréw i 470 1litrdéw oraz szesciu zbiornikéw w
skrzydle: 2 x 90 litrdéw, 2 x 215 litréw i 2 x 140 litrow.
Sumaryczna pojemno$¢ instalacji paliwowej wynosi 4910 litrow.
Trzy dodatkowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 800 litrdéw mozna
przenosi¢ na weztach specjalnych podwieszen pod kadtubem i
ruchomymi czesciami skrzydta (tylko przy skosie 16 stopni).

Instalacja hydrauliczna sktada sie z dwdéch odrebnych uktadow:
instalacji gtéwnej i instalacji wzmacniaczy hydraulicznych.
Kazda z nich jest wyposazona w pompe o zmiennym wydatku,
napedzang od silnika. Instalacja wzmacniaczy hydraulicznych
zasila jedng z komdér dwukomorowych wzmacniaczy hydraulicznych



statecznika poziomego 1 przerywaczy oraz prawy silnik
hydrauliczny napedu uktadu obrotu ruchomych czesci skrzydta
typu SPK-1.

Gtdéwna instalacja hydrauliczna zasila jednokomorowy wzmacniacz
hydrauliczny steru, druga komore wzmacniaczy hydraulicznych
statecznika poziomego 1 przerywaczy, lewy silnik napedu uktadu
SPK-1, a ponadto zapewnia: chowanie 1 wypuszczanie klap,
podwozia hamulcéw aerodynamicznych, sterowanie klapami klindéw
bocznych dyfuzoréw wlotowych, sterowanie mechanizmem skrecania
przedniej goleni podwozia typu MRK-30, uktadem systemu
bezpiecznych kgtéw natarcia SOUA, ruchomg powierzchnie,
grzebienia podkadtubowego, zastonkami rozrusznika turbinowego
TS-21, mechanizmem obcigzajgcym pedaty w czasie trwania lotu
oraz do przetgczaniem stopni sterowania statecznikiem poziomym
w zakresie przechylenia i do automatycznego hamowania kot
podczas chowania podwozia samolotu.

Zastosowana instalacja pneumatyczna dzieli sie na dwa uktady:
zasadniczy i awaryjny. G*déwna instalacja stuzy do
uszczelniania 1 podnoszenia ruchomej ostony kabiny, hamowania
kot podwozia, zamkniecia zaworu odcinajgcego instalacji
paliwowej, wypuszczania 1 zrzutu spadochronu hamujgcego,
sterowania awaryjnym napedem pompy instalacji wzmacniaczy
hydraulicznych, dociskania oston skrzydtowych, przedmuchiwania
przedziatdw wyposazenia oraz zapewnia nadcis$nienia w
przedziale stacji radiolokacyjnej.

Awaryjna instalacja pneumatyczna stuzy do awaryjnego hamowania
k6t podwozia gtéwnego i awaryjnego wypuszczania podwozia z
jednoczesnym obrotem ruchomej czesci grzebienia
podkadtubowego.

Instalacja elektryczna zawiera dwa systemy: pradu statego o
napieciu 28 V oraz pradu zmiennego o napieciach 208 Vv, 115 V 1
36 V i czestotliwosSci 400 Hz, jednofazowej i trdéjfazowej.
Instalacja dostarcza energii elektrycznej urzgdzeniom
poktadowym, instalacji oswietleniowej (dwa reflektory do



ladowania i kotowania, Swiatta pozycyjne i ostrzegawcze oraz
oSwietlenie kabiny i przyrzadéw), przetaczajagc automatyczne
Zzrédta zasilania zaleznie od zainstalowa¢ sytuacji (pradnice
poktadowe, zasilanie naziemne, akumulatory).

W sktad wurzadzen elektronicznych wchodzi dwuzakresowa
radiostacja korespondencyjna typu UKF R-832M (220-389,95 MHz 1
118-140 MHz), radiotechniczny system bliskiej nawigacji 1
lagdowania RSBN-6S, urzgdzenie aktywnej odpowiedzi typu SOD-57M
(S0-69), automatyczny radiokompas typu ARK-15M,
radiowysokos$ciomierz matych wysokosci typu RW-4, odbiornik
znacznikéw radiomarkera ypu MRP-56P, urzadzenie zapytujgco-
odpowiadajgce (,swdéj-obcy”) typu SRZ0-2M oraz stacja
ostrzegajgca o opromieniowaniu radiolokacyjnym typu SPO-10.

Radiotechniczny system bliskiej nawigacji i lgdowania wchodzi
w sktad systemu pilotazowo-nawigacyjnego Poliot-1I-23. Obok
modelu RSBN-6S wystepuje w nim: system kursu i wysokosci typu
SKW-2N-2 oraz dajniki wysokosci i predkosci powietrznej typu
DW-30 i DW-10. System ten wspdéitpracuje z naziemnymi
radiolatarniami typu RSBN-2S na zakresie nawigacji oraz
radiolatarniami kursu i $ciezki znizania typu PRMG-4 na
zakresie precyzyjnego podejscia do ladowania, wedtug wskazan
przyrzgdéw poktadowych.

Uzbrojenie samolotu bojowego umozliwia przechwytywanie i
zwalczanie celow powietrznych, prowadzenie manewrowej walki
powietrznej oraz niszczenie obiektdédw naziemnych i nawodnych.
Obejmuje to uzbrojenie artyleryjskie, rakietowe i bombowe,
jako uzbrojenie podwieszane. Lotnicze Srodki bojowe sg
przenoszone na czterech punktach — dwéch pod nieruchomych
czesci skrzydta i dwoch pod kadtubem maszyny. Jego state
uzbrojenie artyleryjskie stanowi dwulufowe dziato lotnicze
typu GSz-23t kalibru 23 mm, zabudowane w przodzie kadtuba, z
zapasem amunicji na 200 sztuk (jego szybkostrzelnosd
teoretyczna wynosi 3400 strzatdéw na minute).



Podstawowe dane techniczne

Uzbrojenie

Dwulufowe dziatko Nudelman-Richter GSz-23t kalibru 23 mm na
ruchomej lawecie. Uzbrojenie podwieszone skt*ada sie z bomb
oraz niekierowanych 1 kierowanych pociskéw rakietowych.
Mozliwe jest przenoszenie bomb o wagomiorze do 500 kg (m.in.
16 OFAB-100, 6 FAB-250, 4 FAB-500, 2 zbiorniki zapalajace
ZB-500). Niekierowane pociski rakietowe to S-5M1, -K1, -MO, -
KO, -P, -S, -0, -I i -KPM po 32 w 4 zasobnikach UB-32A 1lub po
16 w 4 zasobnikach UB-16, a takze pociski S-24B na wyrzutniach
APU-68E. Kierowane pociski rakietowe klasy powietrze-powietrze
R-3S, R-3R, R-13M, R-55 (po 2 sztuki) na wyrzutniach APU-13MT,
R-60M, R-60MK (4-6 sztuk) na wyrzutniach APU-60-IM, 1lub
podwéjnych APU-60-IM-HM, R-23R i R-23T (4-6 sztuk) na
wyrzutniach APU-23M. Kierowane pociski rakietowe klasy
powietrze-ziemia Ch-65 (2 sztuki) na wyrzutniach APU-13MT Llub
Ch-23M (2 sztuki) na wyrzutniach APU-68E.

Uzbrojenie innych wersji: patrz historia rozwoju konstrukcji.

Wyposazenie elektroniczne samolotu

System tgcznosci (radiostacja R-832M zapewniajgca *gcznos¢ z
ziemig i innymi samolotami w zakresie UKF i UHF, radiostacja
awaryjna R-8S5UM oraz system SMU-7 do *3cznos$ci pilota z
technikami), system nawigacji 1 1ladowania przyrzadowego
(radiotechniczny systemu bliskiej nawigacji RSBN-6S, radiowy
wysokoSsciomierz matych wysokosci RW-4, automatyczny kompas
ARK-15M wuzywany w dobrych warunkach atmosferycznych 1
odbiornik znacznikéw MRP-56M), system rozpoznawania i
ostrzegania (uktad zapytania 1 odpowiedzi SRZ0-2 i stacja
ostrzegania o opromieniowaniu SP0-10 oraz uktad aktywnej
odpowiedzi S0-69), system sterowania uzbrojeniem (poktadowy
celownik radiolokacyjny Szafir S$-23 z wylicznikiem analogowym



AWM-23, celownik optyczny ASP-23D i termonamiernik TP-23-1,
biezgca sytuacja obrazowana jest na wysSwietlaczu SEI).
Instalacje samolotu: elektryczna, hydrauliczna, pneumatyczna.
Wyposazenie innych wersji: patrz historia rozwoju konstrukcji.

Silnik: turboodrzutowy R-29-300 (izdielie 55) o ciggu max 8140
daN 1 o0k.12000 daN z dopalaniem. Naped innych wersji: patrz
historia rozwoju konstrukcji.

Dane techniczne MiG-23MF

= Rozpietos¢ minimalna skrzydet: 7 779 mm

» Rozpietos¢ maksymalna skrzydet: 13 965 mm
» Dtugos¢ catkowita samolotu: 17 180 mm

= Dtugos¢ bez wysiegnika OCP: 15 880 mm

= Wysokos¢ samolotu: 4 820 mm
» Powierzchnia noéna minimalna: 34,16 m’

- Powierzchnia nos$na maksymalna: 37,27 m’
 Masa wtasna:10 845 kg

 Masa startowa normalna: 16 750 kg
 Masa startowa maksymalna: 18 270 kg
 Masa maksymalna do ladowania: 12 000 kg

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 12 500 m: 2445 km/h
(2,35 Ma)

* Predko$¢ maksymalna na wysokosci 0 m: 1350 km/h
= Predkos¢ startowa: 290 km/h

= Predkos¢ ladowania: 255 km/h



= Wznoszenie: maksymalnie 175 m/s
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 15 000 m: 7 min
 Putap praktyczny: do 17 500 m

= Zasieg maksymalny: do 2700 km

Dane techniczne MiG-23UB

» Rozpietos¢ minimalna skrzydet: 7 779 mm

» Rozpietos¢ maksymalna skrzydet: 13 965 mm
= Dtugos¢ catkowita samolotu: 17 110 mm

= Wysokos¢ samolotu: 4 820 mm

= Powierzchnia no$na minimalna: 34,16 m2

» Powierzchnia nosna maksymalna: 37,35 m2
 Masa wtasna:10 700 kg

» Masa startowa normalna: 15 150 kg

 Masa startowa maksymalna: 17 790 kg

 Masa maksymalna do ladowania: 11 650 kg

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 12 500 m: 2450 km/h
(2,35 Ma) — wedtug danych do 2500 km/h

= Predkos¢ maksymalna na wysokosci 0 m: 1200 km/h
= Predkos¢ startowa: 260 km/h

= Predko$¢ ladowania: 175 km/h

 Wznoszenie: maksymalnie 175 m/s

» Czas wznoszenia na wysokos¢ 15 000 m: 7 min 14 sekund



= Putap praktyczny: do 16 400 m

= Zasieg maksymalny: do 2250 km
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