MiG-21 F-13

Samolot mysliwski MiG-21 F-13

Samolot my$liwski Mikojan MiG-21F-13 w zbiorach US Air Force
Museum

Historia konstrukcji

(Uwaga! WczesSniejsze polskie publikacje podaja, ze prototypy
samolotu Mikojan MiG-21 nosity oznaczenie E, np. E-2, E-4, E-6
itd. Prawidtowe oznaczenie brzmi: Je-2, Je-4, Je-6 itd. Btad
powstat prawdopodobnie podczas ttumaczenia 2z jezyka
rosyjskiego).

W latach 1950-1953 w czasie wojny koreanskiej po raz pierwszy
w historii lotnictwa doszto do bezposrednich star¢ samolotdw
mysliwskich o napedzie odrzutowym. Szybkie skosSnoskrzydle
mysliwce Mikojan MiG-15 i North American F-86 ,Sabre” znacznie
gérowaty nad pozostatymi konstrukcjami. Wyciggnieto stad
wniosek, ze parametrem decydujgcym o wartosci mysliwca w walce
jest maksymalnie duza predkos¢ lotu w potaczeniu z dynamicznym
wznoszeniem i skutecznym uzbrojeniem. W dniu 05. 08. 1953 roku
Rada Ministréw Zwigzku Radzieckiego wyda*a postanowienie o
rozpoczeciu prac nad perspektywicznymi samolotami mysliwskimi
o duzej naddzwiekowej predkosci lotu.

W 1954 roku OKB-155 Artioma Mikojana przedstawito projekt
Je-1; lekkiego mys$liwca frontowego z ptatem skosnym i jednym
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silnikiem AM-5A (cigg max 1960 daN). Szybko zostat on
zmodyfikowany do wersji Je-2 pod mocniejszy silnik- RD-9B
(AM-9B, cigg max 2550/3185 daN) i skierowany do realizacji.
Samolot otrzymat ptat skosny (55 stopni). Smukty kadtub z
centralnym wlotem powietrza charakteryzowat sie minimalnym
przekrojem poprzecznym. Uzbrojenie stanowity 2 dziatka nr.-30
kalibru 30 mm, zabudowane w dolnej czesci przodu kadtuba, na 2
belkach podskrzydtowych samolot mégt przenosi¢ bloki UB-8
(ORO-57K), a w kazdym 8 npr S-5 lub bomby do 250 kg. Prototyp
Je-2 zostat oblatany dnia 14. 02. 1955 roku. Nie zrealizowano
na nim jednak zbyt wielu lotéw.

Samolot Je-2 nie byt w stanie osiggngl predkos$ci 2000 km/h.
Powodem byt brak odpowiednio 1lekkiego, a przy tym
dysponujgcego duzym ciggiem silnika. Prdobe ominiecia tej
przeszkody podjeto w 1955 roku, modernizujgc samolot Je-2.
Przekonstruowano w nim tylng cze$¢ kadtuba i wmontowano nad
dyszg wylotowg turbinowego silnika odrzutowego TRD-9E silnik
rakietowy S-155. Samolot oznaczono Je-50. Po raz pierwszy
Je-50/1 wystartowat w 1955 roku. Drugi prototyp Je-50/2
wzniost sie na wysokos$¢ 25 600 m, a w dniu 17. 06. 1957 roku
osiggngt rekordowg wéwczas w Zwigzku Radzieckim predkos¢ lotu
2460 km/h. Trzeci prototyp Je-50/3 miat* inny ksztatt tytu
kadtuba i usterzenia pionowego. Wada samolotdow Je-50 byt
jednak maty zasieg, zwigzany z olbrzymim zuzyciem paliwa przez
silnik rakietowy. Na dosSwiadczalnym Je-50 wyprdébowano takze
silnik AM-11F. Po dodaniu jeszcze jednego silnika rakietowego
w duzym kontenerze pod kadtubem powstat prototyp Je-50A
zbudowany w krétkiej serii ok. 10 egzemplarzy.




Prototyp Je-4

Ptat skosny byt wlwczas najbardziej typowym i powszechnie
przyjetym rozwigzaniem, 1lecz pracowano tez nad innymi
uktadami. Opracowano niezrealizowany projekt samolotu Je-3 z
silnikiem AM-5A, ktéry szybko przerodzit sie w Je-4 z
silnikiem RD-9B. Samolot otrzymat ptat tréojkatny (57 stopni) z
klapami CAGI i lotkami. Zmiany objety kadtubowg instalacje
paliwowg i uzbrojenie podwieszane. Pierwszy lot wykonat dnia
16. 06. 1955 roku. Mimo zmiany w trakcie préb silnika na
mocniejszy RD-9Je osiggnat on predko$¢ zaledwie 1296 km/h.
Nastepnie w celu poprawy opitywu przebudowano ptat. Powodem
nieosiggniecia zaktadanych predkosci byty silniki o zbyt matym
ciggu. Przetom nastgpit w 1956 roku z chwilg pojawienia sie
silnika RD-11 (AM-11) o ciggu 3725/5000 daN.

Prototyp Je-5, stanowit rozwdéj Je-4. Przebudowano w nim
tréjkatne skrzydta (nie obciete) oraz powiekszono instalacje
paliwowg w kadtubie. Naped stanowit* silnik RD-11. Samolot
zostat oblatany dnia 09. 01. 1956 roku prototyp. Osiggnieto na
nim predkos¢ 1970 km/h (Ma=1,85), lecz w probach przeszkadzat
niedopracowany silnik. W wyniku prob wydituzono kadtub o 400
mm. Poprawiony Je-5 zostat oblatany dnia 01. 04. 1957 roku. Do
grudnia zakonczono préby zaktadowe i samolot skierowano do
produkcji seryjnej. WWS Zwigzku Radzieckiego nadaty mu
oznaczenie MiG-21 (w kodzie NATO ,Fishbed”). Do produkcji
wytypowano zakt*ad nr. 30 (Moskwa) 1 zaktad nr. 31 (Tbilisi).
0g6tem zbudowano 2 prototypy i 5 samolotdéw seryjnych.

Prototyp Je-2A stanowi* rozwéj Je-2. Zrezygnowano w nim z
automatycznych slotéw, a na goérnej powierzchni kazdego
skrzydta dodano duza, prowadnice aerodynamiczng. ROwniez i w
Je-2A kadtub wraz z RD-11 otrzymat* powiekszong instalacje
paliwowg. Zostat oblatany dnia 17. 02. 1956 roku. Osiagnat on
predkos¢ 1900 km/h (Ma=1,78). Samolot wzbudzit* zainteresowanie
lotnictwa mys$liwskiego Wojsk PWO Strany. Zdecydowano
wprowadzi¢ go do 1linii jako typ przejsciowy, do czasu
opracowania szybkich seryjnych mys$liwcéw przechwytujacych z



celownikami radiolokacyjnymi 1 Kkierowanymi pociskami
rakietowymi klasy powietrze-powietrze. Produkcje postanowiono
uruchomi¢ w zaktadzie nr. 21 (Gorki) pod oznaczeniem MiG-23.
Maszyny seryjne miaty otrzymal radiodalmierz Radial-M oraz
odbiornik radioliniowy Uziet wumozliwiajgcy radiokomendowe
naprowadzenie samolotu na cel powietrzny z ziemi z
wykorzystaniem systemu Gorizont-1. W kwietniu 1958 roku Je-2A
rekomendowany zostat do préb panstwowych. Nie zostaty one
jednak przeprowadzone, bowiem jeszcze w grudniu 1957 roku
program anulowano. 0gdétem zbudowano 2 prototypy i 6 maszyn
seryjnych.

Kolejny samolot Je-6 byt prototypem my$liwca frontowego o
predkosci Ma=2. Otrzymat on silnik R-11F-300 (AM-11F) o ciagu
3800/5625 daN oraz kolejny raz powiekszong 1instalacje
paliwowg. Ponadto, w odréznieniu od Je-5, Je-6 otrzymat ptat z
obcietymi koncédwkami i obnizone usterzenie poziome, co
wymusito zastgpienie dwdéch kierownic aerodynamicznych jedng
centralng. Samolot wykonat pierwszy lot dnia 20. 05. 1958
roku. 0siggnat* on predkos¢ 2175 km/h (Ma=2,05). Niestety w
dniu 28. 05. 1958 roku samolot zostat rozbity. Po analizie
przyczyn katastrofy na kolejnych Je-6 dokonano wielu zmian.
Prototyp Je-6/2 oblatano dnia 15. 09. 1958 roku, a kolejny
Je-6/3 w grudniu 1958 roku. Na prototypie Je-6/3 pobito
absolutny rekord predkosci lotu: Gieorgij Mosotow w koncu
pazdziernika 1959 roku osiggnat* na trasie 15-25 km Srednig
predkos¢ lotu 2387 km/h (w jednym z dwoch przelotéw predkosdé
wynosita 2504 km/h). Samolot ten zgtoszono do FAI pod
oznaczeniem Je-66. W 1960 roku na samolocie Je-66 Konstantin
Kokkinaki przeleciat trase zamknieta o diugosci 100 km ze
Srednig predkoscig 2149 km/h. W dniu 28. 04. 1961 roku pilot
Mosotow na samolocie Je-66A pobit kolejny absolutny rekord
Swiata, osiggajac wysokos$¢ 34 714 m.

Dobre wyniki préb, predkos¢ 2100 km/h (Ma=1,97), zdecydowaly o
skierowaniu samolotu do produkcji seryjnej. Zostata ona
uruchomiona w zaktadzie nr. 21 (Gorki) pod oznaczeniem MiG-21



F (typ 72). Samolot otrzymat bogatszy zestaw niekierowanych
pociskOw rakietowych oraz nowoczeSniejsze wyposazenie
radioelektroniczne. W latach 1959-1960 wyprodukowano 40
samolotow tej wersji (Najprawdopodobniej w 1958 roku zbudowano
pierwsze 30 egzemplarzy).

Prototyp Je-6

Trzy pierwsze maszyny seryjne MiG-21 F (typ 72) trafity do OKB
Mikojana, gdzie otrzymaty nowy rodzaj uzbrojenia w postaci
kierowanych pociskéw rakietowych powietrze-powietrze K-13
(R-3) i juz jako Je-6T/1, Je-6T/2 i Je-6T/3 postuzyty do
przeprowadzenia kompleksowych préb panstwowych zakorficzonych
ostatecznie w 1960 roku. Razem z K-13 samoloty otrzymaty
radiodalmierz SRD-5M(MK) i wylicznik strefy odpalenia WRD-2A
(okreslat on skuteczng odlegtos¢ odpalenia kierowanie pociski
rakietowe w zaleznosci od wysokosci i predkosci lotu mys$liwca
oraz predkosci zblizenia do celu). Samoloty seryjne z
kierowanie pociski rakietowe K-13 miaty zdemontowane lewe
dziatko i1 otrzymaty oznaczenie MiG-21 F13 (typ 72). W 1960
roku w Gorki wyprodukowano 114 samolotéw tej wersji. Nastepnie
zaktad przeszedt na wytwarzanie modyfikacji MiG-21 F13 (typ
74). Otrzymata ona zmniejszone 1 poszerzone u nasady
usterzenie pionowe, przy réwnolegle powiekszonej podkadtubowej
kierownicy aerodynamicznej. MiG-21 F13 (typ 74) byt pierwsza
wersja MiG-21 wytwarzang w duzych ilosciach: w Gorki w latach
1960-1962 (551 egzemplarzy), w Tbilisi (17 egzemplarzy) na
potrzeby wtasne 1 w Moskwie w latach 1962-1965 na eksport. W
1962 roku licencje przekazano ChRL i CSRS.

Pierwszych pie¢ MiG-21 F-13, w charakterze samolotéw
wzorcowych, wraz z prawami do podjecia produkcji licencyjnej,



przybyto do Chin w maju 1962 roku. Z powodu niedostarczenia
stronie <chinskiej kompletnej dokumentacji technicznej
samolotu, prace badawcze trwaty do 1964 roku i dopiero w dniu
17. 01. 1966 roku zostat* oblatany pierwszy MiG-21 F-13
zbudowany w zaktadach Shenyang. W czerwcu 1967 roku podjeto
decyzje o rozpoczeciu masowej produkcji kopii MiG-21 F-13 pod
oznaczeniem Janjiji-7 (samolot mys$Sliwski numer siedem, w
skrécie J-7). Do podjecia produkcji wytypowano trzy zaktady:
Shenyang, Chengdu i Guizhou. W istocie J-7 nie byt wierng
kopia MiG-21. Jego uzbrojenie stanowity 2 dziatka kalibru 30
mm umieszczone symetrycznie w dolnej cze$ci kadiuba, a silnik
K-11-F-300 znacznie zmodyfikowano, nadajac mu oznaczenie WP-7.
Program rozwoju tej konstrukcji zostat zahamowany przez
zainicjowanie przez Mao Tse Tunga Rewolucje kulturalnej, w
wyniku ktérej wielu inzynierdéw zostato (w najlepszym
przypadku) pozbawionych prawa do wykonywania zawodu. Do 2008
roku wyprodukowano ponad 2400 egzemplarzy. Produkcje
jednomiejscowych mysliwcéw serii J-7 zakonczono w 2013 roku,
natomiast wariant dwumiejscowy JJ-7 produkowano do 2017 roku.
Wersje opracowane w Chinach:

=J-7: kopia MiG-21 F-13, 12 zmontowanych przez zaktady
lotnicze w Shenyang w 1966 roku, silnik WP-7 (kopia
R-11F-300).

=J-7I: seryjna wersja produkowana masowo przez Chengdu,
dwa wezty podwieszenia, trzeci pod kadtubem, 2 dziatka
kalibru 30 mm, pociski PL-2, silnik WP-7, w p6Znych
egzemplarzach pod statecznikiem pojawit sie spadochron
hamujgcy stosowany na nastepnych wersjach, wersja
eksportowa oznaczana F-7A.

»J-71I1: rozwiniecie J-7I z czterema podskrzydtowymi
weztami uzbrojenia, krétka dwuczesciowa owiewka kokpitu
bez oszklenia za plecami otwierana do tytu, zamiast
znanej z MiG-21F / J-7I unoszonej do dziobu. Wprowadzono
nowy system ratowniczy. Przeniesiono spadochron
skracajgcy dobieg do optywowej Kkapsuty pod sterem



kierunku, zwiekszono dzieki temu jeden ze zbiornikow
paliwa o 720 I. Zmodyfikowano silnik WP-7B oraz
wprowadzono dodatkowg ostone termiczng tylnej czesci
kadtuba, zapobiegajgcg jej zapalaniu sie (jedna z kilku
wad J-7 i MiG-21 F-13). W niektdrych maszynach stosowano
ulepszony silnik WP-7B(M). Prototyp oblatany 30.12.1978
roku Wersja eksportowa oznaczana F-7B.
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Egzemplarz o numerze bocznym 809 stuzyt w polskim lotnictwie
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od 16. 09. 1963 roku. Uzytkowany przez 11. Putk Lotnictwa
Mysliwskiego (PLM) Obrony Przeciwlotniczej Kraju w Debrznie,
nastepnie 40. PLM w Swidwinie (od sierpnia 1964 roku) oraz 4.
PLM w Goleniowie (w maju 1967 roku przemianowany na 2. PLM).
Po zakonczeniu stuzby MiG-21F-13 ‘809’ trafit do Centralnego
0srodka Szkolenia Specjalistéw Technicznych Wojsk Lotniczych
(COSSTWL) w OlesSnicy. Samolot przekazano do Muzeum Lotnictwa
Polskiego w 1990 roku.

0d 1960 roku w OKB-155 pracowano nad przystosowaniem MiG-21 do
przenoszenia broni niekonwencjonalnej. W wyniku modernizacji
seryjnej maszyny, powstat mysliwsko-bombowy MiG-21B (Je-6/9),
wyposazony w podkadtubowa belke nos$ng BD3-55T oraz celowniki
ASP-155 i typowo bombardierski PBK-1, umozliwiajgcy zrzut
bomby z lotu wznoszacego. Latem 1961 roku MiG-21B zadowalajaco
przeszedt préby w locie, spetniajgc wszelkie wymagania
zamawiajgcego. Jednak w tym czasie byt juz na uzbrojeniu
mysliwsko-bombowy Suchoj Su-7B, co przesgdzito o losie
samolotu Mikojana. MiG-21 F (typ 72), MiG-21 F13 (typ 72) 1
MiG-21 F13 (typ 74) stworzyty I generacje MiG-21. W trakcie
rozwoju MiG-21 zwiekszono wymagania w stosunku do jego systemu
uzbrojenia. Docelowy mys$liwiec frontowy miat posiadad¢ zdolnos$¢
zwalczania celdéw powietrznych w kazdych warunkach pogodowych
dniem i nocg. Nowe wymagania zrealizowano na prototypie Je-7.

Na poczatku lat 60.-tych powstato kilka doswiadczalnych wersji
MiG-21. Projekt samolotu szturmowego MiG-21 Sz otrzymat boczne
chwyty powietrza, a z przodu dwa dziat*ka poruszajgce sie w
ptaszczyznie pionowej. Przeprowadzano préby startu MiG-21 z
ruchomej katapulty. Na samolocie MiG-21 F-13 wyprdébowano
dodatkowe powierzchnie destabilizuigce. Niezwykle ciekawym
samolotem eksperymentalnym byt Je-8. Testowano w nim
jednoczesnie kilka rozwigzac¢: nowy silnik, podkadtubowy chwyt
powietrza, powierzchnie destabilizujgce oraz sktadana
prowadnice pod tylng czesScig kadt*uba samolotu. Skrzydto i
usterzenie przejeto bez zmian z prototypu Je-7. Je-8 zostat
zbudowany w dwéch egzemplarzach, a oblatany zostat latem 1962



roku.

Egzemplarze uzywane w Polsce

Pierwsze zwigzki MiG-21 z Polska datujg sie na drugg potowe
lat 50.-tych. W lipcu 1956 roku i w styczniu 1957 roku
podpisano protokoty przewidujgce produkcje tego samolotu w
naszym kraju. Jednak brak zaufania przywdédcéw KC KPZR do
nowego kierownictwa PZPR z Wtadystawem Gomutka na czele
spowodowat, ze ostatecznie licencji nie sprzedano. W Moskwie w
dniach 24. i 25. 05. 1957 roku, Nikita Chruszczow polskie
nalegania na zakup licencji skomentowat jes$li wszyscy chdrem
zapewnicie, ze zachowacie tajemnice, ja wam i tak nie uwierze.

Dwa pociski umieszczone na dole to modele kierowanych pociskoéw
rakietowych K-13/R-3

Mimo to pierwszego MiG-21 F13 (typ 74) sprowadzono do Polski w
dniu 29. 09. 1961 roku. Zostat przydzielony do Centrum
Szkolenia Lotniczego (CSL) w Modlinie. Do pilnie strzezonego
samolotu przez nastepny rok dostep miaty tylko nielicznie
osoby ze Scistego kierownictwa armii oraz szkolony personel z
1. Putk Lotnictwa Mysliwskiego, 62. PLM, 11. PLM. a takze
cztonkowie CSL w Modlinie.

Kolejne 8 samolotéw CSL otrzymato dopiero we wrzesniu 1962
roku. Rozpoczeto wtedy przeszkalanie pierwszych pilotéw z
wybranych putkéw bojowych. Na pierwszy putk majgcy przezbroid



sie na nowe samoloty wybrano 62. PLM (Poznan- Krzesiny). Tam
tez w styczniu 1963 roku (wedtug innych danych w pazdzierniku
1962 roku) trafity 4 MiG-21 F-13 z CSL a w styczniu 4
fabrycznie nowe egzemplarze. MiG-21 zostaty przyjete na stan 1
eskadry, w miejsce dotychczas eksploatowanych mysliwskich
Lim-5. We wrzesniu 1963 roku po 6 maszyn trafito do 1. PLM
(Minsk Mazowiecki) i 11. PLM (Debrzno, od 1967 roku 9. PLM).
0gétem do Polski sprowadzono 25 egzemplarzy MiG-21 F-13.
Poznanski put*k caty 1963 roku poswiecit* na uzyskiwaniu
gotowosci bojowej, trenujac na MiG-21 w coraz trudniejszych
warunkach pogodowych. W kwietniu eskadra MiG-21 wykonata w
ramach manewréw Uktadu Warszawskiego probne przechwycenia,
inaugurujac wykorzystanie tych samolotéw w strukturach Wojsk
Obrony Powietrznej Kraju (WOPK). W trakcie nocnych lotéw 20
listopada 1963 roku doszto w 62. PLM do pierwszego wypadku
ciezkiego z udziatem MiG-21. Podczas ladowania na lotnisku w
Krzesinach samolot MiG-21 zderzyt sie z drugim MiG-21.

W 1964 roku porozdzielano je pomiedzy osiem PLM, od 1 do 4
egzemplarzy otrzymaty: 3. PLM (Wroctaw, od 1967 roku; 11.
PLM), 11. PLM, 13. PLM (teczyca), 26. PLM (Zegrze Pomorskie),
40. PLM (Swidwin), 41. PLM (Malbork) 1. PLM i 62. PLM. o0d
pazdziernika 1965 roku samoloty zaczeto przekazywa¢ do 4. PLM
(Golenidw, od 1967 roku 2. PLM), gdzie zgrupowano 19 sprawnych
egzemplarzy. Na przetomie lat 60.-tych i 70.-tych putk ten byt
juz jedynym uzytkownikiem MiG-21 F-13.

W pazdzierniku 1973 roku ostatnie 12 latajgcych maszyn
przekazano do Syrii. WczesSniej, jeszcze w latach 60.-tych, 6
takich samolotéw trafito do szkdét personelu technicznego w
Olesnicy 1 Zamo$Sciu (skasowane w 1977 roku). Natomiast
pierwszy polski MiG-21 F-13 przetrwat w Zamosciu do 1994 roku,
kiedy to zostat sprzedany zagranicznemu kolekcjonerowi.
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Eksponat muzealny: MiG-21F-13 — numer taktyczny maszyny; 2307,
numer seryjny maszyny; 742307

Drzonowski egzemplarz MiG-21F13 oznaczony 742307 (burtowy
2307) wyprodukowano pod koniec 1962 roku w zaktadach ,Znamia
Truda” w Moskwie. Trafit on do Polski 11 stycznia 1963 roku w
ramach drugiej oficjalnej partii dostaw. Poczgtkowo
przydzielony do 62. PLM (Putk Lotnictwa Mys$liwskiego) na
Krzesinach, p6Zzniej do 3. PLM na lotnisku Wroctaw-Starachowice
a nastepnie do OlesSnicy. Do muzeum zostat przekazany 16
czerwca 1980 roku z Centralnego 0srodka Szkolenia Specjalistéw
Technicznych Wojsk Lotniczych w Oles$nicy, gdzie stuzyt jako
pomoc naukowa. Stat sie pierwszym w Polsce MiG-21 dostepnym do
ogladania w ekspozycjach muzealnych.

Numery MiG-21F13 dostarczone do Polski (25 sztuk): 741217 -
(29. 09. 1961 roku, w scistej tajemnicy, bez oznaczen, dostawa
do Modlina). 742007, 742008, 742009, 742015, 742016, 742017,
742018, 742019 - (19-21.09.1962 roku dostawa do Modlina).
742220, 742223, 742224, 742307 — (11. 01. 1963 roku, dostawa
do Krzesin). 740802, 740803, 740804, 740805, 740806, 740807 —
(14. 09. 1963 roku, dostawa do Krzesin). 740808, 740809,
740811, 740812, 740813, 740814 — (16. 09. 1963 roku, dostawa
do Krzesin). Samoloty MiG-21F13 przekazane do Syrii: 740802,
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740803, 740805, 740811, 740812, 742007, 742008, 742009,
742018, 742019, 742223, 742224.

Konstrukcja — samolot prototyp Je-2

Jednomiejscowy $rednioptat o konstrukcji metalowej. Pxat
skosny (55 stopni) z automatycznymi dwusekcyjnymi slotami,
klapami CAGI 1 dwusekcyjnymi lotkami potaczonymi z
przerywaczami. Kadtub z centralnym wlotem powietrza o ptynnie
regulowanym przekroju charakteryzowat sie minimalnym
przekrojem poprzecznym zdeterminowanym jedynie niewielka
objetoscig kabiny pilota i $rednicg silnika. Kabina zakryta,
wyposazona w fotel katapultowany.

Usterzenie pionowe dzielone na statecznik 1 ster, uzupeinione
dwoma podkadtubowymi kierownicami aerodynamicznymi, usterzenie
poziome ptytowe. Podwozie trdéjkotowe z kotem przednim, chowane
w locie.

Konstrukcja — samolot MiG-21 F-13

Jednomiejscowy Srednioptat o konstrukcji metalowej. Skrzydta
tréjkatne z obcietymi konhAcami maja kat skosu 57 stopni.
Szkielet nos$ny skrzydta sktada sie z dzwigara, belki gtdwnej,
podtuznicy przedniej i tylnej oraz uktadu zeberek 1
podtuzniczek. Pokrycie metalowe. Na goérnej powierzchni
skrzydta umieszczono niewielka prowadnice aerodynamiczng oraz
przerywacz polepszajgcy skuteczno$¢ lotki. Na krawedzi sptywu
skrzydet znajdujg sie lotki i klapy typu CAGI.



Silnik R-11

Kadtub o konstrukcji poétskorupowej, przekroje poprzeczne
eliptyczne, z uwzglednieniem przy konstruowaniu reguty pol.
Kabina zakryta, hermetyzowana, wyposazona w fotel
katapultowany. Usterzenie pionowe stanowi statecznik i ster
kierunku. Kat skosu statecznika pionowego réwny jest 60 stopni
wzdtuz krawedzi natarcia. Ptytowe usterzenie poziome ma skos
55 stopni. U dotu tylnej czesSci kadtuba znajduje sie grzebien
ustateczniajacy. Podwozie trojkotowe z kotem przednim, chowane
w locie.

Uzbrojenie samolotu

= Je-2: 2 dziatka NR-30 kalibru 30 mm zabudowano w dolnej
czesci przodu kadtuba, na 2 belkach podskrzydtowych mégt
przenosi¢ bloki UB-8 (OR0-57K), a w kazdym 8
niekierowanych pociskéw rakietowych S-5 kalibru 57 mm
Llub bomby do 250 kg.

= Je-4: 2 dziatka NR-30 kalibru 30 mm zabudowano w dolnej
czesci przodu kadtuba, na 2 belkach podskrzydtowych mdgt
przenosi¢ bloki UB-16-57, a w kazdym 16 niekierowanych
pociskow rakietowych S-5 kalibru 57 mm lub bomby do 500
kg.

»MiG-21 F: 2 dziatka NR-30 kalibru 30 mm zabudowano w
dolnej czesSci przodu kadtuba, na belkach podskrzydtowych



mozna by*o podwieszal ciezkie niekierowane pociski
rakierowe S-21, S-24, bloki UB-16-57U, a w kazdym 16
niekierowane pociski rakietowe S-5 lub bomby do 500 kg.

» MiG-21 F-13: 1 dziatko NR-30 kalibru 30 mm, umieszczone
w prawej dolnej czesci kadtuba. Na dwdéch belkach
podskrzydlowych mozliwe jest podwieszenie kierowanych
pociskow rakietowych na podczerwien R-3S (K-13),
zasobnikéw UB-16-57U, z 16 niekierowanymi pociskami
rakietowymi S-5 kalibru 57 mm, bomb o masie do 500 kg,
ciezkich niekierowanych pociskdéw rakietowych S-24 T1lub
pojemnikéw z mieszaning zapalajacq.

Wyposazenie samolotu

« Je-2: poétautomatyczny celownik optyczny ASP-5N sprzezony
z radiodalmierzem SRD-1M Konus. Wyposazenie
radioelektroniczne: radiostacja UKF R-801, urzadzenie
odzewowe (IFF) SRO-1, stacja ostrzegawcza (RWR) SPO-2,
automatyczny radiokompas ARK-5, odbiornik sygnatéw
radiomarkera MRP-48P.

» MiG-21 F: podtautomatyczny celownik optyczny ASP-5ND
sprzezony z radiodalmierzem SRD-5 Kwant 1 wizjerem
podczerwieni SIW-52. Do lotdow rozpoznawczych w lewym
skrzydle mogt by¢ zabudowany aparat fotograficzny A-39.
Wyposazenie radioelektroniczne: radiostacja UKF R-802W,
urzgdzenie odzewowe (IFF) SRO-2, stacja ostrzegawcza
(RWR) SP0O-2, automatyczny radiokompas ARK-10,odbiornik
sygnatéw radiomarkera MRP-56P, radiowysokos$ciomierz RW-
UM 1 urzadzenie aktywnej odpowiedzi (transponder)
SOD-57M.
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Najstarszy zachowany na Stowacji mys$liwiec frontowy MiG-21F-13
0 numerze seryjnym 269904 zostat wyprodukowany w 1961 roku w
zaktadach Nr. 21 w Gorky. Pod koniec 1961 roku zostat
zdemontowany i przewieziony do Srodkowoczeskich Zaktadow
Inzynieryjnych

n. p. w Vodochody, gdzie zostat zmontowany i przekazany 13
kwietnia 1963 roku dywizjonowi szkoleniowemu w Mlada, ktory w
tym okresie zapewniat przekwalifikowanie 1 szkolenie dla
nowych samolotdéw mysliwskich MiG-21. Samolot stuzyt w Mlada do
1973 roku, kiedy to zostat przekazany Wojskowej Szkole
Lotniczej w Preszowie. W Preszowie, pdézZzniej w Koszycach,
samolot stuzyt jako pomoc dydaktyczna do nauczania personelu
lotnictwa naziemnego.

VHM PieStany nabyt samolot w 2005 roku na podstawie umowy o
darmowy transfer od VU 5574 Nemeckd. Do 2010 roku samolot by%
wypozyczany przez Stowackie Muzeum Techniki w Koszycach.
Zainteresowani mogli go zobaczy¢ w ekspozycji Muzeum Lotnictwa
na lotnisku w Koszycach. W 2010 roku cztonkowie S*tuzby
Lotnictwa Inzynierii Mieszanej Slial zdemontowali samolot i
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przeniesli go do pomieszczen VHM w Pieszczanach. W 2011 roku
samolot przeszedt czesSciowg rekonstrukcje. Zainteresowani mogg
to zobaczy¢ w hali nr. 1 w muzeum w Pieszczanach.

= MiG-21 F-13: optyczny celownik strzelecki ASP-5ND
sprzezony z radiodalmierzem SRD-5M, nadawczo-odbiorcza
radiostacja UKF R-802W (RSIU-5W), automatyczny
radiokompas ARK-10, radiowysokosciomierz matych
wysokosci RW-UM, samolotowe urzgdzenie odpowiadajgce
Chrom, sygnalizator przelotu nad radiolatarniami
prowadzgcymi MRP-56P, stacja aktywnej odpowiedzi
SOD-57M, urzadzenie ostrzegawcze przed opromieniowaniem
samolotu przez stacje radiolokacyjne Syrena-2. Mozliwe
jest takze wyposazenie samolotu w lotniczy aparat
fotograficzny AFA-39.

Instalacje: hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna,
przeciwoblodzeniowa, tlenowa, wentylacyjna,
przeciwprzecigzeniowa, regulacji temperatury w Kkabinie,
przeciwpozarowa.

Silnik- turboodrzutowy

= Je-2: RD-9B (AM-9B) o ciggu bez dopalania 2550 daN i z
dopalaniem 3185 daN.

= Je-4: RD-9B (AM-9B) o ciggu bez dopalania 2550 daN i z
dopalaniem 3185 daN, p6zniej RD-9Je o ciggu z dopalaniem
3725 daN.

= Je-5, MiG-21: RD-11 (AM-11) o ciggu bez dopalania 3725
daN i z dopalaniem 5000 daN,

= Je-6, MiG-21 F: R-11F-300 (AM-11F) o ciagu bez dopalania
3800 daN i z dopalaniem 5625 daN.



Dane techniczne MiG-21 F-13

Rozpietos¢ skrzydet: 7 154 mm

» Dtugos¢ samolotu: 13 460 mm

= Wysoko$¢ samolotu: 4 100 mm

 Masa wtasna: 4980 kg

 Masa startowa normalna: 7370 kg

 Masa startowa maksymalna: 8625 kg

» Predko$¢ maksymalna: do 2125 km/h

= Predkos¢ ladowania: 260 km/h

= Putap praktyczny: do 19 000 m

= Czas wznoszenia na putap praktyczny: do 13" 30~
= Zasieqg bez zbiornikdéw dodatkowych: do 1300 km

= Zasieqg ze zbiornikami dodatkowymi: do 1580 km

» Czas lotu bez zbiornikéw dodatkowych: do 1 h 37’

= Czas lotu ze zbiornikami dodatkowymi: 1 h 56°
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