M1-8/M1-17

Smigtowce wielozadaniowe
Mi-8/M1-17

Smigtowiec Mil Mi-8T Lotnictwa Wojsk Ladowych

Smigtowce wielozadaniowe (pierwotnie zaprojektowane jako
maszyny transportowe) Mil Mi-8 i ich wersje pochodne nie
wyrézniajg sie niczym szczegdélnym. W ich budowie nie
zastosowano nowych materiatéw i nowoczesnych technologii. Sg
dobrze zaprojektowanymi i solidnie wykonanymi, konstrukcyjnie
niezawodnymi i sprawdzonymi $migtowcami na Swiecie. Dzieki
temu dzisiaj znajduja sie w gronie maszyn, ktdore sa nie tylko
najlepiej rozpoznawczymi na Swiecie, ale tez sprawdzonymi.
Smigtowce te w Wojsku Polskim, ale takze w Policji wykonywaty
i wykonujg transportowe, transportowo-desantowe, transportu
najwazniejszych oséb w panstwie i gosci zagranicznych,
sanitarne 1 poszukiwawczo-ratownicze. Ponadto wersje uzbrojone
mogg zapewnic¢ odpowiednie lotnicze wsparcie ogniowe na polu
walki. Przez dtugi czas najwiekszg ich liczbg dysponowata 25.
Brygada kawalerii Powietrznej. Uzywata ich ponadto 7. Eskadra
Dziatan specjalnych, gdzie maszyny byly przeznaczone nie tylko
do transportu, ale dodatkowo do wsparcia bojowego Wojsk
Specjalnych. Smigtowce Mi-8 polskiego lotnictwa oraz ich
dalsze wersje pochodne i rozwojowe byty uzywane podczas
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trwania misji humanitarnych sit ONZ w Etiopii, w latach
2003-2008 w Polskim Kontyngencie Wojskowym w Iraku
(Samodzielna Grupa Powietrzno-Szturmowa), a od 2008 roku w
kontyngentach wojskowych na terytorium Afganistanu i Czadu.

Historia konstrukcji

Pierwsza potowa lat 50.tych XX wieku wyrdzniata sie w
Swiatowym przemysle lotniczym stworzeniem $migtowcéw nowego
typu, tzw. ,drugiego pokolenia”. Jako$ciowo nowe wiroptaty,
miaty by¢ napedzane bardziej wydajnymi i ekonomiczniejszymi
silnikami turbowatowymi, charakteryzowaty sie przy tym
bardziej dopracowang awionikg, aerodynamika, ktdéra dodatkowo
zmniejszata poziom powstania wibracji podczas lotu.

Pierwszym radzieckim $migtowcem z tzw. ,drugiego pokolenia” w
1957 roku zostat ciezki smigtowiec transportowy Mi-6. W
drugiej potowie lat 50.-tych XX wieku g*6éwny konstruktor
Zaktadu nr 329 Ministerstwa Przemystu Lotniczego Michait L.
Mil zaczat roéwniez mysleé¢ o opracowaniu jakoSciowo, nowych
konstrukcyjnie wiroptatéw w klasie lekkiej i sSredniej, ktore
mogty by zastgpi¢ maszyny tych klas, ale napedzanych
klasycznymi silnikami ttokowymi z tzw. ,pierwszego pokolenia”
Mi-1 oraz Mi-4. Doswiadczenie, Kktore zdobyto przy
projektowaniu smigtowcéw Mi-6 pozwalato mie¢ nadzieje na udany
sukces na przysztosc.
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Juz w 1957 roku pracownicy biura doswiadczalno-konstrukcyjnego
Mila przeprowadzili wstepne obliczenia parametréw nowych
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wiroptatéow. Przy czym w celu zastgpienia mniejszego,
jednosilnikowego Mi-1, odznaczato stworzenie podobnej klasy
maszyny z jednym silnikiem, to zastgpienie smigtowca Mi-4, od
samego poczatku stawiano na projekt nowego S$migtowca, ktory
bytby wyposazony w dwa silniki. Miato to oczywiscie zwiekszy¢
niezawodno$¢ i mozliwo$ci techniczne nowej maszyny.

Jednak, poniewaz w tym czasie odpowiednich silnikow
turbowatowych w Zwigzku Radzieckiego po prostu nie byto i nie
byto tez wiekszych szans na ich szybkie opracowanie, mil
zdecydowat sie zastosowal do napedu nowej konstrukcji jeden
silnik AI-24W o maksymalnej mocy 1900 KM, bedacy turbowatowg
wersjg silnika turbos$migtowego, opracowanego pod kierownictwem
A. G. Iwczenki do napedu dwusilnikowego samolotu komunikacji
regionalnej An-24.

Jako pierwsze, zainteresowanie nowym wiroptatem wyrazito
ministerstwo Lotnictwa Cywilnego Zwigzku Radzieckiego. W slad
za tym 20 lutego 1958 roku Rada Ministrow Zwigzku Radzieckiego
podjeta uchwate w sprawie budowy nowego $migtowca W-8 o
udZwigu 1500-2000 kg, napedzanego jednym silnikiem typu
AI-24W. Prace nad maszyng, oznaczong roboczo W-8 kierowat
zastepca gtdéwnego konstruktora W. A. Kuzniecow. Na
konstruktora prowadzgcego projektu wyznaczono G. W. Remiezowa.
Po zatwierdzeniu projektu wstepnego i makiety naturalnej
wielkosci w 1959 roku ruszyto robocze projektowanie
jednosilnikowego Sredniego $migtowca wielozadaniowego W-8.

Z powodu istniejgcej stabosSci bazy produkcyjnej Zaktadu nr 329
w Sokolnikach budowe kadtubdéw i szeregu innych zasadniczych
elementéw pieciu prototypdéw W-8 prowadzono w Zaktadzie nr 23 w
Moskwie. Gotowe elementy dostarczono do koncowego ztozenia w
wydziale montazowym Zaktadu nr 329.

Zgodnie z oméwieniem, pierwszy prototyp wiroptatu W-8
wykonanie w wariancie pasazerskim, gdzie byta mozliwos¢
przewozu 18 pasazerdéw na odlegto$¢ do 450 km. Do lotéw na
trasach krétszych biuro Mila przygotowato wariant z 23



miejscami. Prototyp oblatano 24 czerwca 1961 roku, a za jego
sterami siedziat pilot doswiadczalny B. W. Ziemskow. Prdby
zaktadowe przebiegaty bez wiekszych probleméw. Szybko sie
stato jasne, ze nowa maszyna moze by¢ naprawde udang
konstrukcjg. Jednosilnikowy prototyp W-8 po raz pierwszy
publicznie zademonstrowano 9 lipca 1961 roku w Tuszynie,
podczas powietrznej parady w okazji Dnia Lotnictwa Zwigzku
Radzieckiego. Nastepnie, prototyp trafit na Wystawe Osiggnied
Gospodarki narodowej w Moskwie, gdzie wzbudzit niemate
zainteresowanie. Wjazdowe posiedzenie Biura Politycznego
Komitetu Centralnego KPZR, przeprowadzit w nim nawet sam N. S.
Chruszczow.

W grudniu 1961 roku jednosilnikowy W-8 skierowano na pierwszy
etap préb panstwowych. W tym samym czasie zostata ukoniczona
budowa drugiego prototypu jednosilnikowego. Nie byto mu jednak
dane wzbi¢ sie w powietrze, bowiem w dalszej drodze rozwoju
prototypu W-8 doszto do radykalnej zmiany kierunku.

Smigtowce Mi-8T ze 103. PL MSW wypozyczone do przedsiebiorstwa
Dakomat, ktore $Swiadczyto w Hiszpanii loty na potrzeby
gaszenia pozaréw lasow

W 1959 roku zainteresowanie srednim smigtowcem transportowym
wyrazity sity powietrzne Zwigzku Radzieckiego, Kktorym
zademonstrowano jednosilnikowg makiete wiroptatu W-8, =z
zainstalowang *adownig, w ktdrej znajdowato sie 14 miejsc dla
zotnierzy desantu. Noe zostala ona jednak zaakceptowana z
powodu catkowicie odmiennych oczekiwan lotnictwa wojskowego.
Sity powietrzne Zwigzku Radzieckiego, chciaty posiadad
smigtowiec wiekszy, z mozliwo$Scig transportu 24-30 zotnierzy
desantu, ktéry miat by¢ mocno wzorowany na amerykanskim
wiroptacie (dwusilnikowym) w uktadzie klasycznym Sikorsky
S-61. Z kolei Centralny instytut Aerohydrodynamiczny
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rekomendowat budowe dwusilnikowego wiroptatu uktadzie
podtuznym, wzorowanym na innym amerykanskim modelu — Vertol
V-107.

Dla Mila woOwczas najwazniejszym w tym etapie byto, ze
lotnictwo wojskowe, ktore miato byc¢ przeciez najwiekszym
odbiorcg nowych wiroptatéw — maszyny dwusilnikowej. Majac tak
silnego klienta, jakim byta Armia Radziecka, a wiedzac tez, ze
samo lotnictwo cywilne w Zwigzku Radzieckim byto tez coraz
mocniej zainteresowane maszyng dwusilnikowa, jako bardziej
niezawodng, Mil doprowadzit swoimi koneksjami do tego, ze
rozpoczeto prace nad nowymi silnikami turbowatowymi do biura
konstrukcyjnego S. P. Izotowa 9inne biura odméwity podjecia
sie tego zadania, w ramach ogtoszonego konkursu). Nowy silnik
roboczo otrzymat nazwe TW2-117. Ponadto biuro Izotowa
odpowiadato za opracowanie gtownego reduktora WR-8.

Budowa dwusilnikowego prototypu W-8A zostata usankcjonowana
uchwatg Rady Ministréw Zwigzku Radzieckiego w dniu 30 maja
1960 roku. Prototyp W-8A w konfiguracji pasazerskiej oblatano
17 wrzesnia 1962 roku, a za jego sterami siedziat pilot
doswiadczalny N. W. Leszin. 25 wrzesnia W-8A razem z pierwszym
prototypem $migtowca lekkiego W-2 (przyszty Mi-2) zostat
zademonstrowany na Centralnym Lotnisku w Moskwie
przedstawicielom panstw socjalistycznych na czele z
Chruszczowem, gdzie otrzymat on bardzo wysoka ocene.

Préby zaktadowe W-8A zrealizowano jesienig i zimg. W marcu
1963 roku prototyp zostat skierowany do préb panstwowych.
Latem przerwano je na okoto dwa miesigce w celu dopracowania
nowych silnikéw i gtdéwnego reduktora. Tym czasem dobiegta
konca budowa kolejnego prototypu, ktéry zgodnie z zadaniem,
zostat wykonany w wojskowym wariancie transportowym i otrzymat
oznaczenie W-8AT. DwadzieScia siedzen dla zoinierzy desantu
rozmieszczono wzdtuz burt tadowni. W wariancie przecigzonym
istniata mozliwo$¢ dodania dodatkowych czterech miejsc.
Zamawiajgcy na powstatej makiecie przetwiczyt* zatadunek
réznego rodzaju uzbrojenia i sprzetu wojskowego, a takze



sprawdzit mozliwo$¢ zabudowania uzbrojenia analogicznego do
tego, jakie miat miec¢ Smigtowiec transportowy Mi-4AW. Drzwi
boczne kabiny zatogi typu samochodowego, zastgpiono teraz
odsuwanymi oknami, odsuwane statly sie tez drzwi do *adowni.

Po krotkich probach zaktadowych W-8AT skierowano na proéby
panstwowe, na ktdrych zastapit* on smigtowiec W-8A. Wiosnag 1964
roku w trakcie trwania préb panstwowych w celach
doswiadczalnych W-8AT przejsciowo przebudowano na wersje
salon, stuzgcy do przewozu waznych osobisto$ci panstwowych,
wyposazone w dodatkowe Srodki *gcznosci. W czasie trwania préb
19 kwietnia 1964 roku zatoga sSmigtowca W. P. Kotoszenko
ustanowita na W-8AT dwa swiatowe rekordy: rekord zasiegu na
trasie zamknietej — 2465,5 km oraz rekord predkosci na bazie
2000 km — 201,8 km/h.

W maju 1964 roku ukohAczono budowe nowego wariantu
pasazerskiego W-8AP w wariancie salon. Praktycznie konstrukcja
na zewngtrz niczym nie réznit sie od wariantu W-8AT i postuzyt
on do przeprowadzenia prob zmodernizowanego pilota
automatycznego AP-34B i synchronizatora obrotdéw wirnika
noénego. Smigtowiec zostat zademonstrowany kierownictwu
partyjno-politycznemu kraju. We wrzesniu tego samego roku od
lotéw na W-8AP zaczagt sie drugi etap przeprowadzenia prob
panstwowych. Po miesigcu dot*gczyt do niego W-8AT, na ktérym w
miedzyczasie zabudowano nowy, pieciotopatowy wirnik. Oba
smigtowce zademonstrowaty bardzo dobre charakterystyki lotne i
techniczne i wskazniki ekonomiczne. Ich udZzwig w stosunku do
starszego Mi-4 byt ponad dwukrotnie wiekszy, wydajnos¢ maszyny
trzykrotnie wieksza, a predkos¢ poéttorakrotnie wieksza.



Smigtowiec Mil Mi-8MTV-1 Lotnictwa Marynarki Wojennej

3 listopada 1964 roku podpisane zostato sprawozdanie z préb
panstwowych, w ktédrym rekomendowano skierowanie smigtowca do
produkcji seryjnej, a jego wariantu transportowego do
przyjecia uzbrojenia.

Zimg 1964-1965 roku sSmigtowiec W-8AP wro6cit do Zaktadu nr 329,
gdzie zostat przebudowany na wariant pasazerski z 20 miejscami
do siedzenia na poktadzie. W marcu 1965 roku zakonczono jego
préby w Instytucie Naukowo-Badawczym Lotnictwa Cywilnego w
Moskwie Szeremietiewo i1 pasazerski wariant takze rekomendowano
do produkcji.

Seryjny smigtowiec Mi-8T (W-8AT) od prototypu réznit sie
okrggtymi bocznymi oknami %*adowni. Byty to te same
iluminatory, jakie wczesSniej zastosowano na smigtowcach Mi-4A.
Dwie przednie i tylna para byty otwierane i pozwalaty na
prowadzenie ognia z broni strzeleckiej desantu, z
wykorzystaniem specjalnych podrobek. Duze prostokatne okna
pozostaty wyréznikiem tylko pasazerskiego wariantu $migtowca
Mi-8P (W-8AP) i jego nastepnych modyfikacji.

Smigtowce Mi-8 sg produkowane w dwéch wariantach zbiornikéw
paliwa na bokach kadtuba, dtugimi, mieszczgcymi po 1154 i 1044
litréw paliwa oraz krétkimi, mieszczacymi po 680 i 745 litréw.
W celu zwiekszenia zasiegu w *adowni moga by¢ dodatkowo
zabudowane: jeden lub dwa dodatkowe zbiorniki paliwa, kazdy o
pojemnosci 915 litrow (dzieki nim zasieg maszyny wzrasta z 465
km do nawet 915 km).
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Wiosng 1965 roku prototyp $migtowca W-8AP ponownie zostat
przebudowany, tym razem wyposazajgc go w fotele dla 28
pasazer6w. W czerwcu oficjalnie zademonstrowano go na
Miedzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu, gdzie byt wdwczas
jedng z tamtejszych sensacji, zbierajgc pochlebne recenzje.
Ten model nastepnie stat sie standardowym rozwigzaniem dla
seryjnego smigtowca Mi-8P. Kilka lat pédzniej na bazie
seryjnego Mi-8P i pézniejszych jego modyfikacji, zrobiono
warianty z kabing na 20, 24 1 26 miejsc.

W 1968 roku za stworzenie wielozadaniowego $migtowca Mi-8
pracownicy biura konstrukcyjnego Mila: S. A. Kotupajew, W. A.
Kuzniecow. J. W. Jab%oniski, A. S. Brawerman i G. W. Remiezow,
otrzymali Nagrode Panstwowa Zwigzku Radzieckiego.

Smigtowiec Mi-8 wszed* do produkcji w dwéch podstawowych
wersjach: transportowej i pasazerskiej, z ktérych kazda
posiada wiele odmian. Uzyskuje sie je przez wymiane
wyposazenia i urzgdzen w kabinie transportowo-pasazerskiej
oraz zainstalowanie urzadzen specjalnych.

Wersja transportowa Mi-8T stuzy do przewozu ludzi i tadunkdéw o
masie do 4 000 kg. Wymiary *adowni wynoszg: dtugos$¢ 5340 mm,
szerokos¢ 2 340 mm i wysokosci 1 820 mm. Tylne klapy %tadowni
otwierajg sie na cata jej szerokos¢ i wysokos¢ kabiny
transportowej, co pozwala na wypetnienie jej catej objetosci.
Do progu tadowni mocuje sie trapy zatadunkowe, ktdére umozliwia
wtaczanie ciezszych %adunkéw do Srodka %tadowni. Zatadunek
utatwia wciggarka elektryczna. Przy przewozeniu dtugich
Yadunkéw klapy *adowni mogg by¢ ustalane w potozeniach
posSrednich.

Do transportu o duzych wymiarach i masie do 3 000 kg stuzy
podwieszanie zewnetrzne, ktére wyposaza sie zestaw lin o
dtugosci 1 x 5 metréw i 2 o dtugosci 10 metréw. W ogrzanej i
wentylowanej %tadowni mozna przewozi¢ 20-24 zoinierzy na
odchylanych siedzeniach. Wejs$cie dla zatogi i ludzi znajduje
sie w przedniej lewej stronie kadtuba, gdzie rozmieszczone sg



przesuwane drzwi. W celu umozliwienia wejs$cia do kabiny na
konstrukcji kadtuba zawiesza sie trap.

W wariancie sanitarnym w tadowni $migtowca Mi-8T ustawia sie
Yacznie 12 noszy wzdtuz bokdéw kadtuba, po szes¢ z kazdej
strony, w trzech poziomach. Po obu bokach kadtubach znajduja
sie po dwie butle tlenowe o pojemnos$ci 7,5 litra kazda, do
ktéorych w razie potrzeby podtacza sie maski tlenowe. Z prawej
strony kadtuba znajduje sie stolik na leki, a obok niego
siedzisko dla sanitariusza. Nad stoliczkiem znajduje sie
zawieszony garnek na goracg wode o pojemnosci 6,5 litra.
Oprécz tego w kabinie znajduja sie: torba sanitarna, S$rodki
dezynfekcyjne, pojemnik na szes¢ butli tlenowych, umywalka
oraz wiadro. W kabinie jest mozliwos$¢ przewozu chorych
siedzagcych 1 lezacych. W tym wypadku zamiast kilku noszy
ustawia sie siedzenia.

Smigtowiec ratownictwa medycznego Mil Mi-17AE. MSPiO, Kielce
2006 rok

Wersja pasazerska $migtowca Mi-8P w wariancie standardowym
stuzy do przewozu 28 pasazerow. W kabinie umieszczono 14
dwumiejscowych foteli po siedem z kazdej strony kadiuba. W
przedniej czesci kabiny, z lewej strony znajduje sie odchylane
siedzenie. Kabina pasazerska jest oddzielona od szatni
przegrédkg wykonang z dwoch arkuszy sklejki, miedzy ktdérymi
znajduje sie pianka. Wzdtuz kabiny, po obu stronach kadtuba,
biegng pdétki bagazowe oraz drgzki, W tylnej Sciance kabiny
znajdujg sie dwa termosy na przegotowang wode i apteczka
sanitarna. W kabinie zamontowane sg takze dwie przenos$ne
gasnice. Przewidziano réwniez miejsca na dwie przenosne butle
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tlenowe z maskg tlenows.

W normalnych dziennych warunkach oswietlenia zapewniajag duze
prostokgtne okna, z ktérych szed$¢ znajduje sie w prawej
Scianie kadtuba, a w lewej — piel. Sztuczne oSwietlenie kabiny
sktada sie z 11 lamp. Pie¢ lamp Swiatta biatego stanowi
normalne podstawowe oSwietlenie, natomiast szes¢ pozostatych
lamp petni funkcje dyzurnego oswietlenia w kolorze niebieskim
Instalacja ogrzewania i wentylacji zapewnia staty mikroklimat
w kabinie, dzieki 20-krotnej wymianie powietrza w ciggu jednej
godziny. Wejscie dla pasazerdow znajduje sie w przedniej, lewe]j
stronie kadtuba, gdzie umieszczone sg przesuwne drzwi. W celu
umozliwienia wejs$cia pasazerom do kabiny na konstrukcji
kadtuba zawiesza sie trap. Drugie wejs$cie, réwniez znajduja
sie w tyle kadtuba. Drzwi do kabiny sktadajg sie z podnoszonej
do goéry klapy i opuszczanego trapu schodkow.

Wersja pasazerska Mi-8P moze by¢ wykonana w wariancie
dyspozycyjnym — salon, ktdéry nosi oznaczenie Mi-8PS. Ta wersja
stuzy do podrézy stuzbowych 7, 9 lub 11 (Mi-8PS — 7, Mi-8PS -
9 1 Mi-8PS — 11) w warunkach podwyzszonego komfortu. Kabina
pasazerska $migtowca w tym przypadku jest podzielona na trzy
pomieszczenia. W pierwszym, za kabing pilotdéw, znajduje sie
siedzenie dla stewardesy oraz szatnia, a w tylnym
pomieszczeniu druga szatnia i toaleta. W Srodkowym przedziale
umieszczono 11 miekkich foteli, trzy z prawej strony i osiem z
lewej strony. Miedzy fotelami z obu stron umocowane sa
stoliki, po jednym 2z kazdej strony. Do dyspozycji
podréozujacych w tym przedziale jest bufet oraz radiotelefon do
Ygcznosci z ziemig. WejsScie dla waznych osobistosci w tej
wersji smigtowca jest jedno, w tylnej czesci kadtuba, wchodzi
sie po opuszczonym trapie-schodkach. Zatoga sSmigtowca wsiada
przez drzwi z lewej strony kabiny pilotéw.

Wersja dyspozycyjna moze by¢ rdwniez wykonana na bazie
smigtowca transportowego Mi-8T, nosi ona wdéwczas oznaczenie
Mi-8S. Na zyczenie klienta odmiana dyspozycyjna ,désemki” moze
by¢ dostarczona zgodnie z indywidualnymi wymaganiami.



Smigkowce w odmianach Mi-8T, Mi-8P, Mi-8PS, Mi-8S 1 ich dalsze
wersje pochodne dostarczane sg zaréwno w wersji wojskowej, jak
i cywilnej. Réznica jest zwigzana z zabudowg w odmianach
wojskowych i réwniez cywilnych. Réznice zwigzane z zabudowg w
odmianach wojskowych innych radiostacji korespondencyjnych
oraz dodaniu radiolokacyjnego urzadzenia odzewowego systemu
identyfikacji , swdj-obcy”.

Ponadto wojskowe wersje $migtowca Mi-8T na zewnetrznych,
bocznych czesciach kadtuba posiadajg wezty mocowania
kratownice z belkami, z zainstalowanymi zamkami typu BD3-57KrW
do przenoszenia lotniczych sSrodkéw bojowych. Noszg one
ograniczenia Mi-8TW. Istniejg dwa warianty uzbrojonych
s§migtowcdéw transportowych Mi-8T. W pierwszym uzbrojenie
stanowig cztery wieloprowadnicowe wyrzutnie pociskoéw
niekierowanych typu UB-16-57UD, z 16 niekierowanymi pociskami
rakietowymi S-5 kalibru 57 mm kazda, lub podwieszane bomby
(kasety bombowe lub zbiorniki zapalajace) o wagomiarach: 4 Xx
100 kg, 4 x 250 kg lub 2 x 500 kg. Opcjonalnie w przodzie
kadtuba moze by¢ zabudowane stanowisko NUW-1 2z
wielkokalibrowym karabinem maszynowym typu A-12,7 kalibru 12,7
mm, z zapasem amunicji karabinowej 12,7 x 108 mm — 700 sztuk,
ktéry byt obstugiwany przez technika poktadowego. Jednak w
praktyce nie jest ono zbyt rozpowszechnione, a to z powodu
wystepowania znacznego zagazowania gazami prochowymi kabiny
Yadowni i kabiny pilotdow i braku przy tym odpowiedniej
wentylacji.
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Muzeum Wojska Polskiego, Warszawa

Eksponowany w muzeum Mi-8T to smigtowiec w wersji
przystosowanej do transportu 24 zoinierzy z petnym ekwipunkiem

W drugim wariancie uzbrojenie zastosowane w smigtowcach Mi-8T
stanowi sze$¢ wieloprowadnicowych wyrzutni UB-32A-24,
posiadajgce kazda 32 niekierowane pociski rakietowe S-5
kalibru 57 mm lub podwieszane bomby (kasety bombowe 1lub
zbiorniki zapalajace) o wagomiarach: 6 x 100 kg, 6 x 250 kg
lub 2 x 500 kg oraz wielkokalibrowy karabin maszynowy A-12,7
kalibru 12,7 mm. Ponadto w drugim wariancie s$migtowiec
otrzymat takze <cztery wyrzutnie kierowanych pociskow
przeciwpancernych typu 9M17M Falanga, naprowadzanych komendami
radiowymi, recznie. Za kierowanie pociskami odpowiada drugi
pilot — nawigator, ktéry dokonuje takze zrzutu bomb. Natomiast
pierwszy pilot — dowédca zatogi, ktdéry odpowiada za odpalenie
niekierowanych pociskéw rakietowych, ale takze moze i on
dokona¢ zrzutu bomb ,na oko”. W odmianie eksportowej system z
rakietami 9M17M Falanga zastgpiono szesScioma przeciwpancernymi
pociskami kierowanymi 9M14M Malutka. Otrzymata ona oznaczenie
w tym wariancie: Mi-8TWK oraz Mi-8TB dla klientéw
zagranicznych. Smigtowce Mi-8TB zakupita Niemiecka Republika
Demokratyczna (NRD) i Nikaragua (nikaraguanskie egzemplarze
nie posiadaja pociskéw kierowanych).

Smigtowiec Mi-8T =z mocniejszym uzbrojeniem nie byty zbyt
popularne, by*o to spowodowane zbyt duzym obcigzeniem samej
konstrukcji oraz bardzo trudne do zaakceptowania tym samym
parametry techniczne maszyny . Maksymalny zapas przewozonego
paliwa zostat teraz ograniczony z 1450 kg do 1330 kg, zasieg
zmalat do 410 km, a dtugotrwatos¢ lotu spadta do dwéch godzin.
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Dla pilotéw szczegbélnie odczuwalne staty sie ograniczenia w
dynamice naboru oraz w manewrowosci.

W 1980 roku smigtowce Mi-8po raz pierwszy otrzymaty certyfikat
typu zgodny z amerykanskim zbiorem przepiséw FAR-29 przy
wykonywaniu lotéw w Japonii. W latach 70./90.-tych na
smigtowcach Mi-8 wprowadzono wysokoefektywne ttumiki drgan,
dopplerowski miernik predkos$ci podrdoznej i kata wznoszenia
DISS-15, radiolokator, zmieniono =system podwieszen
zewnetrznych, wprowadzono opancerzenie, wzmocniono uzbrojenie,
wielokrotnie modernizowano réznego rodzaju wyposazenia, itp.

Duze znaczenie dla poprawy parametréow lotno-technicznych
smigtowcow Mi-8 miato dopracowanie zespotu napedowego. Wkrdétce
po rozpoczeciu produkcji seryjnej sSmigtowce zaczeto wyposazad
w ulepszone silniki typu TW2-117A (moc startowa 1500 KM,
nominalna 1000 KM) i reduktory WR-8A (1968 rok). Na
egzemplarzach eskortowych do panstw z gorgcym klimatem od 1973
roku byta stosunkowo specjalna modyfikacja silnikéw,
przeznaczona do eksploatacji przy wysokich temperaturach
powietrza. W koAcu lat 70.-tych stworzone zostaty wzmocnione
silniki TW2-117F z wiekszg mocg w zakresie nadzwyczajnym 1700
KM (zakres wykorzystywany awaryjnie w przypadku wyjs$cia
jednego z silnikdéw z pracy). Zastosowano go na odmianie
Mi-8PA, ktdéra w 1980 roku zostata certyfikowana w Japonii. W
latach 80.-tych seryjnie produkowane smigtowce Mi-8 w miejsce
silnikéw Tw2-117A otrzymaty nowe, o wiekszej trwatosci
silnikéw TW2-117AG z dodatkowym grafitowym uszczelnieniem
tozysk/ Dla tej odmiany stosowane by*o odznaczenie Mi-8AT.

Specjalnie dla $migtowcdéw zwalczania okretdéw podwodnych Mi-14
1 transportowo-bojowych Mi-24 drugiej potowie lat 60.tych, dla
ktorych opracowano silniki TW3-117 o mocy startowej 1900 KM,
czyli o mocy o 400 KM wiekszg niz w przypadku TW-2-117 (moc
nadzwyczajna — 2200 KM, nominalna 1500 KM). PézZniej
zamontowano réwniez je na smigtowcu transportowym Mi-8T.
Uchwata rady Ministrdow Zwigzku Radzieckiego w tej sprawie
zostata podjeta w 1967 roku, natomiast zatwierdzenie makiety



przez Komisje Makietowg nastgpito w 1971 roku.

17 sierpnia 1975 roku oblatano prototyp Smigtowca Mi-18, ktoéry
byt potgczeniem wiroptatu Mi-8 2z zespotem napedowym i
przektadniami z $migtowca Mi-14. W grudniu tego samego roku w
powietrze wzbity sie dwa nastepne egzemplarze prototypowe.
Pierwsze seryjne smigtowce Mi-18 trafity na wyposazenie Armii
Radzieckiej w 1977 roku, najpierw przeznaczone do jednostki
stuzb poszukiwawczo-ratowniczych 1 wojsk specjalnego
przeznaczenia (Specnaz).

Uznajac smigtowiec za bezpos$rednig modyfikacje wiroptatu Mi-8,
wojsko nie wprowadzito do uzytku oznaczenia Mi-18 1 przyjeto
go do eksploatacji z oznaczeniem Mi-8MT. W 1981 roku
postanowiono zademonstrowa¢ smigtowiec na Miedzynarodowym
Salonie Lotniczym w Paryzu. Poniewaz pod dotychczasowg nazwag
Mi-18 powstata juz zupeitnie inna konstrukcja, Mi-8MT, w
wariancie eksportowym oznaczono jako Mi-17.

Mocniejsze silniki umozliwity zwiekszenie maksymalnej masy
startowej sSmigtowcdéw Mi-8MT do 13 000 kg (w wersji Mi-8T
wynosito to 12 000 kg) i putapu maksymalnego zawisu z 850
metréw do 1760 metrdéw. Wbrew pozorom w praktyce zachowujgc bez
zmian wyglad zewnetrzny, dos¢ znaczgco zmieniono konstrukcje
maszyny, m.in.: stosujgc ciensze pokrycie z ulepszonego stopu
aluminium. Smigtowiec zostat wyposazony w rozrusznik turbinowy
AI-9, wykorzystywany na ziemi 1 w powietrzu do doprowadzania
powietrza do instalacji rozruchowej silnikéw TW3-117 i do
zasilania poktadowych instalacji sSmigtowca podczas sprawdzania
sprzetu elektrycznego i radiowego.

Na zewnagtrz smigtowiec Mi-8MT (eksportowy Mi-17) najprosciej
odrézni¢ od Mi-8T po znacznie krdétszych gondolach silnikowych
i $migle ogonowym, ktdéry zostat przeniesiony na lewg strone
statecznika pionowego. Smigtowce z silnikami TW3-117 maja
takze standardowo zaktadane filtry przeciwpytowe na wlotach
powietrza.



Smigtowiec Mi-8 (Baltic Airlines) nad Twierdza
Pietropawtowska (Petersburg)

Gtéwng wadg Smigtowcéw dziatajgcych w Afganistanie, zardéwno
bojowych Mi-24, jak i transportowych Mi-8 byt niedobdr mocy
silnikéw przy wysokiej temperaturze w terenie wysokogdrskim.
Odpowiedzig byt opracowany na poczatku lat 80.tych silnik
TW3-117WM. Silnik w warunkach standardowych miat taka samg moc
2200 KM, co zwykt*y TW3-117MT, ale w typowych warunkach
afganskich, podczas gdy lotnisko by*o potozone na wysokosci
1000-1500 metréw nad poziomem morza oraz temperaturze +40
stopni C, utrzymaty moc 1700 KM, podczas gdy w TW3-117MT moc
spadata do 1420 KM. Jednak seryjny silnik wysokosSciowy powstat
niepredko, a ponadto najpierw priorytetowo montowany w
smigtowcach bojowych Mi-24.

Wysokosciowy $migtowiec transportowy Mi-8MTW z silnikami
TW3-117WM powstat dopiero w 1986 roku, a jego seryjna
produkcje nie podjeto w 1988 roku, czyli kiedy wojna w
Afganistanie powoli dobiegata konca. Wytwarzanie warianty
Mi-8MTW uruchomiono w dwdéch wariantach: cywilno-wojskowym
Mi-8MTW-1 (1988 rok) i wojskowym Mi-8MTW-2 (1989 rok). Ten
ostatni wyrézniat sie zwiekszong liczbg do 30 Zotnierzy
desantu. Osiggnieto to przez umieszczenie w kabinie
transportowej trzeciego rzedu siedzen, biegnagcego Srodkiem
Yadowni. Ponadto zostato wzmocnione opancerzenie $migtowca
Mi-8MTW-2, obejmujgc nim takze kabine transportowa (masa
dodatkowego opancerzenia $migtowca siegata teraz 420 kg).
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Wariantem rozwojowym $migiowca Mi-8MTW-2 zostata wersja
Mi-8MTW-3 (wersje Mi-17W, Mi-172 w 1990 roku), z rozszerzonym
zestawem lotniczych Srodkéw bojowych, przy zmniejszonej do
czterech liczbie podwieszen zewnetrznych na uzbrojenie. Wsrdéd
nowych wzoréw uzbrojenia nalezy wymienié przeciwpancerne
pociski kierowane Malutka-2, posiadajgcg tamdemowg gtowice
kumulacyjna do niszczenia opancerzonych wozow bojowych z
pancerzem reaktywnym oraz kierowane pociski rakietowe wersji
spowietrze-powietrze” Igta-W. Ponadto wariant ten otrzymat
zmodyfikowang instalacje elektryczng 2z bezszczotkowymi
pradnicami GT-40PCz8B.

Produkcja Mi-8MT (Mi-17), wersji Mi-8MTW-1 (Mi-17W) oraz
Mi-8MTW-2 zostata uruchomiona w Zaktadach w Kazaniu. Zaktad w
Utan-Ude przystgpit do wytwarzania smigtowcéw z zamontowanymi
silnikami TW3-117 dopiero w 1991 roku, rozpoczynajgc montaz
wersji Mi-8AMT (wersji eksportowej Mi-171), ktéra z grubsza
odpowiadata wersji Mi-8MTW-1.

Nastepnie w 1996 roku w zaktadzie w Utan-Ude powstat
smigtowiec Mi-8MTSz (Mi-171Sz), na ktdérym zabudowano system
uzbrojenia ze $migtowca bojowego Mi-24W z przeciwpancernymi
pociskami kierowanymi Szturm i Ataka (naprowadzane komendami
radiowymi, potautomatycznie) oraz kierowanymi pociskami
rakietowymi ,powietrze-powietrze” Igta-W, z samonaprowadzaniem
na podczerwien.

Dwukrotnie, w ciggu swojego ,bytowania”, $Smigtowiec
wielozadaniowy Mi-8 zostat gruntownie zmodernizowany.
Najnowsza gteboka zmiana nastgpita w 2000 roku, kiedy do
produkcji seryjnej w Kazaniu wszedt sSmigtowiec w wersji
Mi-8MTW-5 (Mi-17W-5). W odrdéznieniu od swojego poprzednika,
tym razem zmiany dotknety ptatowca i jego awioniki.

Wojna prowadzona w Afganistanie w latach 1979-1989 ujawniia
stabosci konstrukcji Mi-8 podczas prowadzenia operacji
desantowych. Zotnierze mogli opuszczaé¢ $migtowiec tylko przez
jedne boczne drzwi, tylko pojedynczo, znajdujgce sie w lewej



burcie i mogli by¢ oczywiscie *atwym przeciwnikiem dla
przeciwnika. Otwarcie tylnych klap wymagato wykonania szeregu
niewygodnych czynnosci; trzeba byto recznie otworzy¢ zamek
klap, wyskoczy¢ na zewnatrz i rozsung¢ klapy, nastepnie je
unieruchomié¢, wyciagna¢ i utozy¢ trapy, co na polu walki i to
pod ogniem przeciwnika by*o po prostu nierealne. Dlatego tez w
wariancie Mi-8MTW-5 tylne rozktadane klapy zastapiono
pojedynczg rampa, otwierang hydraulicznie. Dodatkowo lewe
drzwi zostaty poszerzone z 830 mm do 1250 mm, a na prawej
burcie dodano jeszcze jednak odsuwane drzwi o szeroko$ci 830
mm. Po tych zmianach 30 zoinierzy desantu moze opus$cit
smigtowiec w ciagu 15 sekund.

Wersja Mi-8MTW-5 dostat takze duzg owiewke nosowg kosztem
dolnego pasa oszklenia, pod ktérg znajduje sie radiolokator.
Do dzisiaj jest to podstawowa wersja, ktédra jest wytwarzana w
Kazaniu, posiadajgc dalsze, drobne ulepszenia wprowadzanymi w
toku produkcji. Najnowszy wariant dla Sit* Powietrzno-
Kosmicznych Federacji Rosyjskiej to wariant Mi-8MTW-5-1
réoznigcy sie nowym zintegrowanym systemem *gczno$ci KSS-28N-2.

Silniki Tw2-117A

Nieco pdzniej podobne zmiany zostaty wdrozone w smigtowcach
Mi-8AMT i Mi-8AMTSz (wersje eksportowe oznaczone jako Mi-171 i
Mi-171Sz), ktdére sa produkowane w zaktadach Utan-Ude. Z
zewngtrz wersji Mi-8MTW-5 i Mi-8AMTSz rdéznig sie pomiedzy sobg
nieznacznie. Najtatwiej rozr6znié¢ obie maszyny po szerokosci
drzwi od tadowni: wiroptat Mi-8MTW-5 z Kazania ma szerokie
drzwi z lewej strony i waskie z prawej, zas$ wersja Mi-8AMTSz z
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zaktadéw Utan-Ude za$ odwrotnie. Najnowsza odmiana produkowana
w Utan-Ude od 2014 roku to Mi-8AMTSz-W z wysokoSciowymi
silnikami typu OAO Klimow WK-2500-03 rozwijajgcymi moc
startowg 2000 KM (nominalng 1500 KM, a nadzwyczajng 2700 KM),
ulepszong przektadnia gtdéwng WR-141 mocniejszym rozrusznikiem
turbinowym TA-14-130-08 oraz unowocze$niong awionikg. Ma ona
odmiane Mi-8AMTSz-WA, ktdéra jest dedykowana do dziatan w
warunkach arktycznych.

Sg takze liczne warianty mieszane tych modeli Na przyktad
wystepujg starsze smigtowce Mi-8MTW-1, ktdéry posiada wydtuzony
nos pochodzgcy z Mi-8MTW-5, a niektére z nowszych Mi-8AMTSz
posiadaja mate okragte oszklone przody kadtuba. Niektdrzy
klienci nadal wola rozktadane na boki tylne klapy, ktdre sg
znacznie lzejsze od otwieranej hydraulicznie rampy, gdzie na
przyktad Indie kupity smigtowce Mi-17W-5 w dwdéch odmianach — z
rampg i klapami.

Na bazie Smigtowca rodziny Mi-8 powstato tgcznie okoto 100
réznych odmian i wariantdéw przeznaczonych do wykonywania
bardzo szerokiego spektrum zadan. Sposrdéd odmian wojskowych
szczegdlng uwage zwracajg Smigtowce dowddczo-sztabowe, walki
elektronicznej i rozpoznawcze.

Najpopularniejszg wersja radzieckiej ,0semki” wykorzystuja do
lotow dyspozycyjnych przez dowédcdédw roznych szczebli jest
wersja $migtowca Mi-8PT, ktora otrzymata dodatkowe S$rodki
Ygcznosci: radiostacje R-832 z dwiema mieczowymi antenami
ulokowanych na belce ogonowej 1 radiostacje R-111 z pretowa
anteng opuszczang pod kadtubem.

Znacznie wieksze zmiany zaszty w wyposazeniu wersji Mi-8,
uzytkowanych jako powietrzne punkty dowodzenia. Majg one dwie
zalety: wumozliwiajg na miejscu obecnos$¢ dowddcy w
najwazniejszym w danej chwili miejscu oraz sg trudne do
zniszczenia. Pierwszg z takich wersji $migtowca Mi-8, jest
wersja oznaczona jako Mi-8WKP, powstata w pierwszej potowie
lat 70.-tych. Smigtowiec ten najtatwiej rozréznié od innych



maszyn, po podtuznych skrzynkach, ktdére mieszczg dodatkowe
akumulatory, zawieszonych po obu stronach kadt*uba na
standardowych wysiegnikach, pierwotnie przeznaczonych na
uzbrojenie. Nad tylng czescig kadtuba pojawity sie wie anteny
ramowe, inna dodatkowa antena jest jeszcze ulokowana pod belkg
ogonowq.

W 1977 roku powstata wersja smigtowca Mi-8IW (oznaczona w
wariancie eksportowym jako Mi-9). Smigtowiec ten otrzymat
zestaw srodkoéw dowodzenia Iwotga, od ktérych takze wzigt swoja
nazwe. Na stanowiskach roboczych, ulokowanych w kabinie
transportowej, zainstalowano kilka radiostacji, typu KFR-826
(dwie dtugie ptytowe anteny wzdtuz spodu kadtuba), UKF R-832
(masztowa antena ulokowana pod przodem kadtuba), przekaznik
radiolinii R-405 (antena w ksztatcie kija hokejowego, z lewej
strony tytu kadtuba oraz druga pod belka ogonowg), R-856 1
R-832 (anteny ulokowane na belce ogonowej) oraz przekaZznik
R-111 (antena rozktadana w locie, normalnie jest ona ztozona
wzdtuz spodu kadtuba).

Zdjecie rzutu bocznego

W 1987 roku cyfrowe, =zintegrowane systemy %gcznos$ci
zamontowano na $migtowcach Mi-8MT, w wyniku czego powstat
powietrzny punkt dowodzenia Mi-19, przeznaczony dla dowddcéw
dywizji pancernych, zmechanizowanych, zmotoryzowanych i
lotniczych. Takze wersja Mi-19R, ktéra posiadata nieco
odmienne wyposazenie, przeznaczona byta dla dowddcow dywizji
rakietowych Strategicznych Wojsk Rakietowych.
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Pierwszym $migtowcem walki elektronicznej byta maszyna
Mi-8SMW, ktdéra zostata wyposazona w kompleks SPS-88 Smalta-W.
Byt on przeznaczony do ostony wtasnego .lotnictwa taktycznego
poprzez zaktdécanie radiolokacyjnych stacji kierowania ognienm,
przeciwlotniczych zestawdéw rakietowych i radiolokacyjnych
gtowic rakietowych gtowic samonaprowadzania przeciwlotniczych
pociskow rakietowych oraz celownikdéw radiolokacyjnych
samolotéw mysSliwskich. Pierwszy prototyp Mi-8SMW zostat
oblatany w 1971 roku, za$ $migtowiec zostat przyjety w 1977
roku. W trakcie trwania eksploatacji tej wersji byt on kilka
razy modernizowany. Ostatni wszedt do stuzby w 2005 roku,
nosit oznaczenie: Mi-8SMW-PG (wersja eksportowa Mi-17PG) 1
jest wyposazony w kompleks SPS-88PG Karma.

Jako drugi powstat sSmigtowiec przeznaczony do walki
elektronicznej, oznaczony jako Mi-8PP, ktdry zostat wyposazony
w kompleks Polie. Jego podstawowym zadaniem byto zaktdcanie
radiolokacyjnych stacji wstepnego wykrywania i wskazywania
celow do zwalczania lotnictwa mysliwskiego. Prototyp powstat w
1974 roku, a trzy lata pdézniej smigtowiec Mi-8PP przyjeto do
uzbrojenia. Nastepnie w 1982 roku pojawit sie dopracowany
smigtowiec walki elektronicznej o analogicznym przeznaczeniu,
oznaczony jako Mi-8PPA, z zainstalowanym kompleksem Azalia
SPS-63, SPS-66 i SPS-5M2.

Ostatecznie w latach 80.-tych XX wieku pojawito sie kilka
s§migtowcdéw przeznaczonych do walki elektronicznej, ktére
wykorzystywaty jako platforme sSmigtowce Mi-8MT. Na wszystkich
zamontowano kompleksy zadaniowym cyfrowym opracowaniem 1
formowaniem sygnatu zaktdcajgcego. Na bazie kompleksu Azalia
przygotowano kompleksy nowej generacji Prosieka (na
s§migtowcach Mi-8MTP i Mi-17P) oraz Bizon (na smigtowcach
Mi-8MTPB i Mi-17PP). W ramach rozszerzonych mozliwosci mogty
one zaktada¢ m.in.: prace bezzatogowych aparatéw latajacych
oraz zrywa¢ naprowadzanie precyzyjnych lotniczych sSrodkéw
bojowych. Aparatura przeciwdziatania elektronicznego, pozwala
na prowadzenie zaktécen w kanatach przekazu telewizyjnego



sygnatu z uktadéw naprowadzania kierowanych pociskoéw
rakietowych i bomb, a takze z poktaddow bezzatogowych aparatéw
latajgcych i ich $rodkdéw rozpoznawczych, poprzez zerwanie
tgcznosci z punktami kierowania.

Smigtowce Mi-8MTI z 1984 roku — Mi-8MTPI oraz Mi-17PI
otrzymaty jako wyposazenie kompleks walki elektronicznej
Ikebana, natomiast Mi-8MTSz (1986 roku - MTPSz, MTSz-1,
MYSz-2, MTSz-3) kompleks Szachta. Te ostatnie s3 przeznaczone
do zak*é6cania Srodkdéw %tacznosci radiowej. Analogicznie
przeznaczenie posiadajg smigtowce Mi-8MTJa, z zainstalowang
aparaturg Jastrieb kompleksu Attajec (stacja R-949BW) i
Mi-8MTJa-2 z cyfrowym kompleksem zadaniowym Atlet. Z kolei
smigtowce Mi-8MTR-1 (MTPR-1) i smigtowcéw Mi-8MTR-2 (MTPR-2)
sg wyposazone w kompleks walki elektronicznej — odpowiednio
Ryczag-AW i Ryczag-BW.

Jeszcze z nietypowych wojskowych wersji smigtowca Mi-8 to te
stuzace ro rozpoznania, minowania i zadan sanitarnych.
Smigtowce w wersji Mi-8R (Mi-8GR) przeznaczone sa do
prowadzenia nastuchu korespondencji radiowej przeciwnika
poblizu linii stycznosSci bojowej wojsk (szczebel batalion-
druzyna). Wyposazono je w stacje Grebieszok-5 ,do
przestuchiwania kanatdéw”. Pojawity sie one w linii na poczatku
lat 70.-tych XX wieku. Z kolei smigtowiec Mi-8Stark (Mi-8TG),
dodatkowo byta wyposazona w telewizyjny kompleks obserwacji
pola walki i korygowania ognia artylerii z przekazem obrazu na
naziemny punkt dowodzenia w czasie rzeczywistym.

Rozmieszczenie noszy w $migtowcu Mi-17
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Wersja rozpoznania wzrokowo-fotograficznego na bazie Mi-8MT
zostata oznaczona jako Mi-8MTA. Z kolei $migtowiec w wersji
Mi-8WD, ktdéra jest wykorzystywana do rozpoznania radiacyjnego,
w tym pobierania po wyladowaniu w terenie skazonych prébek
gruntu. Smigtowiec o analogicznym przeznaczeniu, ale
opracowane na bazie Mi-8MT, otrzymaty oznaczenia Mi-MTS i
Mi-8MTT.

Wnioski jakie wynikty z Pierwszej Wojny Czeczenskiej (lata
1994-1996) staty sie podstawg do opracowania wersji Mi-8MTKO
(wersja eksportowa Mi-17N) przeznaczonej do rozpoznania z
mozliwo$cig zwalczania wykrytych celéw. Z tego powodu
S§migtowiec zostat wyposazony w optoelektroniczng stacje
obserwacyjno-celowniczg GOES-321 z kanatami: telewizyjnym,
termowizyjnym i laserowym, co pozwala dziatal zatodze w dzien
oraz w warunkach nocnych i ztych warunkach pogodowych. Ponadto
smigtowiec w wersji Mi-8MTKO wyposazono w cyfrowg awionike,
odbiornik satelitarnego systemu nawigacyjnego 1 gogle
noktowizyjne. 0d 2002 roku trzy takie maszyny przebudowano z
maszyn Mi-8MT wziety udziat w Drugiej Wojnie Czeczenskiej
(czes¢ z maszyn byt*a wyposazona w dwie stacje
optoelektroniczne).

Z kolei smigtowiec w wersji Mi-8MTL otrzymat optoelektronicznag
stacje obserwacyjng sprezona z radionamiernikiem, ktéry daje
mozliwo$¢ namierzania sygnatu radiowego z bardzo duza
dok*adnosciag. Informacja ta jest przekazywana na naziemny
punkt dowodzenia w czasie rzeczywistym.

Pierwszymi $migtowcami Mi-8 stuzgcymi do uktadania min byty
Mi-8AW z systemami minowania WMR-1 i WMR-2, ktére umieszczono
w kabinie transportowej (plierwsza potowa lat 70.-tych).
Pierwszy z nich byt systemem recznym, pozwalajgacym na utozenie
jednorazowo 64 min przeciwpancernych (obstuga tego zestawu
sktada sie z 6 zoinierzy), drugi - systemem w petni
automatycznym, umozliwiajgcym ,wysypywanie” w jednym locie 200
min (znajdowatly sie one wczes$niej w zatadowanych kasetach, a
tasma podajnika byta napedzana przez dwa silniki elektryczne).



Pokrywaty one pas terenu o dtugos$ci 600-800 metrdéw, z zadanym
krokiem minowania 5,5 metra lub 11 metroéw.

Innym smigtowcem tej klasy byt m.in.: Mi-8AD (Mi-8WSM, 1978
rok), z czterema zasobnikami systemu minowania typu WSM-1, z
ktérych kazdy miedscit 29 kaset KSF-1 z 72 minami
przeciwpiechotnymi PFM-1 kazda. W ciagu minuty Mi-8AD mégt
rozrzuci¢ 8352 miny, tworzgc z nich pas o dtugosci do 2000
metréow i szeroko$ci 15-25 metrow (system ten réwniez mégt byc
wypetniony réznymi typami min). W omdwione systemy minowania
narzutowego mogta by¢ wyposazona kazda transportowa radziecka
,0semka”.

W 1972 roku biuro Mila opracowato smigtowiec ewakuacyjno-
medyczny na bazie Mi-8T dla poszkodowanych w wyniku wybuchu
jadrowego, ktdéry otrzymat oznaczenie Mi-8MB. Wyrdzniat go,
oprécz zabrania poszkodowanych na noszach z sanitariuszem,
punkt operacyjny Bissiektrissa. Analogiczna wersja na bazie
smigtowca Mi-8MT otrzymata oznaczenie Mi-8MTB w 1978 roku.
Nastepnie powstaty $migtowce o analogicznym przeznaczeniu:
Mi-8MTM, Mi-8MTMW, Mi-8MTWMPS, Mi-17G, Mi-17-1WA i Mi-8MTW-3G.

Smigtowiec Mi-8T byty stosowane do akcji poszukiwawczo-
ratowniczych. Pierwsza specjalna modyfikacja Mi-8PS,
przeznaczona do podejmowania z wody ludzi bedgcych w
niebezpieczenstwie z pomocg specjalnie do tego przygotowanego
ratownika, w warunkach sztormowego morza, ktdora pojawita sie w
1976 roku. W nastepnym roku dwa $migtowce Mi-8T zostaty
przebudowane na wersje ratownicze, oznaczone jako Mi-8SP,
ktére miaty zabezpiecza¢ ladowanie kosmicznych ladownikodw.
Zmodernizowany ratownik kosmonautdéw i bedgcych w
niebezpieczenstwie zatdég statkéw powietrznych, otrzymat on
oznaczenie Mi-8SPA. Zbudowany zostat takze smigtowiec Mi-8KP,
ktéry byt latajgcym punktem dowodzenia do koordynacji akcji
poszukiwawczo-ratowniczych prowadzonych na duzym obszarze. Byt
on wyposazony w kompleks %*gczno$ci Sajgak (rok 1978). W 1979
roku na bazie wiroptatu Mi-8T przygotowano zmodyfikowany
Mi-8MTD, ktéora byta przeznaczona do radiotechnicznego i



wizualnego poszukiwania i ratowania z zawisu zatdég i pasazeréw
statkéw powietrznych, znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie.
Nastepnie w latach 80.-tych XX wieku pojawito sie jeszcze
kilka modyfikacji $migtowca Mi-8MT do poszukiwania i ewakuacji
kosmicznych 1ladownikéw po przyziemieniu radzieckich
kosmonautdéw: Mi-9MN i wersja Mi-8MTT. Specjalna odmiana
stuzaca do dziatan w warunkach arktycznych nosita oznaczenie
Mi-8MA.

Kolejne wojskowe zastosowanie $migtowca Mi-8T to:
wyspecjalizowane $migtowce stuzgce do uktadania kabla
telefonicznego o dtugosci 10 km (opracowanego w 1974 roku) i
smigtowiec jako stacja paliwowa. Ta ostatnia wersja oznaczona
jako Mi-8TZ, ktéra opracowano w 1977 roku. Jego zadaniem byto
tankowanie $migtowcéw oraz czotgdw, ktdre dziataty w znacznej
odlegtosci od swoich gtoéwnych pozycji. W latach 80.-tych
pojawita sie wersja Mi-8MT w wersji wojny psychologicznej z
specjalnym systemem nagtasniajgcym typu WZS-85 oraz dwie
odmiany do stawiania zaston dymnych: Mi-8MTL z wytwornica
dyméw zastonowych Lunet i wersji Mi-8MTF z wytwornicg zaston
dymnych Flamingo. W obu przypadkach byty one przenoszone na
zewnetrznych podwieszeniach, dzieki czemu mogty by¢ one
stosowane w razie potrzeby przez wszystkie transportowe wersje
Mi-8.

Rozmieszczenie noszy w $migtowcu Mi-17

Po opanowaniu produkcji seryjnej Mi-8MT na jego bazie
przygotowano kilka kolejnych wersji dyspozycyjnych: Mi-8S-1,
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Mi-8S5-2, Mi-8MD, Mi-8MS, Mi-8MSO, Mi-8MSD i Mi-8MO. Nastepnie
analogiczne warianty przygotowano na bazie Mi-8MTW. Na Mi-17S
latajg przywdédcy wielu panstw i sit zbrojnych. Ponadto zak%ad
w Utan-Ude produkowat wersje pasazerskie: Mi-8APS, Mi-8AP-2 1
Mi-8AP-4 z zamontowanymi silnikami TW2-117AG.

Produkcja seryjna 1 uzytkowcy
smigtowcéw Mi-8

Produkcja wielozadaniowych smigtowcéw Srednich mi-8 i ich
wersji pochodnych jest prowadzona obecnie w Federacji
Rosyjskiej w Zaktadzie nr 387 w Kazaniu (Kazanska Wytwornia
Smigtowcéw) i Zaktadzie nr 89 w Utan-Ude (Utan-Udarska
Wytwérnia Lotnicza). Oba od 2007 roku wchodzga w sktad holdingu
A0 ,Smigtowce Rosji”. Sa one wytwarzane na potrzeby wtasne,
jak i eksportowe. Oba zaktady bardzo $cisle wspéipracujg z
Moskiewskim Zaktadem Smigtowcowym im. M. I. Mila
specjalizujacym sie w projektowaniu i dosSwiadczalnej
eksploatacji smigtowcoéw. Dotychczas zbudowano ponad 12 200
egzemplarzy, co obecnie czyni go najliczniej wyprodukowanym
smigtowcem dwusilnikowym na Swiecie.

Historia Kazanskiej Wytwérni Smigtowcéw zaczyna sie w 1940
roku kiedy to decyzjag Ludowego Kkomisariatu Przemystu
Lotniczego Zwigzku Radzieckiego powotano do zycia Zaktad nr
387 w Leningradzie do produkcji samolotow lekkich. Po wybuchu
wojny radziecko-niemieckiej 22 czerwca 1941 roku zaktad
ewakuowano do Kazania, gdzie nastepnie wyprodukowano okoto 11
000 samolotéw lekkich Po-2. W latach 1947-1951 w zaktadzie
wykonano 9 000 pierwszych w Zwigzku Radzieckich kombajnoéw
rolniczych S-4.

W 1951 roku kazanski zaktad przystgpit do produkcji smigtowcéw
lekkich Mi-1 — gdzie byt to poczatek wielkoseryjnej produkcji
wiroptatow w Zwigzku Radzieckim. 0d 1954 roku rozpoczeto
produkcje Srednich Mi-4, takze na wtasne potrzeby, jak i
eksport. W 1965 roku rozpoczeto produkcje nowych wiroptatoéw



Mi-8. W 1966 roku nazwe zak*adu zmieniono na Kazanska
Wytwérnia Smigtowcéw. 0d 1973 roku produkowano w zaktadzie
smigtowce Mi-14. W latach 90.-tych podstawowym $migtowcem
produkowanym w zaktadzie byt mi-17 i jego pochodne.

Utan-Udzinska Wytwdérnia Lotnicza to jedyny rosyjski zaktad
lotniczy, ktéry w rdéznym okresie produkowat zardéwno samoloty
jak i Smigtowce. Zostat utworzony w 1939 roku. Zaktad nr 99 w
Utan-Ude swoja dziatalnos$¢ rozpoczagt od remontu my$liwcow I-16
i samolotéw bombowych SB. W czasie trwania wojny razem z
Irkuckg Wytwdérnig Lotniczg opanowat on produkcje kadtuba i
usterzenia bombowcéw nurkujgcych Pe-2. Ponadto w 1943 roku w
Utan-Ude uruchomiono wytwarzanie samolotéow mysliwskich ta-5, w
1944 roku ta-7, natomiast w 1946 roku ta-9. W latach 1950-1958
zaktad produkowat odrzutowe mysliwce szkolno-treningowe UTI
MiG-15.

Rok 1956 to poczgtek wytwarzania w zaktadach , na potrzeby
radzieckiego lotnictwa morskiego uruchomiono produkcje seryjna
wiroptatéw Ka-15 i Ka-18. W 1970 roku przystapiono do
produkcji Mi-8 i obok modelu podstawowego opracowani 1
produkowane szereg wersji specjalistycznych.

tgcznie do dnia dzisiejszego przyjmuje sie ze powstato ponad
12 200 wielozadaniowych $migtowcow Mi-8 i ich wersji
pochodnych (Mi-8T - 6 500 egzemplarzy, Mi-8MT - 2 900
egzemplarzy, Mi-8MTW - 2 800 egzemplarzy), z czego w
Kazanskiej Wytwédrni Smigtowcéw wykonano 7 600 egzemplarzy
(Mi-8T — 2 800 egzemplarzy, Mi-8MT — 900 egzemplarzy, Mi-8MTW
— 1 900 egzemplarzy), a w Utan-Udzinskiej Wytwérni Lotniczej 4
600 egzemplarzy (Mi-8T — 3 700 egzemplarzy, Mi-8MTW — 900
egzemplarzy).

Wersje Smigtowcoéw Mi-8 i ich wersje rozwojowe i pochodne mozna
spotka¢ niemal na catym Swiecie. Do czasu rozpadu Zwigzku
Radzieckiego, *gcznie wyeksportowano te maszyny do 57 krajoéw,
ale po 1991 roku maszyny te rozpowszechnity sie jeszcze
bardziej dzieki dalszej produkcji, a takze odsprzedazy na



rynku wtédrnym. Sam rozpad Zwigzku Radzieckiego i wielka liczba
posiadanych maszyn dat 15 nowych uzytkownikéw. Powstata na jej
gruzach Rosja z powoddéw ekonomicznych nie byta w stanie
uzytkowa¢ w takiej ilosci, dlatego tez na rynku wojskowym, jak
i cywilnym znalazty sie duze ilo$ci maszyn tego typu, czesto
po atrakcyjnych cenach. Dzi$ przypuszcza sie, ze liczba
krajéw, ktdére uzytkowaty wéwczas Mi-8 mogta sie zwiekszyd
nawet podwdjnie.

Mi-8T Sit Powietrznych Serbii

Wsrdod uzytkownikéw smigtowcéw Mi-8 znalazty sie takie jakie
jak: Afganistan, Albania, Algieria, Angola, Argentyna,
Armenia, Azerbejdzan, Bangladesz, Bhutan, Biatoru$, BosSnia i
Hercegowina, Brazylia, Bu*garia, Burkina Faso, Burundi,
Chinska Republika Ludowa, Chorwacja, Czad, Czarnogéra,
Czechostowacja, Demokratyczna Republika Konga, Dzibuti, Egipt,
Ekwador, Erytrea, Estonia, Etiopia, Federacja Rosyjska,
Filipiny, Finlandia, Ghana, Gruzja, Gujana, Gwinea, Gwinea
Bissau, Gwinea Réwnikowa, Holandia, Indie, Indonezja, Irak,
Iran, Izrael, Japonia, Jemen, Jemeriska Republika Arabska,
Jugostawia, Kambodza, Kamerun, Kanada, Kazachstan, Kenia,
Kirgizja, Kolumbia, Korea Pdétnocna — KRLD, Kuba, Laos, Libia,
Litwa, Ludowo-Demokratyczna Republika Jemenu, totwa,
Macedonia, Madagaskar, Malezja, Mali, Meksyk, Motdawia,
Mongolia, Mozambik, Myanmar, Namibia, Nepal, Niemcy,
Nikaragua, Niger, Nigeria, Niemiecka Republika Demokratyczna,
Pakistan, Palestyna, Papua-Nowa Gwinea, Peru, Polska,
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Potudniowy Sudan, Republika Czeska, Republika Kongo, Republika
Korei, Republika GOrskiego Karabachu, Rumunia, Ruanda,
Salwador, Senegal, Serbia, Czarnogéra, Sierra Leone, Stowacja,
Somalia, Stany Zjednoczone, Sudan, Sri Lanka, Syria,
Tadzykistan, Tajlandia, Turcja, Turkmenia, Uganda, Ukraina,
Uzbekistan, Wenezuela, Wegry, Wielka Brytania, Wietnam,
Zambia, Zimbabwe 1 Zwigzek Radziecki.

Charakterystyka smigtowca

Smigtowiec Mi-8 przeznaczony jest do transportu tadunkéw w
komorze *adunkowej lub na specjalnym zawieszeniu zewnetrznym,
przewozu pasazerdw, zoinierzy, sprzetu wojskowego oraz
wykorzystywany do przeprowadzenia prac budowlano-montazowych.
Jest do $migtowiec z jednym wirnikiem nosnym (pieciotopatowy
wirnik) i jedno $mig*o ogonowe. Naped smigtowca Mi-8 stanowig
dwa watowe silniki turbinowe typu TW2-117A o mocy startowej
1103 kW (1500 KM) kazdy.

Smigtowiec jest eksploatowany w dwéch wersjach: pasazerskiej,
posiadajacej oznaczenie Mi-8P oraz transportowej Mi-8T. Wersja
pasazerska stuzy do przewozu 28 pasazerdéw, poczty oraz
Yadunkow o nieduzych wymiarach. W wersji transportowej Mi-8T
przewozi *adunki o masie do 4 000 kg lub 24 pasazerdw. Na
omOwienie mozna przedstawi¢ takze inng wersje pasazerska,
posiadajgcag podwyzszony komfort, moggcy przewozi¢ do 11
pasazerdw, oznaczony jako Mi-8S.

Zaréwno wersja pasazerska, jak i transportowa, mogg by¢ bez
wiekszych probleméw przebudowane na wersje sanitarng, stuzacg
do transportowania 12 lezacych chorych i jednego pracownika
stuzby zdrowia 1lub do przewozu wiekszych %*adunkdw
transportowych do masy 3 000 kg na zewnetrznym zawieszeniu.
Istniejgce warianty s$migtowca wyposazone sg ponadto w
elektryczng wyciggarke, ktéra umozliwiata za pomoca
poktadowego dZzwigu zatadunek do smigtowca lub wytadunek z
niego tadunkéw o masie do 150 Kg.



Zatoga smigtowca sktada sie z dwéch pilotéw i mechanika
poktadowego. Smigtowiec mi-8 zapewnia wysokie bezpieczerhstwo
lotu, poniewaz:

wyposazony jest w dwa silniki o wysokim stopniu
niezawodnosci

= maszyna zdolna jest do lotu tylko na jednym silniku, a
przy obydwu nie sprawnych silnikach mozliwe jest
lagdowanie autorotacyjne

= komory silnikowe i komora przektadni gtéwnej oddzielone
sg przegrodami przeciwpozarowymi, z ktdrych kazda jest
chroniona skuteczng 1izolacjg przeciwpozarowa, Ww
najwazniejszych systemach i uktadach wyposazonych jest w
podwdéjne agregaty i instalacje

wyposazony jest takze w skuteczng instalacje
przeciwoblodzeniowg %opat wirnika i smigta, wlotéw
powietrza do silnikdéw oraz szyb kabiny przed pilotami,
co umozliwia lot w warunkach sprzyjajgcych oblodzeniu

= posiada naped podstawowych agregatéw od przektadni
gtéwnej, a to zapewnia ich prace nawet w razie ich
uszkodzenia obu silnikow

=w awaryjnych sytuacjach umozliwia szybkie opuszczenie
kabiny pasazerskiej i kabiny zatogi

Smigtowiec znajduje sie w eksploatacji od 20 lat. W tym czasie
zdobyt sobie reputacje jednej z najbardziej wudanych
konstrukcji biura M. Mila.

Lotnisko w Krzesinach — Mi-8S Sit* Powietrznych RP
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Konstrukcja sSmigtowca

Smigtowiec wielozadaniowy mi-8 sktada sie z nastepujacych
podstawowych zespotdw: kadituba, podwozia, uktadu napedowego,
uktadu przenoszenia mocy, wirnika nos$nego 1 sprzegta
ogonowego.

Kadtub sktada sie z czesSci nosowej i centralnej oraz belek
ogonowej i koncowej. Czes$¢ nosowa mieSci kabine pilotéw, w
ktérej znajdujg sie dwa fotele pilotdéw, tablice przyrzadéw
poktadowych, zespoty wtacznikéw elektrycznych, pilot
automatyczny oraz dZwignie sterowania. Boczne szyby kabiny
pilotow moga by¢ zrzucane awaryjnie. W suficie kabiny pilotéw
znajduje sie wtaz , poprzez ktéry mozliwy jest dostep do
zespotu napedowego. W tej cze$Sci kadtuba znajdujg sie réwniez
przedziaty dla akumulatorodw, gniazdka zasilania lotniskowego,
odbiorniki cis$nienia powietrza oraz dwa reflektory. Miedzy
cze$cig nosowg, a centralng znajdujg sie drzwi, do ktdrych
zamocowane jest odchylane siedzenie dla mechanika poktadowego.
Na Sciance wregi, %*aczgcej te cze$ci, umocowano pétki z
wyposazeniem elektrycznym i radiowym.

W Srodkowej czesci kadtuba z lewej strony, znajduja sie
przesuwane drzwi prowadzgce do kabiny pasazerskiej/*adowni
transportowej. W ich gdérnej czesci miesci sie wysiegnik
dZzwigu. Wzdtuz $Scian *adowni zamontowane zostaty odchylane
siedzenia, na podtodze za$ zostaty rozmieszczone wezty
mocowania *adunkdéw oraz wyciggarka elektryczna. Nad %tadownig
znajduja sie silniki, wentylator, przektadnia gtoéwna, wirnik
nosny z gtowicg oraz zbiornik rozchodowy paliwa. W wersji
transportowej tylna cze$¢ kadtuba zakorficzona jest dodatkowo
rozchylanymi klapami, ktdére stuzg pomocg do zatadunku
smigtowca. Na lewej klapie tytu kadtuba znajduje sie przenos$na
gasnica, pewne elementy wyposazenie sanitarnego oraz
rakietnice. W prawej klapie zamontowany jest specjalny wtaz
stuzacy do awaryjnego opuszczania $migtowca. Otwér w klapie
jest przykryty pokrywa, ktdéra zrzuca sie za pomocg dZwigni



umieszczonej na klapie. Wersja smigtowca Mi-8T wyposazona jest
w specjalne trapy stuzgce do zatadunku i wytadunku pojazdéw i
innych tadunkoéw.

W wersji pasazerskiej do szyn montazowych na podtodze, mocuje
sie tgcznie 28 foteli. Z prawej strony kadtuba w jego tylnej
czesci znajduje sie szatnia. W prawej Scianie kadtuba
rozmieszczono 6 prostokatnych okien, a w lewej stronie 5.
Zapewniajg one w kabinie pasazerskiej dobre osSwietlenie
naturalne.

Smigtowiec w wersji pasazerskiej posiada nieco inaczej
rozwigzane tylng czes¢ kadtuba. Jest ona wzmocniona, klapy
zamykajgce te czes¢ kadtuba sg krétsze niz w wersji
transportowej (miedzy nimi znajdujg sie drzwi do kabiny
pasazerskiej), w lewej klapie znajduje sie bagaznik, a po
prawej stronie pojemniki na akumulatory. Ponadto w obu klapach
sg dodatkowo usytuowane zaluzje wentylacji wyciggowej z kabiny
pasazerskiej. Drzwi do kabiny sktadajg sie z podnoszonej do
gornej klapy i opuszczanego trapu-schodkow.

Tylna cze$¢ kadtuba zakonczona jest belka ogonowg konstrukcji
nitowanej, catkowicie metalowej. Posiada ksztatt Scietego
stozka, wykonanego podtuznie i zeber. Pracujgce pokrycie belki
wykonano z gtadkiej blachy duralowej. W tylnej czesSci belki
ogonowej znajduje sie statecznik 1 ptoza ogonowa.

Statecznik jest przeznaczony do polepszenia charakterystyk
statecznosci podtuznej. Kat zaklinowania statecznika moze by¢
zmieniony tylko podczas postoju $migtowca na ziemi. KrawedZ
natarcia statecznika pokryta jest blachg duralowa, pozostate
powierzchnie ptdétnem.

Belka konicowa konstrukcji nitowanej posiada ksztatt stozka
Scietego. Jest ona zamontowana pod katem 43 stopni 10 minut
wzgledem osi belki ogonowej 1 sktada sie z podituznic oraz
wreg. W tylnej czesSci belka posiada specjalnie profilowang
owiewke polepszajgcg statecznos¢ kierunkowg $migtowca. Na



poczatku i koncu belki znajduje sie przektadnia pos$redniczaca
oraz tylna ($Smigta ogonowego). W miejscach potaczenia z
przektadnig belkg jest wzmocniona. Do owiewki belki
przymocowane sg dwie anteny radiowe. Wewnagtrz belki ogonowej 1
koncowej biegnie wat napedzajgcy s$migto ogonowe.
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Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakoéw

Egzemplarz muzealny Mi-8 w wersji pasazerskiej VIP numer
seryjny 10620, numer boczny 620 zostat wyprodukowany w
Kazariskich Zaktadach Smigtowcowych w 1973 roku. Stuzyt w 36.
Specjalnym Putku Lotnictwa Transportowego w Warszawie. Byt
jednym z Mi-8 putku, ktdére obstugiwaty wizyty papieza Jana


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7818.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7819.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7820.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7821.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_7822.jpg

Pawta II w Polsce. Smigtowiec zostat przekazany do zbioréw
Muzeum w grudniu 2009 roku.

Na zewnetrznych czed$ciach kadtXuba rozmieszczone s3 wezty
mocowania amortyzatorow i goleni przedniego i g*déwnego
podwozia oraz dodatkowych zbiornikéw paliwowych.

Podwozie i podpora ogonowa. Podwozie $migtowca stuzy do
kotowania po ziemi, podczas startu i1 ladowania oraz do
unieruchomienia s$migtowca przy postoju w terenie pochylonym.
Sktada sie ona z dwdéch gtéwnych i przedniej goleni, zastrzatow
i k6. Podwozie gtdéwne posiada kota o wymiarach 365 mm x 280
mm. Hamowanie odbywa sie przy uzyciu instalacji pneumatycznej.
Rozstaw két podwozia gtdéwnego wynosi 4300 mm. Cisnienie w
pneumatykach podwozia gtéwnego wynosi 450 = 50 kPa. Kota i
amortyzatory pochtaniajg energie obcigzen dynamicznych,
dziatajacych na smigtowiec podczas lagdowania i kotowania.
Zastrzat goleni gtdéwnych o ksztatcie piramidalnym jest
zespawany z rur. W skt*ad konstrukcji goleni wchodza
dwukomorowy amortyzator, pé6to$, tylny zastrzat i koto.
Dwukomorowy amortyzator cieczowo-gazowy przeznaczony jest do
pochtaniania energii kinetycznej przy ladowaniu smigtowca oraz
do ochrony smigtowca od rezonansu naziemnego. Komory niskiego
cisnienia amortyzatora czyni amortyzacje bardziej miekka. Jest
to szczegdélnie wazne podczas ruchu $migtowca po nierdwnej
nawierzchni.

Rura zastrzatu wykorzystywana jest jako butla sprezonego
powietrza o ci$nieniu 5 000 kPa (50 kG/cm?), zasilajacego

instalacje pneumatyczng smigtowca.

Podwozie przednie sktada sie z goleni wyposazonej w
zawieszenie wahaczowe ko6, amortyzator oraz dwodch
niehamowanych két. Cisnienie w ko*ach wynosi 350 + 50 kPa (3,5

+ 0,5 kG/cm?).

Smigtowiec jest wyposazony w ptoze ogonowa, ktdra stuzy do
ochrony $migta ogonowego przed uszkodzeniem oraz zmniejszenie



przecigzen dziat*ajacych na belke podczas uderzen o ziemie w
trakcie ladowania smigtowca pod duzym katem z przechyleniem do
tytu. Sktada sie ona z amortyzatora, dwéch zastrzatdéw oraz
wahadlowo zawieszonej piety, ktéra spetnia role ptaszczyzny
oporowej podpory.

Uktad przenoszenia mocy/ Uktad ten przeznaczony jest do
przenoszenia mocy silnikdéw na wirnik nosny i sSmigto ogonowe
przy odpowiednich predkosciach obrotowych, najkorzystniejszych
dla danych warunkéw pracy. Zasadniczymi zespotami uktadu
przenoszenia na przektadnie gtdéwng, przektadnie posSredniczaca,
na przektadnie ogonowa, wat tylny oraz hamulec wirnika
nosnego.

Moment obrotowy z silnikéw przekazywany jest na przektadnie
gtéwna poprzez dwa sprzegta, ktdéry samoczynnie odtgczajg jeden
z silnikéw, w przypadku jego uszkodzenia lub oba dwa podczas
lotu autorotacyjnego.

Przektadnia gtdéwna. Zadaniem jej jest zmniejszenie predkosSci
obrotowej i zwiekszenie momentu obrotowego, przekazywanego z
silnikéw na wirnik nos$ny, jak rdéwniez przekazanie napedu na
smigto ogonowe, wentylator oraz agregaty. Trzystopniowy uktad
przektadni umozliwia uzyskanie predkosci obrotowej wirnika
nosnego roéwnej 192 += 2 obr./min., przy predkosci obrotowej
turbin napedowych wynoszgcej 12 000 obr./min. W ten sposéb
przektadnia g*déwna redukuje predkos¢ obrotowg wirnika ponad
60-cio krotnie (62,609 razy) w stosunku do predkosci obrotowej
napedzajagcych ja turbin. Przekt*adnia zamontowana jest na
gérnej czesci kadtuba. Wymiary przektadni: jej dtugos¢ 1055
mm, szerokos$¢ 880 mm i wysoko$¢ 1759 mm. Masa suchej
przektadni wynosi 785 kg. Na przektadni znajdujg sie agregaty
obstugujace smigtowiec i silniki. Na lewej stronie przektadni
zamontowane sg dwa czujniki licznikéw predkosci obrotowej oraz
pompa hydrauliczna rezerwowej instalacji hydraulicznej. Z
prawej strony rozmieszczone sg: sprezarka powietrza, pompa
hydrauliczna gtéwnej instalacji hydraulicznej oraz pradnica
pradu przemiennego. Przekt*adnia jest wyposazona w niezalezny



od silnika uktad smarowania.

Salonka od wnetrza

Przektadnia posredniczgca przeznaczona jest do zmiany kierunku
osi watu tylnego o kat 45 stopni, zgodnie z zahamowaniem
tylnej czesci kadtuba, czyli o kat miedzy osiami belki
ogonowej i koncowej. Przektadnia sktada sie z dwoéoch kot
stozkowych o jednakowej liczbie zebdéw. Dzieki temu predkos¢
obrotowa obydwu watdéw jest jednakowa. Smarowanie przektadni
odbywa sie rozbryzgowo. Prowadzace koto zebate jest czeSciowo
zanurzone w oleju i w czasie trwania rozruchu rozbryzguje go
na wspétpracujgce powierzchnie k6. Masa przektadni wynosi 22
kg. Zawartos¢ oleju przektadni wynosi 1,6 litra.

Przektadnia ogonowa stuzy do napedu sSmigta ogonowego.
Przektadnia sktada sie z dwéch két ogonowego. Przektadnia
sktada sie z dwéch két stozkowych, ktorych osie tworza kat 90
stopni. W przektadni znajduje sie mechanizm zmiany skoku
smigta. Przektadnia smarowana jest rozbryzgowo olejem, ktory w
ilosci 1,6 litra znajduje sie w jej zamknietej obudowie. Masa
suchej przektadni wynosi 47 Kkg.

Wirnik nos$ny to jeden z najbardziej odpowiedzialnych zespotéw
s§migtowca. S*uzy do wytwarzania sity nosnej i ciggu
niezbednego do lotu sSmigtowca oraz sterowania podiuznego i
poprzecznego. Sktada sie ona z pieciu %topat, piasty, ttumikéw,
przegubéw oraz instalacji przeciwoblodzeniowej. topata posiada
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obrys prostokatny w rzucie poziomym. Elementem nosnym %topaty
jest dzwigar wykonany ze stopu aluminium w postaci belki z
wewnetrznym otworem o statym przekroju wzdtuz rozpieto$ci. W
celu uodpornienia dzwigara na dziatanie obcigzen zmeczeniowych
poddaje sie go specjalnej obrébce, zwanej wibrokulowaniem,
ktora polegata na ,bombardowaniu” powierzchni dZwigara
stalowymi kulkami na specjalnym stoisku. Obrdbka ta znacznie
przedtuza trwato$¢ samego dzwigara. Do tylnej Scianki dZwigara
przyklejone sg sekcje z wypetniaczem ulowym, ktore w liczbie
12 sztuk tworzg czes¢ sptywowg %topaty. Na kohAcu %opaty
zamocowana jest owiewka, pod ktdérg znajduje sie Swiat%o
pozycyjne. topata jest jednym z najbardziej odpowiedzialnych
elementédw konstrukcyjnych smigtowca, wptywajacym na
bezpieczenstwo jego lotu, wyposazono jg w specjalng instalacje
sygnalizacji uszkodzenia dZwigara. Dziata ona na tej zasadzie,
ze wewnetrzna przestrzen dzZzwigara wypeiniona jest powietrzem
pod cid$nieniem. W przypadku powstania w dZwigarze pekniecia
lub naruszenia szczelno$ci z jakiegokolwiek innego powodu
cisnienie z jego wnetrzu znaczgco spada. Powoduje to
odksztatcenie sprezystego mieszka, ktéory wypycha na
powierzchnie *opaty czerwony koipaczek ostrzegajgcy, widoczny
z miejsca pilota. Na krawedzi natarcia topaty zabudowane sg
elementy grzejne, wchodzgce w sk*ad instalacji
przeciwoblodzeniowej smigtowca. Masa jednej *opaty wynosi 134
kg.

Piasta wirnika nosnego przeznaczona jest do mocowania *opat,
przekazania momentu obrotowego z przektadni gtdéwnej na topaty,
jak réwniez do przejmowania 1 przenoszenia sit
aerodynamicznych z wirnika na kadtub Smigtowca. Zasadniczymi
elementami piasty sg: korpus piasty, jarzma posSredniczace,
czopy przequbdéw przekrecen, korpusy przegubdw przekrecen,
dZwignie obrotu %opat oraz ttumiki hydrauliczne przegubdw
odchylen. Piasta wykonana jest z wysokowytrzymatej stali. Masa
piasty suchej wynosi 605 kg. W srodku korpusu piasty wykonany
jest otwor z wielowypustem, za pomocg ktdrego *aczy sie ona z
watem wirnika nosnego. topaty mocuje sie do piasty za pomoca



przegubéw wahan, odchylen i przekrecehA. Przeguby umozliwiaja
topatom wykonanym wahan w ptaszczyznie pionowej i ptaszczyZnie
obrotu wirnika.

Dla zapobiezenia nadmiernym wychyleniom %*opat wokétr osi
przegubéw w konstrukcji piasty przewidziane sa ograniczniki.
Ograniczniki od$rodkowe stuzg do ograniczenia zwisu %opat przy
nie pracujgcych silnikach na ziemi lub przy predkosci
obrotowej wirnika ponizej 108 obr./min., natomiast dolne
ograniczniki na piascie ograniczajg wahad*owe ruchy %opat przy
predkosci obrotowej ponad 108 obr./min. i umozliwiajg
odchylenie %topat w dét o 4 stopnie.

Przeguby odchylen wyposazone sg w hydrauliczne ttumiki drgan,
ktérych zadaniem jest przede wszystkim ttumienie oscylacji
Yopat w ptaszczyznie obrotu wirnika wywotanych sitami
Coriolissa. Ttumiki zapobiegaja ponadto powstaniu drgan przy
»Przyziemny rezonans”.

Zdjeta dodatkowa izolacja w wnetrzu “Salonki”

Smigto ogonowe jest typu pochylajgcego sie, przeznaczone jest
do wytwarzania sity, ktdérej moment wzgledem watu wirnika
rownowazy moment reakcyjny $migtowca. Stuzy one réwniez do
kierunkowego sterowania smigtowcem. W czasie trwania lotu
smigto ogonowe wytwarza site skierowang w lewo (jezeli patrzed
na Ssmigtowiec od jego tytu). Zmiana skoku smigta ogonowego
nastepuje za pomocg pedatdéw sterowania nosnego poprzez uktad
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ciegiet i zmienia jego cigg. Wywotany tym samym moment
powoduje obrét smigtowca w lewo lub w prawo, w zaleznosci od
tego, ktéry moment jest wiekszy — moment reakcyjny wirnika czy
moment ciggu $migia.

Smigto ogonowe sktada sie z piasty i trzech topat. topata
posiada konstrukcje catkowicie metalowag, ktdérej gtownym
elementem jest dzwigar, ktéry jest wykonany z odkuwki
aluminiowej. Cze$¢ sptywowg topaty tworzy pojedyncza sekcja z
wypetniaczem ulowym, przyklejona do tylnej Scianki dzwigara.
Zewnetrzna powierzchnia takiego oklejona jest dwoma warstwami
tkaniny szklanej o grubosci 0,3 mm. Na krawedzi natarcia
topaty, naklejony jest element grzejny elektrycznej instalacji
przeciwoblodzeniowej. Srednica $migta wynosi 3 900 mm, masa
13,70 kg, a masa piasty 76,5 kg.

Uktad sterowania smigtowca zapewnia mu odpowiednig manewrowos¢
i stuzy do wywierania wptywu na stan rdéwnowagi podczas trwania
lotu. Sterowanie smigtowcem odbywa sie poprzez zmiane
wielkosci ciggu sSmigta ogonowego. Podtuzne i poprzeczne
sterowanie uzyskuje sie przez wychylenie drazka sterowego,
przenoszone na tarcze sterujgca. Wywotuje to zmiane kierunku
dziatania ciggu wirnika nos$nego i wielko$ci bocznych
sktadowych wektora ciggu.

Sterowanie kierunkowe uzyskuje sie przez wychylenie pedatéw
sterowania noznego, co zmienia skok $migta ogonowego i jego
cigg. Zmiana ciaggu powoduje obrdét $migtowca w kierunku
wychylenia pedatu. Zmniejszenie lub zwiekszenie ciggu wirnika
nosnego wykonuje sie za pomocag dZwigni skoku ogdélnego i mocy.
Operujgc tg dzwignig pilot wywo*uje pionowe przemieszczenie
smigtowca, opadanie lub wznoszenie. Stato$¢ obrotdéw wirnika
jest przy tym zapewniana automatycznie. Oprécz dzwigni skoku
ogdélnego i mocy w kabinie pilotdéw znajdujag sie rowniez
dZzwignie niezaleznego sterowania silnikami. Umozliwiajag one
przeprowadzenie préb silnikéw na Smigtowcu bez potrzeby zmiany
ogélnego skoku wirnika nos$nego i lot przy jednym pracujacym
silniku. W uktadzie sterowania podtuznego i poprzecznego oraz



sterowania skokiem og6élnym wirnika nos$nego zabudowane sg
odpowiednie wzmacniacze hydrauliczne. Zadaniem jest
zmniejszenie wysitku pilota podczas sterowania maszyng w
locie. Tarcza sterujaca przeznaczona jest do zmiany wielkos$ci
i kierunku ciggu wytwarzanego na wirniku nos$nym. Zmiane
wartosci ciggu uzyskuje sie poprzez jednoczesne zwiekszenie
lub zmniejszenie katdéw ustawienia %topat wirnik o te samag
wielkos¢, to znaczy przez zmiane skoku ogdélnego wirnika. Kat
ustawienia *opat w Smigtowcu Mi-8 moze zmieniad sie od 1
stopnia do 14 stopni 30 minut.

W kabinie pilotdéw znajdujg sie dwa dragzki sterowe,
rozmieszczane symetrycznie wzgledem podtuznej osi Smigtowca. W
gérnej czes$ci kazdego drgzka zamontowany jest uchwyt, na
ktérym znajduja sie przyciski telefonu poktadowego,
radiostacji korespondencyjnej, pilota automatycznego oraz
elektromagnetycznych hamulcéw mechanizméw sprezynowych,
odcigzajacych uktad sterowania. Na lewym drgzku umieszczona
jest takze dzwignia hamowania két podwozia.

Zespb6t napedowy stuzy do wytwarzania niezbednej mocy do lotu
S§migtowca: napedza wirnik nosny oraz smigto ogonowe, jak
rowniez agregaty silnikéw i smigtowca. Sktada sie z dwodch
silnikéw turbinowych watowych typu TW2-117A, o mocy 1103 kW
kazdy (1500 KM), konstrukcji S. P. Izotowa, zamontowanych na
gornej czesSci centralnego zespotu kadtuba przed gtdwna
przektadnig, symetrycznie wzgledem podtuznej osi sSmigtowca, z
pochyleniem do przodu pod katem 4 stopni 30 minut. W razie
potrzeby lot moze by¢ kontynuowany na jednym silniku. Silnik
TW2-117A skt*ada sie z 10-stopniowej sprezarki osiowej,
piersScieniowej komory spalania, dwustopniowej turbiny osiowej
sprezarki, dwustopniowej turbiny napedowej, skrzynki napeddw,
agregatdéw, uktadu regulacji i instalacji przeciwoblodzeniowej.
Kierownice wlotowe oraz trzech pierwszych stopni sprezarki sg
regulowane w zakresie od 0 stopni do 30 stopni. Sprezarka jest
wyposazona w dwa zawory spustowe. Zasilita ona sprezone
powietrze komore, w ktdorej znajduje sie 8 wtryskiwaczy oraz



dwa bloki rozruchowe. Gorgce gazy z komory spalania napedzaja
dwustopniowg turbine sprezarki i dwustopniowg turbine
napedowg. Turbina napedowa napedza przektadnie gtdéwng, ktoéra z
kolei przekazuje, poprzez uklad przenoszenia mocy, moment
obrotowy na wirnik nosny i $migto ogonowe. Turbina sprezarki i
turbina napedowa nie majg one ze sobg potgczenia kinetycznego
i w zwigzku z tym odpada konieczno$¢ stosowania sprzegiet
miedzy ukt*adem napedowym i wirnikiem nosSnym.

Kazdy silnik ma automatyczny uktad regulacji i sterowania,
ktére razem zapewniajg:

» uruchomienie silnikdéw maszyny na ziemi i w powietrzu

- sterowanie pracg silnika w ustalonych i nie ustalonych
warunkach pracy

= ograniczenie maksymalnej predkosci obrotowej sprezarki,
zuzycia paliwa, temperatury gazéw przed turbing i
maksymalnego stopnia sprezania za sprezarka

 utrzymywanie statej predkosci obrotowej wirnika nos$nego
w zakresie zatozonej tolerancji

wyréwnanie mocy obydwu silnikéw pracujagcych
jednoczesnie, jak rowniez samoczynnie zwiekszenie mocy
jednego z silnikéw przy uszkodzeniu drugiego

Instalacja hydrauliczna speinia nastepujgce zadania:

- przedstawia *opatki kierowanie wlotowych w zalezno$ci od
predkosci obrotowej i temperatury powietrza na wlocie do
sprezarki

» steruje uruchamianiem silnika 1 w odpowiednim czasie
wytgczeniem rozrusznika

= zamyka przy z géry zatozonej predkosci obrotowej zawory
upustu powietrza ze sprezarki



= steruje ograniczeniem temperatury gazéw na wejsciu do
turbiny sprezarki

Instalacja przeciwoblodzeniowa chroni wlot powietrza przed
powstaniem oblodzenia.

Smigtowiec Mi-17 Butgarskich Sit Powietrznych

Uktad chtodzenia silnika przeznaczony jest do chtodzenia oleju
w instalacjach smarowania silnikéw oraz przektadni gtownej jak
réwniez pradnic prgdu statego i przemiennego, sprezarki
powietrza 1 pomp hydraulicznych. Uktad chtodzenia sktada sie z
wentylatora, przewodow oraz dwéch chtodnic powietrzno-
olejowych. Chtodzenie odbywa sie poprzez wymuszony przeptyw
powietrza przez chtodnice oraz bezposSredni nadmuch na
agregaty. Zimne powietrze przez tunel wejsciowy doprowadzane
jest do aparatu kierujgcego wentylatora, wyposazonego w
ruchome %topatki i po przejsciu przez wirnik i kierownice
prostujgce trafia do obudowy wentylatora, skad wieksza jego
czes¢ kierowana jest do chtodnic. Po przejsciu przez chtodnice
powietrze doprowadzane jest przez koncéwki wylotowe i okna w
obudowie przektadni g*déwnej. Pozostata cze$¢ powietrza
doprowadzana jest do kolektora zbiorczego i z stamtad
rozprowadzana jest za pomocg gietkich przewoddéw do chtodzenia,
pradnic, sprezarki 1 pomp hydraulicznych. Silniki wyposazane
sg na wlocie w filtry przeciwpytowe, ktdérych zadaniem jest
oczyszczanie zasysanego do silnikéw powietrza z piasku, kurzu
i innych zanieczyszczeh w czasie kotowania, startu i ladowania
na lotniskach polowych i lgdowiskach.. Zasada pracy filtru
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polega na tym,. Ze w czasie pracy silnika na wlocie do filtru
przeciwpytowego, wykonanym w postaci pierscieniowego dyfuzora
, pozostaje obnizone cisnienie. Czasteczki ciat* statych pod
dziataniem sit odsrodkowych, dociskane sg do Scianek kanatu
dyfuzora i wraz z powietrzem dostajg sie do wlotu separatora.
W separatorze nastepuje oczyszczenie podstawowej masy
powietrza, a pozostata niewielka jego czes¢ , jest nastepnie
odsysane przez ezektor i odprowadzania do atmosfery. Dziatanie
filtréw przeciwpytowych jest uruchamiane bezposrednio z kabiny
pilotéw przetgcznikiem elektrycznym, znajdujgcym sie na lewynm,
gérnym pulpicie kabiny. Wtgczenie filtréw sygnalizujg zétte
lampki w kabinie.

Osprzet pilotazowo-nawigacyjny. Smigtowiec jest wyposazony w
zestaw przyrzgdow pilotazowo-nawigacyjnych, przyrzadow
kontroli pracy silnikéw, przektadni oraz instalacji
umozliwiajgcych lot $migtowca w dzien i w nocy oraz w trudnych
warunkach pogodowych. W zaleznosSci od przeznaczenia osprzet
dzieli sie na trzy grupy: przyrzady pilotazowo-nawigacyjne,
przyrzady kontroli pracy silnikoéw, uk*adu przenoszenia mocy i
instalacji oraz przyrzady pomocnicze. Przyrzady rozmieszczone
sg na dwéch tablicach poktadowych w przedniej czesci kabiny
przed fotelem lewego i1 prawego pilota.

Do przyrzaddéw pilotazowo-nawigacyjnych zalicza sie:
predkosciomierz, wysoko$ciomierz barometryczny, wariometr,
zakretomierz, sztuczny horyzont, system kursowy, busole
magnetyczng, zegar poktadowy oraz system pilota
automatycznego. Przyrzady te rozmieszczono na obu tablicach.

Pilot automatyczny. W odrdéznieniu od innych $migtowcéw,
pochodzacych od biura M. Mila, np. Mi-1, Mi-2, Mi-4, ktére
mogty byc¢ pilotowane tylko recznie przez pilota/pilotdw, na
poktadzie Mi-8 znajduje sie czterokanatowy pilot automatyczny
AP-34B, ktéry jest przeznaczony do automatycznej stabilizacji
smigtowca w czasie trwania lotu w zakresie przechytu, kursu,
przechylenia oraz wysokosci lotu. Kazdy z kanatdéw pilota
automatycznego oddziatywa na okreslone elementy uk%tadu



sterowania smigtowcem. Kanat* ,N” kierunku lotu (kursu) -
oddziatywa na skok $migta ogonowego, zas kanat ,K” — pochylen,
na tarcze sterujgcag w podtuznym kierunku, kanat typu ,T”
przechylen, na tarcze sterujgcg w poprzecznym kierunku oraz
kanat ,W"” wysokosci na og6lnym skok wirnika nos$nego.

Pilot automatyczny takze wspdipracuje ze wzmacniaczami
elektryczno-hydrauliczno-mechanicznymi, ktére wkomponowane sg
w ukt*ad sterowania réznicowo. Oznacza to, ze zaréwno pilot,
jak 1 pilot automatyczny mogg jednoczesnie oddziatywad na
elementy wykonawcze uktadu sterowania S$migtowcenm.
Przemieszczenia wypadkowe elementdéw wykonawczych uktadu
sterowania sg sumg przemieszczen spowodowanych oddziatywaniem
pilota smigtowca oraz pilota automatycznego.

Pilot automatyczny smigtowca Mi-8 moze by¢ wtaczony od chwili
startu do ladowania. Do jego zestawu zalicza sie pulpit
sterowania, agregat sterowania, zesp6t wzmacniaczy, szereg
czujnikéw, korektor wysoko$ci, wskaznik zerowania oraz
przyciski wytgczajgce. Pulpit sterowania znajduje sie na
podtodze miedzy tablicami przyrzgadow w kabinie pilotéw,
agregat sterowania, ktory jest umieszczony na péteczce réwniez
w kabinie, przyciski rozmieszczone sg na drazkach sterowych
obydwu pilotoéow, korektor wysoko$ci zamontowany jest na belce
ogonowej .

Wyposazenie radiowe 1 radionawigacyjne. Sk*ada sie z
nastepujgcych urzadzen radiostacji krétkofalowej, stuzacej do
XYacznosci radiostacji o zasiegu do 100 km, sSredniofalowego
radiokompasu automatycznego, wysoko$Sciomierza radiowego matych
wysokosci z sygnalizacjg dZzwiekowg i Swietlng niebezpiecznej
wysokosci lotu. Wyposazenie to umozliwia utrzymanie tgcznosci
ze stacjami naziemnymi i statkami powietrznymi oraz wewnatrz
smigtowca, pomiar rzeczywisty wysokosci lotu, nawigacje wedtug
radiostacji prowadzacych i radiofonicznych 1 ciggty odczyt
kata kursowego radiostacji.

Przyrzady kontrolujgce prace silnikoéw, uktadu przenoszenia



mocy (transmisji) oraz instalacji sSmigtowca rozmieszczone sg
na tablicach poktadowych oraz gérnym pulpicie elektrycznym. W
sktad tych przyrzadéw wchodza: obrotomierz silnikéw oraz
wirnika nosnego, trdjwskazéwkowy wskaznik niepodlegtosciowy do
pomiaru cisnienia oleju na wejsciu do przektadni gtownej,
temperatury oleju w przektadni posSredniczgcej i koncowej,
trojwskazowkowy do pomiaru cisnienia paliwa, a takze
temperatury i cisnienia oleju w silnikach, paliwomierze oraz
manometry i termometry.

Instalacja elektryczna sktada sie ze Zrddetr energii
elektrycznej wytwarzajgcej prgd staty 1 przemienny
doprowadzony do sieci poktadowej i odbiornikéw. Podstawowym
Zzrédtem energii jest prad staty o napieciu 27V x 10%,
wytwarzajgcy przez dwie pradnice o mocy 18 kW kazda oraz 6
akumulatordéw. Akumulatory zapewniajag niezalezny rozruch
silnikéw przy braku lotniskowych Zrédet energii. Odbiorniki
pradu przemiennego zasilane sg dwoma rodzajami pradu:
przemiennego jednofazowego o napieciu 206 V i czestotliwo$ci
400 Hz oraz tréojfazowego o napieciu 36 V i czestotliwo$ci 400
Hz. Zrédtem pradu jednofazowego jest pradnica synchroniczna
dla odbiornikéw napieciu 208 V, a dla odbiornikéw 115 V i 36 V
— przetwornica jednofazowa. Prad trdéjfazowy =zasilajacy
przyrzady zyroskopowe, pilota automatycznego, system kursowy,
dwa sztuczne horyzonty, wyposazenie radionawigacyjne oraz
czujnik radioizotopowy, wytwarzajagcy dwie wytwornice
(podstawowa 1 rezerwowa).

1994 rok. Start $migtowca Mi-8PS z szefem Urzedu Rady


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/800px-Stiopa-Mi-8_foto.1.jpg

Ministréw Michatem Strakiem na ladowisku w Sulnie. Smigtowiec
ten nb 627 (dostawa 30.06.1973 rok), Smigtowiec brt udziat w
dwoch pielgrzymkach Jana Paw*a II do kraju. Oznaczony byt
wowczas znakami PLL Lot. Obecnie przebudowany na smigtowiec
ratownictwa lgdowego Mi-8RL

Oswietlenie smigtowca sktada sie z dwéch reflektorow,
tgczonych przy lagdowaniu 1 kotowaniu, reflektora
oswietlajgcego %*adunki (tylko dla smigtowcéw w wersji
transportowej), Swiatet pozycyjnych ulokowanych na przedniej
czesci kabiny pilotéw (z lewej strony czerwone, natomiast z
prawej strony zielone) i na belce ogonowej (migajgce czerwone
Swiatta). W wersji pasazerskiej dodatkowo pod kabing pilotdw
oraz na koncach %*opat wirnika nosnego w celu zaznaczenia jego
ptaszczyzny obrotu. Przy lotach zespotowych wtgczane sg trzy
dodatkowe Swiatta, ktorych celem jest utatwienie zbidrki w
powietrzu oraz zachowanie przepisowych odlegtos$ci miedzy
maszynami w czasie trwania lotu.

Instalacja hydrauliczna przeznaczona jest do zasilania
wzmacniaczy hydraulicznych zabudowanych w uktadzie sterowania
§migtowcem oraz innych elementow tego uktadu. W celu
zwiekszenia bezpieczenstwa podczas lotu, sSmigtowiec jest
wyposazony w dwie instalacje hydrauliczne: zasadniczag 1
rezerwowg. W sktad instalacji wchodzg dwie pompy, zbiornik z
przegrodg dzielacg go na dwie objeto$ci zasilajgce obydwie
pompy, hydroakumulatory, ktéorych zadaniem jest usuwanie
pulsacji «cis$nienia «cieczy w instalacji, zawory
elektromagnetyczne, sygnalizatory cis$nienia oraz manometry.
Catos¢ potagczona jest ze sobg przewodami metalowymi i
gumowymi. Cisnienie roboczy cieczy w instalacji zawiera sie w

przedziale 4500-6400 kPa (45-64 kG/cm’). Pojemno$¢ instalacji
wynosi 22 litry.

Na smigtowcu zamontowane sg 4 wzmacniacze, kazdy z nich
rozwija site wynoszgcg 15 kN.

Instalacja powietrzna stuzy do hamowania ko6t podwozia



gtoéwnego. Podstawowymi elementami instalacji powietrznej g:
dwustopniowa sprezarka ttokowa oraz butle wysokocisnieniowe.
Jako butle sprezonego powietrza wykorzystano wewnetrzne
przestrzenie zastrzaildéw goleni podwozia. Pojemnos¢ butli
wynosi 2 x 5 litréw. Cisnienie powietrza w butlach wynosi 5

000 kPa (50 kG/cm?).

Instalacja paliwowa sktada sie z gtdéwnego zbiornika paliwa o
pojemnosci 445 1litréw, lewego dodatkowego podwieszajgcego
zbiornika paliwa o pojemnos$ci 745 litréw, prawego dodatkowego
podwieszanego zbiornika, w ktdérym sie miesci 680 litrdw
paliwa, dwdéch pomp podajacych, dwdéch pomp przettaczajacych,
dwéch blokéw filtrdédw, zawordédw odcinajgcych i pozarowych,
sygnalizatoréw cisnienia, paliwomierza, zaworéw, przewoddéw i
armatury. Cisnienie paliwa przed wtryskiwaczem wynosi 3 400-6

000 kPa (34-60 kG/cm’). Przy lotach na duze odlegtos$ci w
kabinie $migtowca montuje sie dodatkowe zbiorniki paliwa o
pojemnosci 2 x 915 litrdéw. Zuzycie paliwa przez pracujace
obydwa silniki przy lotach transportowych wynosi 580 kg na
jedng godzine lotu, przy lotach szkolno-treningowych — 550 kg
na godzine lotu. Masa przewozonego paliwa na poktadzie
smigtowca bez dodatkowych zbiornikéw paliwa wynosi 1450 kg, a
z dodatkowymi zbiornikami paliwa zwieksza sie do 2870 Kkg.

Paliwomierz wskazuje sumaryczng ilo$¢ paliwa we wszystkich
zbiornikach, jak rdéwniez w kazdym zbiorniku oddzielnie.
Przetgczniki i wskazniki paliwomierza rozmieszczane s3 na
tablicy poktadowej drugiego (prawego) pilota. Gdy w gtownym
zbiorniku pozostaje 500 litréw paliwa, na tablicy drugiego
paliwa zapala sie lampka sygnalizacyjna.

Instalacja olejowa. Kazdy silnik posiada wtasny uktad olejowy,
ktdrego gtdéwnym zadaniem jest zapewnienie przeptywu oleju
przez silnik i podtrzymywanie jego temperatury w zatozonym
zakresie. 0Olej przeptywajgc kanatami przez silnik i jego
agregaty smaruje wspoipracujgce powierzchnie, przejmuje od
nich ciepto oraz odprowadza produkty tarcia, ktore nastepnie



wychwytujg filtry. Uktad olejowy sktada sie z: zbiornika oleju
o pojemnosci 10 litréw, zbiornika wyrdéwnawczego, powietrzno-
olejowej, chtodnicy, przewoddéw, zawordéw i reduktoroéw.
Konstrukcyjnie, caty ukt*ad jest wykonany jako w petni
zamkniety, co oznacza, ze olej krgzy w obiegu: zbiornik -—
silnik — zbiornik. Uzywany jest w silnikach TW2-117, gdzie
olej syntetyczny wyréznia sie dobrymi wtasnosSciami smarnymi i
ciepto-chemiczng odpornoscig, co zapewnia niezawodng
eksploatacje silnikdéw, przy temperaturze oleju ponad 200
stopni C, a dzieki niskiej temperaturze krzepniecia,
uruchamianie silnikéw bez podgrzewania oleju przy
temperaturach otoczenia do -40 stopni C.

Instalacja ogrzewania i wentylacji stuzy gtéwnie do ogrzewania
kabin oraz utrzymania w nich czystosci powietrza za pomoca
wentylacji. Instalacja ta zapewnia ogrzewanie ndg pilotow,
nadmuchiwanie cieptym powietrzem przednich szyb kabiny,
ogrzewanie filtru instalacji powietrznej, jak réwniez
zbiorniczka drenazowego. Sktada sie ona z podgrzewacza
naftowego, prawego i lewego kanatu, przewoddéw, armatury,
uktadu sterowania. Podgrzewacz znajduje sie na zewnagtrz
s§migtowca, z prawej strony kadiuba i stanowi przedtuzenie
prawego podwieszonego zbiornika. Wentylator podgrzewacza
pobiera powietrze z atmosfery i ttoczy go przez kaloryfer do
kabiny pilotéw, caty czas wentylujac je podczas trwania lotu.
Jesli zachodzi potrzeba ogrzania kabiny , czes¢ wentylowanego
powietrza doprowadzana jest do komory spalania paliwa, do
ktorej wtryskuje sie paliwo. Powstat w wyniku spalania gorgce
gzy omywajg zewnetrzne scianki kaloryfera, wewngtrz ktdérego w
tym samym czasie przeptywa zimne powietrze. Wskutek
przewodnictwa cieplnego — zimne powietrze ogrzewa sie 1 na
wyjsciu z kaloryfera moze by¢ uzyte do ogrzewania kabiny
pilotéw i *tadowni. W wersji pasazerskiej sSmigtowiec posiada
wentylacje wyciagowg, ktéra odsysa powietrze z kabiny
pasazerskiej. Srednie zuzycie paliwa przez dodatkowe
podgrzewanie nie przekracza 8,7 kg n godzine pracy, jego masa
razem z wentylatorem i agregatami wynosi oko*o 45 kg. W



zaleznosci od potrzeby podgrzewacz utrzymuje temperature w
kabinie w zakresie od +10 stopni C do +30 stopni C.

Instalacja przeciwoblodzeniowa. Smigtowiec Mi-8 =zostat
wyposazony w 1instalacje przeciwoblodzeniowa, umozliwiajgca
uzytkowanie go w warunkach oblodzenia. Oblodzenie sSmigtowca
moze wystapi¢ przy temperaturze otaczajgcego powietrza od 5
stopni C i ponizej. Najcze$Sciej wystepuje ono przy lotach
podczas wysokiej wilgotnosci powietrza i nieduzych
temperaturach ujemnych od 0 stopni C do -10 stopni C.
Niebezpieczennstwo oblodzenia polega na tym, Ze powoduje ono
przyrost masy $migtowca oraz znaczgcCco pogorszenie jego
charakterystyk aerodynamicznych wirnika nosnego i $migta
ogonowego. Natomiast oblodzenie wlotéw powietrza silnikéw
smigtowca, powoduje dostawania sie czgsteczek lodu w topatki
sprezarek i uszkadzanie tych *opatek oraz do komdér spalania,
co doprowadzi¢ moze nawet do przerwania procesu spalania, tym
samym doprowadzi¢ do wytaczenia silnika. Instalacja
przeciwoblodzeniowa $migtowca Mi-8 chroni przed oblodzeniem
Yopat wirnika nosnego i sSmigta ogonowego na belce, dwie
przednie szyby kabiny pilotéw oraz wloty powietrza do
sprezarek silnikow.

topaty wirnika nosnego i $migta ogonowego oraz przednie szyby
kabiny pilotéw, sg wyposazone w elektryczne elementy grzejne,
zasilane pradem przemiennym o napieciu 208 V, ZzZrodiem ktdérego
jest pradnica, ktdéra jest zamontowana na gtdéwnej przektadni.
Elementy grzejne sg wykonane z cienkich paskéw stali
nierdzewnej, przyklejonych do krawedzi natarcia. Kazda z %opat
wirnika nosnego posiada cztery sekcje grzejne, natomiast
Yopata $migta ogonowego posiada dwie sekcje grzejne. Przednie
szyby kabiny pilotdéw pokryte sg bardzo cienka (molekularnga)
warstwg metalu przewodzgcg prad. Temperatura szyb jest
podtrzymywana automatycznie w przedziale ; 25-35 stopni C za
pomocg dwoch regulatorow.

Kazdy z dwdch silnikéw smigtowca posiada niezalezng instalacje
przeciwoblodzeniowg, ktéra doprowadza gorgce powietrze ze



sprezarki silnika do topatek kierownic sprezarek, do obudowy
przedniego *ozyska silnika oraz do wlotu silnika.

Instalacje przeciwoblodzeniowe $migtowca i silnikdéw wtaczaja
sie automatycznie na sygnat otrzymywany z czujnika uktadu
sygnhalizacji oblodzenia lub recznie za pomocg odpowiednich
przetacznikéw w kabinie pilotéw. Podstawowym elementem uktadu
automatycznej sygnalizacji poczatku oblodzenia i wtaczenia tym
samym instalacji przeciwoblodzeniowej jest elektryczny
radioizotopowy sygnalizator oblodzenia. Czujnik sygnalizatora
znajduje sie we wlocie powietrza prawego silnika, a jego blok
elektroniczny — w przedziale wyposazenia radiowego. Poczatek
oblodzenia jest sygnalizowany w kabinie pilotéw zapaleniem sie
czerwonej zarowki osSwietlajgcy napis ,wtgcz instalacje
przeciwoblodzeniowa”. Jednoczesnie automatycznie wtgcza sie
instalacja przeciwoblodzeniowa %opat wirnika i $migta
ogonowego, przednich szyb kabiny pilotéw, wlotu powietrza
prawego silnika. 0Ogrzewanie wlotu powietrza lewego silnika
pilot wtgcza wy*agcznie recznie. Rozdzielne wtgczanie
ogrzewania wlotdw silnikdéw stosowane jest w celu zwiekszenia
niezawodnosci pracy silnikéw w warunkach oblodzenia.

Opréocz radioizotopowego sygnalizatora oblodzenia, $migtowiec
Mi-8 jest dodatkowo wyposazony w wizualny czujnik znajdujacy
sie w polu widzenia lewego pilota. Jest to pret , na ktdrym
zaznaczone sg czerwong 1 czarng farba poprzeczne paski o
szerokosci 5 mm. Te kolorowe paski umozliwiajg zaobserwowanie
z odpowiednim wyprzedzeniem instalacji przeciwoblodzeniowej
recznie za pomocg wytagcznikéw w kabinie pilotéw w razie
niezadziatania sygnalizatora elektrycznego.

Instalacja przeciwpozarowa jest przeznaczona do wykrywania,
sygnalizacji i gaszenia pozaru w przedziale silnikdw,
przektadni gtdéwnej, gtdédwnego zbiornika paliwa oraz naftowego
podgrzewacza. Instalacja przeciwpozarowa sktada sie z czterech
gasnic freonowych, czterech zaworéw, dwdéch blokdédw zaworéw,
przewoddw doprowadzajgcych i kolektoréw rozpylajacych freon
(Srodek gasniczy), uktad sygnalizacji i sterowania z



czujnikami sygnalizacji pozaru. Gasnica, zawory zwrotne oraz
bloki zaworow przeciwpozarowych znajdujg sie w przedziale
gtéwnej przektadni, kolektory rozpylajgce i czujniki w
przedziatach chronionych, bloki wykonawcze uktadu w przedziale
wyposazenia elektrycznego i radiowego, a tablica sterujaca z
przyciskami i przetgcznikami w kabinie pilotéw. Instalacja
jest uruchamiana samoczynnie w dowolnym przedziale, gdy
czujniki podgrzewajg sie do temperatury powyzej 150 stopni C
lub gdy przyrost temperatury w otoczeniu czujnikéw osiggnie co
najmniej 2 stopnie na sekunde. Wtgczenie sie instalacji
przeciwpozarowej jest sygnalizowanie w kabinie pilotéw przez
zapalenie sie zd6ttego Swiatta na tablicy obstugujgcej
urzgdzenie przeciwpozarowe.

Uzbrojenie

— Mi-8MT- karabin maszynowy kal. 7,62 mm montowany we wtazie w
prawoburtowej czes$ci wrot tadunkowych, karabin maszynowy, kal.
7,62 mm typu PKT montowany w nosie smigtowca, karabiny (2 do
4) kal. 7,62 mm montowane (jedna z opcji) na zewnetrznych
wysiegnikach na uzbrojenie wyposazonych w belki BD3-57KRWM (w
sumie 6 punktow podwieszen). Na niektdorych ze stosowanych w
Afganistanie Mi-8MT stosowano réwniez wkm kal. 12,7 mm typu
NSW oraz granatniki automatyczne kal. 30 mm AGS-17 Plamia,
ktéore montowano w bocznych drzwiach do kabiny lub we wtazie we
wrotach %adunkowych. Ponadto mégt przenosi¢ na weztach
podwieszeA szereg typow uzbrojenia takich jak zasobniki
UPK-23-250 z dziat*kami GSz-23L, zasobniki B-8W20 dla 20 npr
S-8 kazdy czy zasobniki strzeleckie GUW-8700.

— Mi-8AMTSz “Terminator”- otrzymat boczne wysiegniki z
szescioma weztami podwieszen, mogt przenosi¢ m.in. pociski
kierowane pociski powietrze- ziemia 9M114 “Szturm-W” oraz
OM120 “Ataka”, a takze powietrze- powietrze 9M39 “Igta-W".
Szeroka gama uzbrojenia niekierowanego i zasobnikow
strzeleckich. W czesci nosowej ponownie zainstalowano karabin
maszynowy PKT. Kolejne karabiny mogty by¢ instalowane



natomiast w tylnych wrotach oraz oknach bocznych (do 6).

— Mi-8MTW-2- posiadaty mozliwos$¢ instalacji wysiegnikow do
podwieszania uzbrojenia. Jego standardowy zestaw miat sktadad
sie z 4 zasobnikéw B-8W20 dla 20 rakiet S-8 kazdy, 2 lub 4
zasobnikéw UPK-23-250 lub do 6 bomb o wagomiarze od 50 do 100
kg. Précz nosowego i mocowanego w tylnym luku karabinéw
maszynowych istnieje tez mozliwos$¢ instalacji do 8 karabinodw
strzelajagcych przez okna i boczne drzwi Smigtowca.

— Mi-17-1W- istnieje mozliwos¢ instalacji karabinu maszynowego
kal. 7,62 mm w nosie oraz kolejnego w tylnym luku. Ponadto
rowniez w oknach bocznych réwniez montowane mogg by¢ karabiny
maszynowe kal. 7,62 mm. Kolejny karabin maszynowy moze zostac
réwniez zainstalowany w drzwiach bocznych. Smigtowce utrzymaty
mozliwo$¢ przenoszenia uzbrojenia niekierowanego na
wysiegnikach montowanych do burt kadituba (w sumie 6 weztdw
podwieszen).

— Mi-17MD Night- po bokach kadtuba smigtowca mogg by¢ zatozone
dwa wysiegniki, kazdy z trzema belkami BD3- S7KRWM do
zawieszania uzbrojenia. Maksymalny udZzwig uzbrojenia wynosi
1500 kg (sze$¢ bomb po 250 kg), ale w wiekszo$ci wariantow
podwieszeA zajete sg jedynie cztery wysiegniki z dostepnych
szesciu. Typowym wariantem sg 4 wyrzutnie B- 8W-20 %*acznie z
80 rakietami niekierowanymi S-8. Oproécz nich moga by¢
podwieszane bomby o masie do 250 kg, kasety bombowe, zbiorniki
z mieszaning zapalajgcag, zasobniki dziatkowe UPK-23-250.
Mozliwe jest zainstalowanie stanowisk z ruchomym karabinem
maszynowym w przedzie kabiny pilotéw oraz w tylnym luku (PKT),
a takze wykorzystanie broni osobistej zoinierzy desantu
(cztery karabinki automatyczne i dwa reczne karabiny maszynowe
strzelajgce przez okna %*adowni). Do kontroli wynikoéw
strzelania stuzy fotokarabin AKS-2A. Mozliwe jest stosowanie
uzbrojenia kierowanego: rakiet przeciwlotniczych “Igta-W” (naj-
czesSciej 4 rakiety w jednym bloku oraz kierowanych przewodowo
rakiet przeciwpancernych “Malutka-2" (dwie wyrzutnie po trzy
rakiety).



Mi-8 w Afganistanie: lata 1979-1989

Smigtowce wielozadaniowe Mi-8 wziety udziat w kilkudziesieciu
konfliktach na niemal catym swiecie, z ktdérych najtrudniejszym
sprawdzianem mozliwosci bojowych 1 technicznych, byta
radziecka interwencja w Afganistanie (lata 1979-1989). Byty
one prawdziwym ,koniem roboczym” w tym konflikcie, na dodatek
prowadzonych w ekstremalnych warunkach terenowo-klimatycznych
Afganistanu.

Pierwsza radziecka eskadra Mi-8, ktdéra pojawita sie w
Afganistanie latem 1979 roku. Poczatkowo nie brata ona udziatu
w dziataniach bojowych, wykonujgc jedynie loty dyspozycyjne 1
tgcznikowe. Sytuacja zmienita sie gwattownie 25 grudnia tego
samego roku, kiedy radzieckie $migtowce zaczety masowy
przerzut wojsk i wysadzanie desantéw w celu uchwycenia waznych
strategicznie lotnisk i najbardziej kluczowych pozycji i drodg.
W styczniu 1980 roku w sktadzie komponentu lotniczego
radzieckich wojsk interwencyjnych w Afganistanie byto tgcznie
110 smigtowcéw, 85%, ktdrych stanowito wdédwczas wtasnie Mi-8.
Ponadto w przygranicznych rejonach operowaty Mi-8 ze sktadu
lotnictwa Wojsk Granicznych KGB Zwigzku Radzieckiego.

Terytorium Afganistanu oraz charakter prowadzonych tam dziatan
wojskowych, wymagaty szybkiego wzmocnienia komponentu
smigtowcdw. W dniu rozpoczecia wycofywania sie si%
interwencyjnych z Afganistanu z dnia 15 maja 1988 roku, sity
powietrzne 40. Armii Zmotoryzowanej tgcznie dysponowaty na
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wyposazeniu 331 $migtowcami i to w wiekszosSci $migtowcami
Mi-8. Wchodzity one w sk*ad putkdéw bazujgcych w Kabulu,
Dzelalabadzie, Kandaharze i Kanduzie; 50. Mieszanego
Samodzielnego Putku Lotniczego, 335. Samodzielnego Putku
Smigtowcéw Bojowych, 280. i 181. Samodzielnego Putku
Smigtowcéw. Ponadto samodzielne eskadry $migtowcéw Mi-8, ktére
byty przydzielone do 201., 5. Gwardyjskiej i 108. Dywizji
Zmotoryzowanej (254. Eskadra — Kunduz, 302. — Szindand i 262.
— Bagram) oraz 22. 1 15. Brygada Specjalnego Przeznaczenia
(205. Eskadra — Kandahar i 239. Eskadra — Ganzi).

Lotnictwo Wojsk Granicznych KGB Zwigzku Radzieckiego byto
prezentowane przez trzy Samodzielne Putki Lotnicze: 10. (Alma-
Ata), 17. (Mary) 1 23. (Duszanbe).

Zasadniczym zadaniem smigtowcéw Mi-8 podczas pierwszej
wojennej zimy byto zaopatrywanie wojsk, ale juz w marcu 1980
roku aktywnos¢ afganskich mudzahedinéw wzrosta i zastosowanie
Mi-8 w Afganistanie zostato rozszerzone o wysadzanie si%
desantowych i udzielenia im wsparcia ogniowego. Liczba lotoéw
bojowych zaczeto szybko rosng¢. Zatogi smigtowcow Mi-8 czesto
wykonywaty po 5-6 lotdéw dziennie, przebywajgc w powietrzu po
8-10 godzin. W 1985 roku Srednia liczba lotdéw na jednego
smigtowca Mi-8 42, a maksymalnie 906, z nalotem 963 godzin.
Liczba Smigtowcédw w bojowym sktadzie komponentu lotniczego
przekroczyta ponad dwukrotnie liczbe samolotéw mysliwsko-
bombowych 1 szturmowych.

Zasadniczym zadaniem byto przewozenie i desantowanie oddziatow
bojowych, stanowigce odpowiednio 18 i 12 procent, ogodlnej
liczby lotéw dla lotnictwa armijnego. W trakcie prowadzenia
aktywnych dzia*an operacyjnych, ogélna 1liczba 1lotow
wykonywanych przez maszyny mi-8, wzrastat do 40-45%. W trakcie
trwania drugiej operacji pandzszirskiej majgcej na celu
uchwycenie i oczyszczenie doliny o tej samej nazwie w maju-
czerwcu 1982 roku, rozstrzygajgca r0Ola nalezata do desantéw
taktycznych, w ktdére byto %*acznie zaangazowanych 4200
zotnierzy, do wysadzenia, ktorych wykorzystano *acznie ponad



100 smigtowcéw, a wiekszosci z nich stanowity wtasnie maszyny
Mi-8. Gtéwnym zadaniem sit desantowych by*o opanowywanie
okolicznych wzgérz dla rozdzielenia, nastepnie okrgzenia i
zniszczenia odizolowanych ugrupowan afganskich si%
partyzanckich. W trakcie tych operacji $migtowce musiaty
czesto operowa¢ na wysokoSciach 3500 metréw lub wyzej.
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2011 rok. Cwiczenia Egipskiej Armii

Operacja ,Pustynia” w lipcu 1985 roku potrzebowat wysadzenie w
gérach %*acznie 7000 zoitnierzy sit desantowych, a operacja
,Ptotina”, gdzie jesienig tego samego roku, wysadzono az 12
000 zoinierzy. W trakcie ostatniej tak duzej operacji
desantowych, gdzie blokowano Przetecz Kunar, na tacznej
dtugosci 170 km. Ostatnie transportowanie sit desantowych
przez smigtowce Mi-8 miaty miejsce w trakcie trwania operacji
sMagistrala” w listopadzie 1987 roku, ktdérych celem byta
blokada drog prowadzacych do Chostu. Kazda operacja desantowa
odbywata sie przy intensywnym przeciwdziataniu sit
powstanczych, ktére wykorzystywaty swoje wyposazenie:
przeciwlotnicze zestawy wielkokalibrowych Kkarabindw
maszynowych kalibru 12,7 mm lub 14,5 mm oraz przenosne zestawy
rakietowe. Smigtowce zabezpieczaly takze wzmocnienie 1
transport zaopatrzenia wysadzonych sit desantowych ewakuowaty
rannych i wzietych do niewoli Afganczykéw, a w przypadku
niepomyslnego rozwoju sytuacji przewozity pod ogniem wysadzony
desant, gdzie obowigzywata zasada (nikt nie zostaje”, gdzie
dotyczyto to takze zabierania zwtok polegtych zoinierzy.

Waznym wariantem sSmigtowcéw Mi-8 byto zaopatrywanie okrgzonych
garnizondéw i po*ozonych w mocno oddalonych miejscach.
Najtrudniejszym zadaniem wykonywanym przez radzieckich pilotow
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do wysokogdrskich blokad i posterunkéw obserwacyjnych, ktoére
kontrolowaty przejscia na przeteczach i nieliczne drogi.
Stanowiska te czesto znajdowaty sie w maksymalnym zasiegu dla
smigtowcow, czesto nie posiadajacych odpowiednich ptaszczyzn
do ladowania.

W pierwszym okresie dziatan w Afganistanie, smigtowce Mi-8
byty czesto uzywane do bombardowania w zastepstwie $migtowcdéw
bojowych Mi-24, ktérych bardzo czesto tak bardzo brakowato. W
pozniejszym czasie zostata wypracowana odpowiednia taktyka ich
wspdélnego wspodtdziatania, kluczami, po dwie maszyny z kazdego
typu. Stosowano wszystkie typy bomb, do wagomiaru 500 kg
wtgcznie.

Smigtowce Mi-8 razem z maszynami Mi-24 wykorzystywano réwniez
do konwojowania kolumn transportowych. Eskortowane sity 1
srodki wspierano ogniem oraz wysadzaniem grup desantowo-
szturmowych, majgcych za zadanie likwidowania zasadzek sit
mudzahedindw na drodze przemarszu radzieckich kolumn.
Konwojowanie stanowito z 15-17% ogdélnego czasu nalotu
lotnictwa armijnego. Czasami dochodzito do zacietych walk. Na
przyktad 11 marca 1981 roku klucz $migtowcdédw Mi-8 odpierajac
atak na oddziat afganskich partyzantéw, gdzie uzyto %*acznie
800 niekierowanych pociskéw rakietowych S-5 kalibru 57 mm, 300
granatéw z automatycznego granatnika AGS-17 kalibru 30 mm i 14
200 naboi karabinowych.

Z kolei loty maszyn Mi-8 byty tez zadania poszukiwawczo-
ratownicze oraz ewakuacja rannych zotnierzy, ktdére stanowity
okoto 10% ogdélnego nalotu lotnictwa armijnego. Pozwolity one
na odpowiednie wypracowanie taktyki prowadzenia tego typu
operacji oraz przygotowaé¢ odpowiednie wyposazenie specjalne.
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Vojenské Historické Muzeum, PieStany, Stowacja
Wersja Mi-8T

Na niebie Afganistanu smigtowce Mi-8 wykorzystywano takze do
prowadzenia dziatan rozpoznawczych, zadan kartograficznych (do
nawet 9% naloty powietrznych sit armijnych), prowadzenia
korygowania ognia artyleryjskiego i naprowadzania samolotéw
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uderzeniowych na wykryte cele naziemne, w tym m.in. laserowe
wskazania i podswietlania broni kierowanej, w charakterze
smigtowcdédw, jako stanowisk dowddczo-sztabowych, do kontroli z
powietrza 1 dowodzenia wojskami, a takze w rolil
retranslatoroéw.

Dziatania wojenne na terytorium Afganistanu da*a bardzo bogaty
materiat pozwalajgcy na doskonalenie ,6semki”. Smigtowiec
wyposazono w cztery karabiny maszynowe typu PKT kalibru 7,62
mm rozmieszczone w dwdch ruchomych stanowiskach w przodzie i
tylnej czesSci kadtuba (w tym drugim przypadku wykorzystywane
byty awaryjne luki do opuszczania $migtowca.) oraz na dwdch
nieruchomych stanowiskach, umocowanych na kratownicach do
podwieszania uzbrojenia (sg to karabiny kursowe, zabudowane
wzdtuz osi kadtuba). Zapas amunicji do kazdego karabinu
wynosito po 450 sztuk naboi. Mozliwe byto tez wykorzystywanie
broni osobistej zotnierzy z *adowni (dzieki otwartym drzwiom
tadowni transportowej).

Ponadto istniat*a mozliwo$¢ umieszczenia w otwartej %*adowni
automatycznego granatnika AGS-17 kalibru 30 mnm,
wielkokalibrowych karabindéw maszynowych NSW-12,7 kalibru 12,7
mm lub mocowanych karabinéw PK/PKM kalibru 7,62 mm. Dalsze
wzmocnienia uzbrojenia przenoszone przez $migtowce Mi-8, by%o
zastosowanie zestawow strzelecko-artyleryjskich (przenoszone
dwa zasobniki strzeleckie UPK-23-250, 2z =zamontowanymi
dziatkami typu GSz-23 kalibru 23 mm i przewozonym zapasem
amunicji 250 naboi na zasobnik, umieszczanych na zewnetrznych
podwieszeniach).

Smigtowce otrzymywaty takze dodatkowe opancerzenie w postaci
stalowych ptyt pancernych o grubos$ci 5 mm, na zewnatrz po
bokach kabiny pilotdéw, wewnatrz kabiny na fotelach obu
pilotéw, na bocznych drzwiach i szyby w drzwiach tez miaty
odpowiednie wktadki z grubszego szkta pancernego. Dodatkowe
ptyty pancerne znajdowaty sie miedzy kadtubem, a panelem
kontrolnym sSmigtowca. Aby lepszy byt widok do okdlny
s§migtowca, pl[o bokach drzwi wejsciowych dla pilotodw,



umieszczane byty lusterka wsteczne, poprawiajgce widocznos$¢ do
tytu maszyny. Samych pilotéw wyposazano w specjalne kamizelki
kuloodporne oraz na gtowie posiadali nowe typu heitméw
tytanowych.

Ciegna sterowania skrzydetkami na ogonie $migtowca, krytyczne
elementy instalacji olejowej 1 hydraulicznej dodatkowo
ekranowano ptytami pancernymi o grubos$ci 5 mm. W maszynach
zaczeto stosowa¢ nowe, protektorowane zbiorniki paliwa,
wypetnione dodatkowg warstwg penopoliuretanowg ggbka, co miato
mocniej wykluczy¢ mozliwosS¢ powstania pozaru lub wywotania
wybuchu po trafieniu pociskami w zbiorniki paliwa
(zastosowanie jako Srodka gasniczego gazu neutralnego okazato
sie rozwigzaniem bardzo mato skutecznym). Podobne rozwigzania
zastosowano w smigtowcach Mi-8.

Mil Mi-8MSB-V firmy Motor Sicz (Ukraina). Targi wojskowe
,Zbroya i Bezpeka”, Kijoéw, Ukraina, 2019 rok

Smigtowiec wielozadaniowy Mi-8 w wersji MT dostosowano do
przenoszenia czterech wieloprowadnicowych wyrzutni rakiet
niekierowanych typu B8W-20A z 20 niekierowanymi pociskami
rakietowymi S-8 kalibru 80 mm kazda, charakteryzujgca sie
wiekszym zasiegiem ognia skutecznego oraz efektywniejszym
Yadunkiem bojowym. Ponadto $migtowce Mi-8MT dostosowano do
przenoszenia systemu minowania narzutowego WSM-1 na
specjalnych podwieszeniach zewnetrznych, dzieki czemu w ciagu
zaledwie kilku minut $migtowiec mdégt postawié¢ pas ztozony z


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/800px-Mi-8MSB-V_Kyiv_2019_09.jpg

Xacznie 8352 min o dtugosci do 2 000 metréw i szerokosci 15-25
metrow. W zaleznosSci od wysoko$ci lotu gestos¢ pola minowego
wynosita od jednej miny na powierzchni 5-6 metréw kwadratowych
do kilku skupisk min na metrze kwadratowym. Znane sg zdjecia
smigtowcéw Mi-8MT, ktore byty uzbrojonych w niekierowane
rakiety typu S-24B kalibru 240 mm odpalane z zewnetrznych
podwieszen z wyrzutni szynowych.

Do obrony przed przenos$nymi przeciwlotniczymi pociskami
kierowanymi samonaprowadzajgcymi sie na podczerwien ,0semke”,
wyposazono w rozpraszacze ciepta typu EWU, ochtadzajgce nawet
trzykrotnie gazy wylotowe (jednak tylko w smigtowcach w wersji
Mi-8MT), wyrzutnie +typu ASO-2W termicznych nabojow
zaktdcajacych typu PPI-26 kalibru 26 mm, ktdére poczatkowo byty
rozmieszczane pod belka ogonowg w liczbie czterech sztuk, a
nastepnie po bokach kadtuba, liczbie sze$ciu sztuk (kazda
wyrzutnia miesci*a 32 nabojow typu PPI-26) oraz stacje
aktywnych zakt*écen w podczerwieni t-166W1A, zabudowang na
grzbiecie kadt*uba za ostong zespotu napedowego. Wedtug ocen
radzieckich sumaryczng efektywnos$¢ wszystkich trzech systeméw
wynosita okoto 70-85%.

Wedtug oficjalnych danych radzieckich, straty poniesione przez
zespoty smigtowcow Mi-8, ze sktadu sit powietrznych 40. Armii
w Afganistanie wyniosty tgcznie 174 maszyny, w tym 33
smigtowce w 1986 roku. Jednak najprawdopodobniej jest to
statystyka bardzo niepetna.

Poniewaz, zgodnie z ustaleniami podczas badan prowadzonych
przez Siergieja Drozdowa, uwzgledniajgc straty lotnictwa Wojsk
Granicznych KGB Zwigzku Radzieckiego, a takze $migtowcoéw,
ktére zniszczono na ziemi podczas trwania ostrzatu
artyleryjskiego i zniszczonych w réznego rodzaju zdarzeniach,
Zwigzek Radziecki w latach 1979-1989 na zawsze zostawit w
Afganistanie 252-256 $migtowcow Mi-8. WSrdéd nich tacznie 59
maszyny, ktdére stanowity straty nie bojowe, w tym 34 Smigtowce
zostaty rozbite z powodu z powodu btedéw w technice
pilotowania, 9 maszyn utracono z przyczyn czysto technicznych



(np. awarie), 10 maszyn utracono w wyniku zderzenia sie z
ziemig lub przeszkodami terenowymi oraz 6 maszyn utracono w
zderzeniach sie w powietrzu.

Stuzba w Polsce

Komponent $migtowcowy polskiego lotnictwa wojskowego tworzyt
sie od drugiej potowy lat 50.-tych XX wieku. Pierwsze
smigtowce — Mi-1 dostarczono do Eskadry tgcznikowej Korpusu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego - 103. Putku 1lotniczego
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, a pierwsze wyprodukowane w
Polsce na licencji SM-1, zostaty dostarczone do 2. Mieszanej
Eskadry Szkolnej, podporzgdkowanej Oficerskiej Szkole
Lotniczej w Deblinie. Wkrétce jednostke przemianowano na 23.
Eskadre Szkolng.

Rok pézniej, w maju 1957 roku pierwsze $migtowce SM-1 dotarty
do 36. Specjalnego Putku Lotniczego na Warszawskim Okeciu i do
27. Eskadry Lotnictwa Sanitarnego na tym samym lotnisku.
Kolejno, pod koniec 1959 roku i na poczatku 1960 roku,
utworzono klucze *acznikowe przy: 1., 2. 1 3. Korpusie Obrony
Przeciwlotniczej Obszaru Kraju (Korpusie Obrony Powietrznej
Kraju) na lotniskach Warszawa-Bemowo, Bydgoszcz i Wroctaw-
Starachowice oraz przy Pomorskich Okregu Wojskowym oraz
Slagskim Okregu Wojskowym (Bydgoszcz oraz Wroctaw
Starachowice).

Wszystkie te klucze szybko rozbudowano do eskadr odpowiednio:
42., 43. 44., 10. i 11. Eskadry Lotnictwa tgcznikowego.
Powstata tez 17. Eskadra Lotnictwa przy Dowddztwie Wojsk
Lotniczych i Obrony Przeciwlotniczej Obszaru Kraju w Poznaniu.
Jeden sSmigtowiec zostat przekazany do 18. Eskadry Lotnictwa
Ygcznikowego Marynarki Wojennej, ktdéra stacjonowata na
lotnisku Gdynia-Babie Doty. 0d 1959 roku w 36. Specjalnym
Putku Lotniczym, gdzie uzywano réwniez pierwszych szesciu
smigtowcdéw transportowych Mi-4A. tgcznie pod koniec 1960 roku
w Wojsku Polskim byto juz 44 egzemplarzy smigtowcéw Mi-1/SM-1



i szes¢ wiekszych Mi-4A. W 1961 roku w Inowroctawiu
utworzono24. Samodzielng Eskadre *gcznosci Frontu, do ktdrej
tez trafity SM-1 i kolejne dostarczone Mi-4A.

W 1963 roku zaczeto formowad¢ pierwsze putki $migtowcOw. W
Inowroctawiu powstat 56. Putk Smigtowcéw dla Slaskiego Okregu
Wojskowego, dysponujacych $migtowcami SM-1 i SM-2. 27. Eskadra
lotnictwa Sanitarnego zostata przeniesiona z warszawskiego
Okecia do Modlina i przeformowano jg w 47. Putk Lotnictwa
tacznikowo-Sanitarnego, ktdéry wyposazono w $migtowce SM-1 oraz
wieksze Mi-4A oraz samoloty ttokowe Jak-12. W 32. Putku
Lotnictwa Rozpoznania 1 Artyleryjskiego utworzono eskadre
smigtowcéw SM-1 i SM-2. W 1967 roku zostat sformowany 49. Putk
Smigtowcéw w Pruszczu Gdarnskim , ktdéry powstat na bazie
rozformowanego 25. Putku Lotnictwa Mysliwskiego OPK,
przeznaczony dla Pomorskiego Okregu Wojskowego. Poza
wariantami SM1 i SM-2, otrzymat on takze nowe $migtowce
lekkie, wyposazone w naped turbowatowy Mi-2, ktére byty
produkowane na licencji w Swidniku.

W tym okresie koncepcja wykorzystywania smigtowcédw w Wojsku
Polskim dopiero sie ksztattowata. Wiroptaty miaty wykonywad
zadania %*gcznikowe, obserwowac¢ pole walki, korygowa¢ ogien
artylerii i prowadzi¢ ewakuacje rannych z pola walki. Zgodnie
z tg wstepng wizjg transportowe $migtowce Mi-4A stuzyty w 36.
Specjalnym Putku Lotniczym na Okeciu do przewozu waznych
osobistosci politycznych i wojskowych oraz w 47. Putku
Lotnictwa tacznikowo-Sanitarnego w Modlinie do ewakuacji
rannych z pola walki. W owym czasie jeszcze nie widziano
szerszego zastosowania $migtowcéw transportowych na polu
walki, ale wkrétce miato sie to zmienit.

W 1967 roku zakoficzona zostata dostawa 21 $migtowcow
transportowych Mi-4A, ktére uzywane byty w Wojsku Polskim do
konca 1985 roku i jeszcze w tym samym roku odebrano trzy
pierwsze egzemplarze jego nastepcy, $migtowcow Mi-8T. Pierwszy
smigtowiec tego typu zostat przyjety na stan 31 sierpnia 1967
roku. Drugi i trzeci dotarty we wrzesniu. Wszystkie maszyny, o



numerach bocznych 314, 414 i 614, chwilowo znajdujgc sie na
wyposazeniu 24. Eskadry tacznosci Frontu w Inowroctawiu. W
1968 roku dostarczone zostaty dwa kolejne, w tym Mi-8T 523 w
lipcu i Mi-8P 720 w czerwcu. Wszystkie stuzyty w Inowroctawiu.
W 1969 roku eskadre przeformowano w 37. Eskadre Smigtowcéw
Transportowych. Wszystkie pie¢ radzieckich ,6semek”, ktére
zostaty dostarczone w pierwszej partii, w latach 1967-1968,
wycofano ze stuzby liniowej w 1989 roku.

0d 1968 roku kiedy w Inowroctawiu powstata 37. Eskadra
Smigtowcédw Transportowych, trafita tutaj wiekszo$¢ posiadanych
w Wojsku Polskim maszyn mi-4A i wszystkie dostarczone dotad
Mi-8. Maszyny obejmowaty 1loty zwigzane z transportem
zaopatrzenia jednostek ladowych z powietrza, a nastepnie
wysadzeniem desantdéw. Wowczas takie zadania miaty charakter
czysto doswiadczalny, ktéry miat pozwolié¢ na =zdobycie
niezbednego doswiadczenia i zebrania wszystkich mozliwo$ci w
tych obszarach dziatan wojskowych. W tym czasie stawaty sie
juz dostepne pierwsze 1informacje na temat wuzywania
amerykanskich wiroptatéw w Wietnamie i dosSwiadczenia jakie
zdobyto w US Army. Juz wéwczas decydenci wojskowi tak w
Zwigzku Radzieckim, jak w Polsce zastanawiali sie, czy takie
dziatania mogg sie réwniez przyda¢ w mozliwym petnoskalowym
konflikcie na terytorium Europy.
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Ostatecznie uznano, ze réwniez na Europejskim Teatrze Dziatan
Wojennych, taktyczne desanty, ktdére beda wysadzane smigtowcami
mogg stanowic¢ bardzo cenne uzupeinienie dla dziatan, ktére
miaty na czele prowadzi¢ szybkie jednostki pancerno-
zmechanizowane. 0ddziaty desantowe transportowane przez
smigtowce, mogty by uchwycic¢ i nastepnie utrzymal przyczétek
przed nadejsciem gtownych sit albo blokowal wszelkie podejscia
sit przeciwnika i je op6zZzniac¢. Bardzo szybko przyjeto sie to
na peny grunt dla wojsk Uktadu Warszawskiego.

Jednak, do tej pory w Wojsku polskim nie stworzono powietrzno-
szturmowego zwigzku taktycznego, cho¢ w latach 70.-tych
prowadzono prace studyjne nad mozliwoScig powotywania takiej
jednostki do zycia. W 1971 roku n bazie rozformowanego 13.
Putku Lotnictwa Mys$liwskiego OPK w teczycy utworzono 37. Putk
Smigtowcéw Transportowych, dotaczajac do niego 37. Eskadre
przeniesiong w tym samym czasie na *teczyckie lotnisko z
Inowroctawia.

Zaktadano, ze putk Smigtowcéw transportowych wyposazony
docelowo w maszyny Mi-8T bedzie w stanie przetransportowad i
wesprze¢ desant w sile wzmocnionego batalionu piechoty. W
pierwszy rzucie przewidziano przerzut dwéch kompanii dwoma
eskadrami $migtowcoéw transportowych, a w drugim rzucie -
trzeciej kompanii i elementédw wsparcia (mozdzierze,
matokalibrowe armaty przeciwlotnicze, lekkie pojazdy osobowo-
terenowe, z sekcjami przeciwpancernych pociskéw kierowanych,
itd.). Dlatego w strukturze putku w owym okresie przewidziane
zostaty dwie eskadry $migtowcéw transportowych i eskadre
smigtowcdéw bojowych.

W koncu lat 70.-tych, zgodnie z ta koncepcja do 37. Puku
Smigtowcéw Transportowych w kteczycy dostarczono pierwsze
S§migtowce bojowe Mi-24D. Ostatecznie jednak brygada
powietrzno-desantowa nie powstata, dlatego tez sSmigtowce
bojowe trafity do putkéw lotnictwa wojsk ladowych: 49. Putku
LWL w Pruszczu Gdanskim, a nastepnie do 56. Putku LWL w
Inowroctawiu. Natomiast w 37. Putku Smigtowcéw Transportowych



w teczycy wszystkie trzy eskadry ostatecznie otrzymaty
smigtowce transportowe.

Pierwszym dowddca 37. Putku Smigtowcéw Transportowych w latach
1971-1972 byt podputkownik pilot Bolestaw Andrychowski
(1922-1991) — maz Zofii Andrychowskiej-Dziewiszek, ktory w
latach 1971-1979 byt starszym nawigatorem putku, pilotem 1
instruktorem na smigtowcu Mi-8.

-
RATANGE OETANEN W CROPOWMEIE EQMHML

Wysadzenie taktycznych desantdéw smigtowcowych nadal byto
jednym z gtdéwnych zadan prowadzonych przez putk. Przez cate
lata 70,-te 1 nastepnie 80.-te, w tym celu planowano
wykorzysta¢ wybrany batalion putku zmechanizowanego z dywizji
zmechanizowanej. Batalion ten miat pozostawil¢ swoje
wyposazenie w postaci transporterédw opancerzonych i ciezszych
pojazdéw i miat nastepnie zostaé¢ wraz z bronig indywidualng i
zespotowg zatadowany wraz z zapasami do $migtowcéw
transportowych. Wsparcia miat udzieli¢ putk lotnictwa wojsk
ladowych z armii (wyznaczonego okregu wojskowego), do ktdrego
nalezata dywizja wystawiajaca batalion do desantu.

Rozwiniecie stanu 37. Eskadry Smigtowcéw Transportowych do
tréjeskadrowego putku w 1971 roku i przeniesienie tej
jednostki do teczycy, zbiegto sie w czasie wraz z kolejnymi
dostawami maszyn Mi-8T do Polski. W okresie od 5 sierpnia do


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/umyvadlo.jpg

pazdziernika 1971 roku dostarczono $migtowce z numerami
bocznymi od 606 do 613, *3cznie osiem (ostatni o numerze 613,
byt maszyng w wersji pasazerskiej Mi-8P). Pozwolito to na
catkowite wyposazenie 2. Eskadry Putku w Smigtowce tego typu
(13 sztuk, w tym egzemplarz pasazerski). 1. Eskadra byta
wyposazona w $migtowce transportowe Mi-4A. W tym momencie
teczycki putk byt jedynym uzytkownikiem maszyn Mi-8 w Polsce.

Pie¢ sSmigtowcéw Mi-8 dostarczono w okresie od marca do czerwca
1972 roku: o numerach bocznych od 614 do 618. Zaczeto w nie
wyposaza¢ kolejng eskadre w teczycy, 3. Eskadre. W 1973 roku
dostarczono kolejne dziesiec¢ radzieckich , 6semek”, od 619 do
628. WSrdéd maszyn dostarczonych w latach 1972-1973 egzemplarze
o numerach bocznych 619 i 620 oaz 627 i 628 byty wykonywane w
wersji pasazerskiej. Podobnie wyglgdaty smigtowce w wersji
Mi-8 o numerach bocznych 617 i 618, ale pod koniec lat 70.-
tych zostaty przebudowane na powietrzne punkty dowodzenia.
Smigtowce oznaczone jako Mi-8PPD trafity nastepnie do 4.
Klucza 3. Eskadry 37. Putku Smigtowcédw Transportowych. Dwa
pozostate egzemplarze takze przebudowano na wersje Mi-8PPD, to
dwa pierwsze $migtowce w wersji pasazerskiej o numerach 720 i
613. Czyli wszystkie nasze w Wojsku Polskim $migtowce mi-8PPD,
to same przebudowane wersje mi-8P, ktérych do Polski
dostarczono *acznie 15 egzemplarzy (numery boczne: 720, 613,
617 do 620 i 627 do 635).

Smigtowce dowodzenia Mi-8PPD byty wyposazone w radiostacje do
Ygcznosci z wojskami ladowymi: R-111 pracujacg w zakresie
20-52 MHz oraz radiostacje R-130, pracujagcej na
czestotliwosciach 1,5-11 MHz. Byty tez przystawki utajniajace
UTS T-217 Jachta i magnetofon MS-61 do zapisu korespondencji i
rozméw dowddczo-sztabowych. Byty ponadto stoliki do roztozenia
mapy na poktadzie. Wersja Mi-8PPD zostata wykonana na
zaméwienie Polski i nie miata bezposSredniego odpowiednika
powstatego w Zwigzku Radzieckiego.

Na przetomie 1974, a 1975 roku jeden ze sSmigtowcéw Mi-8, o
numerze bocznym 623 zostat powaznie uszkodzony w wyniku



twardego lagdowania 1 nie nadawal sie do przeprowadzenia
naprawy. Musiat zostac¢ wycofany z eksploatacji i przez pewien
czas stuzyt jako pomoc szkoleniowa w teczycy.

W latach 1975-1977 w 37. Putku Smigtowcéw Transportowych
eksploatowano 27 maszyn Mi-8, w 1976 roku dodatkowo utracong
kolejna maszyne, o numerze bocznym 609. Kolejne dostawy maszyn
odbyty sie w 1977 roku. Wdéwczas do Polski zostato
dostarczonych osiem maszyn Az siedem z nich byto w wersji
pasazerskiej — numery od 629 do 635. Tylko ostatnia maszyna o
numerze 636, byt w wersji transportowej Mi-8T. Wersje maszyn o
numerach bocznych 629 i 630 od razu trafity na wyposazenie 36.
Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego. W tym samym czasie
do putku na Okeciu przekazany zostat klucz smigtowcéw z
teczycy, w sktadzie trzech w wersji pasazerskiej Mi-8P (numery
boczne: 619, 620 i 627). Dwa sSmigtowce Mi-8P z dostawy z 1977
roku, o numerach 631 i 632 przekazano do 37. Putku Smigtowcéw
Transportowych. W ten sposdéb putk otrzymat tgcznie 30 maszyn
tego typu dla dwéch eskadr (jeszcze w 1976 roku utracono
pierwszy smigtowiec, a w 1984 roku druga maszyne, ponadto trzy
maszyny oddano do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego) .

W ten sposéb 2. i 3. Eskadre w 1977 roku zostaty z 25
smigtowcami. Natomiast 1. Eskadra nadal eksploatowata starsze
maszyny Mi-4A. Pozostate maszyny z dostawy z 1977 roku o
numerach 633 do 636 zostaty przekazane na skt*ad 103. Putku
Lotniczego MSW.



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/Stralsund_Marinemuseum_Hubschrauber_Mi_8_TB_2007-06-03.jpg

Stralsund, Muzeum Morskie

Pierwszym, tak bardzo powaznym sprawdzianem umiejetnosci jakie
posiadaty zatogi polskie radzieckich ,6semek” byt udziat w
duzych ¢wiczeniach Uktadu Warszawskiego ,Tarcza-76", ktére
prowadzono na poligonie Drawsko-Pomorskie. Wykonano wowczas
m.in.: pokazowy desant $migtowcédw. PéZniej takie (cwiczenia
prowadzono jeszcze kilkakrotnie.

Cztery Smigtowce Mi-9, ktére zostaty dostarczone w lipcu i
wrzesniu 1977 roku — maszyny o numerach bocznych 633, 634 i
635 — wszystkie w wersji Mi-8P oraz o numerze bocznym 636 —
Mi-8T, trafity do 103. Putku Lotniczego Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych. Byta to jednostka zabezpieczenia Nadwislanskich
Jednostek Wojskowych MSW, ale rdéwniez dziatan oddziatéw
Milicji Obywatelskiej i innych stuzb Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych.

Wspomniany putk powstat w 1965 roku na bazie przeksztatconej
Eskadry Lotnictwa Transportowo-tagcznikowego MSW. 0d tego
momentu do 103. Putku Lotniczego MSW skierowano do 36.
Specjalnym Putku Lotnictwa Transportowego wszystkie smigtowce
starszych typéw (SM-1 oraz wiekszych Mi-4A), ktérych w Bemowie
uzywano do przewozu waznych osobistosci, jednostka stata sie
teraz catkowicie samolotowa. Tak by*o przez kolejne 12 lat, do
1977 roku, kiedy to na Okecie przeniesiono kompletny klucz
maszyn w wersji Mi-8P z teczycy 1 podjeto na miejscu szkolenie
dodatkowego personelu, wraz z dostawg dwdch kolejnych maszyn
Mi-8P ktérych w 36. Specjalnym Putku Lotnictwa Transportowego,
byto teraz *gcznie szes¢.

Natomiast jezeli chodzi o 103. Putk Lotniczy Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych, to kolejne dostawy radzieckich ,6semek”
dotyczyty w wiekszos$ci tej wtasnie jednostki. Poza juz
wspomnianymi egzemplarzami o numerach bocznych: 633, 634, 635
i 636 z 1977 roku, w 1978 roku dostarczono 643, 644 i 645.
Réwnolegle jednak cztery smigtowce (numery od 639 do 642)
trafity na stan 37. Putlku Smigtowcéw Transportowych i byty to



ostatnie sSmigtowce Mi-8, ktére zostaty dostarczone do tego
putku prosto z wytwérni. Przez moment, od poczatku 1979 roku
byto wiec w 37. Putku Smigtowcédw Transportowych, gdzie tagcznie
29 sSmigtowcéw Mi-8, w tym cztery maszyny w wersji powietrznych
punktéw dowodzenia (Mi-8PPD). Stan ten ulegt zmianie dopiero w
1984 roku kiedy stracono drugi Mi-8, woéwczas pozostato na
stanie 28 smigtowcéw Mi-8.

W 1979 roku do Polski dotarty trzy kolejne egzemplarze z
numerami bocznymi: 647, 648 1 649. Wszystkie maszyny zostaty
skierowane do 103. Putku Lotniczego MSW. W latach 1980-1981
za$ przyszto siedem: numery boczne od 651 do 653 i od 655 do
658. I ostatnie trzy w koncu marca 1983 roku. Numery boczne;
659, 660 i 661. Razem 103. Puik Lotniczy MSW otrzymat wiec 20
smigtowcow Mi-8, co wystarczyto na wyposazenie dwdch eskadr (w
drugiej dodatkowo wystepowaty pojedyncze egzemplarze Mi-4A).
Na tym dostawy maszyn Mi-8 dla polskiego lotnictwa wojskowego
zakonczyty sie.

34 maszyny dostarczono do 37. Putku Smigtowcéw Transportowych,
z czego trzy przekazano do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego, ktéry dostatr tez dwa fabrycznie nowe
smigtowce. Jeden zostat uszkodzony i nastepnie wycofany (numer
623), dwa kolejne rozbity sie w 1976 roku (numer boczny 609) i
w 1984 roku (numer 606). Tym samym 37. Putk Smigtowcéw
Transportowych miat na poczatku lat 80.-tych dwie eskadry
smigtowcédw Mi-8, razem 24 maszyn oraz cztery w wersji Mi-8PPD
w kluczu powietrznych punktdéw dowodzenia, 103. Putk Lotniczy
MSW miat na stanie 20 maszyn, a 36. Specjalny Putk Lotnictwa
Transportowego — 5 sztuk. tagcznie dla polskiego lotnictwa
wojskowego zakupiono 56 s$migtowcéw Mi-8.

Warto w tym miejscu dodaé¢, ze wszystkie smigtowce Mi-8PPD
zostaty w 1990 roku pozbawione specjalistycznego wyposazenia 1
przebudowane z powrotem na smigtowce pasazerskie. Pozostate w
teczycy, natomiast czwdrka ,pasazerdéw”, dwa znajdujgce sie na
sktadzie 37. Putku Smigtowcédw Transportowych: o numerach
bocznych 631 oraz 632 oraz dwa w 103. Putku Lotniczego MSW:



numery 633 1 634, po remoncie i przebudowie na salonki: Mi-8S
z 11 miejscami siedzgcymi, nastepnie trafity do 36.
Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego, zwiekszajgc liczbe
uzywanych w nim $migtowcow Mi-8 do dziewieciu: numery boczne —
619, 620, 627, 629 do 634.

Transport Salonki

Wkréotce jednak zaczeto przekazywa¢ inne smigtowce Mi-8P do 36.
Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego do teczycy, gdzie w
1997 roku trafit egzemplarz z numerem bocznym 629, ktdry jest
eksploatowany w teczycy po dzi$ dzien i numer 630, ktory w
1999 roku zostat przebudowany na smigtowiec ratownictwa
lgdowego — wersja Mi-8RL i przekazano do nowo sformowanej
Lotniczej Grupy Poszukiwawczo-ratowniczej (LGRP) w Bydgoszczy.
Do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego przekazano
natomiast salonka o numerze 628.

Egzemplarz o numerze 617 (dawny $migtowiec Mi-8PPD) zostatl w
teczycy wycofany ze stuzby w 2007 roku i pozostat w jednostce
jako naziemna pomoc szkoleniowa. Smigtowiec Mi-8P 618 (réwniez
Mi-8PPD) w 2010 roku, ktérego przekazano do brytyjskiego
muzeum $migtowcowego w Weston-Super-Mare. Maszyna Mi-8P, o
numerze bocznym 619 przebudowano na Mi-8RL i w 1999 roku
trafit on do LGPR w Bydgoszczy. Nastepnie wycofano go ze
stuzby i1 w 2013 roku znajduje sie w Deblinie — obecnie Muzeum
Sit Powietrznych. Egzemplarz o numerze 620 roédwniez
przebudowany na Mi-8RL wycofano w 2010 roku i obecnie stoi na
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lotnisku w Krakowie. W ten sposdéb w 36. Specjalnym Putku
Lotnictwa Transportowego na poczatku lat 90.-tych pozostato
pie¢ maszyn Mi-8S (mi-8P o numerze 629, ktéry w 1997 roku
zostat zastgpiony przez Mi-8S 628 oraz Mi-8S 631, 632, 633 1
634). W 2000 roku egzemplarz 628 zostat przebudowany na Mi-8RL
dla LGPR w Bydgoszczy. W tym czasie 36. Specjalny Putk
Lotnictwa Transportowego otrzymat dwa smigtowce Mi-8T po
rozwigzanym wéwczas 103. Putku Lotniczym MSW (numery: 636 i
660) .

W 1985 roku rzad polski zdecydowat o wystaniu do Etiopii
trzech $migtowcéw Mi-8 wraz z 22-osobowg zatogag personelu
latajgcego i naziemnego. Etiopia wdéwczas byta dotknieta
potezng kleska gtodu i do tego kraju trafita znaczna pomoc
humanitarna. Problemem byta jednak dystrybucja tych materiatéw
na tak wielkim obszarze, czesto niemal pozbawionej
jakiejkolwiek infrastruktury komunikacyjnej. W ten sposéb
powstata Polska Lotnicza Eskadra Pomocy Etiopii (PLEPE), ktéra
dotarta do Afryki w lutym 1985 roku na poktadzie statku
handlowego. Polskim kontyngentem dowodzit putkownik pilot
Kazimierz Pogorzelski. Dwie kolejne zmiany pozostaty w Etiopii
do lutego 1986 roku. Ponownie trzy $Smigtowce Mi-8 i 26 ludzi
wystano do Afryki w czerwcu 1986 roku i tym razem operowaty do
czerwca 1987 roku. tacznie wsrod szesciu maszyn Mi-8, ktore
wystano do Afryki byty o numerach 523 i 641 (do kazdego
kontyngentu zostaty przydzielone po trzy maszyny, za kazdym
razem byty to inne maszyny).

W czerwcu 1979 roku kilka maszyn Mi-8 z 36. Specjalnego Putku
Lotnictwa Transportowego zabezpieczato pielgrzymke papieza
Jana Pawta II do Polski. W tym celu maszyny zostaty pomalowane
w barwy Polskich Linii Lotniczych LOT, cho¢ zamiast typowych
rejestracji maszyn cywilnych, posiadaty szachownice. W
praktyce podczas wszystkich pielgrzymek Naszego Papieza jego
przemieszczanie sie zabezpieczaty uzywane w Polsce radzieckie
,0semki”. tacznie do tego celu uzywano kilku maszyn, w tym: o
numerach 619, 620, 627 1 628, z czego barwy Lot nosity trzy



pierwsze maszyny. Juz w III RP transporty Papieza Jana Pawta
II byt transportowany w $migtowcu typu Mi-8PS z 36.
Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego. Maszyna posiadata
malowanie w standardowych, dla tej maszyny barw biato-
czerwonych.

W trakcie eksploatacji smigtowcéw Mi-8 w Polsce, doszto do
kilku wypadkéw. Najstynniejsza jest awaria salonki Mi-8S 632,
w czasie trwania lotu z urzedujgcym premierem RP Leszkiem
Millerem oraz towarzyszacymi mu osobami 4 grudnia 2003 roku.
Na poktadzie sSsmigtowca byto *gcznie 15 oséb — czterech
cztonkéw zatogi i 11 pasazerdw. W czasie lotu z Wroctawia na
Okecie w Warszawie, w rejonie Piaseczna doszto do zatrzymania
sie obu silnikéw Mi-8. Pilot major Marek Mitosz, chcia%t
wykona¢ nocne ladowanie rotacyjne, jednak smigtowiec wpadt na
las 1 ulegt zniszczeniu. Niemal wszyscy ludzie znajdujgcy sie
na poktadzie (w liczbie 14 oséb) trafity do szpitala z rdéznego
stopniu obrazeniami, ale wszyscy przezyli. W toku badania
wypadku, szybko sie okazato, ze do zatrzymania obu silnikdw
doszto w skutek oblodzenia sie wlotéw silnika. System
przeciwoblodzeniowy nie by* wtaczony i nie byto ostrzezenia
przed powstaniem oblodzenia. Mnie wtagczyta sie takze druga
lampka awaryjna lewego silnika, ktéra jak sie okazato, miata
wady konstrukcyjne.

Pierwsza katastrofa smigtowca Mi-8 miata miejsce w 1976 roku.
Do rozbicia $migtowca Mi-8 o numerze 609, gdzie na skutek
btedu zatogi doszto niedaleko od teczycy . Zgineto wdlwczas
siedem oséb, z czego trzech cztonkéw ztogi i czterech
pasazerdéw, w tym dwdéch innych lotnikéw i dwdédch mechanikéw z
zasadniczej stuzby wojskowej, ktérych zabrano na poktad.
Oczywiscie $migtowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu.

Druga katastrofa $migtowca Mi-8 miata miejsce 11 listopada
1984 roku pod Jaworzem, na poligonie Drawsko Pomorskie. W
trakcie trwania ¢wiczen, podczas proby wykonania ranwersu na
bardzo matej wysokosci zderzyt sie z ziemig. Trzy osoby zatogi
(dwéch pilotéw i technik poktadowy) oraz troje pasazéw, w tym



dwie zabrane na poktad nielegalnie kobiety zginety.

Do najbardziej tragicznego wypadku, w ktérym udziat brat
smigtowiec Mi-8 byt z dnia 10 stycznia 1991 roku pod Cisng.
Smigtowiec, ktéry nalezat do 103. Putku lotniczego MSW, o
numerze bocznym 657, ktdry wykonywat lot w trakcie realizacji
telewizyjnego magazynu ,997"” Michata Fajbusiewicza. Na poktad
zabrano siedmiu policjantéw z komend w Krosnie i Lesku, zatoga
dowodzona byta przez kapitana pilota Pawta Proroka, sktadata
sie z trzech os6b. Niedtugo po starcie w rejonie miejscowosci
Cisna w Bieszczadach, kiedy przy prébie ominiecia przeszkéd
terenowych, gdzie wskutek zbyt energicznego manewru, doszto do
przeciggniecia smigtowca, ktory rozbit sie w zalesionym zboczu
gory. Wszystkie 10 os6b znajdujgcych sie na poktadzie zgineto
na miejscu.

Czechy, Mi-8T

W 1999 roku sformowano w Bydgoszczy Lotniczg Grupe
Poszukiwawczo-Ratowniczg, podporzadkowang 2. Eskadrze
Lotnictwa Transportowo-tgcznikowej. Grupa otrzymata pierwsze
smigtowce Mi-8, ktdére zostaty przebudowane przez Wojskowe
Zaktady Lotnicze nr 1 SA w *odzi na odmiane dla ratownictwa
lgdowego, oznaczong u nas jako Mi-8RL. Pierwsze egzemplarze,
ktére przerobiono na wersje Mi-8RL posiadaty numery boczne
619, 620 1 630. W Bydgoszczy eksploatowano je obok kilku
maszyn W-3 Soko6t, rowniez przebudowanych na odmiane dla
ratownictwa ladowego, oznaczong jako W-3RL. Grupa zostata
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rozwigzana 2008 roku, kiedy na miejsce powotano trzy grupy
poszukiwawczo-ratownicze, odpowiedzialne za wojskowe
ratownictwo lotnicze w czasie pokoju, kryzysu i wojny na
wtasnym terytorium (zadania ratownictwa bojowego wykonuje 2.
Eskadra 56. Bazy Lotniczej w Inowroctawiu). W 2009 roku
sformowano 1. GPR w Swidwinie, 2. GPR w Mifsku Mazowieckim i
3. GPR w Krakowie. Pierwsze dwie uzywaja sSmigtowcéw W-3RL
Sokét, krakowska jednostka zas cztery Mi-8RL. Poniewaz
egzemplarze maszyn o numerach 619 i 620 wycofano ze stuzby, to
z pierwotnych maszyn Mi-8L, pozostat jedynie 630. Zostat on
nastepnie doposazony. W tej sytuacji na maszynach Mi-8RL,
przebudowano kolejne trzy maszyny Mi-8, w tym dwie maszyny
pasazerskie o numerach 627 1 628 oraz dawny transportowy 656.
Wszystkie cztery maszyny pozostajg w uzyciu w 3. GPR w
Krakowie.

Co najmniej jeden $migtowiec dysponuje optoelektroniczng
gtowicg obserwacyjng FLIR ultra 4000, a wszystkie posiadaja:
reflektor-szperacz SX-16, radionamiernik namierzajacy
radiostacje ratownicze Rockwell-Collins DF430F, wciggarke
Lucas o udzwigu 270 kg, radiostacje UKF Rockwell-Collins
AN/ARC-210 i KF Honeywell KHF-950. Majg one takze wyposazenie
nawigacyjne, zmodernizowane przy uzyciu odbiornikéw VOR/DME,
TACAN Honeywell KLU-709 1 ILS produkcji zachodniej,
zamontowano tez odbiornik GPS typu Garmin 155-XL.

0d 1990 roku stopniowo zaczeto wycofywal smigtowce Mi-8 ze
103. Putku Lotniczego MSW, a takze uzywane Mi-17, ktére
nastepnie rozdysponowano w rozny sposob. Proces ten zakonczyt
sie w 2000 roku, w momencie rozwigzania 103. Putku Lotniczego
MSW na Bemowie. Smig{owce o numerach bocznych: 635, 659 i 661
przekazano policji, gdzie latajg z rejestracjg SN-50XP,
SN-41XP i SN-42XP. Egzemplarze o numerach 636 i 660, ktdre
trafity do 1. bazy Lotnictwa Transportowego na Okeciu, gdzie
sg nadal uzywane. Najwiecej smigtowcdédw Mi-8, o numerach: 644,
645, 647, 648, 649, 651, 652, 653 i 655 zostaty przekazane do
37. Putku Smigtowcéw Transportowych, ktéry przeformowano w



1994 roku na 37. Dywizjon Lotniczy 25. Brygady Kawalerii
Powietrznej.

Smigtowce te latajg w 1. Dywizjonie Lotniczym w teczycy do
dzis: 656 w 1992 roku tez trafity na wyposazenie 37. Putku
Smigtowcéw Transportowych, ale juz w 2000 roku zostat
przebudowany na wersje Mi-8RL 1 przekazany do 3. GPR w
Krakowie. Numer 643 jeszcze w 1990 roku sprzedano
Przedsiebiorstwu Ustug Lotniczych Aeropol, gdzie przez dwa
lata, gdzie uzywano go z cywilng rejestracjg SP-SZT. Do
cywilnego uzytkownika w 1990 roku trafit tez egzemplarz o
numerze 658. I wreszcie maszyna z numerem 657 ulegta
katastrofie.

W 1994 roku sformowana zostata 25. Dywizja Kawalerii
Powietrznej. Jej ramach powstat 37. Dywizjon Lotniczy w
teczycy, na bazie rozformowanego 37. Putku Smigtowcéw
Transportowych. Dywizjon wraz z dwoma batalionami piechoty
transportowanej smigtowcami wchodzit w sk*ad 1. Putku
Kawalerii Powietrznej Szwolezerdéw Ziemi teczyckiej w teczycy.
W sktad dywizji wszedt tez 7. Putk Utandéw Lubelskich w
Tomaszowie Mazowieckim, w sktadzie obok kolejnego batalionu
piechoty byt tez 66. Dywizjon Lotniczy wyposazony w smigtowce
W-3 Sokét. Natomiast w nowym miescie nad Pilicg miat powstad
3. Putk Kawalerii Powietrznej w podobnym sktadzie.

Dowddztwo 25. Dywizji kawalerii Powietrznej ulokowano w todzi.
Miata by¢ to specjalna jednostka do wysadzania desantéw
smigtowcowych w sile brygady powietrzno-szturmowej, a w razie
potrzeby jej element lotniczy mdégt by¢ uzyty do desantowania
6. Brygady Desantowo-Szturmowej. W ten sposéb po prawie dwéch
dekadach ostatecznie zrealizowano postanowienie z lat 70.-tych
XX wieku, o utworzeniu specjalnej formacji , ktéra byta by
przeznaczona do wysadzania desantéw z sSmigtowcodw
transportowych. Jednak teraz jej uzycie nie miato sie juz
wpisywa¢ w operacje ofensywne, lecz obronne. Teraz jej
podstawowym zadaniem miato byc¢ zablokowanie sit* potencjalnego
przeciwnika, gdyby ten zdotat sie przebi¢ przez obrone naszych



wojsk oraz wraz z mozliwo$cig odcigé¢ mu drogi zaopatrzenia lub
wzbronienia podejs$cia drugich rzutdéw sit nieprzyjaciela. Mozna
byto takze zastosowaé¢ jednostke jako ,korek” do odciecia
mozliwosci wycofania sie nieprzyjaciela, podczas wykonywania
manewru okrazenia przez sity pancerno-zmechanizowane.

Mi-8T Polskiej Policji, Ostrawa 2007 rok

Jednak w trakcie formowania dywizji natrafiono na duze
problemy finansowe 1 sprzetowe. Ostatecznie zdecydowano sie na
Zznaczgce ograniczenie wielkosci formowanego zwigzku
taktycznego. W koncu 1999 roku dywizja zostata przeformowana w
25. Brygade Kawalerii Powietrznej im. Ksiecia Jo6zefa
Poniatowskiego, jednoczesnie rozformowano dowddztwa putkéw.
Dowddztwo jednostki zostato przeniesiono z todzi do Tomaszowa
Mazowieckiego. Obecnie w sktadzie brygady znajduje sie piec
gtéwnych elementéw bojowych: 1. Dywizjon Lotniczy Ziemi
teczyckiej z teczycy, 1. Dywizjon Szwolezerdéw Marszatka Jozefa
Pitsudskiego i 11. Dywizjon U%andw Legionowych im.. Marszatka
Edwarda Smigtego-Rydza (dwa bataliony piechoty, 11. Dywizjon
Utanow Legionowych rozwigzano w 2008 roku) w teczycy, 7.
Dywizjon Lotniczy z Tomaszowa Mazowieckiego (Glinnik), 7.
Dywizjon Utanow Lubelskich im. gen. Kazimierza Sosnkowskiego w
Tomaszowie Mazowieckim (batalion piechoty, Glinnik). Ponadto
tez: 25. Batalion Dowodzenia im. majora Henryka Dobrzanskiego
»Hubala” (Tomaszéw Mazowiecki — miasto), 25. Batalion
Logistyczny (Glinnik) i Powietrzna Jednostka Ewakuacji
Medycznej (Glinnik).
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Po wycofaniu ze stuzby najwczed$niej dostarczonych radzieckich
,0semek”, znajdujacych sie obecnie w 1. Dywizjonie Lotniczym
25. Brygady Kawalerii Powietrznej jest 15 $migtowcéw Mi-8T, o
numerach bocznych: 608, 622, 624, 639, 641, 642, 644, 645,
647, 648, 649, 651, 652, 653 1 655 oraz jeden model Mi-8P —
numer 629. Kolejne cztery $migtowce tego typu sg uzywane w 3.
Grupie Poszukiwawczo-Ratowniczej w Krakowie (numery: 627, 628,
630 i 656). Ostatnim wspdtczesnie uzytkownikiem sSmigtowcéw
Mi-8 jest 1. Baza Lotnictwa Transportowego, ktdra posiada piec
smigtowcow, w tym trzy maszyny dyspozycyjne Mi-8S: numery —
631, 633, 634 oraz dwa transportowe Mi-8T: numery — 636 i 660.
tacznie w Wojsku Polskim nadal lata 25 smigtowcéw Mi-8 (rok
2017) z 56 pierwotnie dostarczonych. Cztery maszyny rozbito
(numery 606, 609, 632 i 657), pozostate maszyny wycofano.

Wojsko Polskie po raz ostatni zakupito z Zwigzku Radzieckiego
w 1989 roku. Na poczatku tegoz roku dostarczono osiem
smigtowcoOw Mi-17, ktore rozdzielono po éwno miedzy 37. Putkiem
Smigtowcéw Transportowych w teczycy (maszyny o numerach: 602,
603, 604 1 605) oraz 103. Putkiem Lotnictwa ministerstwa Spraw
Wewnetrznych na Bemowie (numery: 601, 606, 607 i 608).
Niestety juz 18 kwietnia 1989 roku utracono w teczycy jeden z
nich. W czasie trwania przygotowania do pokazu dla decydentéw
na egzemplarzu o numerze 604 ¢wiczono wyprowadzenie z lotu
nurkowego pod kgtem 30 stopni na matej wysokosci. W wyniku
zbyt niskiego wyprowadzenia $migtowiec uderzyt w ziemie
smigtem ogonowym, juz po uniesieniu nosa w gdére. Zniszczenie
smigta ogonowego spowodowato szybki obrét Mi-17 i uderzenie w
ziemie bokiem przedniej cze$ci kadtuba. W wypadku zginat
technik poktadowy.

Smigtowce Mi-17 byty znane z tego, ze poza ¢wiczeniami,
maszyny tego typu wykonywaty tez ustugi dZwigowe na rzecz
gospodarski narodowej. Specjalizowat sie w tym Owczesny
dowddca 37. Putku Smigtowcéw Transportowych podputkownik Jerzy
Tolala, ktéry ustawiat antene na dach Hotelu Marriott w
Warszawie. Takze 103. Putk Lotniczy MSW wykonywat prace



dZzwigowe swoimi $migtowcami Mi-17, w tym ustawienie na dachu
budynku narodowego Banku Polskiego wazgcego oko*o 500 kg
zespotu urzadzenia klimatyzacyjnego oraz anteny telewizyjnej o
masie okoto 1200 kg na szczycie iglicy warszawskiego Pa%acu
Kultury i Nauki. Obie prace wykonano w 1994 roku.

Z chwila rozwigzania 103. Putku Lotniczego MSW trzy smigtowce
Mi-17 zostaty przekazane do 1. Dywizjonu Lotniczego w teczycy
(numery: 601, 606 oraz 607), natomiast maszyna z numerem 608 w
kwietniu 2001 roku trafita na wyposazenie 28. Eskadry
Lotniczej marynarki Wojennej w Gdyni-Babich Dotach. W lipcu
2001 roku do tej eskadry trafit takze inny $migtowiec
Mi-17-1W, a doktadnie Mi-8MTW-1 (produkcja 1990 rok) z numerem
bocznym 5528, ktdéry zostat zakupiony przez spotke Lotos
Petrobaltic S.A., nastepnie wydzierzawiony Marynarce Wojennej,
by ta zabezpieczata m.in.: loty na platformy wiertnicze, ktére
byty eksploatowane przez spdétke na Battyku. Umowa o wzajemnej
wspbétpracy byta realizowana od 2014 roku do 2016 roku, kiedy
to $migtowiec zostat oddany jego wtascicielowi, ktory
nastepnie odsprzedat go Republice Czeskiej.

Natomiast druga maszyna Mi-17, noszgca teraz numer boczny
0608, zostat przekazany do 1. Dywizjony Lotniczego w teczycy.
Dodatkowe ,0"” zostato domalowane juz wczesniej, bowiem w
teczycy stuzyt wéwczas smigtowiec Mi-8 posiadajacy juz numer
boczny 608. Maszyna 0608 jest eksploatowana nadal, wcigz
noszgc juz niewazne malowanie Marynarki Wojennej, jako, ze
planowane malowanie ma nastgpi¢ podczas jego remontu. Tak
zakonczyta sie *acznie 15-letnia eksploatacja Mi-17 w 28.
Eskadrze, a p6zZzniej sformowanej na jej bazie 43. Bazie
Lotnictwa marynarki Wojennej.

Jesli chodzi o s$migtowce Mi-17, ktdére zostaty zgromadzone w
teczycy, to w latach 2001-2006 by*o tu szes¢ maszyn z numerami
bocznymi: 601, 602, 603, 605, 606 i 607. W 2006 roku dwie
ostatnie zostaty przebudowane na odmiany ewakuacji medycznej
Mi-17AE (Aero Ewakuacja), dostosowane do transportu siedmiu
rannych na noszach a aparaturg do reanimacji 1 z personelem



medycznym na poktadzie. Zdemontowano z nich takze Srodki walki
elektronicznej, w tym stacje aktywnych zakt6cen w podczerwieni
i wyrzutniki termicznych naboi zaktécajgcych. Po
przeprowadzonej modernizacji w Wojskowych Zaktadach Lotniczych
(WZL) nr 1 S.A. w todzi, trafity one do utworzonej w 2002 roku
Powietrznej Jednostki Ewakuacji Medycznej, ktdéra réwniez w
2006 roku zostat*a wtagczona w sktad 25. Brygady Kawalerii
Powietrznej (wczesniej PJEM, ktdéra podlegata Dowddztwu Wojsk
Ladowych). Oba nieuzbrojone teraz $migtowce (o numerach: 606 i
607), z namalowanym znakiem czerwonego krzyza na bokach
kadtuba, sg nadal uzytkowane w Powietrznej Jednostce Ewakuacji
Medycznej 25. Brygady Kawalerii Pancernej, obok dwdch
Ssmigtowcdéw W-3AE Sokdétr (numery boczne: 0613 i 0911).

W 2006 roku siedem nieuzbrojonych $migtowcéw Mi-8MTW-1 zostato
zakupionych przez Zaktad Bumar na Ukrainie, z zapasem resursu
na 1500 godzin lotéw. Smigtowce te zostaty nastepnie
wyremontowane w Wojskowych Zakt*adach Lotniczych nr 1 S.A. i
Bumar chciat je odsprzeda¢ do Iraku. Ostatecznie wtadze
Irackie odméwity kupna uzywanych $migtowcow Mi-17, a z tego
powodu nie za bardzo byto wiadomo co z nimi zrobié¢. W tej
sytuacji trafity one w dniach 28-29 grudnia 2006 roku do 1.
Dywizjonu lotniczego w teczycy, z numerami bocznymi od 6101 do
6107. Wszystkie sg tu eksploatowane do dzi$. Réznig sie one
nieco od pierwszych s$migtowcéw Mi-17, m.in.: zamontowanym
dodatkowym opancerzeniem, rozpraszaczami ciepta EWU
obnizajgcymi slad termiczny Smigtowca (w normalnej
eksploatacji sg one zdemontowane) oraz nowym typem aktywnych
stacji zakt*d6cen w podczerwieni — Adros KT-1AW produkcji
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ukrainskiej zamiast radzieckiej.

28 wrzesnia 2010 roku podpisano kontrakt z rosyjska Centrala
Rosoboronexport na dostawe pieciu fabrycznie nowych mi-17-1W,
po przegladach i doposazeniu w Wojskowych Zaktadach Lotniczych
nr 1 S.A., gdzie m.in.: otrzymaty zachodnie radiostacje
korespondencyjne i polski system identyfikacji ,swéj-obcy”
Radwar SC10-D2 Suprasl), smigtowce te zostaty przekazane do 1.
Dywizjonu Lotniczego w grudniu 2010 roku (trzy egzemplarze) i
w lutym 2011 roku (dwie maszyny). Nosza one numery boczne 6108
do 6112. Ostatnia pigtka wyréznia sie tym, Zze wyrzutniki
termicznych nabojoéw zaktécajgcych ASO-2W ma zamontowane nie
pod belka ogonowg, lecz na bokach tylnej czesci kadtuba. W tym
momencie w teczycy byto 16 egzemplarzy Mi-17, w tym 12 sztuk w
wersji Mi-17-1W.

W 2011 roku w Powidzu sformowano 7. Eskadre Dziatan
Specjalnych. Jest to szczeg6lna jednostka przeznaczona do
dziatan Wojsk Specjalnych, przerzutu, wsparcia i ewakuacji
grup specjalnych, bojowego ratownictwa lotniczego oraz
zabezpieczenia szkolenia spadochronowego 1 taktycznego.
Szkolenie personelu eskadry byt*o prowadzone w Republice
Czeskiej pod okiem amerykanskich specjalistéw w 2012 roku,
kiedy to 7. Eskadra Dziatan Specjalnych otrzymata $migtowce
Mi-17, ktore zostaty przekazane przez 1. Dywizjon Lotniczy.
Wsréd os$miu maszyn, cztery byty typu Mi-17, o numerach
bocznych 601, 602, 603 i 605 oraz kolejne cztery maszyny typu
Mi-17-1W: numery 6109, 6110, 6111 i 6112. Cztery ostatnie
maszyny pochodzg z ostatniej dostawy 1 stanowig najbardziej
wartosciowy sprzet eskadry, zas$ cztery pierwsze $migtowce
Mi-17 sa najstarszymi maszynami Mi-17 w Polsce, w dos$¢
znacznym stopniu zuzytymi. Juz po ich dostarczeniu 7. Eskadrze
zostaty one dodatkowo doposazone, w tym w nowoczesne Srodki
walki elektronicznej.

Obecnie w 1. Dywizjonie Lotniczym pozostato dziewiec
smigtowcOw Mi-17: o numerach 0608 z wcigz nieaktualnym
malowaniu Marynarki Wojennej (2019 rok) oraz 6101 do 6108



zakupione w 2006 roku (siedem maszyn) 1 2010 roku (jedna
maszyna). Dwa kolejne smigtowce sg uzywane w PJEM w Tomaszowie
mazowieckim (modele o numerach 606 i 607). Osiem pozostatych
maszyn uzywa 7. Eskadra Dzia*an Specjalnych. Owe 19 maszyn to
pozostate z tgcznie 21 maszyn, jakie uzywano w Wojsku Polskim
— jedna maszyna sie rozbita (numer 604) i jedna maszyna
czasowo dzierzawiona wrocita do wtasciciela (o numerze 5528).

Smigtowce Mi-8 i Mi-17 trzykrotnie uczestniczyty w
zabezpieczeniu polskich kontyngentdéw wojskowych poza granicami
kraju. Do misji PKW ,Czad” w okresie od lipca 2008 roku do
grudnia 2009 roku skierowano komponent lotniczy ze $migtowcami
Mi-17 z numerami bocznymi 602, 603 i 605. Do wiekszego
kontyngentu PKW ,Irak” w latach 2003-2006 skierowano cztery
smigtowce Mi-8 z 1. Dywizjonu Lotniczego: numery boczne 639,
641, 642 i 644. Wchodzity one w sktad Samodzielnej Grupy
powietrzno-Szturmowej (SGPSz), ktéra byta odwodem powietrzno-
szturmowym dowddcy kontyngentu. Wa smigtowce stacjonowaty w
Camp Alpha, a dwa Camp Delta. Wykonywaty na miejscu zadania
grup szybkiego reagowania, prowadzity ewakuacje medyczng,
transportowaty wazne osobisto$ci, a niekiedy zabezpieczaty
wazne transporty logistyczne.

Doswiadczenia z PKW ,Irak” wyraznie wskazywaty na niezbedng do
przeprowadzenia modernizacje oraz dostosowanie sSmigtowcoOw
polskiego lotnictwa wojsk lgdowych do dziatania w kazdych
warunkach. Najistotniejszym zadaniem by*o przystosowanie
maszyn do latania w warunkach nocnych z wykorzystaniem gogli
noktowizyjnych oraz doposazenie maszyn w urzgadzenia nawigacji
satelitarnej, systemy kierowania uzbrojeniem oraz odpowiednie
wzmocnienie ochrony zatdg.

Samodzielna Grupa Powietrzna zabezpieczajgca PKW , Afganistan”,
dotarta do tego kraju w sierpniu 2008 roku i do konca roku
stacjonowata w gtdéwnej bazie Miedzynarodowych Si%
Stabilizacyjnych (ISAF) w Bagram. Po przygotowaniu Polskiej
Bazy Wojskowej w Ghazni SGP zostata tam przerzucona.
Samodzielna Grupa Powietrzna dziatata w Afganistanie do



czerwca 2014 roku. Na state w jej sktad wchodzity cztery
smigtowce Mi-17, obok bojowych Mi-24, ale tacznie przez misje
sie przewineto 11 egzemplarzy maszyn: Mi-17-1W o numerach
bocznych od 6101 do 6111. Maszyny 6108 do 6111 stuzyty w
Afganistanie od 2011 roku. Byta to najdtuzsza misja
zagraniczna z udziatem smigtowcéw Mi-8 oraz Mi-17.

Poza Polskim Lotnictwem Wojskowym uzywano trzy smigtowce Mi-8
w Polskim Przedsiebiorstwie Us*ug Lotniczych Aeropol,
zatozonym w 1975 roku. Trzy lata po6zZniej zakupiono dla nich
trzy maszyny Mi-8: byty to SP-SWR (numer fabryczny 10637), SP-
SWS (numer fabryczny 10646) oraz SP-SWT (numer fabryczny
10638). Mozna dodatkowo doda¢ , ze wsrod tych maszyn sg dwa
,humery” brakujgce w dostawach smigtowcéw do 103. Pukku
Lotniczego MSW, pomiedzy numerami 636 i 639. Po
przeprowadzeniu szkolenia za*dég i obstug technicznych, ktdre
przeprowadzito wojsko, smigtowce te trafity na lotnisko Gdansk
— Rebiechowo, gdzie od 1980 roku maszyny te peinity dyzury
ratownicze do 1984 roku, uzywano ich do komunikacji z powstata
wowczas platformg naftowg, eksploatowang przez Petrobaltic. W
1984 roku wraz z dostawg dla Marynarki Wojennej smigtowcow
poszukiwawczo-ratowniczych Mi-14PS, dyzury na duzych maszynach
zostaty przekazane wojsku.

3 kwietnia 1986 roku doszto do powaznej awarii $migtowca Mi-8T
SP-SWS. Smigtowiec ten spadt do morza. Zginety cztery osoby z
19 obecnych wéwczas na poktadzie. 5 marca 1987 roku wypadkowi
ulegt egzemplarz SP-SWR, ktéry w miedzyczasie zostat
przerejestrowany na SP-SXR. Podczas podchodzenia do ladowania,
na platformie wiertniczej firmy Petrobaltic, potozonej na
wschdd od Sassnitz, potozonej niedaleko wyspy Rugia, na wodach
owczesnej Niemieckiej Republiki Demokratycznej, smigtowiec
zawadzit *opatg o elementy platformy wiertniczej. Na poktadzie
byto trzech pilotéw i 13 oséb, na szczesScie nikt nie zgingt. W
1991 roku rozwigzany zostat oddziat terenowy Aeropolu w
Gdansku-Rebiechowie, a ostatni posiadany $migtowiec — Mi-8 SP-
SWT zostat sprzedany.



Smigtowce wielozadaniowe Mi-8 i Mi-17 dobrze sie zapisaty w
stuzbie Polskiego Lotnictwa Wojskowego. W czasie 1ich
eksploatacji, *gcznie sie przewineto 77 maszyn z czego 56 w
wersji Mi-8 oraz 21 w wersji Mi-17, kiedy doszto do czterech
katastrof, w ktdrych *gcznie zgineto 18 osdb. Uzytkowanie tych
maszyn od 1967 roku ($migtowce Mi-8) oraz od 1989 roku
(Smigtowce Mi-17) byto bardzo intensywne, takze w bardzo
trudnych warunkach pustynnych i gérzystych, gdzie dziataty
polskie kontyngenty wojskowe, wystane poza granice naszego
kraju: do Etiopii, w Czadzie, Iraku oraz Afganistanie.

Obecnie nadal jest uzytkowanych (wedtug danych MON z 2018/2019
roku) uzywanych 25 smigtowcow Mi-8 i 19 $migtowcow Mi-17, daje
to razem 44 smigtowce tej rodziny. Maszyny Mi-17 beda
uzytkowane jeszcze przez kilkanascie lat, natomiast smigtowce
Mi-8 bedg coraz bardziej pilne do poszukiwania nowego
nastepcy, co jednak widzgc co przez ostatnie sze$é¢ lat sie
wydarzyto (rok 2021), moze to jeszcze troche potrwac.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne: Mi-8T (Mi-8MT)

= Zatoga Smigtowca 2+1 (2+1)

= Desant: 24 zoinierzy (24 zotnierzy)

= Rannych lub chorych: 12 oséb (12 osdb)

= Zesp6t napedowy:

= Silniki: TwW2-117A (TW3-117MT)

= Moc startowa: 2 x 1500 KM (2 x 1900 KM)

= Moc przelotowa: 2 x 1000 KM (2 x 1500 KM)
 Wymiary konstrukcji:

- Srednica wirnika noénego: 21 290 mm (21 290 mm)



» Srednica wirnika ogonowego: 3 910 mm (3 910 mm)

= Dtugos$¢ Smigtowca z obracajacym sie wirnikiem no$nego
oraz s$migtem ogonowym 25 240 mm (25 240 mm)

» Dtugos¢ smigtowca bez *opat wirnika nosnego i Smigta
ogonowego: 18 310 mm (18 310 mm)

= Wysokos¢ bez smigta ogonowego: 4 730 mm (4 730 mm)

= Wysokos¢ konstrukcji ze smigtem ogonowym: 5 540 mm (5
540 mm)

= Masa wtasna: 7 167 kg (7 142 kqg)

» Masa startowa normalna: 11 100 kg (11 100 kg)
 Masa startowa maksymalna: 12 000 kg (13 000 kg)
 fadunek normalny: 2 000 kg (3 000 kg)

= Ltadunek maksymalny: 4 000 kg (4 000 kg)

» Ladunek na podwieszeniu wewnetrznym: 3 000 kg (3 000 kg)
= 0siggi $migtowca:

= Predkos¢ maksymalna: 260 km/h (250 km/h)

» Predkos¢ przelotowa: 225 km/h (220 km/h)

= Putap statyczny bez wpiywu ziemi: 850 m (1 760 m)
 Putap statyczny z wptywem ziemi: 1 800 m (3 500 m)
= Putap dynamiczny: 4 500 m (5 000 m)

= Zasieg praktyczny: 465 km (495 km)
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