LVG B-II

Samolot rozpoznawczy, szkolny
LVG B-II

Samolot rozpoznawczy LVG B-II na lotnisku polowym

Historia konstrukcji

Samolot LVG B-II zostat opracowany i zbudowany w firmie Luft-
Verkehrs Gesellschaft w 1914 roku. Byt dalszym rozwojem
samolotu LVG B-I. Projekt samolotu zostat opracowany przez
inzynier Franza Schneidera. Dwumiejscowy dwuptat, napedzany
byt chtodzonym cieczg silnikiem rzedowym ze $migtem ciggngcym.
Réznice miedzy B-I a B-II byty niewielkie. B-II otrzymat
potokrggte wyciecie w gérnym skrzydle, aby poprawi¢ widocznos$¢
dla pilota (umieszczonego w tylnej kabinie). Rozpietosc
skrzydet zostata zmniejszona, a kabina pilota przesunieta
nieznacznie do tytu. Zmieniono takze potozenie grawitacyjnego
zbiornika paliwa. Wiekszos¢ samolotéw B-II byta napedzana
silnikiem Mercedes D II o mocy 88 kW (120 KM). Wedtug innych
danych wersja LVG B-II byta napedzana silnikiem Mercedes D-I o
mocy 74 kW, natomiast wersja LVG B-IIa silnikiem Mercedes D-II
o mocy 88 kW. Samolot nie posiadat uzbrojenia.

Produkcja seryjna zostata podjeta w firmach LVG oraz na


http://opisybroni.pl/lvg-b-ii/

licencji w Gustav Otto Flugmaschinenwerke i Schiutte-Lanz.
Samolot charakteryzowaty sie solidng konstrukcja,
statecznosScig oraz %tatwym pilotazem.

W 1915 roku LVG B-II byty cenionymi samolotami rozpoznawczymi
w Fliegertruppe (lotnictwo Cesarstwa Niemieckiego). Pierwsze
12 egzemplarzy znajdowato sie w jednostkach frontowych w
grudniu 1914 roku, najwieksza ich ilo$¢ by*a w pazdzierniku
1915 roku; 165 egzemplarzy Nastepnie ich 1liczba szybko
spadata; do 40 egzemplarzy w lutym 1916 roku. Pojedyncze
samoloty stuzyty w jednostkach bojowych do konca 1916 roku
Zostaty zastgpione przez bardziej nowoczesne samoloty.

Wycofane z frontu samoloty LVG B-II zostaty skierowane do
szkolnictwa. Samolot tak doskonale sprawdzit sie w nowej roli,
ze w 1917 roku zostata podjeta produkcja specjalnie
przeznaczonej do szkolenia wersji LVG B-III.
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W Rzeczpospolitej Polskiej

W Polsce po odzyskaniu niepodlegtos$ci byt tylko jeden LVG B-
II, nosit on numer 47. Samolot ten wylgdowat w dniu 19. 06.
1919 roku w okolicy RogoZna. Pilotem byt A. Lorek,
prawdopodobnie Polak. Uszkodzony ptatowiec zostat stamtad
przetransportowany na tyty- remontu maszyny nie podjeto.



W Muzeum Lotnictwa w Krakowie znajduje sie LVG B-IIa nr
350/17. Wyprodukowany w zaktadach Luftfarzeugbau Schutte-Lanz
w 1917 roku, zachowat sie %*acznie ze skrzydtami, ktére
prawdopodobnie pochodzg z wersji B-II z 1914 roku. Samolot
stanowi unikat. Nigdzie nie zachowat sie drugi egzemplarz tego
typu. Samolot zostat odnaleziony po 1945 roku na ztomowisku
koto Czarnkowa i ztozony w pomieszczeniach Okregowej Sktadnicy
Lotniczej w Gadkach pod Poznaniem. Nastepnie byt przechowywany
w magazynach w Pilawie 1 Wroctawiu, skad w 1963 roku trafit do
Muzeum Lotnictwa i1 Astronautyki w Krakowie.

Wedtug wczesniejszych Zrdédet egzemplarz znajdujacy sie w
zbiorach muzeum to LVG B z pierwszych serii zbudowanych w 1912
roku Zachowat sie tylko kadtub samolotu bez pokrycia i bez
silnika 1 smigta oraz komplet skrzydet (prawdopodobnie
nalezgce jednak do samolotu LVG B-IIa z 1914 roku), usterzenie
kierunku i wysokosci w szkielecie. Najnowsze Zrdédta podaja, ze
jest to jednak samolot LVG B-IIa.

Konstrukcja samolotu

Dwumiejscowy dwuptat o konstrukcji drewnianej. Ptaty o obrysie
prostokatnym, lekko zaokraglone na koncdéwkach. Rozpietos¢
ptata gdérnego, montowanego z lekkim wzniosem, nieznacznie
przekraczata rozpieto$¢ dolnego, a cieciwy obu byty identyczne
i zwezajgce sie ku koncéwkom. Konstrukcja drewniana,
dwudZwigarowa. Zebra miaty profilowany przekréj. Pokrycie z
ptétna. Ptaty usztywnione stalowymi linkami. Prostokatne lotki
posiadaty charakterystyczne, spiczaste aerodynamiczne formy
zaprojektowane przez F. Schneidera. Zapewniat*y one bardzo
stabilny lot w turbulentnym powietrzu, a takze znacznie
utatwiaty sterowanie. Skrzydta zostaty tak zaprojektowane, aby
mozna je by*o z %atwosScig z*ozy¢ przy kadtubie bez
konieczno$ci odt*gczania linek usztywnien skrzydet.
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Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Kadtub o konstrukcji drewnianej z czterema Swierkowymi
podtuznicami, usztywnionymi stalowymi linkami. Tylna czes$¢
kadtuba posiadata niemal prostokatny przekréj poprzeczny,
zmniejszajacy sie w kierunku osi pionowej steru kierunku.
Silnik pokryty blachg aluminiowg, przednia cze$¢ kadtuba-
sklejka, tylna- ptdétnem. Kabiny odkryte. W przedniej kabinie
usytuowano miejsce dla pasazera. w tylnej- pilota.

Konstrukcja usterzenia ogonowego wykonana ze stalowych rur o
Srednicy 20 mm. Statecznik i ster wysoko$ci o obrysie
tréjkata. Podwozie klasyczne state.

Uzbrojenie: samolot nieuzbrojony.

Zastosowany naped: Silnik rzedowy Mercedes D-I o mocy 74 kW
(100 KM) Llub Mercedes D II o mocy 88 kW (120 KM).

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne samolotu LVG B-II

= Rozpietos¢ skrzydet — 12 120 mm
» Dtugos¢ samolotu — 8 300 mm

» Wysokos¢ samolotu — 2 930 mm

- Powierzchnia no$na — 35,42 n’

 Masa wtasna samolotu — 726 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 348 kg

- Masa catkowita samolotu — 1074 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — 105 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos$¢ 1000 m — 12 minut



= Czas lotu — do 4 godzin

Samolot rozpoznawczy i szkolny LVG B-II w barwach niemieckiego
lotnictwa wojskowego

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne samolotu LVG B-IIa

» Rozpietos¢ skrzydet — 12 120 mm

= Dtugos¢ samolotu — 8 300 mm

» Wysoko$¢ samolotu — 3 200 mm

» Powierzchnia nosna — 35,40 m2

- Masa wtasna samolotu — 726 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 348 kg

» Masa catkowita samolotu — 1074 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — 110 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos$¢ 1000 m — 8 minut

= Maksymalny zasieg lotu — do 440 km
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