Lim-6

Samolot mysliwsko-szturmowy
Lim-6

Historia konstrukcji

Po zakonczeniu produkcji seryjnej samolotéw mysliwskich Lim-2
wytwérnia WSK-1 w Mielcu rozpoczeta licencyjng produkcje
samolotow mysliwskich Lim-5 (okres$lanych réwniez kryptonimem
produkt CF, oznaczenie fabryczne 1C), ktdre byty polskag wersja
licencyjng radzieckiego Mikojan MiG-17F.

Dokumentacja konstrukcyjna i technologiczna zostata
dostarczona w koncu 1955 roku. Na poczatku 1956 roku mielecka
WSK otrzymata 4 egzemplarze wzorcowe MiG-17F przeznaczone dla
przeszkolenia zatogi zaktaddéw w ich montazu. Jednocze$nie w
WSK Rzeszdéw podjeto licencyjng produkcje silnikéw WK-1F pod
oznaczeniem Lis-5. W dniu 25. 10. 1956 roku pierwsze 3
egzemplarze z serii przedprodukcyjnej, zmontowane z
dostarczonych przez licencjodawce cze$Sci radzieckich, opuscity
hale montazowg. Czwarty egzemplarz MiG-17F zmontowany z
elementéw przekazano wojsku w dniu 18. 01. 1957 roku.

Montaz pierwszej serii produkcyjnej liczgcej 5 samolotow Lim-5
rozpoczeto w styczniu 1957 roku. Pierwszy zmontowany
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egzemplarz z tej serii przeznaczono do badan statycznych w
zaktadach WSK. Polskie lotnictwo wojskowe otrzymato w dniu 13.
02. 1957 roku 3 samoloty Lim-5 z pierwszej serii oraz 7
egzemplarzy z drugiej 1 trzeciej serii. W 1957 roku
wyprodukowano 222 samoloty Lim-5. 0d 1960 roku produkcja
samolotéw w WSK w Mielcu biegta na dwéch tasmach montazowych.
Montowano jednoczesnie samoloty my$liwskie Lim-5 jak 1i
przechwytujgce Lim-5P. W trakcie trwajacej trzy lata produkcji
samolotow Lim-5 wprowadzano rdézne zmiany 1 ulepszenia.
Produkcja samolotdéw Lim-5 w trwata do dnia 30. 06. 1960 roku.
Zbudowano *gcznie 477 samolotdéw w 19 seriach produkcyjnych.

W Polsce podjeta zostata rdéwniez produkcja licencyjna samolotu
mysliwskiego przeznaczonego do przechwytywania celdw
powietrznych MiG-17PF. Pierwszy 1licencyjny Lim-5P (nosit
kryptonim produkt PF, oznaczenie fabryczne 1D), bedacy kopiag
MiG-17PF pézniej serii produkcyjnej, ze stacja radiolokacyjna
Izumrud-5, wyprodukowano w WSK Mielec w dniu 18. 01. 1959
roku. Wykonano 6 serii produkcyjnych tgcznie 129 egzemplarzy,
ostatni samolot powstat w dniu 29. 12. 1960 roku.

LIM-6BIS

W latach 1959-1960 zostato skonstruowane stanowisko aparatu
AFA-39 dla samolotu Lim-5, ktéore byto wbudowane w prawy, dolny
wziernik przegladu silnika pomiedzy 16 i 17 wrega. Rozwigzanie
to opracowat mjr 1inz. Adam Lewandowski z Instytutu
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Technicznego Wojsk Lotniczych. Testowano je na egzemplarzu
Lim-5 Nr. 1C 13-18. Proby wykazaty zadawalajgcg sprawnos¢ tego
urzadzenia. Samoloty wyposazone w stanowisko AFA-39 oznaczono
Lim-5roku Poczatkowo powstato 36 samolotdéw Lim-5R, pédZniej w
stanowisko z AFA-39 wyposazono dalsze 8 mysliwcOw Lim-5.

Po wycofaniu przestarzatych samolotdow szturmowych Iljuszyn
I1-10 wystgpita luka, ktdra prdébowano zapeinic¢ prowizorycznie
przez wprowadzenie do putkéw mysSliwsko- szturmowych
wycofywanych, starszych my$liwcéw Lim-1 i Lim-2. Zabierajac do
lotu dwie bomby, podwieszone pod ptatami, byty one pozbawione
dodatkowych zbiornikéw paliwa. Ograniczato to w znaczacy
sposOb promien dziatania, a zatem skutecznos¢ bojowg
samolotéow. W dowddztwie Wojsk Lotniczych powstata wolwczas
koncepcja opracowania wersji mysliwsko-szturmowej, stuzacej do
bezposredniego wsparcia wojsk ladowych, produkowanego seryjnie
licencyjnego mysliwca Lim-5 (CF). Prace podjeto w konhAcu lat
50.-tych. Modyfikacje samolotu CF okreslono kryptonimem CM.
Analiza przeprowadzona przez Dowdédztwo Wojsk Lotniczych,
Instytut Naukowo-Badawczy Wojsk Lotniczych oraz zespoét
konstruktoréw z WSK Mielec, kierowany przez inzyniera Feliksa
Bordzika okreslita kierunki zmian jakie nalezato wprowadzié¢ w
konstrukcji samolotu CF: przystosowa¢ go do operowania z
lotnisk polowych przez zdwojenie k6% gtdéwnych, skrécic¢ dobieg
przez zastosowanie spadochronu hamujgcego, skréci¢ rozbieg
przez zastosowanie przez zastosowanie rakietowych
przySpieszaczy startowych oraz przeanalizowa¢ mozliwos$¢
zastosowania skuteczniejszej mechanizacji skrzydet, zwiekszyd
promiefn dziatania ©przez wprowadzenie drugiej pary
podwieszanych zbiornikéw paliwa, zwiekszy¢ skutecznosS¢ bojowa
przez wprowadzenie uzbrojenia rakietowego, poprawienie
wtasciwosci aerodynamicznych samolotu, zwiekszenie ciggu
dopalacza i wreszcie przebada¢ mozliwo$ci poprawy widocznosSci
przez wysuniecie kabiny do przodu 1 zastosowanie bocznych
wlotow powietrza. Ostatecznie zrezygnowano z przesunieciem
kabiny do przodu (powodowato to znaczng zmiane statecznos$ci
samolotu i radykalne przesunie srodek ciezkosci do przodu). Na



zastgpienie jednego, centralnego wlotu powietrza dwoma,
umieszczonymi po obu stronach kadtuba nie wyrazi*o zgody OKB
Mikojana. Takie rozwigzanie nie bytoby juz modyfikacjag, lecz
gruntowng przebudowg MiG-17, co nie mogto spotka¢ sie z
aprobatga licencjodawcy.

W celu przyspieszenia prac zdecydowano sie wprowadza¢ zmiany
stopniowo. Na poczatku 1958 roku w zespole kierowanym przez
inz. Feliksa Borodzika w WSK Mielec, powstat* projekt CM-I.
Samolot réznit sie od samolotu Lim-5 zamontowaniem po bokach
tylnej czesSci kadtuba rakietowych przyspieszaczy startowych SR
0 ciggu po 981 daN (1000 kG) oraz pojemnika ze spadochronem
hamujgcym SH-19 pod tylng czescia kadtuba. Masa startowa
samolotu CM-I wynosita 5697 kg w wersji mysliwskiej i 5762 kg
w wersji szturmowej, predkos¢ mksymalna wyniosta 1080 km/h,
putap maksymalny do 14 100 m. Prototyp Nr. CM10-30
(przebudowany Lim-5) przeszedt préby w 1958 roku.
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WSK Lim-68is
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WSK Lim-6bis

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakéw, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Niemal jednoczesnie powstat projekt CM-II, w ktorym
zastosowano zdwojone gtdéwne kota podwozia oraz powiekszono
instalacje paliwowa o dodatkowe state zbiorniki. Pod
skrzydtami, w 1ich nasadzie, zatozono dwa metalowe
owiewkozbiorniki stanowigce jednoczesSnie zbiorniki paliwa oraz
owiewki dodatkowych ko6t podwozia gtdéwnego. Samolot otrzymat
oznaczenie Lim-5M. Zmiany te wprowadzano stopniowo na dwdch
prototypach i prowadzono préby w locie. W dniu 02. 07. 1959
roku rozpoczety sie badania prototypu na lotnisku polowym
Pomorskiego Okregu Wojskowego. Samolot Lim-5M skierowano do
produkcji seryjnej. W dniu 30. 11. 1960 roku WSK Mielec
wypuscit pierwszy egzemplarz seryjny. Produkcja trwata do 10.
05. 1961 roku i zakonczyta sie po zbudowaniu 60 egzemplarzy w
trzech seriach produkcyjnych. Samoloty Lim-5M zostaty
wprowadzone do uzbrojenia jednostek Wojsk Lotniczych 1
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lotnictwa Marynarki Wojennej. Okaza*o sie jednak, ze pierwszy
polski pomyst na samolot mysSliwsko- szturmowy okazat sie
nieudany. Zabudowany w nim owiewko-zbiornik byt pierwszym
przypadkiem zastosowania w Polsce kompozytdéw w samolocie
odrzutowym.

W czerwcu 1960 roku opracowano projekt samolotu rozpoznawczego
CMR (Lim-5MR), ré6znigcego sie od Lim-5M zamontowaniem na
koncach skrzydet pojemnikdéw z aparatami fotograficznymi
AFA-39, AFA-BA/40R, AFA-BAF/21S i AFPN-21 oraz wyposazeniem
pomocniczym w réznych zestawieniach. Rozpietos¢ samolotu CMR
zwiekszyta sie do 10 580 mm. Projekt ten nie zostat
zrealizowany. ROwniez w 1960 roku doswiadczalny egzemplarz
Lim-5 dostosowano konstrukcyjnie do tzw. requty pol. Zrobiono
to pogrubiajgc kadtub w jego tylnej czesci. Proby w locie nie
wykazaty jednak zalet takiego uk*adu w pordwnaniu z
dotychczasowym. Nie zrealizowano takze koncepcji samolotu
Lim-5M z ptytowym usterzeniem wysokosci dla polepszenia
sterownosci.

0d stycznia 1961 roku na prototypie Lim-5M-II, oznaczony tez
CM-II (nie nalezy go myli¢ z poprzednim CM-II, projektem
Lim-5M z owiewkozbiornikami, ktéry w styczniu 1961 roku
otrzymat oznaczenie CM-I). prototyp powstat w wyniku
modernizacji samolotu Lim-5. Otrzymat on klapy z nadmuchem
oraz spadochron hamujacy umieszczony w owiewce u nasady
statecznika pionowego. Otrzymat silnik Lis-5M przystosowany do
nadmuchu klap o ciggu z dopalaniem 3363 kN (3430 kG). Po
zakoAczeniu w maju 1961 roku produkcji samolotéw Lim-5M
zbudowano serie 40 egzemplarzy samolotu CM-II. Oznaczono je
Lim-6 (symbol fabryczny 1J). Produkcje uruchomiono i
zakonczono cho¢ nie ukonczono jeszcze préb prototypu. Silnik
Lis-5M przemianowano Lis-6. W wyniku przeprowadzonych w 1962
roku préb samolotu Lim-6 stwierdzono, ze wptyw nadmuchu na
dtugos¢ rozbiegu jest tak maty, ze nieoptacalny. Duzo
trudnosci przysparzaty réwniez owiewkozbiorniki. Ostatecznie
zrezygnowano z owiewkozbiornikéw i klap z nadmuchem, zachowano



za$ podwozie o kotach zdwojonych, spadochron hamujacy i
rakietowe przyspieszacze startowe. Przewidywano takze
wyposazenie samolotéw Lim-6 w szes¢ punktdéw podwieszen
uzbrojenia. Planowano umiesci¢ cztery z nich pod skrzydtami a
dwa w tyle kadtuba. Samoloty Lim-6 nigdy jednak w takiej
postaci nie trafity do jednostek wojskowych. Dodatkowo
naptywaty negatywne oceny samolotéw Lim-5M z jednostek
eksploatujacych te samoloty. Uznawano, ze zardwno samoloty
Lim-5M jak i Lim-6 w dotychczasowych postaciach nie nadajg sie
do eksploatacji.

W drugiej potowie 1962 roku powstat samolot Lim-6bis, ktdrego
konstruktorem byt Tadeusz Kostia. Ze zmian konstrukcyjnych
wprowadzonych w samolocie Lim-6 pozostawiono jedynie zasobnik
ze spadochronem hamujgcym w nasadzie statecznika pionowego.
Pod skrzydtami zamontowano belki do podwieszania uzbrojenia
(dla wyrzutni Mars-2 1lub bomb). Wsparto je o kadtub
niewielkimi zastrzatami. Samoloty Lim-5M i Lim-6 mimo
wprowadzenia znacznych zmian konstrukcyjnych nie spetnity
oczekiwan odbiorcéw. Udang modyfikacjg samolotu Lim-5 cho¢
wykonang w najskromniejszym stopniu okazat sie dopiero
Lim-6bis.

Na wzor Lim-6bis przebudowano najpierw samoloty Lim-6, z
ktérych usunieto wezty mocowania rakietowych przyspieszaczy
startowych, pozostawiajgc wewngtrz niepotrzebng juz instalacje
sterowania przyspieszaczami. Pierwszy tak przebudowany
egzemplarz opus$cit mieleckg WSK w dniu 23. 06. 1963 roku.
Seria (Nr. IV) tak powstatych samolotdédw Lim-6bis liczyta 40
egzemplarzy. W WSK Mielec uruchomiono produkcje 70 nowych
samolotéw Lim-6bis (V i VI serii). Dostawy samolotéw
rozpoczety sie w sierpniu 1963 roku. Produkcje zakoficzono w
dniu 25. 02. 1964 roku. Samoloty Lim-6 bis z V i VI serii
zbudowano w wersji szturmowo-rozpoznawczej Lim-6R (oznaczony
tez jako Lim-6bisR). Wersja ta posiadata dodatkowy
fotopojemnik z aparatem AFA-39 pod spodem kadtuba. Zamiast
wyrzutni Mars-2 na Lim-6R podwieszano fotopojemniki



CMR-9320-00, a na belkach wewnetrznych- bomby btyskowe. W
Lotniczych Zaktadach Remontowych Nr. 4 (LZR-4) w Warszawie w
latach 1964-1965 przebudowano do wzorca Lim-6bis wycofane z
jednostek lotniczych samoloty Lim-5M (49 egzemplarzy oraz
prototyp samolotu Lim-5M). Pd6zZniej dostarczono dla wojska
jeszcze 2 egzemplarze samolotu Lim-6bis: w dniach 15. 06. 1965
roku oraz w 30 .09. 1969 roku.
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WSK Lim-6M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

W 1964 roku przechodzit préby samolot rozpoznawczy CMR
wyposazony w AFA-39 na ruchomym stanowisku pod spodem kadtuba
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oraz w dwa boczne aparaty fotograficzne (AFPN-21, AFA-BAF/21S
i SzFP-02). Inspektorat Lotnictwa wysungt propozycje
wyprodukowania w 1964 roku partii 56 samolotéw w wersji
rozpoznawczej. Jednak w dniu 22. 11. 1964 roku podjeto decyzje
o anulowaniu tego programu ze wzgledu na peitny rozruch
produkcji PZL TS-11 ,Iskra”, prac nad samolotem PZL M4
sTarpan” oraz przewidywang budowe samolotu PZL MD-12.

Gdy mys$liwce przechwytujgce Lim-5P przestaty odpowiadad
wymogom nowoczesnosci rozpoczeto w 1972 roku w Lotniczych
Zaktadach Remontowych Nr.. 2 (LZR-2) w Bydgoszczy ich
przebudowe na wzér Lim-6 bis. Powstate ta droga samoloty
mysliwsko-szturmowe oznaczono Lim-6M. Usunieto z przodu
kadtuba stacje radiolokacyjng. Na skrzydtach zamontowano
wysiegniki wsparte o kadtub =zastrzatami przeznaczone do
podwieszania wyrzutni Mars-2 lub bomb. W miejsce
radiowysokosciomierza RW-2 zamontowano nowszy RW-UM. Na
samolotach Lim-6M zrezygnowano z montowania spadochronu
hamujgcego. Pierwszy prototyp przebudowanego samolotu Lim-6M
wystepowat w dokumentacji konstrukcyjnej poczatkowo jako
Lim-5P bis. Na 14 samolotach =zamontowano podkadtubowe
zasobniki z aparatem fotograficznym AFA-39 1 samoloty te
oznaczono Lim-6MR. W dniu 20. 06. 1972 roku pierwszy samolot
Lim-6MR opuscit hale LZR-2. W latach 1972-1975 przebudowano 40
my$liwcOw Lim-5P w samoloty mys$liwsko-szturmowe Lim-6M, dalsze
14 egzemplarze wariantu Lim-5P zmodernizowano wariantu
rozpoznawczego Lim-6MR.

W dniu 28. 11. 1956 roku pierwsze 3 egzemplarze z serii
przedprodukcyjnej, zmontowane w WSK-1 w Mielcu z dostarczonych
przez licencjodawce czesci radzieckich MiG-17F przekazano do
5. Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego w Bemowie. Pierwszy z nich:
numer fabryczny 1C 00-01 (Nr. taktyczny 0001): byt przez
pewien czas osobistym samolotem dowddcy Wojsk Lotniczych i OPL
OK. generata brygady Jana Frey-Bieleckiego. Czwarty egzemplarz
zmontowany z elementéw MiG-17F przekazano w dniu 18. 01. 1957
roku do Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie dla



przeszkolenia tamtejszej kadry instruktoréw.

Pierwszy wyprodukowany egzemplarz Lim-5 przeznaczono do badan
statycznych w zakt*adach WSK. Polskie lotnictwo wojskowe
otrzymato w dniu 13. 02. 1957 roku 3 samoloty Lim-5 z
pierwszej serii oraz 7 egzemplarzy z drugiej 1 trzeciej serii.
Skierowano je do 39. Putku Lotnictwa MysSliwskiego w
Mierzecicach, gdzie sformowano z nich 1. Eskadre PoScigowg.
Nastepnie seryjne samoloty Lim-5 zostaty dostarczone z WSK
Mielec do polskich jednostek lotniczych oraz jednostek
badawczych:

» 1. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego: MinAsk Mazowiecki
= 2. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Krakow

» 3. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego: Wroctaw

» 4. Putk Lotnictwa My$liwskiego: Golenidw

= 11. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego: Debrzno

= 13. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: teczyca

= 21. Samodzielny Putk Lotnictwa Rozpoznawczego: Sochaczew
» 25. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Pruszcz Gdanski
» 26. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Zegrze Pomorskie
= 28. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Stupsk

» 29. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Orneta

» 31. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Warszawa Babice

= 34. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego Marynarki Wojennej:
Gdynia-Babie Doty

= 39. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Mierzecice

= 40. Putk Lotnictwa My$liwskiego: Swidwin



= 41. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Malbork

» 45. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Babimost

» 62. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Poznan Krzesiny

= 5. Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego: Warszawa Bemowo
» 0ficerska Szkota Lotnicza: Deblin

»Wyzsza Szkota Pilotazu, przeformowana w 1960 roku w
Centrum Szkolenia Lotniczego: Modlin

= Dowddztwo 1. Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru
Kraju: Warszawa

= Dowddztwo 2. Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru
Kraju: Bydgoszcz

 Dowédztwo 3. Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Obszaru
Kraju: Wroctaw

= Dowédztwo 3. Korpusu Lotnictwa Mysliwskiego: Poznan
= 10. Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego: Stupsk
- 11. Dywizja Lotnictwa My$éliwskiego: Swidwin

= Instytut Naukowo Badawczy, od 1958 roku Instytut
Techniczny Wojsk Lotniczych (ITWL)

= 17. Eskadra Lotnicza Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego:
Poznan-tawica

= WSK Mielec

Samoloty Lim-5 bytly podstawowymi samolotami mys$liwskimi w
polskim lotnictwie wojskowym az do potowy lat 60.-tych gdy
zastgpity je mysliwce Mikojan MiG-21. Wystuzone w putkach
bojowych samoloty Lim-5 konczyty stuzbe w 61. Lotniczym Putku
Szkolno-Bojowym w Biatej Podlaskiej obok réwniez wystuzonych



samolotéw SBLim-2. W 1989 roku w 1. Eskadrze byto 46 samolotdw
Lim-5. Takze 46 egzemplarzy Lim-5 miata 2 eskadra. W 1989 roku
61. LPSz-B byt jedng z nielicznych jednostek, gdzie
eksploatowano te samoloty. Stanowit nieetatowg sktadnice,
gdzie konczono resursy eksploatacyjne, a nastepnie samoloty
byty kierowane do kasacji. Wystuzone samoloty Lim-5 wycofano
ostatecznie z na przetomie lat 80.-tych/90.-tych. Najdtuzej
dotrwat w stuzbie egzemplarz 1C 17-17 nalezacy do 45.
Lotniczej Eskadry Doswiadczalnej w Modlinie. Jego ostatni lot
odbyt sie w dniu 12. 07. 1993 roku.
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WSK Lim-6MR

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Pierwsze dwa samoloty Lim-5P otrzymat 05 .02. 1959 roku 39.

Putk Lotnictwa Mys$liwskiego w Mierzecicach.

Dwa nastepne

egzemplarze przekazano tydzien pézniej do Centrum Szkolenia
Lotniczego w Modlinie. Seryjne samoloty Lim-5P zostaty
dostarczone z WSK Mielec do polskich jednostek lotniczych oraz

jednostek badawczych:

» 1. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego: Minsk Mazowiecki

= 2. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Krakoéw

» 3. Putk Lotnictwa My$liwskiego: Wroctaw

4. Putk Lotnictwa My$liwskiego: Golenidw

= 11. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:
» 13. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:
» 25. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:
= 26. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:

» 29. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:

Debrzno
teczyca
Pruszcz Gdanski
Zegrze Pomorskie

Orneta

= 34. Putk Lotnictwa Mys$liwskiego Marynarki Wojennej:

Gdynia-Babie Doty

= 39. Putk Lotnictwa Mysliwskiego:

Mierzecice
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» 40. Putlk Lotnictwa My$liwskiego: Swidwin
» 41. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Malbork
» 45. Putk Lotnictwa Mysliwskiego: Babimost
= Centrum Szkolenia Lotniczego: Modlin

» Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych

W 1961 roku juz po zakonczeniu dostaw samolotéw Lim-5P
mysliwce te wraz z mysSliwcami Lim-5 byly na wyposazeniu 24
jednostek polskiego lotnictwa wojskowego. W tym okresie w
tréojeskadrowej strukturze putkéw lotnictwa mysliwskiego 1
eskadra przechwytujgca dysponowata samolotami Lim-5P, 2
eskadra posScigowa miata samoloty Lim-5, a 3 Eskadra z
samolotami Lim-2 przeznaczona by*a do zadan szkoleniowych.
Eskadry przechwytujgce nie zostaty jednak w peini
skompletowane i posiadaty Srednio 7-9 samolotdéw Lim-5P.
Wyjatkiem byty 28., 39. i 62. Putki Lotnictwa Mysliwskiego
(PLM), ktére otrzymaty juz my$liwce Mikojan MiG-19P/ MiG-19PM.
W putkach Lotnictwa Operacyjnego sformowano klucze Lim-5P
uzupetnione bytly pozostajgcymi jeszcze w eksploatacji
samolotami MiG-17PF. 0d 1972 roku rozpoczeto przebudowe
samolotéw Lim-5P na samoloty my$liwsko- szturmowe Lim-6M.
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Samoloty rozpoznawcze Lim-5R skierowano do putkéw lotnictwa
mysliwskiego Wojsk OPL OK, gdzie utworzono z nich nieetatowe
klucze rozpoznawcze. Rozpoznawcze samoloty Lim-5R otrzymat
takze 21. Samodzielny Puik Lotnictwa Rozpoznawczego w
Sochaczewie gdzie zasility eskadry bliskiego rozpoznania.

Samoloty szturmowe Lim-5M wprowadzono na uzbrojenie jednostek
Wojsk Lotniczych 1 lotnictwa Marynarki Wojennej. Zostaty
dostarczone do jednostek lotniczych:

= 5. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego: Bydgoszcz
» 6. Putk Lotnictwa My$liwsko-Szturmowego: Pita
= 48. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego: Bydgoszcz

»30. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego Marynarki
Wojennej: Siemirowice,

= 17. Eskadra Lotnicza Dowddztwa Lotnictwa Operacyjnego:
Poznan-tawica

5. Dywizja Lotnictwa Mysliwskiego: Warszawa-Bemowo

= Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych

Wedtug oceny pilotow samolot Lim-5M byt trudny zardéwno w
Srednim jak i w wyzszym pilotazu. Samolot nie o0siggnat
parametréow taktyczno-technicznych okreslonych przez Dowédztwo
Wojsk Lotniczych i OPL OK co okaza*o sie juz po krotkim
okresie eksploatacji w putkach 1lotniczych. Modyfikacja
samolotu Lim-5 w wariant mysliwsko- szturmowy Lim-5M okazata
sie wysoce nieudana i zawodna w eksploatacji. Na zta ocene
samolotu Lim-5M ztozyta sie nie tylko ucigzliwa obstuga
techniczna ale seria katastrof i awarii w latach 1961-1964, w
ktéorych zgineto osmiu pilotéw i utracono 10 samolotdéw. W 1964
roku rozpoczeto wreszcie wycofywanie z linii feralnych Lim-5M.
Samoloty kierowano do Lotniczych Zaktadéw Remontowych Nr. 4 w
Warszawie, celem przebudowy na samoloty Lim-6bis.



Samoloty Lim-6bis byty przez wiele lat podstawowym sprzetem
polskich putkow lotnictwa mysliwsko-szturmowego. Razem z
samolotami Lim-6R dostarczone zostaty do jednostek lotniczych:

» 4. Putk Lotnictwa Mys$liwsko-Szturmowego: Bydgoszcz
= 6. Putk Lotnictwa Mys$liwsko-Szturmowego: Pita
= 21. Samodzielny Putk Lotnictwa Rozpoznawczego: Sochaczew

»30. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego Marynarki
Wojennej: Siemirowice

» 51. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego: Pita
= 53. Putk Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego: Mirostawiec
» 16. Dywizja Lotnictwa Mysliwsko-Szturmowego: Pi%a

» Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych

Pierwsze 10 egzemplarze otrzymat 53. PLM-Sz w Mirostawcu 28.
03. 1963 roku. Takze 10 egzemplarzy otrzymat w nastepnym
miesigcu 51. PLM-Sz w Pile. W dniach 10-11. 07. 1963 roku
samoloty Lim-6bis uczestniczyty w ¢wiczeniach nad poligonem w
Drawsku Pomorskim. Okazaty sie bardzo skuteczne w zwalczaniu
ruchomych, niewielkich, nierozpoznanych wczesniej celéw.
Samoloty Lim-6bis zademonstrowano nad Warszawg w wielkiej
defiladzie lotniczej w dniu 22. 07. 1964 roku. Samoloty
Lim-6bis z 6. PLM-Sz w Pile i1 z 53. PLM-Sz w Mirostawcu
wykonywaty réwniez zadania typowo mysliwskie wraz z lotnictwem
OPK 1 wojskami obrony przeciwlotniczej. Gdy zorganizowano
préobe skuteczno$ci w zwalczaniu celdow naziemnych przez
samoloty Mikojan MiG-21, Suchoj Su-7 i Lim-6bis, wtedy
najskuteczniejszy okazat sie doskonale zwrotny na matych
wysoko$ciach samolot Lim-6bis.

W 1969 roku rozformowano 51. PLM-Sz w Pile a jego samoloty
Lim-6bis przekazano do 45. PLM w BabimosScie i przeformowano w



45. PLM-Sz. Do 45. Putku trafity tez samoloty Lim-6bis z 3.
Pomorskiego PLM-B z Bydgoszczy, ktory przezbrojono w samoloty
Su-7. ROwniez do 45. Putku przekazano samoloty Lim-6bis z 21.
PLRTiA w Powidzu po sformowaniu tam eskadry szybkiej
wyposazonej w samoloty Mikojan MiG-21roku Na poczatku lat 70.-
tych az do poczatku lat 80.-tych samoloty Lim-6bis pozostawaty
na uzbrojeniu czterech putkéw: 6. PLM-Sz w Pile, 8. PLM-Sz w
Mirostawcu, 45. PLM-Sz w Babimos$cie i w 7. PLM-Sz MW w
Siemirowicach. Coraz powszechniejsze stosowanie smigtowcéw
bojowych do wsparcia wojsk sprawito, ze stuzba samolotow
Lim-6bis zblizata sie do korica. W 1984 roku pierwszy wycofa%
swe samoloty Lim-6bis 6. PLM-B w Pile. Cwiczenia Rubin 84,
Orion 84 i Przyjazn 85 byty ostatnimi duzymi <¢wiczeniami z
udziatem samolotdéw Lim-6bis. Limy-6bis w Lotnictwie Marynarki
Wojennej pozegnano uroczys$cie wraz z dniem 15. 06. 1988 roku.
Jeszcze w 1990 roku samoloty Lim-6bis eksploatowano w 45.
Lotniczej Eskadrze DosSwiadczalnej w Modlinie. Ostatnim putkiem
eksploatujacym te samoloty byt putk w BabimosScie przeformowany
w 1988 roku w 45. LPSz-B, gdzie ich stuzba dobiegta konca w
1992 roku.

Podstawowe wersje seryjne polskich modyfikacji samolotu
MiG-17: Lim-6, Lim-6bis, Lim-6R, Lim-6M

Samoloty Lim-5P po przebudowie do standardu Lim-6M i Lim-6MR
dostarczano do 40. PLM-Sz w Swidwinie i do 7. PLM-Sz MW w
Siemirowicach. W 1984 roku w zwigzku z przezbrajaniem 40. PLMB
w Swidwinie w samoloty Suchoj Su-22M4 pierwsze z
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eksploatowanych tam Liméw-6M przekazano do Mirostawca.
Jednoczesnie tamtejszy 8. PLMB zaczat przekazywac swe samoloty
Lim-6bis do 45. PLMB w BabimosScie i do 7. PLMB MW w
Siemirowicach. W zamian putk z Siemirowic przekazat do
Mirostawca swe Limy-6M. Szkolenie na samolotach Lim-6M
zakonczono w 8. PLMB w Mirostawcu w dniu 08. 10. 1988 roku w
zwigzku z przygotowaniami do przezbrojenia tego putku w
samoloty Su-22.

Samoloty Lim-5 1 Lim-5P produkowano
takze dla odbiorcow zagranicznych:

» Butgaria: dostarczono 29 samolotdow Lim-5 oraz 2 samoloty
Lim-5P

 Indonezja: dostarczono 54 samoloty Lim-5 oraz 5
samolotéw Lim-5P

 Niemiecka Republika Demokratyczna: dostarczono 120
samolotéw Lim-5 oraz 40 samolotdéw Lim-5P. Lotnictwo
wojskowe Nr.D wyrazito zainteresowanie modyfikacjag
samolotu Lim-5 do roli samolotu mysliwsko-szturmowego. W
1971 roku zaméwiono w WSK Mielec 60 kompletdéw wyrzutni
Mars-2 oraz wyposazenie niezbedne do przeprowadzenia
modyfikacji u zamawiajgcego. Modernizacja prowadzona
byta podczas remontéw gitdéwnych samolotdw.

W latach 60.-tych Izrael posiadat dwa zdobyczne
syryjskie samoloty MiG-17F, ktdére wyladowaty w Izraelu z
powodu btedu nawigacyjnego pilotéw. Prawdopodobnie jeden
z tych samolotéw, to wyprodukowany w Polsce Lim-5 o
numerze fabrycznym n/s 1007-18. Oba samoloty byty
intensywnie testowane przez Izraelczykéw. W 1968 roku
zostaty przekazane do USA, gdzie byty testowane zaroéwno
przez pilotéw USAF jak i US Navy. Co najmniej jeden z
nich, pod koniec lat 80.-tych, powrécit do Izraela.
Obecnie znajduje sie w zbiorach muzeum Izraelskich Wojsk
Lotniczych w Hatzerim.

=W 1989 roku Ministerstwo Wspdipracy Gospodarczej z



Zagranicg sprzedato do Australii, za poSrednictwem firmy
Randall McFarlaine, 5 polskich samolotéw wojskowych (1
Lim-5 do Brisbane, 1 Lim-6 1 3 Limy-2 do Sydney) jako
latajgce eksponaty muzealne.

Konstrukcja samolotu Lim-6

Jednomiejscowy Srednioptat o konstrukcji metalowej. Skrzydto
skosne, z ujemnym wzniosem, jednodZwigarowe z dZwigarem
pomocniczym. Obrys dwutrapezowy, linie krawedzi natarcia
uksztattowano w sposob zblizony do wygietej %tukowo przez
zastosowanie dwuskosu. Na gérnej powierzchni zabudowano po
trzy kierownice strug powietrza, zapobiegajgce niekorzystnym
zjawiskom aerodynamicznym i zwiekszajgce skutecznos¢ lotek.
Pokrycie wykonane z blachy duralowej. Skrzydto wyposazone w
lotki i klapy-poszerzacze.

Wersja Lim-5M miata dodatkowe owiewkozbiorniki zabudowane
symetrycznie pod skrzydtami w czesci przykadtubowej. W owiewce
wykonanej z laminatu cze$¢ przednig wykorzystano na zbiornik,
a tylna miesScita komore podwozia gtéwnego. W Lim-6 skrzydto
jest takie samo, jak w Lim-5, a w Lim-6bis ma pod kazda
potéwka dodatkowy wysiegnik, na wyposazenie specjalne,
zamocowany w odlegtosci 525 mm od kadtuba.

Kadtub ma ksztatt zblizony do bryty obrotowej. Konstrukcja
pétskorupowa z pokryciem pracujgcym. Po bokach, przy konAcu
kadtuba, znajdujg sie klapy hamulcéw aerodynamicznych. Pod
spodem kadtuba zamocowany grzebien zwiekszajacy powierzchnie
boczng maszyny i poprawiajgcy wtasciwosci samolotu w locie.
Kabina zakryta, cis$nieniowa, fotel pilota jest awaryjnie
wyrzucany za pomocg pironaboju.

Usterzenie klasyczne ze skosem: pionowe o kacie 60 stopni i
poziome o kgcie 45 stopni. Konstrukcja poétskorupowa.
Statecznik pionowy stanowi integralng cze$¢ kadtuba.
Statecznik poziomy jest zamocowany do statecznika pionowego.
Podwozie trdjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.
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WSK Lim-6MR


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1539.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1540.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1541.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1542.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1543.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/01/IMG_1545.jpg

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

= Lim-5: 1 dziatko N-37D kalibru 37 mm i 2 dziatka NR-23
kalibru 23 mm w przedniej czesci kadtuba. Dwie bomby o
wagomiarze 50 lub 100 kg, podwieszone na zamkach D-4-50
pod skrzydtami lub dodatkowe zbiorniki paliwa.

» Lim-5P: 3 dziatka NR-23 kalibru 23 mm w przedniej czesci
kadtuba. Dwie bomby o wagomiarze 50 lub 100 kg,
podwieszone na zamkach D-4-50 pod skrzydtami T1lub
dodatkowe zbiorniki paliwa.

= Lim-5M: 1 dziatko N-37D kalibru 37 mm i 2 dziatka NR-23
kalibru 23 mm w przedniej czesci kadtuba. Na dwdch
podskrzydtowych zamkach mozna by*o podwiesza¢ dodatkowe
zbiorniki paliwa o pojemnosci po 400 dm3, bomby o masie
do 250 kg oraz wyrzutnie Mars-1 z osmioma pociskami
rakietowymi S-5. Samolot mégt by¢ przystosowany do
innych wariantéw uzbrojenia, np. z wiekszymi wyrzutniami
z 15 lub 24 pociskami rakietowymi S-5, pojemnikami z
mieszaning zapalajagcg oraz belkami do girlandowego
podwieszania trzech ciezkich pociskdéw rakietowych
kalibru 132 mm.

=Lim-6bis: 1 dziatko N-37D kalibru 37 mm 1 2 dziatka
NR-23 kalibru 23 mm w przedniej cze$ci kadtuba. Na dwdéch
podskrzydtowych zamkach mozna by*o podwieszad¢ dodatkowe
zbiorniki paliwa o pojemnosci po 400 dm3. Pod skrzydtami
na wysiegnikach przy kadtubie zawieszane sg 2 wyrzutnie
kasetowe kazda z 16 niekierowanymi pociskami rakietowymi
kalibru 57 mm lub 2 bomby 50-100 kg.

Wyposazenie: instalacja tlenowa, instalacja elektryczna.

Wyposazenie radioelektroniczne: radiostacja UKF typ R-800,
zestaw O0SP-48 do ladowania wedtug przyrzadéw (automatyczny



radiokompas ARK-5, sygnalizator przelotu MRP-48P,
radiowysokosciomierz RW-2), dalmierz radiolokacyjny SRD-1M,
stacja ostrzegawcza Syrena-2 (sygnalizujgca opromieniowanie
tylnej poétsfery samolotu przez dalmierz radiolokacyjny 1lub
poktadowg stacje radiolokacyjng samolotu atakujgcego),
aparatura odzewowa (rozpoznawcza) SRO-1 lub Chrom (SRO-2 ?7),
fotokarabin S-13, elektrorakietnica EKSR-46. Wersja Lim-5P
dodatkowo stacja radiolokacyjna RP-5 Izumrud.

Zastosowany naped: Silnik odrzutowy Lis-5 z dopalaczem o ciaggu

26,46 (2700 kG) i 33,12 kN (3380 kG) z dopalaczenm.

Dane techniczne wariantu Lim-6bis

= Rozpietos¢ skrzydet — 9628 mm
= Dtugos¢ samolotu — 11 360 mm

» Wysokos¢ samolotu — 3800 mm

» Powierzchnia noéna — 22,6 m’

 Masa wtasna samolotu — 4271 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 2381 kg

 Masa catkowita samolotu — 6652 kg

= Maksymalna masa catkowita samolotu — 6350 kg
= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 1068 km/h

= Predko$¢ maksymalna samolotu z wtgczonym dopalaczem — do
1150 km/h (wedtug innych danych do 1153 km/h)

= Predko$¢ minimalna samolotu — 300 km/h
= Predko$s¢ ladowania samolotu — 180 km/h

= Wznoszenie samolotu — maksymalnie 41 m/s



= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 2’ 30"
= Maksymalny putap samolotu — 16 470 m

= Zasieg samolotu — do 1080 km
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