Kotowy transporter
opancerzony BTR-152

Kotowy transporter
opancerzony BTR-152

Transporter opancerzony BTR-152W podczas proéb poligonowych w
Polsce w 1957 roku

BTR-152 (ros. bBTP-152, Bronietransportior) - kotowy
transporter opancerzony konstrukcji radzieckiej z okresu po II
wojnie Swiatowej.

W Zwigzku Radzieckim prace nad kotowymi transporterami
opancerzonymi, zostata =zainicjowana jeszcze w okresie
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miedzywojennym. Rozwazano zastosowanie dwdch rodzajéw uktadow
jezdnych: czysto kotowego i pdtggsienicowego. Dyskusja na
temat zastosowania napedu mocnho odzwierciedlata sytuacje jaka
panowata w Europie 1 nie tylko. Naped kotowy uznawano za
najbardziej odpowiedni po poruszaniu sie pod drogach bitych,
ale nie nadawaty sie zbytnio do poruszania sie w terenie,
natomiast naped gasienicowy/p6tgasienicowy wydawat sie zbyt
drogi dla zwyktych transporterdéw opancerzonych, cho¢ byt
znacznie lepszy do poruszania sie w terenie. Przyczyng mocnho
krytycznych ocen dla pojazdéw terenowych wieloosiowych by%
brak doswiadczenia w budowie odpowiednich pojazdéw z napedem
na wszystkie osie, a tym bardziej, ze nie stosowano innego
zawieszenia w tego typu pojazdach niz resory pidrowe. I
faktycznie pojazdy tego typu miaty pewne problemy w poruszaniu
sie w terenie, a w dodatku transportery opancerzone byty
pojazdami ciezszymi.

Niezaleznie od tego zbudowano w Zwigzku Radzieckim kilka
prototypdéw kotowych transporterdéw opancerzonych. Pierwszy -
BA-22 powstat w 1937 roku na bazie samochodu ciezarowego GAZ-
AAA w uktadzie 6 x 4. Byt faktycznie opancerzong ciezardéwky ze
zbyt stabym silnikiem, z zbyt duzej masie i nadmiernym nacisku
jednostkowym. Natomiast projekt transportera opancerzonego
TB-42 z 1943 roku to pojazd przeznaczony dla 14 piechuréw,
ktédry zostat zbudowany na bazie nieudanej poétgasienicowe]
ciezarowki ZiS-42 (zbudowano tylko drewniang makiete).
Transporter B-3 z 1944 roku byt natomiast anachroniczng juz
wtedy konstrukcja pancerng o trakcji potggsienicowej, gdzie
wykorzystano elementy uktadu jezdnego z lekkiego dziata
samobieznego SU-76 potgczony z kierowanym, ale nienapedzanym
przednim mostem i silnikiem ciezarowym ZiS-32R — pojazd nie
zdotat przejs¢ nawet wstepnych préb na poligonie w Kubince. Co
ciekawe, Rosjanie nie prébowali kopiowaé¢ zdobycznych
niemieckich transporteréw opancerzonych o trakcji kotowej,
taki jak np. Bussing Sd. Kfz. 238 (8-Rad), mimo ich bardzo
perspektywicznej konfiguracji i technicznej dojrzatos$ci. Bez
zambéwienia ze strony Ministerstwa Obrony w Gorkim



skonstruowano i zbudowano natomiast lekkie kotowe dziato
samobiezne GAZ-68, ktdre jako baza mogto zostal wykorzystane
dla transportera opancerzonego, ale nikt nie zwrdcit na to
uwage 1 nie zarzadzono w tym kierunku zadnych prac.

Pierwsza wersja BTR-152, widoczne ko*a z felgami, przejetymi z
samochodu ciezarowego ZIS-151

Projekt

Radzieccy wojskowi docenili warto$¢ amerykanskich kotowych
transporterdw opancerzonych amerykanskich Half Trackow M2,
ktére trafity do Zwigzku Radzieckiego w ramach umowy Lend-
Lease i niemieckich transporteréw piechoty, dlatego zaraz po
zakonczeniu wojny zazadali od konstruktordw =zbudowania
podobnej maszyny. Poczgtkowo nie byto zgodnoSci co do
zastosowania uktadu jezdnego przysztego pojazdu i postanowiono
opracowac¢ dwie konstrukcje: pierwsza miata wykorzystac¢ uktad
jezdny pétggsienicowego pojazdu terenowego ZiS-153, drugi
prototyp wykorzystat zawieszenie z trzyosiowej ciezarowki
ZiS-151, a dok*adniej uktadu jednego oznaczonego jako ZiS-121.
W ostatecznym wyborze dopomégt zabieg okoliczno$ci — prototyp
klasycznego samochodu ciezarowego zbudowano juz wczesSniej
(skierowano go do préb juz w maju 1946 roku). Byta to
wprawdzie wersja z bliZniaczymi kotami tylnymi, oznaczona jako
ZiS-151-2, ale a bardziej nadajgcy sie do przebudowy na
transporter uznawano wariant z pojedynczymi kot*ami uznano
wariant z pojedynczymi kotami - ZiS-151-1, ktdéry zbudowano
nieco pd6zniej jesienig 1946 roku ZiS-153 pojawit sie natomiast
pdézno, ze z budowy transportera na jego bazie zrezygnowano.
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Transporter kotowy BA-22

Latem 1946 roku konstruktorzy Fabryki im. Stalina (Zawod
Imieni Stalina — ZiS) w Moskwie otrzymali zadanie zbudowania
trzyosiowego transportera opancerzonego, ktoremu nadano
wojskowe oznaczenie Obiekt 140. Jego masa nie miata
przekracza¢ 8500 kg, *adowno$¢ wozu miata wynosic¢ 15-20 w
petni wyekwipowanych zoinierzy. Pancerz transportera miat
chroni¢ przed pociskami wystrzelonymi z broni strzeleckiej.
Dobrym fundamentem dla tych prac byty doswiadczenia, zebrane
jeszcze przed II Wojng Swiatowg podczas trwania projektowania
i produkcji seryjnej duzych radzieckich samochodéw
opancerzonych rodziny BA (BA-5, BA-10, i BA-11). Pracami tymi
kierowat g*6éwny konstruktor fabryki B. Fitterman, ktéry
wowczas uchodzit za osobe nadzwyczaj kreatywng i doswiadczong.
Pojazd otrzymat fabryczne oznaczenie ZiS-152. Jego uktad
jezdny oznaczono jako ZiS-123 (oznaczenie to jednak budzi
wiele watpliwosci, poniewaz takie same oznaczenie otrzymat
zmodernizowany silnik), a kadtub otrzymat oznaczanie ZiS-100.
Z ciezardwki przejeto niemal nie zmieniang transmisje, a jej
silnik ZiS-120 postanowiono zmodyfikowal dla zwiekszenia mocy:
stopien sprezania zwiekszono do 6,5 i zwiekszono moment
obrotowy. Moc silnika wzrosta o 20%, a sam moment obrotowy
zwiekszyt sie tylko o 8%. Zainstalowano wéwczas nowy gaznik
typu MKZ-16B, pdézniejszy, bardzo popularny K-81. Z silnikiem
zostata sprzegnieta pradnica, ktdra uchodzita wtedy za sporg
mocy 350 W, zamontowano wtedy czotgowy akumulator o pojemnosci
140 Ah. Forsowany silnik wymagat wydajniejszego chtodzenia,
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ale ograniczone rozmiary opancerzonego przedziatu napedowego
znaczgco utrudniaty jego zapewnienie. Na dodatek nie od razu
wprowadzono zabezpieczenie szesciotopatowego wentylatora za
pomocg gumowego ttumika Maybacha 1 czesto zdarzaty sie jego
uszkodzenia.

Nieoczekiwane problemy powodowaty nawet pozornie niewielkie
zmiany w konstrukcji uk*adu napedowego, np. skrdcenie bazy
podwozia w pordwnaniu z ciezardéwka o 385 mm poskutkowato
skréoceniem watoéw napedowych i niebezpiecznym zwiekszeniem
katow pracy przegubdéw Cardana przy maksymalnym przekoszeniu
mostow. Na przedniej osi zamontowano wydtXtuzone resory z
amortyzatorami hydraulicznymi z ZiS-110. Planowano, ze pojazd
bedzie sie poruszat w terenie z predkosScig do 70 km/h -
dwukrotnie wiekszag, niz w wozach ZiS-151. Zaplanowanie
wykorzystanie ko6t z wozu ZiS-150 z oponami 9.00 — 20" z
terenowym bieznikiem typu ,choinka”. 0d poczatku zamierzano
zastosowa¢ instalacje do regulacji cis$nienia w oponach na wzér
znanej z amerykanskich samochodéw ptywajgcych GMC-353 DUKW
(485 takich maszyn Zwigzek Radziecki otrzymat w ramach Lend-
Lease). Rozstaw két wynosit 1660 mm. Wojskowi nalegali na
umieszczenie przed przednim zderzakiem metalowego,
nienapedzanego bebna, ktéry miat utatwiad pokonanie przeszkdd
terenowych. Natomiast proba skopiowania amerykanskiej
wciggarki skohAczyta sie powstaniem urzgdzenia duzego i
ciezkiego, dlatego zainstalowano je tylko na pieciu pojazdach
pierwszej serii produkcyjnej, a pdzniejsze wozy je nie miaty.

Transporter kotowy BA-22
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Znacznie lepiej, niz adaptacja uktadu napedowego i jezdnego
wozu ZiS-151, udato sie projektowanie od podstaw samonosSnego
kadtuba transportera. Rezygnacja z klasycznej ramy podwozia
umozliwita obnizenie wysokosci wozu o ok. 200 mm. W kadtubie
znalazty sie miejsca dla dwuosobowej zatogi i 17 zoinierzy
desantu. Byt on dostepny przez troje drzwi — boczne prowadzity
do zadaszonego przedziatu kierowania i dwucze$ciowe drzwi
tylne, do odkrytego przedziatu desantowego. Pancerz zespawano
ze stali typu 2P o grubosci 13 mm w projekcji przedniej, 10 mm
na burtach wozu, 8 mm tyt kadtuba (przedziatu desantowego) 1
po 6 mm na dnie 1 stropie przedziatu kierowania wozem.
Przednie szyby przedziatu kierowania mozna bardzo szybko
zastoni¢ stalowymi pokrywami z kuloodpornymi wizjerami B-1,
nazywanymi triplexami. Takie same wizjery byty montowane na
state w bocznych drzwiach wejsciowych w wozach pierwszej serii
produkcyjnej, ale potem byty one zastgpione zwyktymi,
odpowiednio uksztattowanymi szczelinami obserwacyjnymi.

Podstawowe uzbrojenie wozu miat* stanowic¢ karabin maszynowy
SGMB (zmodyfikowany wariant ciezkiego karabinu maszynowego
SG-43) kalibru 7,62 mm z zapasem amunicji 1250 sztuk nabojow
7,62 mm x 54 mm. Desant mégt prowadzi¢ ogien z broni osobistej
przez sze$¢ strzelnic burtowych i dwie tylne. tgcznos¢ byta
zapewniana przez czotlgowg radiostacje typu 10RT-12 o
gwarantowanym zasiegu maksymalnym w ruchu do 15 km, ale
poczatkowo byta ona montowana tylko w niektdérych wozach. Byt
to mocno widoczny skutek braku zdecydowania w wojskowych
kregach decyzyjnych, czy tego typu transporter opancerzony nie
jest po postu opancerzong ciezardwkg, a te nie muszg posiadad
radiostacji czy wozem bojowym z prawdziwego zdarzenia.



Transporter pétgasienicowy TB-42

Dwa pierwsze prototypy przysztego transportera opancerzonego
BTR-152 zostat*y zbudowane na ,zamknietym” 5 wydziale
karoseryjnym fabryki, ktéory zajmowat sie produkcija
opancerzonych limuzyn ZiS-115. Kadtuby wykonano na miejscu z
niepancernej stali konstrukcyjnej. Byty gotowe do konca lutego
1947 roku. PdzZzniej zbudowano tam kolejne cztery pojazdy juz z
pancernymi kadtubami, dostarczonymi przez fabryke w Muromie.
Do konca 1948 roku zbudowano jeszcze 12 kompletnych
transporterdéw, z ktdérych osiem uczestniczyto od maja 1949 roku
w prébach odbiorczych. Trzy wozy uczestniczyty w prébach
panstwowych, zakonczonych w listopadzie 1949 roku. Wyniki
wszystkich préb byty pozytywne i 24 maja 1950 roku pojazd
zostat przyjety na uzbrojenie jako kotowy transporter
opancerzony BTR-152. Wyrazem paranoi radzieckich decydentéw
byto aresztowanie gtdéwnego konstruktora wozu B. Fittermana w
nocy z 24 na 25 marca za ,szkodnictwo” 1 osadzenie go w
wiezieniu.

Przygotowania rozpoczecia produkcji seryjnej zainicjowano juz
wiosng 1949 roku — planowano dziennie oddawa¢ 10 kompletnych
pojazdéw. Kadtuby miaty by¢ produkowane w Muromskiej fabryce
parowozOw i Wyksunskiej fabryce mtyndéw i rozdrabniaczy Nr.
1777. Produkcja seryjna rozpoczeta sie w lipcu 1950 roku. Do
konca tego roku zostato zbudowanych pierwszych 600 egzemplarzy
wozéw BTR-152, z ktérych tylko potowa otrzymata na swoje
wyposazenie radiostacje. Do konca 1955 roku powstaty %gcznie
4923 egzemplarze transporterdw opancerzonych BTR-152,z ktérych
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1590 sztuk poczatkowo nie posiadato radiostacji.

Standardowy BTR-152 armii radzieckiej, wczesny model z
otwartym dachem, Niemcy Wschodnie 1950rok

Konstrukcja wozu

Pojazd posiadat odkryty przedziat desantowy, w jego burtach
znajdowato sie szes¢ strzelnic ostonietych okrggtymi tarczami.
Dwie dodatkowe strzelnice umieszczono w tylnym pancerzu z obu
stron drzwi. Przednie okna byty w warunkach bojowych
zastepowane stalowymi pokrywami, w ktére byty wmontowane
wizjery z szybami ze szkta pancernego typu B-1. Gdy pokrywy
byty uniesione, w otworach okiennych montowano ptaskie szyby w
stalowych ramach z gumowymi uszczelkami, ktére w warunkach
bojowych byty ukryte w specjalnych ,kieszeniach”,
umieszczonych wewngtrz przedziatu kierowania. Do przedziatu
kierowania mozna byto dosta¢ sie przez drzwi w burtach
kadtuba, ktdére posiadaty specyficzny ksztatt, przez
uksztattowanie ptyt kadtuba. Ich gérna cze$¢ mogta byd
otwierana przez odchylanie w dét, na zewnagtrz.

Kadtub zostat wykonany jako konstrukcja spawana z arkuszy
blachy stalowej o Sredniej twardosci (ok. 350 HB). Przdéd
kadtuba (przednia i gdérna ostona silnika; przod przedziatu
kierowania) miat* grubos$¢ 14 mm. Nachylenie arkuszy wynosito
odpowiednio 55 stopni, 4 stopnie i 55 stopni wzgledem poziomu.
Burty i tyt posiadaty grubos¢ 9,4 mm, a spéd — 4 mm. Co
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ciekawe, pokrywy ochronne na przednich szybach miaty znacznie
wiekszg twardos¢ — 460 HB. Ciekawostka jest fakt, ze w
dokumentacji eksploatacyjnej pojazdu sg podawane nieco inne
grubosci blach pancernych: 13 mm, 10,8 mm i 6 mm. PdzZniejsze

wozy — od wariantu BTR-152W miaty skoordynowane grubos$ci
pancerza — 14 mm z przodu, 11 mm w gornej czesci burt, 9 mm w
dolnej czesci burt i z ty*u, 8 mm - strop przedziatu

kierowania 1 4 mm dno kadtuba.

Odkryty od géry przedziat desantowy dla 17 zoinierzy byt
znacznie wygodniejszy, niz przedziat w wozie BTR-40, ale i tak
w przypadku zatadowania kompletu piechuréw byt*o w nim
nadzwyczaj ciasno (dlatego np. w Wojsku Polskim desant
ograniczano zwykle do dwoch druzyn — 14 zoinierzy). Zamiast
pojedynczych siedzen dla czesci desantu i niewygodnej %tawki
przymocowanej do tylnego pancerza zastosowano dtugie,
drewniane (potem tapicerowane) siedziska, umieszczone wzdtuz
pojazdu. Dwuosobowe tawki w przedniej czesci kadtuba, za
siedziskami kierowcy wozu i dowddcy byty umieszczone na
zbiornikach paliwa i rozstawione szerzej niz pozostate, ktére
byty przymocowane do oston wnek tylnych ké%,. Prowadzenie
ognia przez burtowe strzelnice byto mocno problematyczne, gdyz
strzelcy musieli wtedy klecze¢ na tawkach lub siedzie¢ na nich
bokiem, wzajemnie im przeszkadzajgc. W osi pojazdu, za
siedzeniami kierowcy i dowddcy umieszczono sktadane siedzenie
dla strzelca karabinu maszynowego. Z dzisiejszego punktu
widzenia transport zoinierzy desantu mnozna by uzna¢ za mocno
prymitywny, bardzo podobny jak na prostych, drewnianych
tawkach, montowanych w samochodach ciezarowych. Jednak wtedy
nikt nie my$lat o ochronie przeciwminowej pojazdu, zagtdéwkach,
czy pasach bezpieczenstwa. Przedziat desantowy mozna byto od
gory zakry¢ brezentowym dachem, ktdry rozpinano na stalowych
kabtgkach. Wejscie znajdowato sie z tytu, a zamykaty je dosc
waskie, dwuskrzydtowe drzwi.



Uzbrojenie stanowit karabin maszynowy SGM lub nowszy SGMB
kalibru 7,62 mm z zapasem amunicji 1250 sztuk nabojoéw
(zmodyfikowany ciezki karabin maszynowy SG-43). Karabin by%
podczas transportu mocowany na zaczepach w gérnej czesci
prawej burty przedziatu desantowego, a w warunkach bojowych
mégt on by¢ zamontowany w jednym z czterech gniazd,
umieszczonych na krawedzi przedziatu desantowego. Kat ostrzatu
z przedniego i tylnego gniazda wynosit teoretycznie tgcznie
170 stopni, a z bocznych 120 stopni. Maksymalny kat
podniesienia to 43 stopnie. Starsze transportery byty
dodatkowo uzbrojone w dwa reczne karabiny maszynowe DPM
kalibru 7,62 mm ze specjalnymi adapterami, umozliwiajgcymi ich
zamocowanie w wolnych gniazdach dla karabinu SGMB. 0d poczagtku
transporter byt krytykowany za zbyt stabe uzbrojenie, mimo
dostatku miejsca i *adownosci dla montazu ciezszej broni
maszynowej .

Znane sg zdjecia radzieckich transporteréw BTR-152, ktére byty
uzbrojone w wielkokalibrowe karabiny maszynowe DSzK kalibru
12,7 mm, ale wiele wskazuje na to, ze byta to konfiguracja
,defiladowa”, ktéra miat*a robi¢ wrazenie na obserwatora,
podobnie, jak montaz dwéch dodatkowych SGMB w gniazdach
burtowych. Wielkokalibrowy karabin maszynowy DSzK byty
natomiast nierzadko montowane na transporterach BTR-152,
uzytkowanych =za granicg. Na wozach montowano takze
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wielkokalibrowe karabiny maszynowe Browning M2HB kalibru 12,7
mm, a pdzniej takze uniwersalne karabiny maszynowe, np. FN MAG
kalibru 7,62 mm lub PK/PKM kalibru 7,62 mm.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Kotowy transporter opancerzony BTR-152
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

Zastosowany silnik ZiS-123 pochodzit z ciezarowki ZiS-151,
jego moc dzieki podwyzszeniu stopnia sprezania i obrotdéw
maksymalnych zwiekszono z 67 kW do 81 kW (przy 3000
obr./min.). Miat* on od poczatku wystarczajgacg moc, przy masie
wozu okreslonej na 8600 kg, zapewniat moc jednostkowg tylko
9,4 kW/t. Byt to szesciocylindrowy, jednorzedowy,

dolnozaworowy silnik gaZnikowy o pojemnoéci 5550 cm’, $rednica
cylindréw wynosita 101,6 mm, a ich skok — 114,3 mm. Stopien
sprezania 6,5, a maksymalny moment obrotowy to 32,5 kGm. Masa
silnika wynosita 455 kg, a wraz z sprzegtem, wentylatorem i
skrzynig biegéw — 600 kg. Jednokomorowy gaznik typu K-81 typu
opadowego byt potgczony z olejowo-siatkowym filtrem powietrza
WM-10 (w p6zZzniejszych wozach stosowano pare K-84 i WM-13.
Uktad chtodzenia mie$cit 2,5 litra wody i obejmowa* rurkowa,
trojrzedowg i podgrzewacz ruchowy (nieobecny w pierwszych
seriach produkcyjnych). Pompa wodna by*a od$rodkowa, a
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wentylator chtodnicy miat szes¢ *opatek. Wozy wersji W, W1l i
pézniejszych, a takze pojazdy modernizowane otrzymaty
instalacje regulacji cis$nienia w oponach z udoskonalong
sprezarka i uktadem sterowania.

Zastosowano dwutarczowe suche sprzegto z oktadzinami
azbestowymi lub miedziano-azbestowymi. Pieciostopniowg
skrzynig biegdéw (przetozenia od 0,81 do 6,24) i dwustopniowg
skrzynie rozdzielczg z dwoma przetozeniami redukcyjnymi (1,245
i 2,44). W wozach pdzniejszych serii produkcyjnych ze skrzynia
przektadniowg za pomocg watka sprzegnieto wciggarke o ciggqu 44
KN z 70 m stalowej liny o S$Srednicy 13 mm, umieszczong przed
chtodnicg silnika. Pojazd miat dwuszczekowe hamulce bebnowe o
napedzane pneumatycznym zasilanym ze sprezarki lub butli o
Yacznej pojemnosci 41 litrow i cis$nieniu 9 atmosfer. Reczny
hamulec byt typu tarczowego i umieszczono go na wale napedu
tylnego mostu skrzyni rozdzielczej.

Granica obu panstw Niemieckich — koniec lat 60.-tych XX wieku

Instalacja paliwowa o pojemnosci 300 litrow sktada sie z dwoch
zbiornikéw, umieszczonych wzdtuz burt, za siedziskami kierowcy
i dowddcy. Stosowano benzyne typu A-70 lub B-70. Ptytkowy
filtr paliwa z prawej strony przedziatu zatogi, obok siedzenia
dowddcy. Przeponowa pompa benzynowa B-6 miata osadnik, filtr
siatkowy i dzZzwignie awaryjnego napedu. Zuzycie paliwa wynosito
od 40 litrdéw na 100 km podczas jazdy po drodze, do ponad 50
litréw po bezdrozach. Sredni zasieg to ok. 600 km.

Instalacja elektryczna byta jednoprzewodowa o napieciu 12 V.
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Zastosowany zostat akumulator typu 6SEN-140M o pojemno$ci 140
Ah lub dwa 3STEA-150, aparat zaptonowy R-41 i Swiece SN-52B.
Pojazd dysponowat pradnicg G-54 o mocy 350 W i rozrusznikiem
ST-15. Reflektory przednie miaty oznaczenie FG-1B, a Swiat%o
tylne — FP-1W. Lampy obrysowe nosit*y oznaczenie PFI-B
(przednie) i PFI-W (tylne).

BTP-1528

Transporter opancerzony BTR-152B podczas prob poligonowych w
Polsce

Uktad jezdny sktada sie z trzech zeliwnych mostow ze stalowymi
tulejami poétosi, pojedynczag przektadnia gtdéwng o przetozeniu
6,67 oraz stozkowego mechanizmu rdéznicowego. Maksymalny skret
két mostu przedniego wynosit 29 stopni. Kota byty amortyzowane
za pomocg po6ételiptycznych resordéw pidérowych z dwoma
hydraulicznymi dZzwigniowo-ttokowymi amortyzatorami
dwustronnego dziat*ania na przedni mosScie i uktadem wahaczowym
dla tylnych mostéw. Kota otrzymaty terenowe opony 9.00 — 20” o
normalnym cisnieniu 4 atmosfer (390 kPa). Rozstaw ko6t wynosit
1660 mm. Rozstaw osi to 3880 mm miedzy osig pierwszg i drugg 1
1120 mm miedzy drugg i trzecig. Przeswit przy peinynm
obcigzeniu wynosit* 285 mm. Kat najazdu wedtug dokumentacji
eksploatacyjnej, to 50 stopni, a zjazdu — 31 stopni, a wedtug
rysunkéw fabrycznych odpowiednio 45 stopni i 35 stopni..
Pojazd pokonywat wzniesienia o kgcie do 30 stopni, brody o
gtebokosci 800 mm. Promien skretu (przednie koto zewnetrzne)
okreslono na 10 100 mm.

Sprzet %*gcznosci stanowita poczgtkowo radiostacja 10RT-12,
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sktadajgca sie z dwoch blokdédw: nadawczego i odbiorczego. Jej
zasieg wynosit 25 km w ruchu i 40 km na postoju. Gdy tylko
uruchomiono produkcje jednoblokowej R-113, zaczeto ja
instalowa¢ w nowo budowanych i remontowanych wozach BTR-152.
Praktykowana powszechnie zamiana radiostacji 1ORT na nowsze
nie byta widoczna z zewngtrz.

Dalsze modernizacje

Jeszcze przed rozpoczeciem produkcji seryjnej transportera
opancerzonego wozu BTR-152 konstruktorzy byli sSwiadomi, ze
pojazd wymaga dalszego dopracowania, a w szczegdélnosci -
wyeliminowania niedoskonatosci ukt*adu jezdnego i napedowego,
przejetych z samochodu ciezarowego. Zajat sie tym nowy
konstruktor prowadzgcy N. Ortow.

Jako pierwsze udoskonalenia w 1952 roku wprowadzono wciggarke
z poziomym bebnem, umieszczong przed silnikiem, przez co
dtugos¢ wozu wzrosta o 280 mm, a kat najazdu zmniejszyt sie do
35 stopni. Tak zmodernizowany pojazd otrzymat oznaczenie
BTR-152B, ale szybko przypisano je pierwszej wersji
dowodzenia.
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Berlin, Zimna Wojna

Pierwsza istotna modernizacja wigzata sie z zastosowaniem
uktadu regulacji cisnienia w oponach. W Zaktadach ZIS na
potrzeby wojsk inzynieryjnych produkowano bowiem transporter
Z1S-485, inaczej BAW — kopie amerykanskiego DUKW z taka
instalacjg 1 byto wiadomo, ze znaczgco zwieksza ona
przekraczalnos¢ terenu o niskiej nos$nosci, w szczegdlnosci
btota i $niegu. Pierwsze prace, majgce doprowadzic¢ do
zaopatrzenia wozdéw BTR-152 w takg instalacje podjeta z
wtasciwej inicjatywy grupa inzynierdw juz jesienig 1952 roku.
Wykorzystali mosty z wozu ZIS-485 oraz nowe opony I-111 o
wymiarach 12,00 — 18”. Rozstaw ko6t zwiekszyt sie do 1742 mm
(08 przednia) i 1720 mm (osie tylne). Przeswit pod mostami
wzrést do 313 mm. Tylne konce pakietéw pidér resordw przedniej
osi oparto na rolkowych prowadnicach dla zmniejszenia ich
zuzycia. Zmniejszono S$rednice bebnéw hamulcowych i zamontowano
dopracowang wciggarke. Zmodernizowany zostat silnik, ktdremu
nadano oznaczenie ZIS-123W — zastosowano aluminiowg gtowice
bloku cylindréw dwukomorowy gazZznik typu K-84 z ogranicznikiem
obrotéw, nowy Tfiltr powietrza i podgrzewacz rozruchowy.
Zwiekszono wydajnos¢ kompresora, a jego chtodzenie zmieniono z
powietrznego na wodne. Masa pojazdu wzrosta na wskutek
wprowadzonych zmian do 8950 kg, wysoko$¢ wozu bez uzbrojenia
zwiekszyta sie do 2050 mm, promien skretu zwiekszyt sie z 10
100 mm do 11 000 mm, a predkos¢ maksymalna wozu spadta do 75
km/h.
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W potowie 1953 roku zbudowano pierwszego transportera BTR-152,
z instalacja centralnego regulowania cisnienia w oponach,
ktéry otrzymat wojskowe oznaczenie jako Obiekt 140W i
fabrycznie ZIS-152W (W jak wozduch, czyli powietrze). Juz
pierwsze proby wykazaty, ze przy cisnieniu w oponach obnizonym

do 0,5 kG/cm’ transporter poruszal sie w trudnym terenie nie
gorzej niz pojazdy gasienicowe. Mozliwos¢ podtrzymywania
cisnienia w kotach po ich przestrzeleniu byta takze znaczna
korzyscig — podczas préb stwierdzono, ze bez trudu mozna by*o

utrzymaé¢ cis$nienie rzedu 3 kG/cm* w oponie z 10 przestrzelinami
pociskami pistoletowymi kalibru 9 mm. Z drugiej strony bardzo
szybko ujawnita sie najwieksza stabos¢ nowego rozwigzania,
jakie zostat*o przejete z wozu GAZ-485, czyli podawania
powietrza przez sztywne przewody matym przekroju, ktére byty
zamontowane na zewngtrz kot — bardzo czesto zdarzaty sie
przypadki ich zrywania przez zahaczenie o przeszkody terenowe.
Okazato sie tez, ze *ozyska 1 uszczelnienia gtowic uktadu
powietrznego, zamontowanych na osiach két* maja bardzo maia
zywotnos¢. Dalszg poprawe ruchliwo$ci w terenie przyniosta
zmiana przetozenia reduktoréw w mostach z 6,67 do 7,6. Masa
pojazdu wzrosta o 400 kg, predkos¢ maksymalna zmalata do 65
km/h, a zasieg zmniejszyt sie o ok. 50 km.

BTR-152 K, 1955 rok

Oceny nowego warianty byty niejednoznaczne, a o0 jego
przysztoéci zdecydowat osobis$cie marszatek G. Zukow, ktdry po
pokazie w Kubince w czerwcu 1954 roku zarzgadzit przygotowanie
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na jesienne manewry dwudziestu transporteréw BTR-152W w celu
dokonania ich ostatecznej oceny w warunkach zblizonych do
rzeczywistych. Jego rozkaz wystarczyt, by wszystkie
biurokratyczne przeszkody zniknety i zadanie zostato wykonane.
Wyniki udziatu w manewrach byty pozytywne i w pazdzierniku
1955 roku ruszyta produkcja BTR-152. Do konca roku zostato
zbudowanych 194 wozy, a do konca 1959 roku ich produkcja
wyniosta 2904 sztuki. W tym czasie zostaty takze zbudowane
wozy w liczbie 924 wozy, przeznaczone na eksport, czes¢ z nich
w wersjach tropikalnych: wozy BTR-152Ju i BTR-152T. Wszystkie
otrzymywaty wciggarki i nieznacznie zmodyfikowane wyposazenie,
np. tylne swiatta konturowe przeniesione do tylnej cze$ci burt
na tylny pancerz cho¢ nieco ,fatszowaty” w ten sposéb
rzeczywista szerokos$cig pojazdu.

Byto oczywiste, ze zewnetrzne doprowadzenie sprezonego
powietrza do k6t jest ztym rozwigzaniem i juz wiosng 1953 roku
zesp6t konstruktordéw pod kierunkiem W. tawrentiewa zaczat
pracowa¢ nad kotami z wewnetrznym podawaniem powietrza. Po
przetestowaniu catego szeregu rdéznych rozwigzan w styczniu
1956 roku zbudowano pierwsze prototypy wozu ZIS-152W1l, z
wtasnie takim uktadem. Poniewaz nie funkcjonowat on najlepiej
(niska zywotnos¢, zwiekszone tarcie w uktadzie jezdnym), prace
kontynuowano i dopiero w 1957 roku osiggnieto zadowalajgce
wyniki, a uktad wprowadzono takze w ptywajgcych wozach
amfibijnych ZIt-485A i ciezaréwkach ZIt-157 (po $Smierci
Stalina zmieniono nazwe fabryki z ZIS na Zawod Imieni
Lichaczewa). Przy okazji tej niewielkiej zmiany nazwy,
dokonano kilku istotnych zmian w konstrukcji wéz: kolejny raz
zwiekszono rozstaw két do 1755 mm na przedniej osi i 1750 mm
na osiach tylnych. Kolejny raz zmieniono konstrukcje tylnych
mostéw. Do konhAca 1959 roku wyprodukowano tgcznie 611 sztuk, z
ktéorych az 556 otrzymaty jednostki podlegajgce KGB (gtdéwnie
wojska ochrony pogranicza). Wszystkie wozy w wersji W1
otrzymaty na wyposazenie nowe radiostacje czotgowe R-113,
wiekszos¢ posiadata odpowiedni sprzet do holowania przyczep,
nad wnekami tylnych ko6t zamocowano dwa 20 litrowe kanistry z



paliwem.

Rozmieszczenie desantu w transporterze BTR-152

Krotko po uruchomieniu produkcji seryjnej wozow BTR-152W1
zarzgdzono kolejng modernizacje, polegajgcg na zastosowaniu
stalowego stropu przedziatu desantowego. W rosyjskiej
literaturze dos¢ powszechne jest stwierdzenie, ze jest to
skutkiem poniesionych strat przez wozy BTR-152, jakie
poniesiono na Wegrzech w 1956 roku. Jednak wazniejszym
czynnikiem byty préby przystosowania wozdéw do dziatania na
atomowym polu walki — desant miat by¢ zabezpieczony przed
bronig masowego razenia. GOrng czes¢ burt przykryto stalowym
stropem o grubosci 8 mm o ksztatcie bardzo sptaszczonym,
Scietej piramidy. W osi pojazdu wykonano w nim luk, przykryty
trzyczeSciowg pokrywg. Jej pierwsza i trzecia sekcja otwieraty
sie na prawg, a srodkowa — na lewg burte. W potowie dtugosci
stropu z obu burt umieszczono pojedyncze wizjery typu 1B,
nazywane ,tripleksami”, skierowane ukos$ne ku gdrze. Pojazdy
péZzniejszych serii produkcyjnych, obok wizjeréw miaty takze
dwie, skierowane ku gorze strzelnice. Na skraju stropu z lewej
strony burty znalazta sie takze kopulasta ostona czerpni
powietrza do instalacji wentylacyjnej.

Na zewngtrz stropu umieszczono cztery gniazda do mocowania
karabinu maszynowego SGMB, ktéry mégt byc¢ obstugiwany tylko po
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otwarciu jeden z sekcji goérnego wtazu. Na skraju burt
umieszczono po trzy poziome uchwyty-porecze. W stropie nad
siedzeniem kierowcy wykonano gniazdo do mocowania nocnego
przyrzadu obserwacyjnego typu TWN-2. W ptyty ochronne
przednich szyb wbudowano nowy typ wizjera typu 5B. Zamontowano
catkowicie nowg aparature filtro-wentylacyjng i elektryczne
grzejniki. Co bardzo ciekawe, w radzieckich, a nastepnie
rosyjskich publikacjach na temat tej wersji podaje sie, ze
przed montazem stropu burty podwyzszono o 300 mm, czego jednak
nie potwierdzajg dostepne archiwalne fotografie 1 pomiary
dokonane na wozach muzealnych. Tutaj, niemal na pewno chodzito
0 catkowity wzrost wysokosci kadtuba, spowodowany montazem
stropu. Wszystkie te wprowadzone zmiany doprowadzity do
zmniejszenia ilo$ci przewozonego desantu do 13 zoktnierzy, ale
dzieki temu mimo wzrostu masy wtasnej pojazdu, jego masa
bojowa nie przekroczyta 10 000 kg.

Wozy w stuzbie armii Egipskiej, lata 60.-te XX wieku

Pierwsze wozy zostaty zbudowane na bazie wariantu BTR-152W 1
oznaczono jako BTR-152K (K jak Krysza, czyli dach), ale juz
pod koniec 1957 roku ruszyta produkcja wersji z wewnetrznym
podawaniem powietrza do opon, oznaczonej jako transporter
BTR-152K1. Na eksport byty przeznaczone wozy BTR-152Ju i
BTR-152T1 (Ju jak Jug, czuli potudnie, T jak Tropiceskij,
czyli tropikalne). W zaktadach ZIt w 1959 roku zostato
wyprodukowanych tylko 245 sztuk wersji K, péZniej ich
produkcje przeniesiono do nowej fabryki w Briansku, gdzie
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jeszcze zbudowano ponad 2500 wozdw, gtdéwnie w wersji W1 i K1.
Brianska Fabryka Samochoddéw (BAZ) powstata gtodownie w celu
odcigzenia ,cywilnych” fabryk samochoddéw przez przejecie
produkcji pojazdéw wojskowych, zaréwno z marka ZIt, jak i GAZ.

Co bardzo ciekawe, niepowodzeniem zakonczyty sie prdéby
instalacji na wozach BTR-152 hydraulicznego wspomagania
kierownicy. Wozy tego typu uchodzity za niezbyt przyjazne
kierowcom, w znacznej mierze za sprawg duzej sity, ktoéorej byto
potrzeba do krecenia kierownicg oraz silnych wstrzaséw i drgan
kierownicg podczas jazdy w terenie. Z tego powodu np. w armii
wschodnioniemieckiej nazywano je nieoficjalnie ,Eisenschwein”
— ,zelazna sSwinia” (Swinie mozna zmusi¢ do poruszania sie w
danym kierunku tylko po uzyciu brutalnej sity). Po raz
pierwszy hydrauliczne wspomaganie zostat zainstalowane w w
wersji W pod koniec 1958 roku. Komfort pracy kierowcy znaczaco
wzréost, pojazd byt znacznie %atwiejszy do kierowania, co
jednak sktaniato do forsowniejszych manewrdw, a to z kolei
mogto doprowadzi¢ do awarii uk*adu jezdnego, ktore nie
wytrzymato zwiekszonych przecigzen, a potrafity sie ztamad
nawet belki mostéw. Ostatecznie po przeprowadzonych prébach
uznano, ze wraz z zainstalowaniem wspomagania hydraulicznego,
istnieje potrzeba wzmocnienia catego podwozia, cO uznano za
zbyt kosztowne i zrezygnowano z catego pomystu.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Kotowy transporter opancerzony BTR-152W1
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

Nie skierowano do produkcji seryjnej takze wariantu W2,
testowanego od 1960 roku, warianty K2 1 S2 z silnikami
ZIS-152FM (ZIt-152FM), synchronizowang skrzynig biegéw i
jednodyskowym sprzegtem przejetych z samochodéw ciezarowych
ZIt-157. Oficjalnag przyczyng byto uznanie transporteréw
opancerzonych BTR-152 za nieperspektywiczng (ruszyta wtedy
produkcja seryjna pierwszego wariantu BTR-60), a nieoficjalnag
— brak doswiadczenia zespotu konstruktoréw z Brianska i
ostabienie zespotu moskiewskiego z chwilg odej$cia z niego N.
Ortowa, ktéry byt wiodacym konstruktorem wiekszos$ci wersji
wozu BTR-152.

Nawigzujac do dos$wiadczeh z II Wojny Swiatowej zarzadzono
stworzenie na bazie transportera opancerzonego BTR-152
lekkiego zestawu przeciwlotniczego na podobieAstwo
amerykanskich wozéw Half-Track M17, ktéry byt uzbrojony w
sprzezony zestaw poczwérnych wielkokalibrowych karabindw
maszynowych M2 kalibru 12,7 mm w wiezyczce typu M75, ktdérych
do Zwigzku Radzieckiego trafito az 1000 egzemplarzy. Projekt
pojazdu z zastosowanym uzbrojeniem przeciwlotniczym w postaci
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stanowiska ZTPU-2 z dwoma sprzezonymi wielkokalibrowymi
karabinami maszynowymi KPW kalibru 14,5 mm, otrzymal on
oznaczenie Obiekt 140A, fabryczne oznaczenie ZIS-152A 1i
ostateczne wojskowe BTR-152A. Pierwszy prototyp byt testowany
z powodzeniem na przeciwlotniczym poligonie wojsk lgdowych
Donguz od poczatku 1949 roku. Produkcja seryjna rozpoczeta sie
w 1952 roku i do korica 1955 roku wyprodukowano ich *acznie 719
egzemplarzy.. PdZniej rozpoczeto produkcje analogicznych
maszyn, powstatych na bazie BTR-152W — nosity one oznaczenie
BTR-152Je i w latach 1955-1957, kiedy powstato ich 160 sztuk.
W pojezdzie zachowano miejsce dla 8 zoinierzy desantu, ale w
ogdélnej praktyce cata zatoga wozu wynosita zazwyczaj 5
zotnierzy (kierowcy wozu, dowoddcy, celowniczego w wiezy oraz
dwéch %*adowniczych).0d 1951 roku pracowano nad wersja z
czterema wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi kalibru 14,5
mm w stanowisku ZTPU-4. Wbrew oczekiwaniom samo zadanie
okazato sie trudne: zwiekszona masa stanowiska strzeleckiego i
zwiekszony odrzut uzbrojenia wymagaty zwiekszenia sztywnosci i
masy catej konstrukcji. Konieczne okazato sie zastosowanie
elektrycznych napeddéw, a te wymagaty zasilania. Pierwsza
konfiguracja: dwa czot*gowe akumulatory (ktére takze swoje
wazyty) 1 elektrogenerator napedzany benzynowym silnikiem
motocyklowym nie sprawdzita sie 1 zastosowano dwa czotgowe
elektrogeneratory G-73 o mocy 1,5 kW, kazdy napedzane przez
silnik g*éwny. Dla zapewnienia oczekiwanej szybkostrzelnos$ci
liczbe %*adowniczych planowano zwiekszy¢ do czterech, le
brakowato dla nich miejsca w wozie i ostatecznie kazdy z dwdch
tadowniczych musiat obstugiwa¢ po dwa karabiny maszynowe. W
1952 roku zbudowano dwa takie wozy, ktére zdazyty nawet
otrzyma¢ wojskowe ,seryjne” oznaczenia ZIS-152D, ale ich
produkcji seryjnej nie uruchomiono, chol proby trwaty do 1955
roku.



BTR-152 V1 z egipskiej dywizji piechoty, wojna 1967 roku
(Wojna SzesSciodniowa)

Co bardzo ciekawe, do idei zastosowania jako platformy
kotowego transportera BTR-152 dla czterolufowego zestawu
przeciwlotniczego powrocono za granica — w wielu krajach (na
poczgtku w Egipcie) montowano stanowisko strzeleckie z
czterema wielkokalibrowymi karabinami maszynowy DSzK kalibru
12,7 mm. A konstrukcja tego ,modutu bojowego” powstata w
Czechostowacji, ktdéra sama wozdéw BTR-152 nie uzywata. Wariant
SK vz. 53 oferowat nieco gorszg balistyke ( skuteczny putap
zwalczania celdw powietrznych do 1500 m), ale za to wiekszg
szybkostrzelnos¢ praktyczng — 4 x 125 strz./min. Co bardzo
ciekawe, z takiej broni zestrzelono pierwszy w historii
amerykanski smigtowiec transportowy/wielozadaniowy UH-60 Black
Hawk w historii, podczas amerykanskiej inwazji na Grenade.

Jeszcze lepsze rozwigzanie stanowitlo umieszczenie w przedziale
bojowym dwulufowej armaty przeciwlotniczej ZU-23-2 kalibru 23
mm, ale po dzis dzien nie wiadomo kto byt autorem tego typu
rozwigzania. Takie pojazdy byty uzywane na Bliskim Wschodzie w
latach 80.-tych XX wieku. Tak uzbrojone zdobyczne wozy
wykorzystywata bojowo takze armia izraelska. Swojej wersji
wozu BTR-152 z czesciowo opancerzonym stanowiskiem strzeleckim
z armatg ZU-23-2 po dzi$ dzien uzywa armia kubanska.
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Wersja WD-2

Poniewaz transportery opancerzone BTR-152 wykorzystywano jako
ciggniki artyleryjskie w jednostkach pierwszoliniowych -
holowaty m.in.: przeciwpancerne/polowe armaty ciggnione typu
D-44 oraz D-48 kalibru 85 mm, zapadta decyzja o opracowaniu na
ich bazie stanowisk dowodzenia 1 Kkierowania ogniem
artyleryjskim. Pierwsze prototypy, nazywane prototypy,
oznaczone ZIS-152B (Obiekt 140B) zbudowano w styczniu 1953
roku. Pojazd wyrdznia sie wzbogaconym sprzetem %*gcznosci i
mocowaniami dla lornety nozycowej, zamiast montowanego
karabinu maszynowego.

Kolejna wersja transportera BTR-152 powstata na bazie wariantu
BTR-152W — byt to uniwersalny w6z %tgcznosci i dowodzenia,
oznaczony jako BTR-152S. Wysoko$¢ catkowita wozu do czubka
stropu wzrést do 2820 mm. W jego wnetrzu rozmieszczono
rozbudowang aparature %*gcznosci z duzg krotkofalowa
radiostacjg typu R-118 oraz radioodbiorniki R-311 i R-154 -
tak wyposazone wozy byty produkowane seryjnie w latach
1955-1959 i zbudowano ich %*gcznie 272 sztuki. W 1959 roku
dostarczono takze wariant oznaczony jako BTR-152S1 (powstaty
na bazie BTR-152W1) — kilkadziesigt kolejnych opuscito hale
fabryki w Briansku do 1962 roku. PdézZniejsze wersje otrzymaty
nowsze radiostacje R-118A, B, AM i BM, a wozy przeznaczone do
wsplipracy z lotnictwem (jako wysuniete punkty naprowadzania)
posiadaty zestaw radiostacji rodziny R-800. Wozy miaty holowad
jednoosiowe przyczepki z benzynowym agregatem pradotworczym.
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Sity zbrojne Rumunii

Kolejnym wozem dowodzenia, powstatym rdéwniez na bazie
BTR-152W, byt wdéz oznaczony jako BTR-152I, posiadajgcy jeszcze
wyzszy zakryty kadtub, gdzie w jego burtach i tylnej Scianie
zamontowano duze, bardzo charakterystyczne prostokatne okna,
zwiekszajgce komfort pracy sztabowcdéw. Przedziat bojowy by%
hermetyczny i ogrzewany (dwa grzejniki elektryczne, zasilane
ze zrodet zewnetrznych i piecyk weglowy) Na dachu umieszczono
skrzynki dla skt*adanych anten, a dostep do nich zapewniata
stara drabinka, zamontowana w gdérnej czesci przedniego
pancerza. Wedtug dokumentacji fabrycznej wozy miaty dodatkowo
holowa¢ jednoosiowej przyczepki z dodatkowym wyposazeniem, w
ktéorego sktad wchodzit takze agregat pradotwdérczy do zasilania
aparatury na postoju. Jednak znanych zdje¢ tego typu wozéw
pochodzgcych z Armii Radzieckiej takich przyczepek nie widac.
Produkcje tej wersji rozpoczeto w 1957 roku w Briansku:
poczagtkowo sk*adano pojazdy z podzespotéw, ktdére byty
dostarczane z Moskwy i Wyksy. PézZniej silniki i skrzynie
przektadniowe zaczeta dostarczac¢ fabryka KAZ z gruzinskiego
Kutaisi, ale powszechnie krytykowano ich niskg jakos¢
(podobnie jak w branzy lotniczej krytykowano jakos¢ budowanych
w Thilisi Su-25).

W radzieckich, a nastepnie rosyjskich zrddtach nic nie
wspomina sie o wersji inzynieryjnej wozu BTR-152, cho¢ taka
wersja na pewno istniata 1 byta nawet eksportowana.
Przystosowano jg do szybkiego stawiania na grunt min
przeciwczotgowych. Miata w tym celu zamontowana z tytu kadtuba
dwie sktadane pochylnie-$lizgi, ktérych gbérna czes¢ mocowana
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przegubowo do przedniej czes$ci burt. Wewngtrz przedziatu
desantowego znajdowaty sie ramy-stelaze dla min, ktére byty z
nich wyjmowane recznie, uzbrajane 1 podawane na pochylnie.
Wedtug nie potwierdzonych ikonograficznie informacji saperskie
wozy BTR-152 mogty takze przewozié¢, jak i odpala¢ torujace
tadunki wydtuzone.

W sumie w obu fabrykach w ciggu 13 lat zostato zbudowanych 12
421 seryjnych transporterdw opancerzonych typu BTR-152 w
czternastu wariantach (9900 egzemplarzy w fabryce ZIS/ZIt do
konca 1959 roku i 2520 egzemplarzy w fabryce BAZ do konca 1962
roku). Warto tez wspomnie¢ o zbudowanym w ukrainskim
Nikotajewie — wielkim zaktadzie remontowym zajmujgcy sie
wytgcznie wozy BTR-152, w ktdorym zagraniczne wozy tego typu
naprawia no i1 modernizowano jeszcze w latach 90.-tych XX
wieku.

Pojazdy eksperymentalny

W stuzbie armii izraelskiej — pojazdy zdobyczne

Bodaj najciekawsza konstrukcja byt pojazd BTR-E152W, w ktérym

zmieniono rozstaw o0si — Srodkowa znalazta sie w roéwnej
odlegtos$ci od pierwszej i trzeciej. Ta zmiana miata zmniejszy¢
gtowng wade wozdéw BTR-152 — niezdolnos¢ do pokonywania

gtebokich rowéw, np. okopéw piechoty, w ktéorych beznadziejnie
grzezty kota przedniej osi. Identyczne rozwigzanie zastosowali
Brytyjczycy w wozach rodziny Saracen, cho¢ w ich przypadku
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rozstaw osi byt jednak mniejszy. Wczesniejsze préby
rozwigzania tego problemu przez montaz dwéch lub czterech
dodatkowych, nienapedzanych i unoszonych ko6t matej S$Srednicy
miedzy pierwszg a drugg osig zakonczyty sie ostatecznie
niepowodzeniem, a doktadniej tego typu rozwigzanie uznano za
nadmiernie skomplikowane, nie tylko znacznie zwiekszajgce
0ogélng mase pojazdu i nie poprawiajgcej w znaczny sposéb
poprawy przekraczalnosci przeszkdéd terenowych. Oba warianty
przetestowano na dwéch transporterach BTR-152W w 1956 roku i
zalecono rozwazenie mozliwo$Sci zastosowania pomocniczego
napedu dodatkowych ké*, co zrealizowano jednak dopiero w
pojazdach BRDM.

Zmiana rozstawu osi rokowata wieksze nadzieje i1 nie wigzata
sie ze wzrostem masy pojazdu. Najpierw zbudowano makiete z
kierowanymi ko*ami dwéch pierwszych osi. Zastosowano nowe
opony 14.00 — 18”. Pierwszy tego typu prototyp zbudowano w
1957 roku mia* nieco wydituzong baze z 3880 mm do 4526 mm,
rozstaw két wzrést o 142 mm, a przeswit do 345 mm. Na samym
poligonie w6z bez trudu pokonywat okopy o szeroko$ci 1300 mm.
Jednak ceng za to byta bardzo mata zywotnos¢ sSrodkowego mostu,
ktory przenosit cate obcigzenie, gdy podczas pokonywania rowolw
kota przedniej i tylnej osi przez chwile odrywaty sie od
gruntu. Na dodatek pojazd byt trudny do kierowania przy ruchu
z predkosciag ponad 40 km/h, a sity przenoszone na kierownice
byty bardzo duze, mimo nawet zastosowania wspomagania
hydraulicznego. Problem z awariami Srodkowej osi jezdnej
rozwigzano, czynigc jej kotami niekierowanymi (kierowana byta
pierwsza 1 trzecia o0S). Uzyskano tym dobre wtasciwosSci
terenowe, ale ich wyraznie objawiajgca sie niewystarczajaca
moc do ich peitnego wykorzystania moc silnika/ Planowano
zastosowanie widlastego, os$miocylindrowego silnika o mocy 130
kW, ale ostatecznie skonstruowano zupeinie nowy pojazd o takim
samym oktadzie jezdnym (6 x 6), ale z nowym kadtubem, podobnym
do pdézniejszego kotowego transportera opancerzonego BTR-60
Lotwa, oznaczonego jako ZIt-153.



BTR-152 V, dwukolorowy kamuflaz, jednostka radziecka, lata
60.-te XX wieku

Wersje transportera opancerzonego
BTR-152

= BTR-152: podstawowy wéz bazowy, produkowany od 1950
roku, z odkrytym przedziatem desantowym, standardowo
uzbrojony w jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm
SGMB, 1250 nabojow.

» BTR-152 A: przeciwlotniczy i wsparcie ogniowe dla
pododdziatu piechoty, produkowany od 1951 roku, z
odkrytym przedziatem desantowym, uzbrojony w stanowisko
strzeleckie ZTPU-2 (obrotowa wieza), z dwoma sprzezonymi
wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi (wkm) kalibru
14,5 mm KPW (szybkostrzelnos¢ praktyczna — 170 strzatéw
na minute). Stanowisko to umozliwiato ostrzat celédw
powietrznych i naziemnych. Zatoga sktadata sie z celéw
powietrznych i naziemnych. Za*oga wozu sktadata sie z
trze oséb zatogi i sze$Sciu zoktnierzy desantu.

= BTR-152 B: z zakrytym przedziatem tylnym, ruchomy punkt
dowodzenia na polu bitwy.

«BTR-152 (ZTPU-4): prototyp, zbudowany w latach
1952-1955, powstato kilka testowych egzemplarzy tego
pojazdu, uzbrojony w cztery sprzezone wielkokalibrowe
karabiny maszynowe (wkm) kalibru 14,5 mm KPW (KPV) — ten
rodzaj uzbrojenia wymagat wzmocnienia podtogi
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transportera.
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Uzytkownicy transporterdéw BTR-152

= BTR-152 W: wersja zmodernizowana, produkowana od 1955
roku, z odkrytym przedziatem desantowym, produkowany od
1955 roku, standardowo uzbrojony w jeden karabin
maszynowy kalibru 7,62 mm SGMB, zapas nabojéw — 1250
sztuk. W ramach dalszej modernizacji zmieniono np. na
uktad napedowy z ZIt-157, wprowadzono centralny system
regulacji cisnienia powietrza w oponach oraz mechaniczng
wyciggarke. Zmieniono rozmiary koét.

= BTR-152 E: zbudowany na bazie zmodernizowanego BTR-152
W, produkowany od 1955 roku, uzbrojenie poktadowe
analogiczne jak w BTR-152 A.

= BTR-152 S: wersja budowana bazie BTR-152W (BTR-152 S1 na
bazie BTR-152 W1l), produkowany od 1955 roku. Woéz
dowodzenia oraz %*gcznos$ci radiowej, z podwyzszonym,
zakrytym przedziatem tylnym, wyposazony w mocniejsza
radiostacje.

= BTR-152 K: wersja budowana na bazie BTR-152 W (wersja
BTR-152 K1 zbudowana na podstawie wersji BTR-152 W1l),
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produkowany od 1957 roku, z zadaszonym przedziatem
desantowym (w dachu podtuzne luki przykryte zamykanymi
klapami), wyposazony w urzgdzenia filtrujgco-
wentylacyjne i noktowizor. Zmniejszona liczba desantu do
13 Zotnierzy.

= BTR-152 W1; zmodernizowana wersja BTR-152 W, produkowany
od 1958 roku. W ramach prac modernizacyjnych
przeniesiono zewnetrzne przewody doptywu powietrza, do
piast ko, wprowadzono ogrzewanie wozu oraz dodatkowy
noktowizor.

= BTR-152 (152 W/152 W1l): wersje eksportowe, specyfikacja
uzbrojenia wedtug standardéw danego kraju.
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Transporter BTR-152
Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Warszawa, Muzeum Polskiej Techniki Wojskowe]

Uzytkownicy wozow BTR-152

Oczywiscie najwiekszym uzytkownikiem kotowych transporteroéw
opancerzonych BTR-152 byta Armia Radziecka. Nie opublikowano
jednak wiarygodnych danych ile %*gcznie wozéw i to konkretnych
wersji trafito do jednostek. Na dodatek okresowo ta ilos¢
zmniejszata sie, gdyz cze$¢ tych wozéw w trybie doraznym
przekazano uzytkownikom zagranicznym, gdy fabryki nie byty w
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stanie szybko zrealizowa¢ nowych i pilnych zaméwien. Takze po
zakonczeniu produkcji za granice trafity transportery, uzywane
wczesniej przez Armie Radziecka.

Budapeszt, 1956 rok — zniszczony transporter BTR-152

Wozéw tego typu uzywano najpierw w jednostkach pierwszego
rzutu, potem w miare pojawiania sie kolejnych typéw
transporterdw, a w szczegélnosci wozy BTR-60 przekazano
jednostkom, bazujgcym w mniej ,priorytetowych” regionach.
Przetrwaty tam do lat 80.-tych XX wieku, a potem skierowano je
do sktadowisk, gdzie stanowity rezerwe sprzetowa na wypadek
.wielkiej wojny”. Najkrécej stuzyty wozy BTR-152 w wersji
przeciwlotniczej, a to za sprawag Kkrytycznej oceny 1ich
mozliwo$ci bojowych. Najdtuzej pozostawaty w 1linii wozy
Ygcznosci i dowodzenia w réznych konfiguracjach, niektdre
kilkakrotnie modernizowano, zastepujac wystuzone radiostacje
nowszymi wariantami.

Rzeczpospolita Polska Ludowa
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NRD-owskie BTR-152I z przyczepami i rozwinietymi stacjonarnymi
masztami antenowymi

Wojsko Polskie otrzymato pierwszych szesS¢ wozéw BTR-152 juz w
1951 roku — by*a to tzw. partia informacyjna, stuzgca do préb,
ktorych wynikiem miato by¢ wypracowanie zalecen, dotyczacych
ich miejsca w strukturach jednostek. Jedyna wieksza dostawa
miata miejsce w 1955 roku i liczyta tylko 140 sztuk. Wydawad
sie mogto, ze to niewiele, ale wedtug przyjetego etatu z
tamtego okresu kazdy putk czotgéw miat dysponowad¢ tylko jednym
wozem BTR-152 (wéz dowddcy putku), putk zmechanizowany miat
juz ich miec¢ dziewie¢. W sumie (razem z BTR-40) w dywizji
zmechanizowanej miaty by¢ tgcznie 33 transportery opancerzone,
a w pancernej tylko 17 egzemplarzy. W 1957 roku zaplanowano
ogromny wzrost liczebnosci transporteréw — cztery lata poézniej
w Wojsku Polskim byto 1790 sztuk BTR-152. Brak informacji,
kiedy z tych planéw ostatecznie zrezygnowano i jak to
uzasadniono. Podobno rezygnacje z tych planéw motywowano
rychta perspektywg wprowadzenia krajowych transporteréw
kotowych. Plany te ziscity sie jednak dopiero dekade pdzniej.

W 1960 roku Wojsko Polskie dysponowato w sumie 274 wozow
BRT-40 i BTR-152, co oznaczato, ze wbrew oficjalnym
informacjom, w latach 1955-1960 zakupiono 68 woz6éw obu typdw..
Niewielkie partie zostaty tez dostarczone w 1963 roku.
Najprawdopodobniej byty to m.in.: BTR-152K. W tym samym roku
przystapiono do przebudowy wozéw BTR-152 na wozy dowodzenia
WD-2. Otrzymaty one hermetyczny przedziat roboczy, ale jego
strop réoznit sie od skonstruowanego dla radzieckiej wersji K.
Szybko powstata wersja WD-2M, wyrozniata sie instalacja
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bardziej zaawansowanego sprzetu tgczno$ci. Radiostacja R-118 i
R-102 otrzymaty przystawki do zdalnego sterowania, zamontowano
radiotelefon K-1 i czeski dalekopis Dalibor. Poprawiono
komfort pracy obstugi przez dodanie wyktadziny izolacyjnej na
burtach. Pojazdy przewozity takze benzynowy agregat do
Yadowania akumulatoréw na postoju. Wiadomo, ze istniaty co
najmniej dwa warianty stalowego dachu na przedziale
desantowym: jeden miat niemal ptaski, drugi wariant byt
bardziej wysklepiony niz w BTR-152K, nie jest jednak jasne,
czy byta to cecha réznigca wersje WD-2 i WD-2M.

W 1966 roku w Wojsku Polskim byto to 167 sztuk BTR-152, 34
sztuk wozéw BTR-152W i 20 egzemplarzy BTR-152W1 (by¢ moze
BTR-152K pozostawaty wtedy poza etatem). Cztery lata pézZniej
Xgczna liczba wozdéw BTR-152 zmniejszyta sie do 211 (by¢ moze
nie wliczono WD-2). Dwa lata pdzniej w jednostkach liniowych
byto juz tylko 30 WD-2. Do drugiej potowy lat 70.-tych petnity
one stuzbe w 3., 9. 1 15. Dywizji Zmechanizowanej w liczbie
8-12 sztuk. Pod koniec lat 70.-tych cze$¢ wozéw BTR-152
trafita do jednostek podlegajacych ministerstwu Spraw
Wewnetrznych i ,bojowo” uzyto ich do ttumienia demonstracji
podczas tanu wojennego. Inne wozy przesunieto do rezerwy, a
czes¢ wozow przekazano podobno ,krajom zaprzyjaznionym”.

Niemiecka Republika Demokratyczna

Zmodyfikowany iracki BTR-152 K, wojna iransko-iracka w 1986
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roku, z zainstalowanym wielkokalibrowym karabinem maszynowym
12,7 mm DShK 1938/46

Narodowa Armia Ludowa NRD (NVA) otrzymata pierwsze
transportery opancerzone BTR-152 pod koniec 1952 roku, a juz
trzy lata pézniej dysponowata 268 wozOéw tego typu. Nosity one
oznaczenie w NVA typu SPW — SchutzenPanzerWagen — transporter
opancerzony piechoty. Wedtug etatu z 1957 roku dywizja
zmechanizowana miata na wyposazeniu dysponowaé¢ 225
transporterami (siedmiokrotnie wiecej niz w dywizji Wojska
Polskiego), a pie¢ lat pdzZniej juz 322 egzemplarzami. W 1957
roku do Niemiec Wschodnich dotarto 80 sztuk BTR-152A 1
wariantu Je, czyli wozdéw posiadajgcych zdwojone zestawy
przeciwlotnicze kalibru 14,5 mm. W tym samym roku przybyto
pierwszych 15 sztuk BTR-152W, a rok pézniej by*o juz ich 154
sztuki. W latach 1959-1962 byty dostarczane transportery w
wersji W1l. Takze w 1959 roku wprowadzono do eksploatacji
pierwsze 10 wozow dowodzenia BTR-152I (w Niemczech posiadaty
oznaczenie SPW-152N, jak Nachrichten - %*gcznos¢), ktorych w
ciggu nastepnych dwoch lat NVA otrzymata jeszcze 38
egzemplarzy. Czes¢ z nich stuzyt*a w Wojskach Ladowych,
niektére w wojskach lotniczych jako wysuniete punkty
dowodzenia. W 1961 roku na stanie niemieckich jednostek byto
tez 63 sztuki wariantu BTR-152K. W 1962 roku NVA otrzymata
pierwsze opracowane przez lokalny przemyst urzgdzenia MLG-60
do zmechanizowanego stawiania min przeciwczotgowych. Byty one
holowane przez wozy BTR-152, w Kktdérych przedziale
transportowym zamontowano stelaze dla 100 min, stawianych w
odstepach 3 m lub 6 m.

Wozy niemieckie wyrodzniaty sie ktadkami szturmowymi lokalnej
produkcji — szerszym 1 usztywnionym przez poprzeczne
wyttoczenia. Podczas defilad wozy czesto uzbrajano w
wielkokalibrowe karabiny maszynowe DSzK kalibru 12,7 mm, ale
nie ma zdjel potwierdzajacych ich uzycie w praktyce liniowej.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Kotowy transporter opancerzony BTR-152W1

Zabrze, Park Techniki Militarnej — Muzeum Techniki Wojskowej
im. Jerzego Tadeusza Widuchowskiego

W 1965 roku zainicjowano program modernizacji starszych wozéw
do standardu W1 — poczgtkowo nosity one znaczenie SPW-152U
oraz WU, a pozZzniej wszystkie, mimo szeregu rodznic
konstrukcyjnych (np. z braku wciggarki na najstarszych wozach)
nazywano SPW-152W1. Wedtug innych Zrdédet modernizacje
starszych wozéw do standardu BTR-152W rozpoczeto jeszcze w
1959 roku i przebudowano tak 125 pojazdow. W 1968 roku ich
liczba wynosita 943 sztuki, a w jednostkach liniowych nie byto
juz ani jednego wariantu BTR-152, BTR-152Je 1 BTR-152W.
Dziesie¢ lat péZniej wycofano juz wszystkie wozy BTR-152N.
Kontynuowano natomiast przebudowe czesci wozdéw w wersji K na
wozy ewakuacji medycznej, oznaczone jako SPW-152KSan. W 1971
roku zmodernizowano tak pierwsze osiem wozow, a w 1988 roku
byto ich 49 egzemplarzy. W tym samym roku w jednostkach
liniowych uzytkowano jeszcze 749 wozéw SPW-152W1 i 14 sztuk
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SPW-152K. Cze$¢ z nich przebudowano na wozy dowodzenia. I tak
SPW-152W1(S) s*uzyty dowddcom bataliondw zmechanizowanych,
BTR-152W1(ABS) — dowddcom dywizjondéw artylerii, BTR-152W1(BBS)
— dowddcom baterii przeciwlotniczych putkéw czotgdéw w
dywizjach zmechanizowanych. Czes¢ wozOow dowodzenia przewozito
w jednoosiowych przyczepach lokalnej konstrukcji dodatkowe
wyposazenie, a przede wszystkim agregat pradotwérczy.

W bardzo uporzadkowany sposdéb rozwigzano takze kwestie uzycia
wozow BTR-152 jako podstawowego sprzetu transportowego w
plutonach przeciwpancernych batalionéw zmechanizowanych.
Poczgtkowo po prostu holowaty one dziata bezodrzutowe typu
B-11 kalibru 107 mm lub armaty przeciwpancerne Ch-26 kalibru
57 mm. PdézZzniej jeden woOz przewozit ciezki granatnik
przeciwpancerny SPG-9 kalibru 73 mm z obstugg 1 zapasem
przewozonej amunicji, a drugi — dwie sekcje z wyrzutniami
przeciwpancernych pociskéw kierowanych Malutka. Do obu tych
zadan pojazdy specjalnie przystosowano i nie byty one
wzajemnie wymiennie. Po potgczeniu w obu panstw niemieckich,
Bundeswehra przejeta tgcznie 812 wozdéw BTR-152 réznych wersji
(wedtug innych Zrodet byto ich 685 egzemplarzy).

Wietnamski BTR-152W1 z karabinami maszynowymi KPWT kalibru
14,5 mm i PK kalibru 7,62 mm

Komunistyczna Kuba

Kuba otrzymata pierwsze wozy BTR-152 krotko po zwyciestwie na
wyspie rewolucji, wozy te uczestniczyty m.in. w likwidacji
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desantu morskiego wspieranych przez Stany Zjednoczonych
kontrrewolucjonistéw w Zatoce Swif. PéZniej postuzyty jako
baza dla 1licznych, oryginalnych modernizacji. Na wozach
BTR-152 montowane byty poczwérne zestawy przeciwlotnicze z
wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi DSzK kalibru 12,7 mm,
a p6zniej takze przeciwlotniczych armat dwulufowych typu
ZU-23-2 kalibru 23 mm (podobno armaty te zostaty wyprodukowane
w latach 80.-tych XX wieku w Polsce w Tarnowie). Przebudowano
je znacznie bardziej kompleksowo, niz podobnie uzbrojone wozy
palestyniskie.

BTR-152 z wiezg TCM-20

Platforma armaty zostata odpowiednio zabezpieczona od tytu
arkuszem blachy pancernej, a dla zapewnienia tej konstrukcji
swobody obrotu burty przedziatu desantowego Scieto nieco
powyzej strzelnic 1 zaopatrzono w szerzej rozstawiony
sparapet” (w widoku z boku wprowadzona zmiana jest niemal
niewidoczna). Dodatkowa drobna przerdébka polegata na
zamontowaniu na przednim zderzaku ,ramy przeciw kangurom”,
wykonanej ze stalowych rurek o sporej $rednicy z rozpieta na
nich stalowg siatka. W takiej konfiguracji pojazdy byty
nazywane Yatare-23. Znane sg zdjecia pojazddéw zaopatrzonych w
lekkie blaszane dachy, zamocowane na dos¢ wysokich stupkach
nad przedziatem desantowym. Niemal na pewno wozy BTR-152
pozostawiajg w linii do dzis.
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Wietnam

Standardowy BTR-A SPAAG (samobieznym zestawie
przeciwlotniczym) armii radzieckiej z podwdjnym stanowiskiem
ZPU-2 kalibru 14,5 mm

Armia Wietnamska otrzymata sporg 1liczbe transporteréw
opancerzonych typu BTR-152. Uznano najwyrazniej, ze spetniaja
wymagania wobec pojazdow tej klasy i nie wycofano ich z
eksploatacji do dzis. Wozy BTR-152 otrzymaty wzmocnione
uzbrojenie w postaci: wielkokalibrowych karabindéw maszynowych
KPWT kalibru 14,5 mm i karabinu maszynowego PK kalibru 7,62
mm. Wozy, wykonujgce zadania obrony przeciwlotniczej kolumn
marszowych, wykorzystujgcej takze wielkokalibrowe karabiny
maszynowe KPW kalibru 14,5 mm, ale zamontowanych na podstawach
przeciwlotniczych: jednolufowej typu 6U6 i dwulufowej ZU-2.
Dla zapewnienia odpowiedniego pola ostrzatu podstawy sa
zamontowane na cokotach, umieszczonych w centralnej czes$ci
przedziatu desantowego (np. strzelec wersji jednolufowej nie
jest praktycznie chroniony przez pancerz burtowy). Na co
najmniej kilku wozéw BTR-152 zamontowano dodatkowy agregat
pradotworczy, a na zewnatrz przedziatu desantowego umieszczono
potezng cewke indukcyjng, stuzgcg do zdalnego detonowania min
magnetycznych (podobne urzgdzeniem z powodzeniem montowano na
dzonkach, oczyszczajacych z amerykanskich min magnetycznych
redy wietnamskich portéw).
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Wozy dowodzenia BTR-1521I przebudowano niedawno na transportery
dla misji pokojowych, zmieniajgc catkowicie wyposazenie
przedziatu desantowego. Niewykluczone, ze bazg dla przebudowy
byty zwykle wozy BTR-152, ktérych kadtuby podwyzszono na wzér
wersji I.

Butgarski wéz dowodzenia

Izrael

Armia Izraela od poczatku swojego istnienia chetnie uzywata
zdobycznego sprzetu i uzbrojenia. Poczatkowo byto to skutkiem
drastycznego niedoboru, a potem — pragmatyzmu, nakazujgcego
wykorzystanie broni, otrzymanej ,bezkosztowo”. Dokonywano przy
tym zawsze krytycznej analizy wad i zalet zdobycznego sprzetu.
W przypadku kotowych transporteréw , zardéwno mniejszych
BTR-40, jak i BTR-152 doceniano sam fakt ich istnienia, gdyz
armia izraelska dysponowata tylko niewielkg liczbg kotowych
transporteréw opancerzonych. Wozy BTR-152 byty uzywane jako
wozy patrolowe i byty silnie uzbrajane w broA maszynowa
standardem byty co najmniej jeden Kkarabin maszynowy
wielkokalibrowy oraz dwa uniwersalne karabiny maszynowe.
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TRANSPORTER OPANCERZONY BTR-152
BTR-152 ARMORED PERSONNEL CARRIER
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Transporter BTR-152
Zdjecia — Dawid Kalka
Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

Czes¢ wozow przeksztatcony w proste zestawy przeciwlotnicze.
Podobno jednak eksponowany w muzeum Hatzerim wéz BTR-152 z
wieza typu TCM-20, ktdéra miesci dwa przeciwlotnicze dziatka
szybkostrzelne Hispano-Suiza kalibru 20 mm jest tak naprawde
muzealnym ,sktadakiem”, a w rzeczywistosci by*, podobnie jak
inne wozy tego typu, uzbrojony w amerykanski zestaw
przeciwlotniczy M75 z czterema wielkokalibrowymi karabinami
maszynowymi Browninga M2 kalibru 12,7 mm. Nie jest jasne,
dlaczego w armii izraelskiej wuzbrajano mniejsze kotowe
transportery opancerzone BTR-40 w wieze TCM-20, a wieksze wozy
BTR-152 w wieze amerykanskie M75, ale ws$rdéd dostepnych
archiwalnych fotografii nie ma ani jednej, potwierdzajacej
sytuacje odwrotng.
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Inne kraje

Eksperymentalny BTR E152W

0 uzyciu wozbéw BTR-152 na Wegrzech, w Butgarii o Rumunii nie
ma szczegdtowych informacji. Wiadomo np. ze w Rumunii wozy
wersji podstawowej byty eksploatowane co najmniej od 1955
roku, a niektdére wegierskie wozy BTR-152K przebudowano w
latach 80.-tych XX wieku na pojazdy ewakuacji medycznej, a w
Butgarii cze$¢ wozow starszych wersji przebudowano, instalujac
stalowe stropy nad przedziatem desantowym, ktdérych konstrukcja
byta catkowicie inna od radzieckiej, opracowanej dla wersji
BTR-152K. Niemal na pewno byty to wozy *acznosci i dowodzenia.

Kotowe transportery opancerzone BTR-152 cieszyty sie ogromna
popularnoécig w krajach Trzeciego Swiata — byty one niezawodne
i proste w obstudze, a réwnoczesnie dobrze sprawdzaty sie jako
transportery piechoty w lokalnych konfliktach. Na przyktad
Organizacji Wyzwolenia Palestyny ostatnie 50 wozow tego typu
armia egipska przekazata w 1997 roku. Czes¢ z nich posiadata
zamontowana jeszcze w samym Egipcie przeciwlotnicze dwulufowe
armaty przeciwlotnicze typu ZU-23-2 kalibru 23 mm.

(]

Natomiast w Libanie czes¢ transporteréw BTR-152 przebudowano
na ciggniki ewakuacyjne: przedziat desantowy zostat skrécony,
jego burty Scieto sko$ne w tylnej czesci, gdzie zamontowano
nieruchomy zurawik, wykonany ze stalowych teownikdw, przedziat
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kierowania ostonieto z tytu blaszang ptyta, beben zurawika,
napedzany przez silnik pojazdu za pomocg przektadni
redukujgcej, umieszczono na podtodze przedziatu kierowania.

Sporo transporterdow BTR-152 byto uzywanych przez armie
Afganistanu. Znaczna cze$¢ z nich byta uzbrojona w zestaw
poczwdrnie sprzezonych wielkokalibrowych karabindéw maszynowych
DSzK kalibru 12,7 mm. Pojedyncze wozy tego typu pozostawaty w
czynnej stuzbie jeszcze w 2021 roku.

Jeszcze bardziej imponujgcym uzbrojeniem dysponowato kilka
wozOw BTR-152 nalezgcych do armii sudanskiej. Wozy te byty
uzbrojone mianowicie w przeciwlotnicze moduty bojowe (cho¢
wowczas takiej nazwy jeszcze nie uzywano) typu M167A1, ktodre
byty wyposazone w napedzany obrotowo szesciolufowe dziatko
M163A1 Vulcan kalibru 20 mm i zaopatrzony w niewielki
radiolokator. Sudan kupit te zestawy w wersji holowanej,
poniewaz nie uzyskat on od Standw Zjednoczonych na zakup
wersji samobieznej opartej o transportery opancerzone M113.
Historia tutaj mocno milczy na temat statecznosci tak
uzbrojonych pojazdéw podczas trwania strzelania, rozrzutu i
celno$ci prowadzonego ognia, a byt to problem nawet dla
wiekszych i ggsienicowych transporterdow rodziny M113.

Ok. 100 wozéw tego typu, gtdéwnie w wersji K, otrzymata takze w
potowie lat 80.-tych XX wieku Nikaragua, w ktérej dokonata sie
lewicowa rewolucja i gdzie trwaty bardzo zaciete walki ze
wspieranymi przez Stany Zjednoczone ,contras”. Byty one
uzbrojone w uniwersalne karabiny maszynowe PK kalibru 7,62 mm
montowano zwykle po 2-3 sztuki.



BTR-152B Fot. Muzeum Oreza Polskiego

Na przyktad niektére jemenskie wozy BTR-152 poddano na miejscu
interesujgcej modernizacji: wozy gtéwnie wersji ,podstawowej”
(wozy nie posiadaty wciggarek i systemu regulacji cisnienia
powietrza w oponach) zaopatrzono w stalowe stropy, nieco
bardziej wysklepione, niz te, jakie zostaty zastosowane w
wozach BTR-52K, a w ich przedniej czesci zamontowano typowe
wieze typu BPU (takie, jak w samochodach pancernych BRDM-2,
czy zastosowane w kotowych transporterach pancernych
BTR-60PB), ktdére byty uzbrojone w jeden wielkokalibrowy
karabin maszynowy KPWT kalibru 14,5 mm oraz czot*gowy karabin
maszynowy PKT kalibru 7,62 mm. Miedzy istniejgcymi, okragtymi
strzelnicami zostaty wykonane po dwie prostokatne strzelnice,
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a nad nimi umieszczono szczeliny obserwacyjne, posiadajace
wktadki ze szkta pancernego. Usunieto stalowe ostone przednich
szyb z ,tripleksami”, a zamiast tego zamontowano duze szyby
kuloodporne. Nie wiadomo doktadnie, kiedy dokonano tych
przerobek i jak wiele wozOow nimi objeto, transportery
opancerzone w takiej konfiguracji uczestniczg w walkach na
terytorium Jemenu po dzis dzien.

Pod koniec lat 90.-tych XX wieku wozy BTR-152 w rdéznych
konfiguracjach byty uzywane na stanie szeregu innych krajéw na
niemal catym Swiecie, takich jak: Angola, Armenia, Egipt,
Etiopia, Gwinea Réwnikowa (8 sztuk), Indonezja (130
egzemplarzy), Irak, Iran, Kambodza, Kongo, Korea Pétnocna,
Laos, Liban, Mozambik (ok. 60 sztuk), Namibia, Republika
Potudniowej Afryki, Seszele (4 egzemplarze), Syria, Tanzania,
Uganda. Niestety, w czasach, ktdore mocno poprzedzaty epoke
fotografii cyfrowej i powszechnej dostepnosci mobilnych
telefondéw, posiadajgcych wbudowane aparaty, te dzis$ juz w
ogéle nienowoczesne pojazdy opancerzone bardzo rzadko bywaty w
zainteresowaniu fotografow i dlatego ich zdjecia sg nadzwyczaj
rzadkie. Cze$ciej widuje sie fotografie wrakdéw wozdéw dawno
porzuconych lub eksponowanych w wielu muzeach na catym
Swiecie.

(]

Zastosowanlie bojowe

Pierwsze uzycie bojowe transporteréw opancerzonych tego typu
miato miejsce podczas radzieckiej interwencji wojskowej na
Wegrzech w 1956 roku. Wéwczas wozy mocno krytykowano za brak
pancernej ostony od gory, w wyniku czego sporo wozow zostato
utraconych od rzucanych od géry (z okien budynkow) butelek z
ptynem zapalajacym. Potwierdzajg to dos¢ liczne zdjecia
ptongcych wozdéw podczas walk prowadzonych na wulicach
Budapesztu.
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BTR-152 V1, Armia Pdétnocnowietnamska, szlak Ho Chi Minha, 1969
rok

Kolejna interwencja zbrojna z wudziat*em radzieckich wozéw
BTR-152 to Operacja ,Dunaj” w 1968 roku. Jednak podczas
interwencji w Czechostowacji nie dochodzito do aktywnego
dziatania ze strony Czechostowackiej i ich wojsk, wiec nie
mozna by*o oceni¢ walordéw bojowych tych wozéw, podobnie jak
wozOw uzywanych przez jednostki polskie, butgarskie 1
niemieckich (te ostatnie uczestniczyty w Operacji ,Dunaj”
bardzo krétko).

Mato znanym epizodem w historii bojowego uzycia kotowych
transporterdw opancerzonych BTR-152 w Europie byt ich udziat w
walkach na wyspie Cypr w 1974 roku, gdzie cypryjscy Grecy
wykorzystywali je przeciwko jednostkom tureckim.
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Znane sg zdjecia radzieckich zotnierzy w wozach BTR-152 w
Afganistanie, zrobione po 1979 roku, ale nie ma pewnos$ci, czy
byty to wozy faktycznie nalezgce do armii radzieckiej czy
jednostek afganskich. Teoretycznie sami Rosjanie mogli wys%ad
na te dziatania jednostki drugiego rzutu, pochodzgce z gtebi
azjatyckiej czesci Zwigzku Radzieckiego, a duzg cze$¢ wozéw
przekazano nowo formowanej armii afganskiej pod okiem
radzieckich doradcow. Wozy te byty jeszcze w duzej liczbie
uzywane w latach 90.-tych. Szczegdélnie chetnie byty
wykorzystywane wozy, ktére wuzbrojono w czterolufowe
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wielkokalibrowe karabiny maszynowe 14,5 mm - wariant
przeciwlotniczy, dzieki czemu mozna by*o ostrzeliwad
przeciwnika znajdujgcego sie na stokach pod duzym katem.

Udziat transporterédw opancerzonych BTR-152 w konfliktach
lokalnych, toczonych poza Europa byt bardzo powszechny, a
réwnoczesnie czesto stabo udokumentowany. Najwiecej ich
uzywano w walkach z Izraelem na Bliskim Wschodzie czy na
kontynencie Afrykanskim (np. wojna Republiki Po*udniowej
Afryki z Angola), ale tez w Azji (Wietnam,, Kambodza, Laos)
czy w Nikaragui i na Grenadzie.

Pojazdy sit NVA

Malowanie oznakowanie

Radzieckie wozy BTR-152 byty malowane w catosci farba koloru
oliwkowo-zielonego. By¢ moze w republikach azjatyckich
stosowano znacznie jasniejszg farbe koloru khaki, ale
niewykluczone, ze byta to standardowa farba, ktdéra wyblakta na
stoncu (pojazdy zwykle nie byty garazowane). W zimie czasami
tylko nanoszono plamy i smugi za pomocg biatej, zmywalnej
farby, spod ktérej przeswitywato oryginalne tto. Na burtach,
zwykle za boznicznymi drzwiami nanoszono trzycyfrowe, biate
numery taktyczne, czasami numer pojawiat sie takze na tylnym
pancerzu. Gwiazdy lub odznaki gwardii malowano na drzwiach
tylko z okazji defilad. W czasie trwania Operacji ,Dunaj”
stosowano wielocyfrowe numery wpisane w biate ramki w
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ksztatcie kwadratu lub okregu rzadziej rombu lub prostokata.
Uzupetniaty je ,Czeskie krzyze”, czyli krzyzujgce sie biate
pasy: pionowe na burtach i biegnhgce wzdtuz kadtuba. Na wozach
BTR-152 wzdtuzny pas malowano czesto tylko na masce silnika.

BTR-152 E, Libanska Milicja Chrzescijanska, Beyrouth, 1985 rok

W Wojsku Polskim wozy BTR-152 malowane byty farba
ciemnooliwkowg (ciemniejszg, niz stosowang na radzieckich
wozach), przednie zderzaki byty czarne z biatymi koncéwkami,
felgi malowane farbg oliwkowg lub czarng. Znane sg pojedyncze,
oczywiscie czarno-biate zdjecia wozéw w trdojbarwnym kamuflazu,
ale rozktad plam rézni sie od zalecanego w instrukcji z 1967
roku. By¢ moze byty to eksperymenty, prowadzone przed jej
wprowadzeniem. Na zderzakach i tylnym pancerzu, a czasem na
burtach i bocznych drzwiach malowano numery rejestracyjne.
Orty lub bia*o-czerwone romby pojawity sie na drzwiach zapewne
tylko z okazji defilad. Znaki taktyczne malowano bardzo
niekwestionowane. Do potowy lat 60.-tych XX wieku zdarzaty sie
wozy ze znakami geometrycznymi, umieszczonymi mniej wiecej na
srodku burt, zdarzaty sie tez wozy wpisanymi w kwadratowa
ramke skrzyzowanymi lufami armatnimi (ogdlnymi, choc nieczesto
stosowany znak wozéw bojowych). Pod koniec lat 60.-tych
wprowadzone zostaty nowe znaki taktyczne, ale znane sa tylko
zdjecia noszacych je wozéw BTR-152 z 12, Dywizji
Mechanizowanej.
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W Niemieckiej Republice Demokratycznej pojazdy bojowe byty
malowane na kolor zielony, podobny do radzieckiego, ale bez
odcienia oliwkowego. W zimie dos¢ powszechnie byty nanoszone

na wozy biate plamy. Wozy butgarskie byty oliwkowe, rumuniskie
— ciemnooliwkowe.
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BTR-152W1, wersja dowddcza. Wida¢ dobrze zachowany system
pompowania ko%.

Zdjecia — Dawid Kalka
Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

W krajach pozaeuropejskich stosowano zwykle malowanie
radzieckie lub piaskowe (wozy dostarczone dla Egiptu czy
Syrii), a dopiero po remontach zmieniono je na bardziej
efektowne, np. wozy syryjskie malowano w szerokie, niemal
pionowe pasy kolordw: piaskowego i ciemnooliwkowego, a pézZniej
jasnooliwkowo z brgzowymi-piaskowymi plamami. Bodaj
najbardziej oryginalne jest malowane stosowane na wozach
wietnamskich, cho¢ wprowadzono je juz po zakonczeniu dziatan
wojennych. Na ciemnozielone tto zostaty naniesione niewielkie,
rozgatezione plamy dwéch lub trzech kolordw, zwykle jest on
jasnoszary i czarny, ale bywa takze jasnozielony 1 brazowy.

Podsumowanie konstrukcji

Wozy BTR-152 byty pierwszymi radzieckimi kotowymi
transporterami opancerzonymi ,z prawdziwego zdarzenia”, gdyz
produkowane rownolegle wozy BTR-40 by*y raczej wozami
rozpoznawczymi o do$¢ ograniczonych mozliwo$ciach
transportowych. Nie wyrdézniaty sie oryginalno$cig rozwigzan —
byty raczej odpowiednikiem konstrukcji zagranicznych z okresu
II Wony Swiatowej i niewiele réznity sie od nich pod wzgledem
0siggdéw. Umozliwity jednak stworzenie w Armii Radzieckiej
pierwszych, peinokrwistych jednostek zmechanizowanych, a
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doswiadczenia, jakie zostaty zebrane podczas trwania ich
eksploatacji, utatwity okreslenie wymagan wobec podobnego
sprzetu nastepnej generacji — BRDM i BTR-60. Ich popularnosc¢ i
»,dtugowieczno$¢” w krajach Trzeciego Swiata jest natomiast
wynikiem niezawodnos$ci ich konstrukcji, %tatwosci eksploatacji
i posiadanych przez wozy walordéw bojowych, wystarczajgcych do
udziatu w lokalnych konfliktach o niskiej intensywnosci.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne BTR-152 [BTR-152 W]
Lata produkcji — 1950-1955 [Lata produkcji — 1955-]

Typ ZIS 123, 6-cylindrowy, rzedowy, dolnozaworowy,
gaznikowy, chtodzony cieczg, pojemnos¢ skokowa 5550

Silnik:
cm’, stopier sprezania 6,5, moc maksymalna 110 KM przy
3000 obr/min [ZIt-157]
Sprzegto suche dwutarczowe, 5-biegowa manualna
Uktad napedowy skrzynia biegéw (plus bieg wsteczny), 2-biegowy
(6x6) : reduktor, skrzynia rozdzielcza, waty napedowe, sztywne

mosty napedowe

— przednie: pételiptyczne resory pidrowe, amortyzatory
Zawieszenie: hydrauliczne, ramieniowe
— tylne: odwrécony pételiptyczny resor pidrowy

Hamulce: Pneumatyczne bebnowe, reczny mechaniczny

— BTR-152 (oraz wersje pochodne); 9.00x20
— BTR-152 W (oraz wersje pochodne); 12.00x18

Przeswit: 286 mm [295 mm]

Kota (opony):

— BTR-152 jej nie posiadat
— BTR-152 W (oraz wersje pochodne); mechaniczna o
uciggu 5000 kg, umieszczona z przodu, dtugos$¢ liny —
70 metréw, Srednica liny — 13 mm

Wyciggarka:

Samonosne, wykonane z walcowanych ptyt pancernych o
grubosci pancerza:
— BTR-152; przéd 13 mm, boki 10 mm, tyt 8 mm, gdéra i
Nadwozie: dét 6 mm
— BTR-152 W; przéd 14 mm, boki 11 mm w gdérnej czesci i
9 mm w dolnej cze$ci, tyt 9 mm, dach przedziatu
kierowcy 8 mm, maska silnika 5 mm, podtoga 4mm

Dtugos¢: Dtugos¢: 6550 mm [6830 mm]

Szerokos¢: 2320 mm




Wysokos¢ (wersje
podstawowe) :

2360 mm [2410 mm]

Masa pojazdu
(bojowa z petnym

— BTR-152; 6700 kg (8600 kg)
— BTR-152 W 6900 kg (8900 kg)

desantem):
BTR-152: dwie osoby zatogi + 17 zoinierzy desantu
bojowego
Zat
a_og? ?W BTR-152W1: dwie osoby zatogi + 13 zotnierzy desantu
zaleznosSci od )
. bojowego
wersji): . . . .
BTR-152E: dwie osoby zatogi + 8 zotnierzy desantu
bojowego
Pokonywanie Wzniesienia 30 stopni, pochylenie boczne 20 stopni,
przeszkdd rowy o szerokosci do 800 mm, Scianki o wysokosci 600
terenowych: mm, brody o gtebokosci 800 mm
Predkos¢
redxose 75 km/h [65 km/h]
maksymalna:
Najmniejszy
promien 10,5 metra
zawracania:
Spalanie: Na drodze 55 1/100 km, w terenie ok. 80 1/100 km

Wyposazenie: w
zaleznosci od
wersji:

radiostacja (m.in.: 1ORT-12, R-113) czy urzadzenie
noktowizyjne (TWN-2)

Uzbrojenie
poktadowe wozu:

— BTR-152; jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm
SGMB, 1250 nabojow
— BTR-152A; dwa sprzezone wielkokalibrowe karabiny
maszynowe kalibru 14,5 mm KPW, 1200 nabojow
— BTR-152 W; jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm
SGMB, 1250 nabojoéw
— BTR-152 E; dwa sprzezone wielkokalibrowe karabiny
maszynowe kalibru 14,5 mm KPW, 1200 nabojodw
— Inne; armie panstw cztonkowskich Uktadu
Warszawskiego czy innych, uzywajgce transporterdéw
BTR-152 uzbrajaty je wedtug wtasnych standardow

BTR-152 dzis

Na poczatku lat 80.-tych XX wieku kilkanascie sztuk, a moze i
wiecej egzemplarzy transportera opancerzonego BTR-152, wersja
K1 z zadaszonym przedziatem desantowym, zostato przekazanych



Milicji Obywatelskiej przez policje z NRD (Volkspolizei). W
burzliwych dla Polski lat 80.-tych XX wieku, w czasie
Solidarnosci, stanu wojennego, mocne napiecia spoteczne, ktére
bardzo czesto przeradzaty sie w niekontrolowane manifestacje
uliczne — miaty one zapewne speinia¢ podobne zadanie jak
podczas 1interwencji na Wegrzech w 1956 roku oraz w
Czechostowacji w 1968 roku. Dzis te pojazdy licznie zasility
zbiory muzealne, a ich cecha charakterystyczng sg deski
rozdzielcze z niemieckimi napisami oraz gdzieniegdzie resztki
malowania i oznaczen NRD-owskich.

Jeszcze w latach 90.-tych XX wieku, mozna by*o spotkad
pojedyncze egzemplarze na stanach etatowych wojska czy
jednostek policji. PdézZzniej te pojazdy zostaty sprzedane lub
zeztomowane. Do dnia dzisiejszego, ale nie jestem pewny tych
informacji, jedyny pojazd w czynnej stuzbie jest transporter
opancerzony BTR-152, ktéry jest obecnie pojazdem 0Oddziatéw
Prewencji Szczecinskiej Policji.

Wraki — mniej lub bardziej kompletne — transporteréw BTR-152
mozna jeszcze spotkac na wojskowych poligonach w catej Polsce.
Stuzg tam przewaznie za atrapy na inscenizowanym polach walki.
Dzi$ wozy te licznie wystepujace w placdwkach muzealnych sa
bardzo czesto na chodzie w bardzo dobrym stanie technicznym.
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