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Historia konstrukcji

Kilka lat po zakoriczeniu II Wojny Swiatowej, w Czechostowacji
zostata podjeta produkcja czotgéw T-34-85. Ich pojawienie sie
w czechostowackich sitach zbrojnych oznaczat*o koniecznos¢
stworzenia rodziny pojazddow specjalistycznych na ich bazie,
ktéory bytyby w stanie zapewnia¢ im odppwiednie wsparcie
logistyczne i techniczne. Armia czechostowacka, w celu
unifikacji cze$ci zamiennych oraz przyspieszenia prac,
postanowita stworzy¢ owa rodzine w oparciu o podwozie czotgu
T-34. Jednym z tak powstatych pojazdéw byt wtasnie JT-34,
ktory posiadat ten sam silnik, podwozie i kad*ub co T-34-85,
ale zamiast wiezy z armatg otrzymat wieze z dzwigiem o udzZzwigu
do 5 000 kg. Pd6zniejsza wersja, oznaczona jako SPK-10,
posiadata juz dZzwig o nosnosci 10 000 kg (maksymalnie 12 500
kg). Co ciekawe, wozy JT-34 znajdujgce sie w stuzbie
Czechostowackiej zostaty wycofane z 1linii, pewng ich liczbe
przejety czechostowackie linie kolejowe.

Rozw0j nowego wozu specjalistycznego rozpoczat sie w 1957 roku
na podstawie wymagan Administracji Czotgdéw i Samochodow
Ministerstwa Obrony Narodowej Republiki Czechostowackiej. W
1958 roku wykonano pierwsze podzespoity funkcjonalne przysztego
pojazdu z hydraulicznie sterowanym zurawiem, ktory w 1959 roku
na podstawie badan przebudowano na funkcjonalny prototyp.
Seria weryfikacyjna opancerzonych dzwigéw remontowych JT 34 w
ilosci 5 egzemplarzy zostata wyprodukowana w 1962 roku. Po
przeprowadzeniu udanych testéw poligonowych, w 1963 roku wéz
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zostat skierowany do produkcji, ktéra trwata w latach
1963-1966. JT 34 byt pierwszym projektem, ktdérego opracowanie
zostato w catosci zrealizowane w Strukturze Rozwojowej
owczesnych Zaktadach Stalowych JV im. J. Stalin w Martinie.
tacznie zosyato wyprodukowanych okoto 80 egzemplarzy seryjnych
wozow.

Zdecydowana wiekszos¢ wyprodukowanych pojazdow byta uzytkowana
przez armie krajowa CSLA, ale kilkadziesiat trafito tez na
eksport do Indii i Maroka.

Zamontowano na nim wieze z wysuwanym wysiegnikiem dzZzwigu z
zamontowanym hakiem oraz specjalnym systemem bloczkowym.

Wieza wysiegnika wykonana byta ze spawanych ptyt stalowych o
grubosci do 10-12 mm. Sktadata sie z dwéch przedziatéw -
zatogowego, gdzie znajdowat sie operator dZwigu, bedacy
jednoczesnie dowddca oraz mechanika-kierowce. Posiadat* on
panel kontrolny dZzwigu. Dodatkowo miat do swojej dyspozycji
wtaz oraz peryskopy do obserwacji obszaru przed wozem i jego
bokdéw. Napedzany byt dwoma sitownikami hydraulicznymi
zasilanymi za pomocg silnika spalinowego Tatra 603-C o mocy
33kW, ktéry znajdowat sie w tylnej czesci wiezy wysiegnika, za
stanowiskiem operatora. Cié$nienie robocze: 16 MPa. Zuraw
zostat wyposazony w specjalny wysiegnik nadbudowy do pracy w
krytych wagonach (maks. obcigzenie 1,25 t).

W catym zakresie dopuszczalnych udzwigéw nadbudowa zurawia
jest w petni obrotowa z wysiegnikiem, za pomocg ktdérego mozna
zmieni¢ wielkos¢ roztadunku poprzez przechylenie
(podniesienie) 1lub wysuniecie (wsuniecie) ramienia. Czotg



pracuje bez podpdér, dzieki czemu moze bardzo szybko zmieni¢
sw0jg pozycje.

Stalowa lina miata Srednice 20 mm i przechodzita przez uktad
pieciu krgzkéw na koncu wysiegnika i czterokrotnie na zbloczu
hakowym. Mozliwe byto zakotwiczenie wysiegnika z hakiem do
podnoszenia lzejszych %adunkéw o wadze do 1 250 kg i
roztadowywania ich z wagondéw lub magazyndéw do sworzni na koncu
wysiegnika.

Zuraw moze wykonywaé¢ 4 podstawowe
ruchy robocze

— podnoszenie, opuszczanie i regulowanie *adunku z blokiem.
Wciggnik z hakiem zawieszony jest na podwdjnym wciggniku
linowym,

— podnoszenie, opuszczanie i regulacja wysiegnika. Zapewniaja
je dwa prostoliniowe silniki cieczowe (cylindry), ktdre sg ze
sobg potaczone,

— wysuwanie, wsuwanie i zatrzymywanie wysiegnika,

— obracanie zurawia w prawo lub w lewo.



Uzbrojenie wozu

— karabin maszynowy DTM + 910 nabojéw

— karabinek samoczynny vz.58 + 1200 szt. amunicji

— pistolet vz.52 + 56 szt. amunicji

— pistolet sygnatowy + 1 komplet amunicji sygnatowej/swietlnej

— granaty reczne — 10 szt

tacznosc
— zewnetrzna; typ R-113,

— osprzet do rozméw w wozie; typ R-120

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne



= Dtugos¢ w pozycji transportowej: 8 900 mm
» Szerokos¢: 3 000 mm

= Wysokos¢ catkowita: 3 000 mm

= Wysokos¢ w Swietle : 400 mm

= Masa bojowa: 31500 kg

* Moc silnika: 500szt / 375 kW

= Maksymalna predkos¢ drogowa: 55 km/h

= Maksymalna predkos¢ w terenie: 25 km/h

= Zuzycie paliwa na drodze: 160 1 / 100 km
» Zuzycie paliwa w terenie: 230 1 / 100 km
= Zasieg: 380 km

= Zasieg: 270 km

 Podjazd: 30 °

= Nachylenie boczne: 25 °

= Wykop: 2000 mm



» Sciana pionowa: 700 mm

= Bréd:

1300 mm
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