Jakowlew Jak-40

Samolot transportowo-
pasazerski Jakowlew Jak-40

Historia konstrukcji

Szybki rozwdj lotnictwa komunikacyjnego na Swiecie oraz duze
potrzeby transportowe i komunikacyjne w Zwigzku Radzieckiego
na poczatku lat 60.-tych doprowadzity do podjecia prac nad
samolotem krdétkiego i Sredniego zasiegu o napedzie odrzutowym.
W maju 1965 roku w biurze konstrukcyjnym A. S. Jakowlewa
rozpoczeto projektowanie takiego samolotu. Prace projektowe
zakonczono pod koniec 1965 roku. Zatozenia okreslaty maszyne
jako potencjalnego nastepce komunikacyjnych samolotodw
ttokowych, przystosowanego do eksploatacji na lotniskach o
nawierzchni nie utwardzonej, bez rozwinietego zaplecza 1 nie
wymagajgcego specjalnego osprzetu lotniskowego. Prototyp
Jak-40 wykonat pierwszy lot w dniu 21. 10. 1966 roku, a
wkrétce po nim oblatano nastepne cztery samoloty. Zostaty one
poddane intensywnym prébom w locie i na ziemi w latach 1967-
1968.

Produkcje seryjng rozpoczeto w Saratowie w 1967 roku. 0d dnia
30. 09. 1968 roku samoloty Jak-40 rozpoczety loty rejsowe w
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barwach Aeroftotu, zastepujac na S$Srednich liniach krajowych
samoloty starszych typdéw. Samolot zabierat 24 pasazerdow. Na
zyczenie zamawiajgcego liczba miejsc mogta byc¢ zwiekszona do
33. Zesp6t napedowy tworzg trzy dwuprzeptywowe silniki, co
zapewnia wysokie bezpieczenstwo, komfort i ekonomie lotu.
Dzieki poktadowym urzadzeniom rozruchu silnikéw i wtasnym
schodom na opuszczanym trapie samolot stat sie niezalezny od
urzagdzen lotniskowych. Oprécz standardowej wersji pasazerskiej
produkowano réwniez odmiane turystyczng na 33- 34 miejsca.

Jak-40 1linii Rossija

0d poczatku 1969 roku produkowana byta nowa wersja Jak-40M o
przedtuzonym kadtubie z 34-40 miejscami, napedzany silnikami
AI-25T o ciagu statycznym 17,3 kN (1750 kG). Oferowana byta
rowniez wersja dyspozycyjna w dwéch odmianach: 1) dla 8-10
0s6b, rozlokowanych w dwéch przedziatach, z ktdérych kazdy miat
toalete i garderobe; 2) dla 12 oséb, w ktdrej z przodu kadtuba
znajdowat sie salon z kanapg, 2 obrotowe rozktadane fotele,
duzy stét i barek, z tytu kadtuba byt przedziat dla 17 oséb.
Opracowano roéwniez wersje transportowg, ktdéra mozna takze
uzyska¢ z wersji pasazerskiej przez usuniecie foteli z kabiny.
W 1972 roku zmieniona zostata konstrukcja skrzydta, ze wzgledu
na zamontowanie zbiornikdéw paliwa o wiekszej pojemnosci.
Zmiana ta spowodowata wzrost masy do 16 100 kg. Dzieki temu w
1973 roku wprowadzono nowg, 32- miejscowg wersje Jaka-40.
Modernizacja instalacji hermetyzacji samolotu pozwolita na
zwiekszenie putapu z 6000 m do 8000 m. Zmieniono réwniez
wyposazenie radiowo- nawigacyjne. W dalszych latach powstato



jeszcze kilkanascie réznych wersji stuzgcych do testow i
badan.

W latach 1967-1970 egzemplarz ze znakami CCCP-87791 brat
udziat w kampanii promocyjno-reklamowej samolotu. Wykonywat
loty pokazowe we Wtoszech i Austrii oraz brat udziat w
salonach lotniczych we Francji i Wielkiej Brytanii. W 1970
roku dokonat przelotu z Zwigzku Radzieckiego do Wtoch a
nastepnie, przez Indie i Birme, do Australii. Stamtad na
poktadzie statku Konsomolec Uzbekistanu zostat przewieziony do
Kolumbii. Po zademonstrowaniu w Kkilku krajach Ameryki
Potudniowej, przez Paname i Meksyk poleciat do Stanéw
Zjednoczonych. Po kilkumiesiecznej prezentacji w USA 1
Kanadzie powrécit do kraju. Droga powrotna wiodta z Alaski
przez Anadyr, Jakuck, Brack. Nowosybirsk, Czelabinsk i Gorkij
do Moskwy.
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Do 1981 roku zbudowano ponad ok. 1000 samolotow tego typu
(wedtug innych Zrdédet; ponad 500 egzemplarzy, jest to jednak
btedna informacja), z ktdédrych 125 sprzedano za granice.
Egzemplarze przeznaczone na eksport do krajow zachodnich
wyposazone byty w sprzet radionawigacyjny 1 elektroniczny
firmy Collins. Odbiorcom zagranicznym oferowane byty dwie
wersje: standardowa Jak-40E, z wyposazeniem radzieckim, 1
Jak-40EC, z wyposazeniem Collinsa.

W dniu 22. 08. 1968 roku podpisano pierwszy kontrakt na
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dostawe do Kolumbii 4 maszyn w wersji EC dla towarzystwa
lotniczego Lineas Aereas La Urraca. Nastepne maszyny sprzedano
dla wtoskich linii lokalnych Aerfirrena, zachodnioniemieckich
General Air Nord, somalijskich Somali Airlines,
czechostowackich Slovair, greckich Olimpie Airways.
Dostarczono je takze do Jugostawii, Francji, Afganistanu 1
Wenezueli.

Samolot dyspozycyjny Jakowlew Jak-40, nr 032 polskiego
lotnictwa wojskowego, 1976 rok

Pod koniec 1979 roku amerykanska wytwérnia ICX Aviation Inc. w
Yougstown (Ohio) zamierzata produkowa¢ na licencji samoloty
Jak-40, napedzane amerykanskimi silnikami Garret TFE-731-3 i
wyposazone w stosowany na Zachodzie zestaw przyrzadéw
radionawigacyjnych i awionicznych. 0Oznaczono go symbolem
Jak-40LC. Niestety, do realizacji zamierzenia nie doszto.
Dalszym rozwojem Jak-40 byt samolot Jakowlew Jak-42,
przystosowany do przewozu 120 pasazeréw i towardw na liniach
bliskiego i Sredniego zasiegu.

Wersje samolotu Jak-40

» Jak-40 — wersja podstawowa produkowana od 1968 roku.

= Jak-40 Salon — luksusowa wersja przeznaczona dla 11
pasazeréw

= Jak-40D — wersja wyposazone w dodatkowe zbiorniki paliwa
oraz systemy nawigacyjne

= do lotdéw miedzynarodowych



= Jak-40DTS — wersja sanitarna i transportowo-desantowa

» Jak-40K — wersja transportowo-pasazerska ze zwiekszong
Xadownoscig

» Jak-40 Kalibrowszczik — wersja przeznaczona do kontroli
i badan naziemnych

» radiolatarni (produkowana na zamdéwienie dla Wegier)

= Jak-40 Aqua, Liros, Meteo, Phobos, Storm — laboratoria
meteorologiczne

»Jak-40REC — wersja przeznaczona do testowania
wyposazenia radioelektronicznego

= Jak-40-25 — wersja z nosem kadtuba MiGa-25 do testowania
wyposazenia

 radioelektronicznego
= Jak-40L/M602 — wersja testowa z czeskimi silnikami M-602

» Jak-40TL — wersja z silnikami Textron-Lycoming LF507-1N



W Lotnictwie Polskim

Na zaproszenie wtadz przemystu lotniczego Zwigzku Radzieckiego
zesp6t polskich specjalistow z IKCSP i Instytutu Lotnictwa
przeprowadzit w 1969 roku wielostronne proby i badania cech
samolotu Jak-40, w celu pordwnania z miedzynarodowymi
przepisami. W efekcie Jak-40 otrzymat miedzynarodowe
Swiadectwo typu (Type Certificate), ktére utatwiato
homologacje w krajach zachodnich.

W latach 1972-1980 zakupiono 19 samolotow Jak-40. Pierwsze
samoloty Jak-40 zostaty sprowadzone w latach 1972- 1973 roku

Jedng maszyne z numerem fabrycznym 9230224 zakupit*o dla celow
stuzbowych Zjednoczenie Przemystu Lotniczego i Silnikowego
(Zjednoczenie Przemystu Maszynowego). Samolot przyleciat do
Polski w listopadzie 1972 roku, zostat zarejestrowany ze
znakami SP-GEA. W latach 1972-1974 zatogi z Instytutu
Lotnictwa sprawdzaty przydatnos¢ samolotu do lotédw
dyspozycyjnych 1 pasazerskich, m.in. wykonywano starty i
lgdowania z pasazerami na lotniskach gruntowych. Samolot
uzywany byt do lotéw dyspozycyjnych, w pozniejszych latach by
czarterowany przez PLL ,Lot”. W 1996 roku zostat sprzedany do
Republiki Komi. W Tlatach 1985- 1992 Instytut Lotnictwa
posiadat drugi samolot Jak-40 (SP-PGA), ktory wczesniej byt



uzywany w wojsku. W 1990 roku przeprowadzano na nim.
zakonczone niepowodzeniem, proby nowego radiowysokos$ciomierza.
Latem 1991 roku wykonywano préby z silnikiem K-15 do samolotu
PZL I-22 ,Iryda”. Zabudowano go na miejsce prawego silnika Al-
25.



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/09/IMG_6109.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/09/IMG_6111.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/09/IMG_6113.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/09/IMG_6114.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/09/IMG_6115.jpg

Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Warszawa, Muzeum Wojska Polskiego

Pozostate egzemplarze samolotéw Jak-40 wprowadzono do
wyposazenia wojskowego lotnictwa transportowego. Byta to
wersja dyspozycyjna, zapewniajgca warunki pracy na poktadzie
maszyny z mozliwoscig przeksztatcenia samolotu w wariant
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transportowy. Samoloty Jak-40 zakupione dla Polski stanowig
p6Zzniejszg odmiane rozwojowg (III seria produkcyjna) majaca
m.in. urzadzenia do odwracania cilggu oraz przekonstruowane
usterzenie ogonowe. Kabina pasazerska podzielona by*a na dwa
przedziaty. Pierwszy ma kanape ztozong z czterech zestawionych
foteli, stét i dwa fotele. W drugiej kabinie by*o 12 foteli w
3 rzedach. Kazdy przedziat miat wtasng garderobe. Ponadto
pasazerowie mieli do dyspozycji duzy bagaznik, bufet 1
toalete.

Polskie jednostki wojskowe
uzytkujace samoloty Jakowlew Jak-40

=36. Specjalny Samodzielny Putk Lotniczy na Okeciu: w
1973 roku dostarczono pierwsze 3 egzemplarze Jak-40. W
1974 roku putk zmienit nazwe na 36. Specjalny Putk
Lotnictwa Transportowego. W jednostce tej lataty
wszystkie wojskowe egzemplarze. Czes$¢ z nich przekazano
p6Zzniej do 19. Lotniczej Eskadry Holowniczej w Stupsku i
17. Lotniczej Eskadry Transportowej w Poznaniu-tawicy.
Podstawowym zadaniem samolotéw Jak-40 z 36. SPLT by%o
wykonywanie 1lotdéw na rzecz najwyzszych organow
panstwowych. Na poczatku 1976 roku na jego stanie by%o
12 samoloty Jak-40. Samoloty z 36 SPLT byty czarterowane
przez PLL ,Lot” do obstugi niektorych tras krajowych i
zagranicznych. W 1992 roku 36. SPLT posiadat 10
samolotow. W tym samym roku 4 egzemplarze (031.035.046 i
049) zostaty przekazane, wraz SP-PGA (ex 036) do zaktadu
remontowego w MiAsku Biatoruskim, w zamian za remonty
innych maszyn. Brak mozliwos$ci zakupu nowych samolotoéw
oraz wprowadzenie nowych przepiséw w komunikacji
lotniczej spowodowaty konieczno$¢ modernizacji
przyrzadéw pilotazowo-nawigacyjnych. W 1998 roku trzy
Jaki-40 z 36. SPLT wyposazono w urzgdzenia nawigacyjne
Bendix King, a pozostate w odbiorniki nawigacji
satelitarnej. Wiosng 2007 roku uptywat resurs



kalendarzowy ostatnich 4 samolotdéw Jak-40. Wydawato sie,
ze nadchodzi czas definitywnego rozstania z tym typem
samolotdéw, jednak brak decyzji o zakupie nowych maszyn
dyspozycyjnych wymusit przedtuzenie eksploatacji
wystuzonych samolotéw. W latach 2007-2008 w Minskich
Lotniczych Zakt*adach Remontowych na Biatorusi dokonano
remontu i modyfikacji 4 samolotdéw Jak-40. Zasadniczym
celem prac byto przedtuzenie okresu ich eksploatacji.
Dzieki temu, samoloty miaty stuzy¢ do 2012-2013 roku
Jednak po katastrofie Tupolew Tu-154M w dniu 10. 04.
2010 roku, 36. SPLT zostat rozwigzany w dniu 31. 12.
2011 roku. W jego miejsce utworzono 1. Baze Lotnictwa
Transportowego. Wraz z rozwigzaniem Putku wycofano z
eksploatacji ostatnie 4 samoloty Jak-40.

Samolot dyspozycyjny Jakowlew Jak-40, nr 045, w barwach 36.
Specjalnego Samodzielnego Putku Lotniczego

= 19. Lotnicza Eskadra Holownicza ze Stupska: w 1979 roku
z 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego
otrzymata 1 samolot Jak-40. Kolejne trzy przybyty w 1980
roku, réwniez z 36. SPLT. Samoloty wykonywaty loty
treningowe 2z rekawem, dla baterii artylerii
przeciwlotniczej 1 Marynarki Wojennej. Ze wzgledu na
przeznaczenie, wyposazono je w wyciggarki WH-3000-JAK,
ktére stosowano do rozwijania i zwijania w locie liny
holujgcej rekaw strzelecki typu RSS-5C lub rekawy typu
szwedzkiego. W 1979 roku w Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych opracowat projekt adaptacji samolotu Jak-40
na wersje holowniczg Jak-40H. Wojskowe Zaktady Lotnicze



Nr. 1 zmodernizowaty 4 samoloty. (wedtug innych danych:
wyciggarki zostaty skonstruowane i zabudowane w 1978
roku przez LZR-2). Eskadra zostata rozwigzana w marcu
1999 roku.

=17. Lotnicza Eskadra Transportowa, stacjonujgca na
Poznan-tawica, otrzymata pierwszy samolot (nr 040) w
1989 roku. W kwietniu 1992 roku zostat zastgpiony przez
Jak-40 o numerze 043. Samoloty wykonywaty gtdéwnie
zadania na rzecz 4. Korpusu Lotniczego. W 1997 roku
samolot powrécit do 36. SPLT.

W latach 1981-1995 Polskie Linie Lotnicze ,Lot” wypozyczaty od
Instytutu Lotnictwa oraz 36. Specjalnego Putku Lotnictwa
Transportowego samoloty Jak-40. Uzywane by*y na mniej
obtozonych trasach krajowych obok samolotéw Antonow An-24 oraz
na niektoérych liniach miedzynarodowych.

W 1997 roku firma White Eagle Aviation wypozyczyta, z Air
Lithuanian, 2 samoloty Jak-40 z przeznaczeniem do lotow
czarterowych. W lutym 1999 wypozyczono jeszcze jeden samolot.
W dniu 06. 12. 2006 roku Muzeum Lotnictwa Polskiego otrzymato
samolot dyspozycyjny Jakowlew Jak-40 w wersji salonka, numer
boczny 037, z 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego w
Warszawie. Samolot zostat przekazany do zbioréw MLP przez
Ministerstwo Obrony Narodowej.

Samolot Jak-40 (SP-GEA)- pierwszy samolot tego typu w Polsce

Egzemplarze muzealne

= Jak-40, nr boczny 037, jest eksponowany w Muzeum



Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

= Jak-40, nr boczny 045, jest eksponowany w Muzeum Si%
Powietrznych w Deblinie. Wnetrze samolotu jest
udostepniane zwiedzajacym.

= Jak-40, nr boczny 044, jest eksponowany w Muzeum Wojska
Polskiego w Warszawie. Wnetrze samolotu jest
udostepniane zwiedzajgcym w Srody, czwartki i niedziele
w godzinach 10.00-15.00

= Jak-40, nr boczny 047, jest eksponowany w Muzeum Obrony
Przeciwlotniczej w Koszalinie. Wnetrze samolotu jest
udostepniane zwiedzajgcym.
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Muzeum Lotnictwa w Kosicach, Stowacja

Inne zachowane egzemplarze

» Jak-40, nr boczny 032, numer seryjny 9331129, stoi na
prywatnym terenie koo szosy w Brzeznicy (wojewddztwo
matopolskie, powiat wadowicki).

= Jak-40, nr boczny 042, znajduje sie na terenie Wojskowej
Akademii Technicznej w Warszawie. Samolot stuzy jako
pomoc dydaktyczna dla studentdw. Nie jest udostepniany
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dla zwiedzajagcych.

= Jak-40, nr boczny 048, znajduje sie na terenie Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych w Deblinie. Samolot
stuzy jako pomoc dydaktyczna dla studentdédw. Nie jest
udostepniany dla zwiedzajacych.

Konstrukcja samolotu

Wolnonosny dolnoptat o konstrukcji metalowej. Zatoga samolotu:
3 osoby, pasazerdw: 24-34. Wersja Jak-40M: pasazerédw; 34-40
miejscami, w wariancie dyspozycyjnym:odmiana pierwsza dla 8-10
0séb, rozlokowanych w dwdéch przedziatach, z ktdérych kazdy ma
toalete i garderobe; odmiana druga dla 12 oséb, w ktorej z
przodu kadtuba znajduje sie salon z kanapa, 2 obrotowe
rozktadane fotele, duzy stétr i barek, z tytu kadtuba jest
przedziat dla 17 osdb.

Ptat trzydZwigarowy, z zebrami i pokryciem gtadkim,
usztywnionym podtuznicami. Ptat wyposazony w dwuszczelinowe
klapy Fowlera (poszerzacze). Kazda lotka sktada sie z dwéch
segmentoiw.

Kadtub ma ksztatt cylindryczny i przekréj kotowy. Konstrukcja
potskorupowa. W czesci dziobowej kadtuba znajduje sie ostona z
laminatu, mieszczgca radar meteorologiczny oraz anteny ILS
(Instruments Landing System) i «czes¢ wyposazenia
elektrycznego. Kabiny zatogi i pasazerdéw cisnieniowe i
klimatyzowane. Usterzenie w ksztatcie litery T.

Podwozie trdjpodporowe z kotem przednim, chowane w locie.



Wyposazenie radiowo-nawigacyjne: radiostacja KF, radiostacji
UKF, dwa automatyczne radiokompasy ARK-10 lub ARK-15, system
radionawigacyjny Kurs MP-2, radiowysokosciomierz, radar
meteorologiczny, urzadzenie odzewowe SOM-64, poktadowy system
kierowania BSU-40 (w skt*ad ktdérego wchodzg: system kierowania
Priwod ANE-1, pilot automatyczny AP-40, przelicznik danych
nawigacyjnych WN-40 1 system kierowania lotem IMK-2G).

Naped samolotu - 3 silniki
turboodrzutowe

= Jak-40: AI-25 o ciggu przy starcie 14,7 kN (1500 kG) i
ciggu nominalnym 10,98 kN (1120 kG) kazdy.

= Jak-40M: AI-25T o ciggu statycznym 17,3 kN (1750 kG)
kazdy.

Dwa silniki sg zabudowane na wysiegnikach, po bokach tylnej
czesSci kadtuba. Trzeci zostat umieszczony w tyle kadtuba, a
zasilanie w powietrze nastepuje przez kanat z chwytem,
umieszczonym nad kadtubem. Rozruch silnikéw odbywa sie za
pomocg sprezonego powietrza dostarczanego przez pomocniczy
silnik turbinowy AI-9, zabudowany nad kadtubem w owiewce
chwytu powietrza do silnika srodkowego.

Kokpit samolotu Jak-40



Dane techniczne samolotu Jak-40

= Rozpietos¢ skrzydet — 25 000 mm
» Dtugos¢ samolotu — 20 360 mm

= Wysoko$¢ samolotu — 6500 mm

- Powierzchnia nos$na — 70,0 m’

 Masa wtasna samolotu — 9060 kg

 Masa uzyteczna samolotu — 5640 kg

 Masa catkowita — 14 700 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — do 600 km/h
= Predkos$¢ przelotowa samolotu — 420 km/h

= Predkos¢ ladowania samolotu — 160 km/h

= Zasieg samolotu — w zalezno$ci od wersji: od 600 km do
1000 km

= Zasieg maksymalny — do 1350 km
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