Jakowlew Jak-12

Samolot wielozadaniowy
Jakowlew Jak-12

PZL Jak 12A; licencyjny samolot zbudowany w wersji sanitarnej

Historia konstrukcji

W 1944 roku, jeszcze przed zakoriczeniem II Wojny Swiatowej, w
biurze konstrukcyjnym kierowanym przez Aleksandera
Sergiejewicza Jakowlewa rozpoczeto prace nad projektami
lekkich samolotdéw wielozadaniowych. Konstruktorzy dagzyli do
otrzymania maszyny prostej i tatwej w produkcji oraz
nieskomplikowanej w obstudze. Samolot taki mozna by*o
wykorzysta¢ jako obserwacyjno-tgcznikowy i pasazerski do
przewozu osob, transportu niewielkich %adunkéw, przewozu
chorych na noszach, do zabiegéw rolniczych oraz w areoklubach
do holowania szybowcéw, szkolenia pilotow i wywozenia skoczkow
spadochronowych. W okresie 1944-1945 opracowano i zbudowano
prototypy: czteromiejscowy gérnoptat Jak-10 (poczatkowo
oznaczony jako Jak-14), czteromiejscowy dolnoptat Jak-13
(poczatkowo oznaczony jako Jak-12). Oba samoloty wyposazono w
silnik M-11M o mocy 106,6 kW (145 KM). Doswiadczalne loty
poréwnawcze prowadzone byty do czerwca 1945 roku. W ich wyniku
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do produkcji seryjnej zakwalifikowano samolot Jak-10. W 1945
roku wyprodukowano niewielka serie samolotéw Jak-10, w tym
wariant szkolny Jak-10W i sanitarny Jak-10S. Wodnosamolot
ptywakowy Jak-10G przeszedt prdéby w 1946 roku, ale ze wzgledu
na niskie osiggi nie byt produkowany seryjnie. Prowadzono tez
préby Jak-10 na nartach i z silnikiem M-11FR o mocy 117,6 kW
(160 KAI). Mimo iz samolotow Jak-13 nie produkowano seryjnie,
zdobyte doswiadczenie przy jego budowie wykorzystano w toku
projektowania samolotu szkolno-treningowego Jakowlew Jak-18.

W 1947 roku samolot Jak-10 unowoczesniono, wprowadzajac silnik
M-11FR o mocy 118 kW (160 KM), przewidujac jednak mozliwos$¢
zabudowania wiekszej jednostki napedowej o mocy okoto 221 kW
(300 KM), bez koniecznos$ci dokonywania wiekszych zmian w
konstrukcji ptatowca. Skrzydto miato peing mechanizacje
(skrzela-klapy). Samolot otrzymat oznaczenie Jak-12 i wszed%
do produkcji seryjnej, jako wzorzec wyjsSciowy dla catej
rodziny samolotéow Jak-12. Wykonano tacznie 788 egzezemplarzy
Jak-12 (niekiedy oznaczane jako Jak-12/M-11FR) zostat
wprowadzony do stuzby w sitach powietrznych Zwigzku
Radzieckiego jako dwumiejscowy samolot rozpoznawczy 1 do
korygowania ognia artylerii oraz w wersji czteromiejscowej do
stuzby %*gcznikowej, zastepujac samoloty Polikarpow Po-2.
Samolot budowano tez w wersji sanitarnej Jak-12S i rolniczej
Jak-12SH. W aeroklubach DOSAAF zostat przyjety do szkolenia,
wywozenia skoczkdéw spadochronowych i holowania szybowcoéw.
Opracowano tez wariant na ptywakach oznaczony Jak-12Groku

Samolot Jak-12 z silnikiem M-11FR miat jednak niezadowalajace
0siggi i zbyt maty udZzwig. Okoto 1950 roku przemyst radziecki
opracowat nowy silnik AI-14R o mocy 191 kW (260 KM), ktéry
wkrotce oddano do produkcji seryjnej. W 1952 roku zostat
oblatana nowa wersja Jak-12R, napedzana silnikiem AI-14roku W
samolocie przekonstruowano kadtub, podwozie 1 usterzenie
wysokosci, a ponadto zastosowano nowo opracowany ptat nosny o
konstrukcji duralowej z blaszanymi kesonami. Pokrycie nadal
byto wykonane z p*o6tna. Samolot Jak-12R wszedt do produkcji



wielkoseryjnej w 1952 roku 1 zostat przyjety jako
wielozadaniowy w sitach zbrojnych oraz lotnictwie cywilnym:
Aeroftocie i aeroklubach.

-------

Prace modernizacyjne prowadzono bez przerwy. W 1955 roku
ukazata sie nastepna wersja samolotu Jak-12M, napedzana
rowniez silnikiem AI-14roku Samolot otrzymat nowe wyposazenie
kabiny, w ktdérej wprowadzono wiele zmian o charakterze
uzytkowym. Dla zwiekszenia skuteczno$ci usterzenia pionowego
zastosowano ptetwe grzbietowg, przechodzgcg ptynnie od
statecznika pionowego w kadtub. Samolot wyposazono na state w
radiostacje poktadowg KF i automatyczny radiokompas ARK-5.
Samoloty w wersji *gcznikowej miaty w grzbietowej partii
oszklenia okragty otwdr, umieszczony asymetrycznie z prawej
strony, umozliwiajgcy prowadzenie ognia z broni maszynowej w
kierunku tylnej po6tsfery. Jak-12M produkowany byt w duzych
ilosciach, znajdujgc zastosowanie zardéwno w Llotnictwie
wojskowym, jak 1 w lotnictwie cywilnym: w aeroklubach,
transporcie i matej komunikacji. Jak-12M byt produkowany w
kilku wersjach:

»0Obserwacyjna: przeznaczona byta do wspdtpracy z
artylerig- do obserwacji i korygowania celnosSci ognia

tgcznikowa: zapewnia lokalne potgczenia na terenach



pozbawionych lotnisk i obliczona jest na przewiezienie
jednego pasazera na odlegtos¢ do 500 km.

= Pasazerska: pozwala na przewd0z 2 pasazerdéw przy petnym
zapasie paliwa. Maszyna moze zabra¢ réwniez 3 pasazeréw
na odlegtos¢ 450 km.

» Transportowa: moze przenosi¢ na krétkie odlegtosci
tadunek, mieszczgcy sie w kabinie o masie do 300 kg

» Szkolna: ma podwdjny uktad sterownic

= Sportowa: przystosowana do holowania szybowcow i
wywozenia skoczkéw spadochronowych

= Sanitarna: pozwala na umieszczenie i przewdz jednego
rannego na noszach i jednego rannego w pozycji
siedzacej, wraz z sanitariuszem, lub trzech rannych w
pozycji siedzacej

= Rolnicza: jest wyposazona w odpowiednig aparature i
stuzyta do wykonywania zabiegdw agrolotniczych

Mata masa uzyteczna oraz niewielki zasieg samolotu Jak-12M
spowodowaty konieczno$¢ opracowania kolejnej ulepszonej wersji
samolotu. W 1957 roku oblatano prototyp Jak-12A, ktéry
otrzymat zmieniony p*at, doskonalszy aerodynamicznie, majacy
poprawiong mechanizacje. Przeprojektowano réwniez kadtub,
zmieniajac go zwtaszcza w czesSci grzbietowej. Zastosowano nowg
ostone silnika, przekonstruowano usterzenie poziome,
zabudowano dodatkowe zbiorniki paliwa oraz wprowadzono szereg
drobnych ulepszen w konstrukcji, wyposazeniu i osprzecie.
Dokonane nastepnie préby wykazaty, ze wprowadzone zmiany
poprawity wtasciwosci lotne samolotu. Zwiekszyta sie predkos¢
lotu, zasieg i udzZzwig. W stosunku do pierwszych wersji z 1947
roku czy z 1952 roku byt to wtasciwie nowy samolot. 0d 1957
roku produkowany byt seryjnie rownolegle z samolotem Jak-11M i
razem z nimi peinit stuzbe jako samolot wielozadaniowy.



Budowano go w duzych seriach dla lotnictwa radzieckiego i dla
krajow obozu socjalistycznego.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Prezentowany egzemplarz o numerze fabrycznym 5013, noszacy
rejestracje SP-ASZ, zostat wyprodukowany w 1951 roku. W latach
1951-1952 stuzyt w lotnictwie wojskowym, a w lotnictwie
cywilnym do 1973 roku. W tym samym roku, po wykresleniu
z rejestru statkéw powietrznych, zostat przekazany przez WSK
Mielec do zbioréw Muzeum. Byt on najdituzej latajacym w Polsce
samolotem tego typu.

Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakow

Oprécz wersji budowanych seryjnie istniaty réwniez wersje
doswiadczalne:

» Jak-12GR: wodnosamolot na dwdch ptywakach od samolotu
AIR-6.

» Jak-12B: dwuptat z silnikiem AI-14RF o mocy 220 kW (300
KM). Posiadat mate dolne skrzydta z klapami. Podczas
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lotéw probnych stwierdzono polepszenie charakterystyk
startu i ladowania. Jednak w wyniku zwiekszonej masy 1
oporéw czotowych, mimo wiekszej mocy silnika, pogorszyty
sie znacznie o0siggi samolotu. Zbudowano jeden
egzemplarz.

Przemyst lotniczy Zwigzku Radzieckiego wyprodukowat tgcznie
3801 egzemplarzy samolotdéw Jak-12, w tym 3013 egzemplarzy
wersji Jak-12R, Jak-12M 1 Jak-12A. W latach 1952-1958
eksploatowano 4 egzemplarze Jak-12R na Wegrzech. Samoloty
Jak-12 uzywano tez w Jugostawii i Czechostowacji. Na prawach
licencyjnych samoloty Jak-12 produkowano takze w Chinach pod
oznaczeniem Shenjang typ 5.

W Rzeczpospolite]

Do Polski sprowadzono dla wojska pierwsze samoloty Jak-12 z
silnikami M-11FR w latach 1951 i 1952. W dniu 31. 12. 1951
roku do 36. Specjalnego Putku Lotniczego na Okeciu dostarczono
2 samoloty Jak-12 produkcji ze Zwigzku Radzieckiego. Pod
koniec stycznia 1952 roku jeden egzemplarz zostat przekazany
do dyspozycji Aeroklubu Ligi Lotniczej, otrzymujgc znaki SP-
ASZ. Samoloty Jak-12/M-11FR byty uzywane przez wojsko w
stosunkowo dtugim czasie. Dwa nastepne egzemplarze Jak-12, z
silnikami M-11FR, wyprodukowane w 1952 roku przekazano do
dyspozycji Aeroklubu PRL w maju 1963 roku (SP-CFO i SP-CFP).
Samolot SP-CFO zostat poddany probom wytrzymatosciowym
(przeprowadzonym pod kierownictwem Tadeusza Chylinskiego) oraz
badaniom w locie przez Instytut Lotnictwa w czasie od 29. 01.
1963 roku do dnia 19. 03. 1963 roku. Samoloty Jak-12/M-11FR
byty w APRL dopuszczone jedynie do lotdédw treningowych i
pasazerskich. Uzywano ich w lotnictwie sportowym jeszcze przez
kilka lat. Najdtuzej byt uzywany SP-ASZ, ktéry w dniu 14. 09.
1973 roku skreslono go z rejestru cywilnych statkodw
powietrznych przekazujac go do Muzeum Lotnictwa i Astronautyki
w Krakowie.



W 1956 roku lotnictwo wojskowe otrzymato niewielka ilos¢
samolotéw Jak-12R, napedzanych mocniejszymi silnikami AI-14R.
Wykorzystywano je w lotnictwie *gcznikowym. Egzemplarze w tej
wersji miaty oprécz poprzednio wymienionych zmian réwniez
urzadzenie do skracania dobiegu w postaci stalowego pazura o
dtugosci okoto 80 cm, umocowanego pod kadtubem w poblizu kdétka
ogonowego. Pazur miat jeden zaczep skierowany ku dotowi. Mozna
go byto opuscic¢ przy lgdowaniu w terenie przygodnym, zwtaszcza
na lotniskach pokrytych darnig. Kilka egzemplarzy tej wersji
petnito krotko stuzbe w jednostkach, po czym ulegty kasacji, w
odréznieniu od Jak-12/M-11FR, ktdére uzywano jeszcze przez
kilka kolejnych lat. Samoloty Jak-12R w polskim lotnictwie
cywilnym nie byty uzytkowane.

W 1955 roku Polska zakupita licencje na budowe samolotdw
Jak-12M. Opracowanie dokumentacji seryjnej powierzono biuru
konstrukcyjnemu WSK-4 Okecie. Polskg wersje dokumentacji
konstrukcyjnej opracowat zespél pracownikéw Dziatu Gtoéwnego
Konstruktora pod kierunkiem magistra inzyniera Stanistawa
Lassoty. Prace zostaty wykonane w 1956 roku. W tym samym roku
wprowadzono samolot do produkcji seryjnej w WSK-4. W 1956 roku
wyprodukowano 20 egzemplarzy samolotdéw Jak-12M. Dopiero od
1957 roku zaczeto wypuszczaé¢ wieksze serie w wersjach
Yacznikowo-pasazerskiej, szkolnej 1 sanitarnej. Maszyny te
weszty do stuzby w lotnictwie wojskowym w 1956 roku. Poza
wojskiem wykorzystywano Jak-12M w aeroklubach do szkolenia i
treningu pilotow oraz do holowania szybowcow. Silniki AI-14R
byty réwniez wytwarzane w Polsce, ich wielkoseryjng produkcje
uruchomiono w 1956 roku w WSK Kalisz. Pierwszy polski cywilny
Jak-12M w wersji sanitarnej, wyprodukowany w WSK-4 Okecie
zostat zarejestrowany w dniu 28. 12. 1956 roku (SP-CXA). Drugi



egzemplarz cywilny, ale w wersji pasazersko-tagcznikowej zostat
wciggniety do rejestru w dniu 02. 02. 1957 roku pod znakami
(SP-CAA). Trzeci Jak-12M, w takiej samej wersji,
zarejestrowano 08. 06. 1957 roku jako SP-CAB. W 1959 roku
jeden z egzemplarzy seryjnych, ze znakami SP-GLN zostat
przekazany do dyspozycji Instytutu Lotnictwa, egzemplarz ten
posiadat wykrdj w oszkleniu gdéry kadtuba, przeznaczony do
montowania karabinu maszynowego.

W latach 1956-1983 w Wojskach Lotniczych eksploatowano 51
samolotéw Jak-12M, w tym 27 w wariancie szkolnym jako dwuster
(w wojsku oznaczane UJak-12M). Z tej liczby skasowano 7
egzemplarzy. Pozostate samoloty przekazano: do WSK Swidnik dwa
samoloty (w dniu 17. 09. 1971 roku), do Instytutu Lotnictwa
jeden samolot (w dniu 21. 01. 1972 roku), do WSK Rzeszdéw jeden
samolot (17. 01. 1973 roku), do Zespotu Lotnictwa Gospodczego:
Gdansk jeden samolot (w dniu 04. 04. 1975 roku) oraz pozostate
35 egzemplarzy w latach 1963-1980 do APRL. Jeden egzemplarz
dostosowano w 1969 roku w Bydgoszczy do holowania rekawa dla
kontrolnych strzelan artylerii przeciwlotniczej.

oV

Silnik M-11FR

Pod koniec 1958 roku zaktad WSK Okecie otrzymat prawa
licencyjne na produkcje nowej wersji samolotu Jak-12A.



Dokumentacje seryjng opracowat zespdét z biura konstrukcyjnego
WSK. Byt to juz w zasadzie nowy samolot, w ktérym w niewielkim
stopniu byty wykorzystane czesci z Jak-12M. W potowie 1959
roku zbudowano pierwszy egzemplarz, ktdéry zostat oblatany w
sierpniu 1959 roku. Prototyp otrzymat znaki SP-PXA. Maszyna
reprezentowata wariant uniwersalny: pasazerski, transportowy i
sanitarny. Samoloty Jak-12A byty produkowane seryjnie w latach
1959-1960, poczatkowo roéwnolegte z Jak-12M. PézZniej
produkowano czesci zamienne dla obydwdéch wersji. 0gdétem w
latach 1956-1960 wypuszczono z WSK Okecie 1150 egzemplarzy
samolotéw Jak-12M i Jak-12A, z tego wiekszos¢ na eksport do
Zwigzku Radzieckiego. Samolot Jak-12A, ze wzgledu
najkorzystniejsze o0siggi, stat sie jednym z najbardziej
popularnych samolotéw sanitarnych, dystansujgc w tej
dziedzinie Jak-12M i pézniejsze PZL-101 ,Gawron”.

W latach 1959-1983 Wojska Lotnicze eksploatowaty 32 samoloty
Jak-12A, z ktorych w 1983 roku lataty jeszcze 3 egzemplarze. Z
pozostatych 12 samolotéw przekazano lotnictwu sanitarnemu w
1971 roku i nastepnie 1 egzemplarz w 1972 roku. WSK Swidnik
przejgt jeden egzemplarz (w dniu 17. 09. 1971 roku). 30126
Aeroklub PRL otrzymat w latach 1971-1980 5 egzemplarzy. W
latach 1963-1979 w wojsku skasowano 10 samolotow. Samoloty
Jak-12M 1 Jak-12A uzytkowane byty w polskim lotnictwie
wojskowym do zadan *gcznikowych, patrolowych, transportu
tadunkéw i pasazerdw oraz celow sanitarnych. Oprdécz tych zadan
samoloty Jak-12 petnity stuzbe w ratownictwie morskim,
wykonujagc loty na poszukiwanie %*odzi i kutréw rybackich,
patrolowaty tory nawigacyjne, rozpoznawaty sytuacje lodowa na
Battyku, jak rowniez dostarczaty zywnos¢ i leki dla ludnos$ci
oraz pasze dla bydta na odcietych powodzig obszarach.

Jednostki wojskowe uzytkujgce samoloty Jak-12

=24, Eskadra Lotnictwa tgcznikowego, od 1961 roku. Wiosng
1962 roku jej nazwa zostata zmieniona na 26. Eskadre
Lotnictwa tgcznikowego.



= 36. Specjalny Putk Lotniczy, w 1957 roku dostarczono dwa
Jak-12M. Uzywane byty do 1963 roku.

= Klucz 1lotnictwa *acznikowego 1. Korpusu Obrony
Powietrznej Kraju przemianowany na Eskadre Lotnicza
Dowdédztwa Korpusu Obrony Powietrznej Kraju, a nastepnie
na 42. Eskadre Lotniczg.

Samolot Jak-12 (SP-CFO)

Z chwilg podjecia produkcji seryjnej samolotéw Jak-12M,
nastepnie Jak-12A, aerokluby PRL oraz lotnictwo sanitarne
otrzymaty wieksze partie tych samolotéw. Z biegiem lat
aerokluby i lotnictwo sanitarne przejety wiekszo$¢ samolotow
Jak-12M i Jak-12A uzywanych w wojsku. W aeroklubach stuzyty do
szkolenia, holowania szybowcédw, wywozenia skoczkOw
spadochronowych, lotéw pasazerskich i stuzbowych niektérych
instytucji. Wykorzystywane byty przez lotnictwo sanitarne
(gtéwnie Jak-12A). W latach 1956-1983 1lotnictwo cywilne
uzytkowato 76 samolotéw obu wersji, w tym lotnictwo sanitarne
21 egzemplarzy, z tych 18 Jak-12A i 3 Jak-12M. 0d 1957 roku
kasacji ulegto 20 egzemplarzy: 12 samolotéw Jak-12M i 8
samolotow Jak-12A. W 1983 roku w Panstwowym Rejestrze
Cywilnych Statkéw Powietrznych by*o zarejestrowanych 56
samolotow: 38 Jak-12M i 18 Jak-12A. Trzy Jak-12M eksploatowata
WSK Rzeszéw, lotnictwo sanitarne uzywato 9 samolotéw Jak-12A,



pozostate 44 samoloty eksploatowaty aerokluby regionalne.
Samoloty Jak-12 odznaczaty sie duzg wytrzymatoscig. Jeszcze w
dniu 01. 01. 2007 roku w polskim rejestrze statkow
powietrznych znajdowato sie 47 samolotéw Jak-12, w tym min.:
Aeroklub Polski: 36 egzemplarzy, dyspozycyjne: 5 egzemplarze,
prywatne: 6 egzemplarze.

W Polsce podjeto szeroko zakrojone prace modernizacyjne nad
samolotem Jak-12M, ktére poszity w kierunku gruntownej
przebudowy konstrukcji i stworzenia nowego polskiego wariantu
rozwojowego PZL-101 ,Gawron”, stanowigcego typowy samolot
rolniczy.

Polski cywilny Jak-12M podczas startu

Konstrukcja samolotu Jak-12/M-11FR

Czteromiejscowy gdrnoptat zastrzatowy o konstrukcji mieszanej.
Ptat dwudzZwigarowy, drewniany, o obrysie prostokatnym z
zaokraglonymi koAcoéwkami, podparty zastrzatami w uktadzie V i
usztywniony pomochiczymi dodatkowymi zastrzatami
(przeciwzastrzatami). Nosek pokryty byt sklejka, reszta
ptétnem. Petna mechanizacja: state skrzela, klapy.

Kadtub: kratownica przestrzenna spawana z rurek stalowych.
Spéd i wierzch oprofilowane. Czes¢ przednia kadtuba pokryta
blachg duralowg, reszta pokryta ptdétnem. Tyt kadtuba nieco
obnizony, czes¢ srodkowa tworzyta charakterystyczny garb z
bogatym oszkleniem z wierzchu kabiny. Kabina zakryta.



Usterzenie drewniane, noski kryte sklejka, reszta ptdétnem.
Statecznik poziomy podparty zastrzatami. Statecznik pionowy
usztywniony stalowymi ciegnami. Podwozie klasyczne state.

Wyposazenie dodatkowe: radiowe stanowita krétkofalowa
radiostacja poktadowa typu RSI-6K.

Zastosowany naped: gwiazdowy: w prototypie gwiazdowy M-11 o
mocy 92 kW (125 KM), w Jak-12 gwiazdowy M-11FR o mocy 118 kW
(160 KM).

Konstrukcja samolotu Jak-12R

Czteromiejscowy gdérnoptat zastrzatowy o konstrukcji metalowej.
Ptat dwudZwigarowy o konstrukcji metalowej. Szkielet wykonany
z elementdw duralowych. Pokrycie noska z blachy duralowej,
reszta pokrycia z ptdétna. Skrzela i klapy wykonane z blachy
duralowej. Kadtub: konstrukcja podobna do wersji poprzedniej.
Kabina zakryta.

Usterzenie pionowe, podobne jak w wersji poprzedniej, poziome,
przeprojektowane, o obrysie prostokatnym, =z odcigzeniem
masowym, 1 klapkami wywazajgcymi. Podwozie klasyczne state.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Poznan, Park Cytadela — Muzeum Uzbrojenia — oddziat
Wielkopolskiego Muzeum Walk Niepodlegto$ciowych
Zastosowany naped: AI-14R o mocy 191 kW (260 KM).

Konstrukcja samolotu Jak-12M

Ptat: konstrukcja podobna jak w wersji poprzedniej. Skrzela
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metalowe state. Kadtub zmieniony, miat wzmocniong konstrukcje
i nieco zmieniong geometrie oraz zwiekszong pojemnosd
przedziatu bagazowego.

Usterzenie catkowicie metalowe. Kesony pokryte blacha
duralowg, reszta ptdétnem. Usterzenie pionowe otrzymato nieco
zmieniony obrys z ptetwg grzbietowa, przechodzacag od
statecznika w kadtub. Podwozie klasyczne state.

Wyposazenie radiowe: nadajnik i odbiornik krotkofalowy RSIU-3M
lub R-800, odbiornik radiobusoli (automatyczny radiokompas)
ARK-5. Podczas eksploatacji na niektérych maszynach
radiostacje wymieniono na LUN-3522 1lub R-860. Rowniez ARK-5
byty zamieniane przez ARK-9.

Zastosowany naped: AI-14R o mocy 191 kW (260 KM).

Samolot wielozadaniowy Jakowlew Jak-12M lotnictwa Zwigzku
Radzieckiego

Konstrukcja samolotu Jak-12A

Czteromiejscowy gérnoptat zastrzatowy o konstrukcji metalowej.
W wersji sanitarnej zabiera 1 (?) lub 2 chorych na noszach.

Ptat konstrukcji metalowej o obrysie trapezowo-prostokatnym,
dwudzwigarowy. DZwigar tylny ustawiony pod katem do przedniego
i *aczy sie z nim na zebrze nr 19. Cze$¢ kesonowa oraz miedzy
dzwigarami kryta blacha duralowa, a pozostata czes¢ ptdtnem.
Skrzydta wsparte byty pojedynczymi zastrzatami i usztywnione
pomocniczymi dodatkowymi zastrzatami (przeciwzastrzatami). W
krawedzi natarcia krotkie, automatycznie wysuwane sloty. Lotki
i klapy szczelinowe, wychylane réznicowo. Konstrukcja lotek i



klap szkieletowa, metalowa, kryta ptdétnem.

Usterzenie poziome metalowe o trapezowym obrysie z
zaokrgglonymi koncéwkami. Na krawedzi natarcia kryty blacha, a
pozostata czes$¢ ptotnem. Ster wysokosci szkieletowej
konstrukcji, kryty ptétnem. Usterzenie pionowe szkieletowe.
Statecznik pionowy na krawedzi natarcia kryty blacha,
pozostata czes¢ ptotnem. Ster kierunku kryty ptdtnem.
Usterzenie poziome usztywnione stalowymi ciegnami. Podwozie
klasyczne state.

Wyposazenie radiowe: radiostacja R-860, radiokompas ARK-5,
telefon poktadowy SPU.

Instalacje dodatkowe: elektryczna, pneumatyczna.

Zastosowany naped: AI-14R o mocy max 191,2 kW (260 KM), mocy
nominalnej 161,7 kW (220 KM) i mocy przelotowej 121,3 kW (165
KM) .

Dane techniczne samolotu Jak-12 (model seryjny)
= Rozpietos¢ skrzydet: 12 088 mm
» Dtugos¢ konstrukcji: 8 360 mm

= Wysokos$¢ konstrukcji: 2 900 mm

= Powierzchnia no$na samolotu: 21,67 m’

= Masa wtasna samolot: 830 kg

= Masa uzyteczna samolotu: 355 kg

= Masa catkowita samolot: 1185 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu: do 169-170 km/h
= Predkos¢ przelotowa samolotu: 130 km/h

= Predkos¢ ladowania: 68 km/h



= Wznoszenie samolotu: do 2,5 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 6° 36”7
= Putap praktyczny: do 3000 m

= Zasieg maksymalny: do 450 km

= Czas lotu samolotu: do 4 h

Dane techniczne samolotu Jak-12R (model seryjny)

Samolot Jak-12 (SP-ASZ) w widoku 3 z przodu
 Rozpietos$¢ skrzydet: 12 600 mm
e Dtugos¢ konstrukcji: 9 000 mm
 Wysokos¢ konstrukcji: 3 120 mm
 Powierzchnia nosna samolotu: 23,86 m2
* Masa wtasna samolot: 912 kg
* Masa uzyteczna samolotu: 260 kg
* Masa catkowita samolot: 1172 kg
 Predkos¢ maksymalna samolotu: do 184 km/h
 Predkos¢ przelotowa samolotu: 165 km/h
* Predkos¢ ladowania: 66 km/h

e Wznoszenie samolotu: do 4,1 m/s



Czas wznoszenia na wysokos$¢ 1000 m: 4‘ 11“

Putap praktyczny: do 4800 m

Zasieg maksymalny: do 550 km

Czas lotu samolotu: do 3 h

Dane techniczne samolotu Jak-12M (model seryjny)

 Rozpietos$C¢ skrzydet: 12 600 mm

* Dtugos¢ konstrukcji: 9 000 mm

* Wysokos¢ konstrukcji: 3 120 mm
 Powierzchnia nosna samolotu: 23,86 m2

* Masa wtasna samolot: 1026 kg

* Masa uzyteczna samolotu: 424 kg

* Masa catkowita samolot: 1450 kg
 Predkos¢ maksymalna samolotu: do 182 km/h
 Predkos¢ przelotowa samolotu: 160 km/h

* Predkos¢ ladowania: 82 km/h

* Wznoszenie samolotu: do 4,1 m/s

 Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 4‘ 13“
 Putap praktyczny: do 4160 m

e Zasieg maksymalny: do 765 km

e Czas lotu samolotu: do 4,5 h

Dane techniczne samolotu Jak-12A

 Rozpietos$¢ skrzydet: 12 600 mm



* Dtugos¢ konstrukcji: 9 000 mm

* Wysokos¢ konstrukcji: 3 120 mm

* Powierzchnia nosna samolotu: 22,60 m2

* Masa wtasna samolot: 1059 kg

* Masa uzyteczna samolotu: 529 kg

* Masa catkowita samolot: 1588 kg

* Predkos¢ maksymalna samolotu : do 215 km/h
 Predkos¢ przelotowa samolotu: 180 km/h

* Predkos¢ ladowania: 89 km/h

* Wznoszenie samolotu: do 3,6 m/s

 Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 4°‘ 36“
 Putap praktyczny: do 4000 m

e Zasieg maksymalny: do 1070 km

e Czas lotu samolotu: do 3,65 h
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