Jak-17UTI

Samolot szkolno-treningowy
Jakowlew Jak-17UTI (Jak-17W)

Historia konstrukcji

Jak-17 w Centralnym Muzeum Sit Lotniczych Federacji Rosyjskiej
w Moninie

24 kwietnia 1946 roku Zwigzek Radziecki oficjalnie wkroczyt w
ere napedu odrzutowego. Oblatano w tym dniu dwa prototypy
odrzutowych samolotéow mysliwskich: MiG-9 powstaty w Biurze
Doswiadczalno-Konstrukcyjnym-155 Mikojana i Guriewicza oraz
Jak-15 z Biura DosSwiadczalno-Konstrukcyjnego-115 Jakowlewa.
MiG-9 byt catkowicie nowg konstrukcjg napedzang dwoma
silnikami turboodrzutowymi utozonymi w S$rodkowej czesci
kadtuba, jego podwozie byto tréjpodporowe z kotem przednim.
Jak-15 oparty byt na zupetnie innym pomys$le. Nawigzywat do
sprawdzonej konstrukcji mys$liwca Jak-3 napedzanego silnikiem
ttokowym WK-107A. Miat catkowicie metalowg konstrukcje. Jego
kadtub oparty byt na metalowej kratownicy, ostonietej
niepracujgcym pokryciem duralowym. W przebudowanej przedniej
czeSci kadtuba silnik t*okowy zostat zastgpiony napedem
turboodrzutowym, ktdrego wylot gazdéw odrzutowych umieszczono


http://opisybroni.pl/jak-17uti/
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/01/800px-Яковлев_Як-17_Монино_-_музей_ВВС_RP1453.jpg

pod czed$cig Srodkowa kadtuba na wysoko$ci sptywu skrzydia.
Taki uktad konstrukcyjny nazwano ,redanowym” (nawigzywat do
charakterystycznego uskoku w konstrukcji czesSci dennej
kadtubéw i ptywakdéw wodnosamolotdw), okazat sie on jednak
zréodtem probleméw technicznych i aerodynamicznych.

Podwozie miato tradycyjng forme z kotem ogonowym. Jakowlew
uwazat, ze przyjecie takiej formy samolotu z nowym napedem
zwiekszy do niego zaufanie pilotdédw i pozwoli na tatwiejsze
opanowanie jego pilotazu. Jak-15 byt napedzany niemieckim
silnikiem Junkers Jumo 004, ktdérego ograniczong produkcje po
zakonczeniu wojny rozpoczeto w radzieckiej strefie okupacyjnej
Niemiec. Kontynuowano ja od 1946 roku w ZSRR pod nazwa
zmieniong na RD-10.

Na zakonczenie prob panstwowych samolotu Jak-15 w 1947 roku
zalecono konstruktorom zaprojektowanie dwumiejscowego wariantu
szkolno-treningowego, opartego na jego konstrukcji, ale z
podwoziem z przednim kotem. Pierwszym skierowanym do produkcji
byt szkolno-treningowy Jak-21T, ktdéry otrzymat nowa nazwe
Jak-17UTI (uzywano tez nazwy Jak-17W). Nastepnym w produkcji
seryjnej byt mysliwski Jak-15U pod nowym oznaczeniem Jak-17.
Jak-17UTI zostat oblatany w maju 1947 roku (byt to
przebudowany seryjny mys$liwiec Jak-15 z powiekszong kabing i
nowym podwoziem z kot*em przednim). Osiggi nowego samolotu byty
o wiele nizsze od zaktadanych (np. zakt*adany zasieg 600 km
faktycznie wynosit 370 km, uzyskana predkos¢ byta nizsza od
zaktadanej o ponad 40 km/h), praktycznie niemozliwe byty tez
loty na duzej wysokosci (brak odpowiedniej ilos$ci paliwa). W
instrukcji podawano czas lotu 41 minut, a faktycznie silnik
gast po ok. 30 minutach. Samolot byt tez pozbawiony uzbrojenia
strzeleckiego oraz rozbudowanego wyposazenia (w seryjnych
Jak-17UTI zrezygnowano z niektdrych urzadzen zamontowanych na
prototypie).

Do powazniejszych niedostatkdw wyposazenia nalezat brak
zdublowania obstugi kilku waznych urzadzen, np. instruktor ze
swojej czesci kabiny nie mégt uruchomié¢ silnika, nie mégt tez



schowa¢ i wypus$cié¢ podwozia ani klap do startu i ladowania. Te
czynno$ci mégt wykona¢ tylko uczen. Byty to niezwykle
niebezpieczne ,osobliwosci” samolotu. Wynikato z tego dos¢
znaczne ograniczenie zakresu szkolenia i treningu. Byly tez
inne niedostatki konstrukcji, ws$rdd nich dos¢ Smiesznym by%
brak stopnia utatwiajgcego wejs$cie do samolotu, aby sie do
niego dostac¢ trzeba byto korzystaé¢ z podstawianego podndzka.
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Jak-17UTI w Instytucie Lotnictwa — 1960 rok

Poniewaz jednak nie by*o lepszej konstrukcji, Jak-17UTI zostat
skierowany do produkcji. Wiosnag 1948 roku przeprowadzono
badania kontrolne seryjnego egzemplarza, wykazaty one kolejne,
niewielkie obnizenie osiggdéw. Produkcje samolotéw Jak-17UTI i
Jak-17 zakohAczono w 1949 roku po zmontowaniu 430 egzemplarzy.
Interesujacym faktem byto przebudowywanie mysliwcéw Jak-17 na
maszyny szkolne w zakt*adach remontowych, a nawet bezposSrednio
w warsztatach na 1lotniskach, na ktorych te samoloty
stacjonowaty. Samoloty Jak-17W znalaziy sie w Polsce na
poczatku 1951 roku i stuzyty do konca 1955 roku, kiedy to
zostaty wycofane catkowicie ze szkolenia. W naszym lotnictwie
wojskowym byto uzywanych 6 JAK-17W (pod takag nazwg byty
wykazywane w raportach wojskowych). Nieoficjalnie nazywano je
~Agata”, a zwigzane to byto z pewnag ,kobiecg” osobliwoScig
samolotu, jaka byt sposéb usuwania niespalonego paliwa
rozruchowego (benzyny lotniczej). Samolot miat pomagac w
szkoleniu pilotdéw na mysSliwce Jak-23, faktycznie czesto
uzywano do tego celu wariantu szkolno-bojowego MiG-15.

Na poczgtku 1957 roku do Instytutu Lotnictwa w Warszawie
zostaty dostarczone dwa Jak-17W. Po dostarczeniu pierwszego
Jaka stwierdzono uszkodzenie kadtuba wykluczajgce mozliwos$¢
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wykonywania dalszych lotéw, w zwigzku z tym samolot skasowano.
W jego miejsce przyleciat drugi Jak-17W, pilotowany réwniez
przez pilota-oblatywacza Andrzeja Abtamowicza. W czasie
remontu tego egzemplarza uzyto czesSci ze skasowanego wczesniej
samolotu. Latajgcy Jak-17W dostat rejestracje cywilng SP-GLM.
Byt potrzebny do préb poprzedzajgcych oblot nowej polskiej
konstrukcji, jaka byt odrzutowiec TS-11 Iskra. Jak-17W z

Instytutu Lotnictwa stat sie potem cennym eksponatem Muzeum
Lotnictwa w Krakowie.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego

Oprécz samolotédw Jak-17W znalazty sie w Polsce jeszcze 3
my$sliwce Jak-17, dostarczone w skrzyniach do Warszawy w
sierpniu 1950 roku. Po ich zmontowaniu jeden zaprezentowany
byt w locie na pokazach lotniczych. W tym czasie w zaktadach w
Mielcu rozpoczeto przygotowania do rozpoczecia produkcji
licencyjnej samolotu Jak-17, w sprawozdaniach nazywanego G-1.
Na poczagtku 1951 roku z tej produkcji zrezygnowano. W
zaktadach w Rzeszowie w tym czasie zmontowano kilka silnikoéw
RD-10A, bedacych napedem tego samolotu. Wykorzystano je potem
do wymiany na eksploatowanych Jak-17W.

Opis konstrukcji

Samolot Jak-17 byt jednosilnikowym $rednioptatem o konstrukcji
catkowicie metalowej 1 prostych skrzydtach. Kadtub
kratownicowy z rur stalowych, kryty blachg duraluminiowq.
Ptaty dwudZzwigarowe o konstrukcji z duraluminium. W wersji
Jak-17 na koncu skrzydet zamontowano zamki do powieszenia
dodatkowych zbiornikdéw paliwa. Usterzenie klasyczne o
konstrukcji metalowej. Silnik odrzutowy umieszczony byt w
przedniej czes$ci kadtuba, z dysza pod kadtubem, na wysokosSci
kabiny pilota. Ogonowa cze$¢ kadituba pokryta byta pod spodem
blachg zaroodporng. Kabina pilota zamknieta, oszklona. 0Os%*ona
sktadata sie z trzyczesciowego statego wiatrochronu i wypuktej
ostony odsuwanej do tytu. W wersji UTI, kabina dwuosobowa w
uktadzie tandem, zakryta kilkuczesciowg dtugg wspdlng ostong,
z czesciami na cztonkami zatogi odsuwanymi do tytu. Podwozie
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samolotu tréjkotowe z przednim koétkiem, chowane w locie;
golenie gtowne chowane w skrzydta.

Naped stanowit jeden silnik turboodrzutowy ze sprezarka osiowa
RD-10A (rozwiniecie niemieckiego silnika Junkers Jumo 004) o
ciggu 900 kg (ok. 8,83 kN).

Uzbrojenie: 2 dziatka 23 mm NS-23 (po 60 nabojéw) w dolnej
czeSci kadtuba. Jak-17UTI nie byt uzbrojony.
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Muzeum Lotnictwa Polskiego — Krakodw

Podstawowe dane techniczne

» Rozpietos¢ skrzydet: 9,2 m

= Dtugos¢ konstrukcji: 8,78 m

 Masa startowa: 2906 kg

= Maksymalna predkos¢: 719 km/h

 Maksymalny zasieg: 330 km

= Silnik: turboodrzutowy RD-10A o ciggu 1000 kG

Autor — Dawid Kalka
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