IlTjuszyn It-14

Samolot transportowo-
pasazerski Iljuszyn It-14

Czechostowacka Avia 14, 1957 rok

Historia konstrukcji

Pod koniec lat 40.-tych zespét konstrukcyjny Siergieja W.
Iljuszyna pracowat jednoczesSnie przy modernizacji budowanego
seryjnie samolotu Iljuszyn I*-12 i nad projektem nowego
samolotu pasazerskiego Iljuszyn I*-14. It-14 powstat jako
dalsze rozwiniecie swojego poprzednika, z ktdérego pozostawiono
kadtub, usterzenie poziome i podwozie. Otrzymat natomiast
zupetnie zmienione skrzydta i usterzenie pionowe oraz silniki
0 wiekszej mocy. Do napedu samolotu zastosowano ulepszone
silniki ASz-82T o mocy startowej 1398 kW (1900 KM). Projekt
zostat opracowany w latach 1949-1950. Prototyp zostat oblatany
w dniu 20. 09. 1950 roku. W I*-14 zastosowano bardziej wydajna
instalacje przeciwoblodzeniowg oraz nowoczesng aparature
radionawigacyjng. Wszystkie te zmiany spowodowatly, ze It-14
stal sie bardziej bezpiecznym samolotem niz It-12B.

Podczas prob prowadzonych w latach 1951-1952 samolotowi
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zmieniono usterzenie pionowe na trapezowe. W tym tez czasie
dowiedziono w praktyce, ze samolot mozna eksploatowac na
lotniskach nie majacych utwardzonych paséw startowych. Po
zakonczeniu prob, w 1953 roku rozpoczeto seryjng produkcje pod
oznaczeniem I*-14P (pasazerski), ktorg kontynuowano do
stycznia 1958 roku. Produkcje seryjng prowadzono w wytwérni
lotniczej ,Znamia Truda” w Moskwie, w kooperacji z zaktadami w
Kazaniu. W tym okresie zbudowano 839 egzemplarzy tego samolotu
w réznych wersjach. I*-14P w pierwszej odmianie zabierat 18
pasazeréw, poOzniej zwiekszono liczbe miejsc pasazerskich do
22, 26, i na koniec do 32. Poszczeg6lne odmiany réznity sie
liczbg okien po bokach kadtuba. Aeroftot wprowadzit It-14P na
linie pasazerskie W listopadzie 1954 roku.

W 1955 roku powstata nowa wersja It-14M z przedtuzonym
kadtubem, poczgtkowo dla 24 pézniej dla 28 pasazerdw, a
wkrétce potem nastepny I*-14M32 z 32 miejscami, ktére uzyskano
dzieki likwidacji pomieszczen pomocniczych i bardziej
racjonalnemu rozmieszczeniu foteli. Oprécz wersji pasazerskich
produkowano réwniez wersje: transportowg I*-14T, desantowa
I1-14D przystosowang do zrzutu skoczkéw, aerofotogrametryczna
It-14F z bogatym wyposazeniem fotograficznym, dyspozycyjna
I1-14S do przewozu dostojnikdéw panstwowych. Produkcje
samolotow I*t-14 zakonczono w Zwigzku w 1960 roku (wedtug
innych danych w 1958 roku) 0gdétem wyprodukowano 3500
egzemplarzy w 10 wersjach:
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Prezentowany egzemplarz It-14S to luksusowo wyposazona salonka
nalezgca do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego.
Ptatowiec zbudowano w 1959 roku w Niemczech Wschodnich. Po
ukoAczeniu stuzby samolot trafit do zbioréw Muzeum w 1987
roku.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_7908.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_7921.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_9417.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_9418.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_9419.jpg

Krakow, Muzeum Lotnictwa Polskiego
= Tx-14: prototyp.
» I1-14P: seryjny dla 18 pasazerow.

= It-14G: transportowy (poza Zwigzkiem Radzieckim
oznakowany jako It-14T).

= I¥-14D: wersja desantowa dla wojska.
» I1-14S: salonka dla 9 lub 11 oso6b.
= T¥-14M: wersja z przedtuzonym kadtubem.

= T¥-14FG: samolot fotogrametryczny.

Samoloty I*-14 byt*y produkowane réwniez na prawach
licencyjnych w Niemieckiej Republice Demokratycznej i w
Czechostowacji. Przemyst Niemiec Wschodnich uruchomit
produkcje w 1956 roku w wytwérni VEB Flugzeugewerke Dresden
pod oznaczeniem VEB I*-14 dla 26 pasazerdw. 0gdétem wypuszczono
tam 80 samolotdéw w réznych wersjach i odmianach. W 1956 roku w
Czechostowacji produkcje licencyjng zlecono wytwérni Avia.
Samoloty oznaczono Avia Av-14. Pierwsze egzemplarze byty
wzorowane na It-14P 1 miaty 18 miejsc pasazerskich. Nastepne
Av-14-24 byty wzorowane na I*-14M. W 1957 roku wypuszczono
wersje Av-14-32 dla 32 pasazerdéw (wedtug innych danych dla 36
pasazerow), a w 1959 roku Av-14-40 dla 40 pasazerdow i 2 o0s6b
zatogi, przeznaczony na krétkie linie krajowe. Oprocz tego
wytwarzano tam warianty: transportowy Av-14T, specjalny do
zrzutu skoczkdw spadochronowych Av-14P, wersje
aerofotogrametryczng I*-14FG — z oszklonym dziobem kadtuba
(dla nawigatora), wersje salonka do przewozu waznych
osobistosci itd. Konstruktorzy zaktadéw Avia opracowali na
bazie samolotu I*-14M wersje dla 36 pasazeréw z dodatkowymi
zbiornikami na koncach skrzydet oraz wersje Av-14 Super dla 42
pasazerdow, ktdéry jednak nie znalazt szerokiego zastosowania.
Produkcje Av-14 zakonczono w 1960 roku, po wypuszczeniu 203



egzemplarzy we wszystkich wersjach.
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Samolot pasazerski Iljuszyn I*-14M produkcji radzieckiej w
barwach PLL Lot

Po wprowadzeniu do stuzby w Sitach Zbrojnych Zwigzku
Radzieckiego i w Aeroftocie w 1953 roku samolot I*-14 zajat
miejsce wycofywanych z eksploatacji samolotow It-12. W drugiej
potowie lat 50.-tych byt podstawowym typem samolotu
transportowego w Aeroftocie 1 Sitach Zbrojnych Zwigzku
Radzieckiego. Oprécz regularnych rejséw wykonywaty wiele lotow
specjalnych, jak np. do dryfujgcych stacji SP-13 i SP-15,
ewakuujgc catg zatoge tej ostatniej, w obliczu zagrozenia ze
strony pekajacej kry. Regularnie patrolowaty pdétnocna droge
morsky, utrzymywaty *acznos¢ i dostarczaty zaopatrzenie do
odcietych od Swiata osad. W latach 1980-tych, chociaz w
niewielkich ilosciach, byty nadal uzywane w Zwigzku
Radzieckim, utrzymujgc komunikacje na liniach lokalnych oraz
dokonujgc przewozu %tadunkéw na wieksze odlegtosci. Maszyny
tego typu wykorzystywane byty do lotéw polarnych utrzymujac
bezposrednig tgcznos¢ z polarnikami.

W potowie lat 50.-tych samoloty It-14 otrzymaty
linie 1lotnicze i sity zbrojne panstw-
sygnatariuszy Uktadu Warszawskiego:

= Butgaria
» Czechostowacja

 Niemiecka Republika Demokratyczna
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= Rumunia

" Wegry

Uzywane byty rowniez przez niektdore panstwa
trzeciego sSwiata:

= Chinska Republike Ludowa
= Egipt

» Gwinea: samolot Avia Av-14M (salonka) zostat podarowany
przez rzad radziecki prezydentowi Gwine

= Indie
= Indonezja
= Kongo

* Nepal

= Syria
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Drzondéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

W Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej

Polskie Linie Lotnicze ,Lot” zakupity w Zwigzku Radzieckim w
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1955 roku 4 samoloty I*-14P, a w 1956 roku kolejne 2
egzemplarze W 1957 roku sprowadzono z Niemieckiej Republiki
Ludowej 6 egzemplarzy VEB It1-14P i z Czechostowacji jeden
pasazersko-transportowy Avia Av-14. Samoloty dostarczone z
ZSRR otrzymaty znaki SP-LNA do SP-LNF, a z NRD SP-LNG do SP-
LNM, Avia Av-14P/T otrzymata rejestracje SP-LNN. Oproécz
wymienionych I*-14 PLL ,Lot” wypozyczaty od wojska (cho¢
niektére z nich mogty pochodzi¢ z Lotnictwa Niemieckiej
Republiki Demokratycznej) w miesigcach wiosenno-letnich lat
1961-1965, tzn. w okresach nasilenia przewozOéw towarowych do
krajéw skandynawskich i Europy Zachodniej- 3 samoloty VEB
It-14P dostosowane do celéw transportowych. Otrzymywaty one
kazdego roku te same znaki rejestracyjne SP-LNO, -LNP, -LNR.
Nastepnie w tych samych celach wypozyczono w 1966 r. 2
samoloty, ktére otrzymaty znaki SP-LNS i SP-LNU, zas w 1968
roku (wedtug innych danych: wypozyczany byt w Ulatach
1966-1968), jeden; SP-LNU. I*-14 podczas eksploatacji w PLL
,Lot” poddawano wielu przerdobkom. Zwiekszono liczbe miejsc z
18 do 26, a nastepnie do 32. Samoloty I*-14 byty uzytkowane w
PLL ,Lot” do lipca 1972 roku.

W 1967 roku podjeto decyzje o przystosowaniu dwéch samolotdw
I1-14P do zadan z dziedziny aerofotogrametrii, dla zastagpienia
wystuzonych Lisunow Li-2F. Przerdébce zostaty poddane 2 egz.
produkcji radzieckiej SP-LNB i SP-LNE. Pierwszy z nich wszedt
do uzytku w marcu 1968 roku, a drugi nieco pdzniej. Maszyny te
zostaty adaptowane w warsztatach PLL ,Lot”, gdzie w trakcie
przerobki otrzymaty z lewej strony kadtuba pdétkolistg koputke
ze szkta organicznego w miejscu okna kabiny radiotelegrafisty,
dla pomieszczenia celownika nawigatora do namiaru
fotografowanego terenu. Z kabiny pasazerskiej usunieto prawie
wszystkie fotele, ustawiajgc sprzet fotograficzny. W spodzie
kadtuba, w pokryciu i w poktadzie kabiny, wycieto otwdr dla
obiektywow. Samoloty fotogrametryczne I*-14 moga zabieraty na
poktad oprécz 4-osobowej zatogi fotonawigatora, fotooperatora
oraz 1 do 3 pracownikdéw pomocniczych. Poczatkowo samoloty te
stanowity wtasnos¢ Panstwowego Przedsiebiorstwa Fotogrametrii.



P6Zniej zostaty przekazane do Przedsiebiorstwa Ustug
Lotniczych, ktdére w swoim profilu dziatalnosSci ma rédwniez
prace z zakresu aerofotogrametrii.
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Jeden It-14M SP-LNG na poczatku lat 70.-tych zostat wyposazony
w specjalng aparature pomiarowg, stuzgcg do badan struktury
pola elektromagnetycznego oraz analizy widma sygnatoéw
emitowanych przez urzadzenia lotnicze. Projekt i wyposazenie
I*¥-14 w wersji pomiarowej zostaty opracowane na zlecenie
Ministerstwa Komunikacji w Instytucie Lotnictwa. Samolot
pozostawat w dyspozycji Zarzadu Ruchu Powietrznego 1 stuzyt
jako uniwersalne latajgce elektroniczne 1laboratorium
pomiarowe. Pozostate 9 samolotéw It-14 odkupit Aeroflot: 6
sztuk w 1972 roku i 3 sztuki w 1973 roku.

W miare wprowadzania nowego sprzetu I*-14 wycofywano z linii
krajowych. W 1972 roku ostatnie maszyny tego typu zakonczyty
stuzbe w PLL ,Lot”, ustepujgc miejsca samolotom turbos$migtowym
Antonow An-24W oraz Iljuszyn It-18.

Polskie lotnictwo wojskowe otrzymato pierwsze It-14P (oraz
I1-14S) w 1955 roku. Byty to samoloty zakupione w Zwigzku
Radzieckim. Peinity one poczatkowo stuzbe w pododdziatach
transportowych. Byty wykorzystywane do odbywania lotéw z
cztonkami rzgdu. Z kolei do innych pododdziatéw transportowych
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sprowadzono ze Zwigzku Radzieckiego samoloty It-14T i =z
Niemieckiej Republice Demokratycznej VEB I*-14T. 0gdétem Wojska
Lotnicze zakupity 16 (wedtug innych danych ok. 20) samolotodw.
Maszyny te znajdowaty sie przez pewien okres w jednostkach
razem z It-12, zastepujgc je catkowicie na poczatku lat 60.-
tych. Przez kilka sezonéw wojsko wypozyczato dla PLL ,Lot”
kilka transportowych I*-14, ktdre wykorzystywano przewaznie do
transportu owocéw. Kilka samolotédw dostosowano do wykonywania
zadan aerofotogrametrycznych.

Polskie jednostki wojskowe
uzytkujace samoloty Iljuszyn It-14

= 36. Specjalny Putk Lotniczy, w dniu 20. 06. 1955 roku
dostarczono pierwsze dwa It-14P. W czerwcu 1958 roku na
Okeciu wylgdowat pierwszy egzemplarz VEB It-14 z 14
zakupionych w Niemieckiej Republice Demokratycznej,
dalsze dostarczono w 1959 roku. W kohAcu lat 60.-tych
putk posiadat na stanie 12 It-14. Wycofane zostaty w
1976 roku.

= 42. Eskadra Lotnicza w Warszawie, od wrzesnia 1975 roku
do listopada 1977 roku uzywany byt samolot It-14 wersji
salon. W okresie wczesniejszym petnit on role samolotu
dyspozycyjnego Bolestawa Bieruta.



Samolot pasazerski Avia Av-14P/T (SP-LNN) na ptycie postojowej
dworca Okecie

= 55. Putk Lotnictwa Transportowego w Krakowie, w 1967
roku przemianowany na 13. Puik Lotnictwa Transportowego.

»Wyzsza Oficerska Szkota Lotnicza w Deblinie
wykorzystywata samoloty I*-14 do szkolenia nawigatorow.
W 1975 roku zespdét racjonalizatordéw WOSL zmodyfikowat
jeden I*-14T, stuzgcy do tego celu. Poprzednio na
samolocie mogt by¢ szkolony tylko jeden nawigator w
kabinie =za*ogi. Obecnie kabina %*adunkowa zostata
zamieniona w latajacg sale, pozwalajacag na réwnoczesne
szkolenie 6 nawigatordw przy stolikach odpowiednio
wyposazonych w urzadzenia radionawigacyjne. Ponadto
maszyne przystosowano do bombardowania z lotu poziomego
i rozpoznania skutkéw bombardowania.

Z samolotow It-14T korzystali réwniez skoczkowie 6. Pomorskiej
Dywizji Powietrzno-Desantowej zardéwno w okresie szkolenia, jak
réwniez na ¢wiczeniach oraz w akcjach ratowniczych. ZoXnierze
6 PDPD, skaczgc z I*-14T, wzieli udziat w ¢wiczeniach armii
panstw- cztonkéw Uktadu Warszawskiego, ktdére odbyty sie w
pazdzierniku 1962 roku na terenie Pomorza Zachodniego. Z
maszyn tego typu byli rdéwniez desantowani w 1966 roku
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skoczkowie tej samej jednostki w rejonie Ustki podczas ¢wiczen
morskich armii Uktadu Warszawskiego.

Konstrukcja samolotu

Skrzydta tréjdzwigarowe z profilem NACA SR-5 i wydtuzeniu 10.
Miaty obrys trapezoidalny z krawedzig natarcia prostopadtg do
kadtuba i sktadaty sie z centroptata oraz dwéch czesci
zewnetrznych. Centroptat miat wznios 3 stpni, na koncach
znajdowatly sie gondole silnikowe z wnekami podwozia gtdwnego.
Czesci zewnetrzne skrzydet *gczyty sie z centroptatem za
pomocg sworzni, a na obwodzie byt*y mocowane Srubami. W
zewnetrznych fragmentach skrzydet znajdowaty sie zbiorniki
paliwa. Pokrycie skrzydet stanowit*a blach duralowa o grubos$ci
od 0,8 mm do 2,0 mm. Przejscie skrzydta w kaditub byto
ostoniete profilowym optywem. Na krawedzi spitywu klapy
szczelinowe i lotki o konstrukcji metalowej kryte ptétnem.

=2 : ) i
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Kadtub posiadat konstrukcje pétskorupowa o przekroju kotowym
(Srednica 2800 mm). Jego szkielet sktadat sie z 48 wreg i 52
podtuznic. Caty kadtub pokryty byt blacha duralowa, o grubosci
zréznicowanej w zaleznosci od obcigzen od 0,6 mm do 1,8 mm. Z
przodu umieszczono kabine zatogi dla dwdch pilotéw i technika
poktadowego. Za pomieszczeniem pilotdéw byty przedziaty: z
lewej strony- nawigatora, z prawej- radiotelegrafisty. Nad
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przejsciem byt luk awaryjnego opuszczania samolotu. W
przedniej dolnej czesci kadtuba usytuowano komore przedniego
podwozia. Dalej znajdowata sie kabina transportowa o
szerokosci 2670 mm, wysokosci 1940 mm i dtugosci 10 620 mm. W
zaleznos$ci od wariantu miat*a ona rdézng liczbe prostokatnych
okien, z ktérych Srodkowe (nad skrzyditami) byty wyjs$ciami
awaryjnymi. Kabiny zatogi i pasazerska byty izolowane cieplnie
i dzwiekowo. Z lewej strony kadtuba, w zaleznosci od odmiany,
z przodu i z tytu kabiny transportowej, lub tylko z tytu
znajdowaty sie luki bagaznikéw. Drzwi wejsSciowe do samolotu
umieszczono w prawej stronie kadtuba. W wersji transportowej
byty wbudowane w drzwi tadunkowe. Samoloty w wersji It-14T
miaty wzmocniong podtoge. Mozna byto w nich transportowac
Yadunki o masie 1710 kg, a ciezary skupione do 350 kg. W koncu
kadtuba zamontowane byty stateczniki i optyw koncowy.

Usterzenie sktadato sie ze statecznika pionowego ze sterem
kierunku i statecznika poziomego (wznios 4 stopnie) z dwoma
potowkami steru wysoko$ci. Stateczniki byty konstrukcji
metalowej, trdéjdZzwigarowe, pokryte blacha duralowg. Stery byty
konstrukcji metalowej z pokryciem ptdéciennym. Podwozie
catkowicie chowane, miato amortyzacje olejowo- powietrzng.
Podwozie przednie samonastawne z jednym kotem. Zaopatrzono je
w ttumik drgan shimmy. G*éwne podwozie miato podwdjne kota.
Ostony komér podwozia otwieraty sie tylko podczas chowania i
wypuszczania podwozia.

Wyposazenie radionawigacyjne: radiostacja krétkofalowa R-805,
ultrakréotkofalowa R-800 1lub R-802 GM, radiowysokosciomierz
RW-2, ILS/VOR do lotu bez widoczno$ci, urzadzenie rozpoznawcze
swO0j-obcy, telefon poktadowy SPU, dwa radiokompasy ARK-5,
pilot automatyczny AP-45.

Instalacje: przeciwpozarowa, przeciwoblodzeniowa,
hydrauliczna, pneumatyczna, wentylacji 1 chtodzenia,
elektryczna, tlenowa.

Naped samolotu: 2 silniki w uktadzie podwéjnej gwiazdy ASz-82T



o mocy startowej 1398 kW (1900 KM) i mocy nominalnej 1200 kW
(1630 KM) kazdy. Gazy spalinowe ze wszystkich cylindréw
kazdego silnika byty odprowadzane dwoma dyszami (trzecia:
cieptego powietrza) w koncu ostony silnika nad profilem
skrzydta dajgc efekt odrzutu.

Dane techniczne samolotu I%*-14T
adaptowany na bazie I%*-14M32

» Rozpietos¢ skrzydet — 31 700 mm
= Dtugos¢ samolotu — 22 310 mm

= Wysokos¢ samoloty — 7800 mm

= Powierzchnia noéna — 100,0 m’

 Masa wtasna — 12 700 kg

= Masa uzyteczna — 4800 kg

 Masa catkowita — 17 500 kg

» Predko$¢ maksymalna samolotu — 430 km/h

» Predko$¢ przelotowa samolotu — 350 km/h (wedtug innych
danych 280 km/h)

= Predko$s¢ ladowania samolotu — 135 km/h

= Predkos¢ wznoszenia samolotu — 5 m/s

= Putap maksymalny — 7400 m

» Zasieg samolotu z petnym tadunkiem — do 600 km

= Zasieg maksymalny samolotu — do 1750 km (wedtug innych
danych do 2250 km)





http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1574.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1573.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1575.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1578.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1579.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1580.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1581.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1582.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1583.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1584.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1586.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1587.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1588.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1589.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1590.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1591.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1592.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1593.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1594.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1595.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1597.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1596.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1598.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1599.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1602.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1603.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1605.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1604.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1606.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1608.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1610.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1613.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1611.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1614.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1615.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1616.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1617.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1618.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1619.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1620.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1621.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1622.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1623.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1624.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1625.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1626.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1627.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1628.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1629.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1630.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1631.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1632.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1633.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1634.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1635.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1636.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1637.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1638.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1639.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1640.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1641.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1642.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1643.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1646.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1647.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1648.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1652.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1653.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1654.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1655.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1656.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2022/12/IMG_1657.jpg

Egzemplarz znajdujgcy sie w zbiorach Muzeum zostat
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wyprodukowany w NRD i trafit do Polski w 1958 roku. Do Muzeum
zostat przekazany w 1993, wycofany ze stuzby w jednostce
lotniczej w Krzesinach pod Poznaniem.

Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Skarzysko-Kamienna, Muzeum im. Orta Biatego

Dane techniczne samolotu I%X-14P/T

» Rozpietos¢ skrzydet — 31 700 mm
= Dtugos¢ samolotu — 22 310 mm

= Wysokos¢ samoloty — 7800 mm

= Powierzchnia noéna — 100,0 m’

 Masa wtasna — 12 080 kg

» Masa uzyteczna — 5170 kg

 Masa catkowita — 17 250 kg

= Predko$¢ maksymalna samolotu — 431 km/h

- Predko$¢ przelotowa samolotu — 300 km/h (wedtug innych
danych 280 km/h)

= Predkos¢ ladowania samolotu — 130 km/h

= Predkos¢ wznoszenia samolotu — 5,8 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 8’ 30"’

= Putap maksymalny — 7400 m

» Zasieg samolotu z peinym tadunkiem — do 680 km

= Zasieg maksymalny samolotu — do 1750 km (wedtug innych
danych do 2250 km)



Dane techniczne samolotu I%-14M

= Rozpietos¢ skrzydet — 31 700 mm
» Dtugos¢ samolotu — 22 310 mm

» Wysoko$¢ samoloty — 7800 mm

- Powierzchnia no$na — 100,0 m’

 Masa wtasna — 12 700 kg

= Masa uzyteczna — 4800 kg

 Masa catkowita — 17 500 kg

= Predkos¢ maksymalna samolotu — 430 km/h

= Predko$¢ przelotowa samolotu — 300 km/h (wedtug innych
danych 280 km/h)

= Predkos¢ ladowania samolotu — 135 km/h

= Predko$¢ wznoszenia samolotu — 5,4 m/s

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 5000 m — 8’ 30"’

= Putap maksymalny — 7400 m

» Zasieg samolotu z petnym tadunkiem — do 650 km

= Zasieg maksymalny samolotu — do 1750 km (wedtug innych
danych do 2250 km)
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