It-28

Bombowiec Iljuszyn I%-28

Radziecki samolot It*-28 w Niemczech Wschodnich

Historia konstrukcji

Skonstruowany w biurze Iliuszyna samolot I*-28 zapisat sie w
kartach historii, jako pierwszy radziecki bombowiec taktyczny
z napedem odrzutowym produkowany seryjnie. Powstat w ilos$ci
ponad 6700 sztuk, co czyni go najliczniej wyprodukowanym tego
typu samolotem. Byt na uzbrojeniu wiekszosci panstw bloku
socjalistycznego, w tym réwniez w Polsce. Chociaz maszyna
weszta do produkcji na przetomie lat 40-tych i 50-tych, to w
kilku krajach pozostawata w stuzbie do poczatku lat 90-tych,
czy nawet dtuzej, mimo, ze konstrukcja samolotu zestarzata sie
juz o wiele lat wczesniej. Ponizszy tekst ma na celu
przyblizenie jednej 2z ciekawszy konstrukcji okresu
powojennego, w tym réwniez z perspektywy polskiego lotnictwa.

Druga potowa lat 40-tych to okres, w ktérym nastgpit duzy
rozwéj prac nad samolotami z napedem odrzutowym. Pod koniec
1946 roku wtadze radzieckie powierzyty biurom konstrukcyjnym,
zadanlie opracowania frontowego bombowca taktycznego
napedzanego silnikiem odrzutowym. Prace te byty prowadzone
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przez nastepujgce osSrodki: OKB-51 Paw*a Suchoja, OKB-156
Andrieja Tupolewa, OKB-240 Siergieja Iliuszyna, a takze OKB-1
prowadzone przez jednego czotowych niemieckich konstruktoréw,
Brunolfa Baade (Baade w czasie wojny pracowat m.in. jako
konstruktor w zaktadach Junkersa).

W wyniku prac, prowadzonych przez biuro konstrukcyjne
Iliuszyna powstat prototypowy samolot oznaczony jako I*-22.
Naped stanowity 4 silniki TR-1 zaprojektowane przez Archipa
Ljulke. Wedtug zatozen, maszyna miata miec mozliwo$¢ zabrania
do 3000 kg bomb, predkos$¢ maksymalna miata wynosié¢ 800 km/h
(0,75 Ma), a zasieg 1250 km (z tadunkiem 2000 kg bomb). Zatoge
miato stanowi¢ 5 osob: dwdéch pilotdédw, nawigator-bombardier,
strzelec ogonowy i radiooperator (petnigcy réwniez funkcje
strzelca). Poza przenoszeniem bomb, uzbrojenie samolotu
stanowity dwa 23 mm dziatka NS-23 zamontowane w wiezyczce w
ogonie i 20 mm dziatko B-20E. 24 lipca 1947 roku dwéch braci —
Wtadimir i Konstatin Kokkinaki dokona*o oblotu maszyny. Wyniki
przeprowadzanych lotéw testowych ukazywaty przede wszystkim
stabos¢ silnikéw TR-1, zwtaszcza fakt, Ze zbyt szybko spalajg
paliwo, przez co zamiast zaktadanego zasiegu ponad 1250 km
udato sie przelecie¢ niewiele ponad 860 km. W rozwigzaniu tych
probleméw miato pomdéc zastosowanie w samolotach brytyjskich
silnikéw Nene lub Derwent produkowanych przez Rolls-Royce’a,
ktére to Zwigzek Radziecki zakupit* na przetomie 1946 i 1947
roku. W zwigzku z tym, powstat prototyp, oznaczony jako It-24
1 wyposazony zostat w 4 silniki Nene. Z uwagi jednak, Zze masa
samolotu znacznie sie zwiekszyta a to wigzato sie ze
zmniejszeniem %tadownosci o blisko 1/3, podjeto decyzje by
projekt zarzucit.
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Rozwigzaniem powyzszych probleméw byt plan stworzenia nowej
konstrukcji. Pod koniec pazdziernika 1947 roku, Siergiej
Iljuszyn zaproponowat by zbudowal¢ nowy samolot bombowy
napedzany dwoma silnikami Nene. Konstrukcja w duzej mierze,
miata sie opieral na poprzednim, prototypowym I*-22, jednak
wprowadzono nieco zmian. Jedng z wazniejszych, by%to
zmniejszenie zatogi z 5 do 3 o0s6b - pilota, nawigatora-
bombardiera i strzelca-radioooperatora. Na potrzeby
konstrukcji stworzono takze zupeinie nowg wiezyczke
strzelnicza umieszczong w ogonie, oznaczong jako It-KG6.
Wiezyczka by*a napedzana elektrohydraulicznie. Kat jej
dziatania wynosi*: 70° poziomo, 40° w dét i 60° w gbére, a
predkos¢ obrotu ok. 15°/s (w przypadkach bezposSredniego
zagrozenia mogta jednak osiggal predkosc¢ 32°/s). Wiezyczka
byta wyposazona w dwa dziatka 23 mm NR-23. Te same dziatka
byty takze umieszczone na przedzie kadtuba, a ich obstuga
zajmowat sie pilot. Niewielkim zmianom ulegta tez konstrukcja
kadtuba. Dzieki temu, udato sie, w pordéwnaniu do I%-22,
skroci¢ samolot o blisko 3,5 metra, a to przetozyto sie na
zmniejszenie masy maszyny.

W miedzyczasie prace nad nowym bombowcem trwaty takze w innych
biurach konstrukcyjnych. W zaktadach Suchoja opracowano
samolot oznaczony jako Su-10. Miat to by¢ bombowiec, zdolny
przenosi¢ do 2000 kg bomb, o zasiegu 1500 km i predkos$ci
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maksymalnej 800 km/h. Powstato kilka koncepcji uzycia napedu w
samolocie. Pierwotnie miaty to by¢ cztery silniki RD-10, gdy
jednak okazato sie, ze ich moc jest zbyt mata, postanowiono
zwiekszy¢ ich 1ilos¢ do szesciu. Ministerstwo Przemystu
Lotniczego nie zaakceptowato jednak wersji z szeScioma
silnikami i wydato polecenie by samolot byt napedzany czterema
silnikami TR-1. PdézZniej pojawity sie propozycje by uzyd
zmodernizowanych silnikéw TR-1A i TR-2. Przygotowany zosta%l
prototyp, ktéry jednak nie doczekat sie prébnego lotu, jako,
ze w czerwcu 1948 roku program budowy zostat anulowany.

Duzo wiekszym konkurentem w pracach nad nowym bombowcem
taktycznym wobec Iljuszyna byto biuro Tupolewa. W czasie gdy
Iljuszyn pracowat nad prototypowym I*-22, biuro Andrieja
Nikotajewicza opracowato samolot Tu-12 (oznaczony takze jako
Tu-77). Byta to konstrukcja oparta na w duzej mierze na Tu-2,
bombowcu z czasdéw II wojny Swiatowej. Zastosowano w niej 2
silniki odrzutowe Nene, ktdre pdzniej zamieniono na licencyjne
RD-45. Ponad to, powstato kilka projektdw oznaczonych jako
Tu-73/Tu-81/Tu-87/Tu-89. Projekty te byty podstawg do
powstania Tu-14 — samolotu, ktéry to pdézZniej stat sie jedynym,
a jednoczed$nie faworyzowanym przez czes¢ wtadzy, konkurentem
wobec konstrukcji Iljuszyna w konkursie na opracowania nowego
bombowca taktycznego.



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1164.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1163.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1162.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1160.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1159.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1157.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1156.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1155.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1153.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1152.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1150.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1149.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1148.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1147.jpg



http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1146.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1145.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1144.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1143.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1142.jpg
http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2021/12/IMG_1141.jpg

It-28 (nr burt. ,50”, seryjny 56538) do zbiordow Lubuskiego
Muzeum Wojskowego trafit jako trzeci plenerowy eksponat
lotniczy w 1979 r. czyli drugim roku istnienia placéwki, na
dtugo przed oficjalnym otwarciem Muzeum. Wyprodukowano go 18
lutego 1955 roku, do stuzby zas wszedt 7. kwietnia tego samego
roku w sktad 15. Dywizji Lotnictwa Bombowego w kluczu
dowddczym. Nastepnie uzytkowany w 33 Putku Lotnictwa Bombowego
w Modlinie, pézniej w 7. Brygadzie Lotnictwa Bombowego w
Powidzu oraz w 15. Eskadrze Lotnictwa w Siemirowicach. Ostatni
lot wykonat on 18 czerwca 1979 roku z Siemirowic do Babimostu.
Stamtad za$ zostat przebazowany do muzeum w Drzonowie.

W miedzyczasie, w potowie 1948 roku prototyp nowego samolotu
Iljuszyna byt juz praktycznie gotowy, a pod koniec maja odbyty
sie testy naziemne. Byt jednak pewien problem, gdyz projekt
nie byt wigczony do oficjalnego rzgdowego programu. Dopiero
dyrektywa wydana 12 czerwca 1948 r. pozwolita na wtgczenie do
programu i dalsze kontynuowanie prac nad nowym bombowcem.
Dzieki tej decyzji, 8 lipca tego samego roku, prototypowy
samolot I*-28 wyposazony w silniki Nene odbyt swéj pierwszy
lot. Za sterami maszyny zasiadt Wtadimir Kokkinaki, a
towarzyszyli mu: radiooperator B. Jerofiejew 1 nawigator N.
Sorokin. Kokkinaki pozytywnie ocenit prowadzenie maszyny.
Niedtugo po tym, konstruktorzy Tupolewa przeprowadzili proby
na samolotach Tu-73 i Tu-78. Testy, w celach pordéwnawczych
byty prowadzone takze z udziatem samolotu Iljuszyna. Pod
koniec 1948 roku, gotowy byt drugi prototyp I*a-28, tym razem
wyposazonego w silniki RD-45F, a oblot maszyny wykonano 30
grudnia, ktérego, tak jak w poprzednich przypadkach, wykonat
Wtadimir Kokkinaki. W ciggqgu 3 miesiecy, pomiedzy lutym a
kwietniem 1949 roku przeprowadzono szereg testéw drugiego
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prototypu, ktéore to przyniosty pozytywne wyniki. Przede
wszystkim wyniki tych testéw okazaty sie by¢ zgodne z
wymaganiami wtadz i wojsk lotniczych dotyczgcych nowego
bombowca taktycznego.

Testom poddawany byt takze prototypowy Tu-14, ktdére rdéwniez
wypadty dos¢ pomy$Slnie. Wobec tej sytuacji, zwierzchnictwo
wojsk lotniczych miato dylemat ktéry samolot wybrac, tym
bardziej, ze pomiedzy wysokiej rangi oficerami lotnictwa
stworzyt sie pewien podziat*. Jedni lobbowali za wyborem
samolotu Iljuszyna, a drudzy za Tupolewem. Obie konstrukcje
posiadaty swoje zalety — Tu-14 miat wiekszy zasieg, z kolei
I1-28 byt prostszy w budowie. W zwigzku z tag sytuacja,
powotano specjalng komisje, na czele ktérej stangt Jozef
Stalin i ktéra to miata ostatecznie oceni¢ dwie konstrukcje i
wskaza¢ ktéra bedzie lepszym wyborem. 14 maja 1949 r. podjeto
ostateczng decyzje o wyborze konstrukcji Iljuszyna na nowy
bombowiec taktyczny. Wczes$niejsze proby maszyny pokazaty, ze
potrzebne jest uzycie nieco mocniejszego silnika, ktéry
pozwolitby zwiekszy¢ predkos¢ do 900 km/h. Dlatego tez podjeto
decyzje, by w samolotach It1-28 montowane byty silniki Klimowa
WK-1. Na poczagtku sierpnia 1949 r. przeprowadzono testy z
nowymi silnikami. Wypadty one pomys$lnie. Udato sie uzyskad
maksymalng predkos¢ 906 km/h na wysokos$ci 4000 m. Po serii
kolejnych udanych testéw, we wrzes$niu 1949 r., w zaktadach
produkcyjnych w Omsku, Chodynce koto Moskwy 1 Woronezu
rozpoczeta sie seryjna produkcja bombowca. Pierwsze seryjne
samoloty It-28 wesziy do stuzby w marcu 1950 r., natomiast ich
publiczna prezentacja miata miejsce pare tygodni pdzniej,
podczas majowych uroczystosci w Moskwie. Tymczasem, samolot
Tu-14, ktéry przegrat rywalizacje z konstrukcja Iljuszyna
trafit do lotnictwa morskiego, ktdére to zamdéwito ok. 500 sztuk
maszyny.

W wersji podstawowej I%*-28 byt bombowcem
taktycznym. W miare potrzeb powstawaty nowe wersje



tego samolotu:

— I*-28U (Uit-28); wersja szkolna. Projekt zostat opracowany
jesienig 1949 roku, a prototyp wykonat pierwszy lot 18 03 1950
roku. Samolot miat* zmieniong przednia cze$¢ kadtuba-kabina
instruktora zostata umieszczona w miejscu bombardiera. Nie
posiadat uzbrojenia strzeleckiego. Samoloty byty produkowane w
Zaktadzie Nr 30. W kodzie NATO otrzymat one nazwe "Mascot”, w
Polsce oznaczony jako Sit-28.
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Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakéw — Sit-28

— TI*-28R; samolot rozpoznawczy. Prototyp zostat oblatany w
kwietniu 1950 roku. Wyposazenie samolotu przystosowano do
zadan taktycznego rozpoznania fotograficznego. Sktadato sie
ono z aparatéow fotograficznych AFA-33/42 i AFA-RB
umieszczonych w kadtubie. Do fotografowania w nocy uzywano
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aparatow NAFA-MK-75 oraz bomb oswietlajacych FotAB-50. W celu
zwiekszenia zasiegu w komorze bombowej oraz na koncach
skrzydet montowano dodatkowe zbiorniki paliwa. Uzbrojenie
zostato zmniejszone o jedno dziatko w kadtubie. Samolot by%
poczgtkowo produkowany przez Zaktad Nr 30, a od 1953 roku
przez Zaktad Nr 39 w Irkucku.
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Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakéw — It-28R

— I*-28T i I*-28PL; samolot morski torpedowy. Projekt zostat
opracowany w latach 1950-1951. 0d wersji bombowej samolot
réznit sie przedtuzong komora bombowg, ktdra mogta pomiescit
dwie torpedy. Przenosity takze miny, m.in. Serpiej 1 AMD-1000.
W koncowym okresie stuzby samoloty jednego z putkéw Floty
Battyckiej zostaty przystosowane do zwalczania okretow
podwodnych. Samoloty te otrzymaty oznaczenie It-28PL 1
dodatkowe wyposazenie, m.in. boje akustyczne. W komorze
bombowej mogty by¢ przenoszone torpedy typu AT-1.

— I*-28D; samolot bombowy przystosowany do przenoszenia bomb
atomowych. 0d standardowego samolotu bombowego réznit sie tym,
ze posiadat uktad ogrzewania komory bombowej, zastonki
przeciwstoneczne w kabinach zatogi oraz niezbedne wyposazenie
specjalistyczne (bombardierski celownik radiolokacyjny RBP-3,
radio wysokosciomierze RW-2 i RW-18 oraz radiostacje RSIU-5V
UHF). Wedtug dostepnych Zrodet, samolot mdégt przenosic¢ jedna
bombe "Tatiana” o mocy 30 kt lub 407N o mocy 5 kt. Do celdw
szkoleniowych stosowano imitator IAB-3000, pozwalajacy
personelowi naziemnemu opanowalC wszystkie procedury zwigzane z
podwieszeniem naturalnej bomby, a zatogom doskonali¢ metodyke
bombardowania. Samoloty otrzymaty oznaczenie I1-28D (w
niektérych Zzrédtach podawane jest oznaczenie I*-28N 1lub
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Ix-28A).

— I*-28Sz; wersja szturmowa, opracowana w latach 60.-tych.
Uzbrojenie samolotu zostato powiekszone o 12 podskrzydtowych
weztow podwieszen dla zasobnikdéw z niekierowanymi pociskami
rakietowymi (UB-16-57), bomb 1lub kierowanych pociskoéw
rakietowych (S-24). Zatoga zostata zredukowana do 2 osdb.
Poczatkowo planowano, ze w taki sposéb =zostanie
zmodyfikowanych 300 egzemplarzy, ale ostatecznie powstaty
tylko 2 prototypy i niewielka partia samolotdéw przebudowanych
w bazach remontowych na poczagtku lat 70.-tych.

— I*-28LL; samoloty dosSwiadczalne, tzw. latajace laboratoria,
na ktérych testowano m.in. systemy katapultowania oraz
silniki. Takie maszyny powstaty nie tylko w Zwigzku
Radzieckim, ale takze w Czechostowacji, Niemieckiej Republice
Demokratycznej oraz Polsce. I*-28 braty udziat w testach
réznych foteli katapultowanych oraz systemdéw zwigzanych z
programem kosmicznym Wostok.

— Tx-28P (I*-20); wersja cywilna, pozbawiona uzbrojenia oraz
czesci wyposazenia wojskowego. Samoloty tego typu
wykorzystywano do szkolenia personelu latajgcego oraz
technicznego dla pierwszych odrzutowcéw pasazerskich, a od
1954 roku. Aeroftot wykorzystywat je do przewozu poczty oraz
towarow.

— I+-28RM, I*-28M, I*-28TM; na poczagtku lat 50.-tych zostat
opracowany projekt modernizacji, ktéry zaktadat zastosowanie
silnikéw Klimow WK-5, dzieki czemu wzréstby zasieg. Jako
pierwszy zostat przygotowany prototyp wersji rozpoznawczej
It-28RM, wyposazony w eksperymentalne silniki WK-5E. Pomimo
zadowalajgcych wynikdéw préb projekt zostat zarzucony. Nieco
pézniej przygotowano dwa prototypy wersji bombowej
(nieoficjalnie oznaczone I*-28M). Ostatnig wersjg rozwojowa
napedzang silnikami WK-5E byt wariant torpedowy I*-28TM.
Podobnie jednak jak w przypadku poprzednikéw takze i ten
samolot nie byt produkowany seryjnie.



— T4-28S; w ramach programu modernizacji I*-28 przygotowano
wstepny projekt samolotu wyposazonego w nowe, skosne skrzydita
oraz napedzanego silnikami WK-5. Poniewaz okazato sie, ze
parametry lotne samolotu nie ulegng znacznej poprawie, prace
zostaty przerwane.
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Na bazie It-28 zostaty opracowane warianty specjalistyczne:
rozpoznania radiotechnicznego (niekiedy podawane jest
oznaczenie I*-28RTR) 1 walki radioelektronicznej (RT-
Radlotechnlczeskij). Samoloty te powstaty wskutek przebudowy
istniejgcych maszyn (najczesciej bombowych) i miaty
charakterystyczne cylindryczne zasobniki 2z wyposazeniem
elektronicznym na koncach skrzydet (RTR), dodatkowg aparature
(pod kadtubem umieszczona by*a dodatkowa ostona dielcklryczna)
oraz anteny w tylnej czesci kadiuba. Maszyny tego typu lataty
nie tylko w lotnictwie radzieckim, ale takze czechostowackim,
egipskim, rumunskim, wegierskim i polskim. Wykorzystywano je
do zadan wywiadowczych, m.in.; zaktdcania systemdéw *acznosci,
ustalania parametrow stacji radiolokacyjnych przeciwnika. Po
wycofaniu z putkéw bombowych wiele I%t-28 przystosowano do
holowania lub wynoszenia celéw latajacych. Juz pod koniec lat
50.-tych cze$¢ I*-28 zostata przebudowana na cele latajgce.
Samoloty otrzymaty oznaczenie It-28M (lub M-28). Oznaczenie
I1-28ZA otrzymata wersja stuzagca rozpoznaniu
meteorologicznemu. Natomiast 1I*-28LS byt samolotem
eksperymentalnie wyposazonym w podwozie z nartami.
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Stuzba

Pierwsze samoloty I*-28 trafity do radzieckich putkoéw
bombowych w 1950 roku, a rok pdzniej weszity na uzbrojenie
jednostek lotnictwa morskiego. Samoloty I*-28 zdobyty uznanie
zardwno personelu latajgcego, jak i obstugi naziemnej. Samolot
byt poprawny w pilotazu. Mimo, ze byt to bombowiec, miat
niezta zwrotnos¢. Obstuga naziemna ceni*a samoloty za prostg
konstrukcje i niezawodno$¢. W okresie Zimnej Wojny I%-28
okazat sie prawdziwym straszakiem. Byt bowiem zdolny do
przeprowadzenia skutecznego ataku atomowego na cele w Europie
Zachodniej. W czasie wojny w Korei na lotniskach w Chinach
stacjonowato co najmniej 70 I*-28 z radzieckimi zatogami.
Samoloty miaty by¢ uzyte w przypadku przekroczenia przez
oddziaty ONZ-owskie 1linii 38. réwnoleznika, wzdtuz ktdrej
ustabilizowat sie front. Amerykanie zagrozili, ze uzycie
bombowcdéw spowoduje odwetowe ataki lotnictwa USA na bazy
lotnicze w Chinach i Korei Pé%tnocnej, a nawet uzycie broni
atomowej. W pazdzierniku 1956 roku, w czasie powstania na
Wegrzech lotnictwo radzieckie wykorzystywato I*-28R do zadan
rozpoznawczych. W sierpniu 1968 roku radzieckie It-28 pojawity
sie nad Czechostowacjg, wspierajac inwazje panstw Uktadu
Warszawskiego. Wiosng 1970 roku w dziataniach nad rzeka Amur
Rosjanie uzyli podobno, m.in. wariantu szturmowego It-28Sz.
Mimo, ze I1-28 byt maszyng udang, jego kariera nie trwata
dtugo. W latach 60.-tych radzieckg doktryne wojenng
zdominowaty pociski rakietowe. Z tego wzgledu wiele putkow
bombowych zostato rozwigzanych a ich sprzet zlikwidowany.
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Na poczatku lat 50.-tych samoloty I*-28 zostaty
wprowadzone na wyposazenie lotnictwa wojskowego

= Afganistan; otrzymat samoloty I1-28 w 1969 roku. Ich
liczba nie jest znana i waha sie od 12 do 45 samolotodw.
Wykorzystywane byty w poczatkowym okresie wojny. W
dziataniach bojowych lotnictwo afganskie nie stracito
ani jednej maszyny tego typu. Natomiast co najmniej 11
It-28 zostato zniszczonych w styczniu 1985 roku, podczas
ataku Mudzahedindéw na baze lotniczg Szindang.

= Albania; otrzymata samoloty Harbin H-5, zbudowane w
Chinach.

= Algieria.

= Chinska Republika Ludowa; na poczatku lat 50.-tych
otrzymato pierwsze maszyny I*-28. Produkcja licencyjna
zostata uruchomiona w wytwérni w Harbinie w 1959 roku
(niektérzy autorzy podaja 1966 roku) pod oznaczeniem
Harbin H-5. ChiAczycy produkowali rdéwniez samoloty w
wersji rozpoznawczej (HZ-5) i szkolnej (HJ-5). W
niektorych publikacjach mozna sie spotkaé¢ z oznaczeniami
eksportowymi: B-5 dla wersji bombowej i BR-5 dla
wariantu rozpoznawczego. ChihAskie I*-28 trafity do wielu
krajow, m.in. Albanii, Korei Pé6tnocnej, Kampuczy i
Rumunii, gdzie byty uzywane do poczgtku XXI wieku. W
drugiej potowie lat 50.-tych chinskie I*-28 zostaty
uzyte w dziataniach przeciwko Tajwanowi (przy tej okazji
kilka maszyn zostato strgconych przez rakiety
przeciwlotnicze) oraz do ttumienia powstania w Tybecie w
1959 roku.

» Czechostowacja; w lotnictwie czechostowackim nosity
oznaczenie B-228 (niekiedy bytlo stosowane oznaczenie
It-28B). Natomiast samoloty w wersji szkolnej oznaczono
CB-228. Informacja o produkcji It-28 w Czechostowacji,
podawana przez niektdére Zrdédta, nie znajduje



potwierdzenia.

« Egipt; w pazdzierniku i listopadzie 1956 roku braty
udziat w konflikcie sueskim. Byty to samoloty zakupione
rok wczesniej w Czechostowacji. Maszyny wykonaty wiele
atakéw bombowych. Uczestniczyty takze w kolejnych
wojnach arabsko-izraelskich: 1967 roku - Wojna
Szesciodniowa i 1973 roku — Wojna Yom Kippur. Podczas
Wojny SzeSciodniowej 1lotnictwo egipskie dysponowato
czterema eskadrami I*-28. W toku walk samoloty nie
odniosty sukceséw, natomiast utracono ok. 30 maszyn tego
typu, wiekszos$¢ zostata zniszczona na ziemi.

 Finlandia; otrzymata cztery It1-28 — jeden w wersji
bombowej (przewidziany od poczgtku do holowania celéw)
oraz 3 rozpoznawcze. Co najmniej dwa stosowano do zadan
holowniczych.

 Indonezja; lotnictwo marynarki otrzymato co najmniej 30
I1-28T oraz 6 w wersji szkolnej. Ostatni zostat wycofany
ze stuzby w potowie 1972 roku.

= Trak

= Jemen; w latach 1962-1967 uczestniczyty w wojnie domowe]
w Jemenie. Liczba uzytych samolotéw nie jest znana,
natomiast wiadomo, ze zatogi stanowili Egipcjanie 1i
Rosjanie.

= Kampucza; uzywata samoloty Harbin H-5, produkcji
chinskiej.

» Koreanska Republika Ludowo-Demokratycznej; uzywato
samoloty Harbin H-5, produkcji chinskiej.

= Kuba; jako pomoc dla Fidela Castro, na Kube trafity 42
It-28, przystosowane do przenoszenia bomb atomowych.
Zatogi tych maszyn stanowili lotnicy radzieccy. Na
skutek interwencji prezydenta J.F. Kennedy’ego w grudniu



1962 roku samoloty zostaty wycofane z Kuby.
Maroko.

Niemiecka Republika Demokratyczna; otrzymato pierwszego
It-28R w 1958 roku i uzywat*o go wraz z dwoma pdZniej
dostarczonymi jako samolotdow cywilnych do préb silnikdw.
W latach 1960-1962 otrzymato jeszcze 8 samolotow.
Wszystkie (z wyjatkiem jednego szkolnego) stuzyty do
holowania celdéw powietrznych i nie miaty uzbrojenia. W
czynnej stuzbie pozostawaty do 1977 roku, a ostatni
oficjalnie spisano w 1982 roku.

Nigeria; od 1969 roku co najmniej 6 It-28 brato udziat w
wojnie przeciwko zbuntowanej prowincji Biafrze. W chwili
zakonczenia wojny lotnictwo nigeryjskie dysponowato
trzema It-28.

Pakistan; w 1966 roku Chiny sprzedaty 14 It-28. W
p6Zzniejszym okresie negocjowano zakup 30-40 kolejnych
samolotdéw, ktdére miaty by¢, podobno, dostarczone z
Zwigzku Radzieckiego. Jednak ze wzgledu na
przyjacielskie stosunki radziecko-indyjskie transakcja
nie doszta do skutku.

Rumunia; pierwsze maszyny It-28 dotarty w 1955 roku.
Wiatach 1971-1979 otrzymato jeszcze 14 chinskich H-5.
Byty wsrdéd nich dwa szkolne HJ-5 i jeden holownik
rekawa-celu. W 2000 roku w uzyciu byty jeszcze samoloty
produkcji chinskiej.

Syria

Wegry; otrzymata 12 samoloty bombowe It-28 (w tym 2
szkolne) .

»Wietnam; w 1965 roku zostat sformowany 929. Dywizjon
Bombowy wyposazony w samoloty I*-28. Oprécz 8 samolotéw
w wersji bombowej uzywano takze dwie maszyny



rozpoznawcze i dwie szkolne. 0d 1971 roku wykorzystywano
je bojowo nad Laosem.

Albanski Harbin H-5 (produkcja licencyjna Chin)

Opis konstrukcji

Duraluminiowy samolot w uktadzie gdérnoptatu. Kadtub samolotu
ma ksztatt optywowy, utworzony przez okregi, ktérych Srodki
tworzg od pokrywajgcag sie w srodkowej czesci kadtuba z osig
samolotu, odchylong od niej w przedniej czesci w dét o 17 mm,
a w tylnej w gére o 140 mm. Najwiekszy przekréj kadtuba
posiada S$rednice 1800 mm w odlegtosci mniej wiecej 1/3 od
nosowej czesci samolotu. Kadtub jest konstrukcji catkowicie
metalowej typu poét-skorupowego z pracujgcym pokryciem.
Szkielet kadt*uba sktada sie z 47 wreg umieszczonych w
odlegtosci 150-550 mm od siebie, 38 listew i 2 podtuznic
znajdujgcych sie na brzegach komory bombowej. Listwy 1 wregi
nie tgczg sie ze sobg , lecz s3 oddzielnie przynitowane do
pokrycia. Pokrycie kadtuba wykonane jest w zasadzie z arkuszy
blachy o grubosci 1-1,5 mm. Niektdére odcinki pokrycia maja
grubos¢ 1,8 i 2,0 mm. W celu utatwienia montazu, kadtub
podzielono na cztery czesci: przednig — do wregi 11, Srodkowa
— od wregi 11 do 38, tylng — od wregi 38 do 42 i koncowg — od
wregi 42 do konca. Oprdécz tego sSrodkowa cze$¢ kadtuba posiada
podtuzny podziat technologiczny na dwie pétcylindryczne czesSci
XYgczone ze sobg w ptaszczyznie symetrii samolotu. Przednia
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czes¢ kadtuba od nosa do pochytej wregi 11 jest szczelna i
obejmuje kabine nawigatora oraz pilota. Przednia czes¢ kabiny
nawigatora posiada szkielet ze stopu elektronowego ML5T4 z
wprawionym szkt*em nieorganicznym i nierozpryskowym w postaci
ostony. Oszklenie jest podwdjne: zewnetrzny arkusz szkia
organicznego ma grubos$¢ 8-10 mm, wewnetrzny 3 mm Dolna szyba
kabiny nawigatora, nad ktdérg umieszczony jest celownik,
wykonana jest ze szkta nierozpryskowego, wewnetrzna o grubosci
12 mm, zewnetrzna — 3 mm. Obie szyby sg ze sobg sklejone. W
kabinie nawigatora znajdujg sie dwa siedzenia. Jedno siedzenie
umieszczone jest z przodu na prawej Sciance. Jest ono sktadane
1 wykorzystuje sie je w czaslie pracy nawigatora na
przyrzgdach. Drugie siedzenie jest katapultowe. U gdéry nad
siedzeniem znajduje sie wtaz, ktérego pokrywa otwiera sie na
zewngtrz. Kabina nawigatora jest opancerzona pitytami
duralowymi o grubosci 8 mm od dotu i 30mm z ty*u. Za kabing
nawigatora znajduje sie kabina pilota. Ostona kabiny pilota o
ksztatcie optywowym sktada sie z trzech cze$ci: przedniej
nieruchomej , $rodkowej otwieranej i tylnej. Szkielet os%*ony
kabiny pilota wykonany jest rdéwniez ze stopu elektronowego
ML5T4. Przednie oszklenie nieruchomej cze$ci stanowi szyba
pancerna sklejona z dwdéch warstw o *gcznej gruboscil3 mm.
Boczne oszklenie wykonane jest ze szkta organicznego o
grubosci 10 mm. Otwierana cze$¢ ostony oszklona jest
podwéjnymi szybami ze szkta organicznego: zewnetrzna ma
grubos¢ 10 mm, wewnetrzna 6 mm. Przy otwieraniu ostona jest
odchylana w prawo. W kabinie za siedzeniem katapultowym pilota
znajduje sie stalowa ptyta pancerna o grubosci 12mm. U dotu
przedniej czesci kadtuba znajdujg sie wneki, w ktorych
umieszczone sg dziatka wraz ze skrzynkami amunicyjnymi. W
przedniej czesci znajduje sie rowniez wneka, do ktérej chowana
jest przednia goleri podwozia wraz z kotami. Srodkowa cze$¢
kadtuba nieuszczelniona t3czy sie z przednig za pomocg
kotnierzy stykowych pot*aczonych 90 Srubami o Srednicy 10mm. W
srodkowej czesci kadtuba znajduja sie komory na pie¢ miekkich
zbiornikéw paliwa oraz komora bombowa. Do Srodkowej czesci
kadtuba zamocowana jest Srodkowa czes¢ skrzydita. Do tylnej



czesci kadtuba zamocowane jest usterzenie ogonowe. W tylnej
czesSci zabudowany jest aparat fotograficzny do zdjec skosSnych.
Umieszczona w koncowej czesci kadtuba kabina strzelca jest
szczelnym, catkowicie wyodrebnionym odcinkiem kadituba. W
kabinie przewidziane jest miejsce dla strzelca i innych
urzgdzen. Znajduje sie tu ruchome stanowisko strzeleckie z
dwoma dziatkami It-K6. Kabina posiada szkielet z wreg i listew
pokrytych arkuszami blachy o grubosci 1 mm. Tylna wrega,
dopasowana do kulistego ksztattu stanowiska strzeleckiego,
wykonana jest ze stali pancernej dla ochrony strzelca od tytu.
Do obserwacji tylnej pétsfery, kabina posiada ostone wykonanag
z trzech przezroczystych szyb pancernych. Srodkowa szyba ma
grubos¢ 110 mm, boczne szyby — 70mm. Oprécz tego istnieje
jeszcze oszklenie ze szkta organicznego typu oszklenia
przedniej kabiny. Lewe okno jest otwierane. Oknem tym strzelec
wydostaje sie w przypadku wylgdowania samolotu ze schowanym
podwoziem. Do normalnego wchodzenia 1 wychodzenia z kabiny
oraz opuszczania jej w przypadkach awaryjnych w powietrzu
stuzy dolny wtaz. Pokrywe wtazu w czasie lotu otwiera sie za
pomocg dwdch powietrznych cylindrow zasilanych z zapasowej
butli ze sprezonym powietrzem. Otwarta pokrywa wychyla sie w
strone przeciwng do kierunku lotu o kat oko*o750, tworzac tym
samym ostone przed naporem powietrza dla wyskakujgcego
strzelca. Skrzydta proste o obrysie trapezowym, konstrukcji
pétskorupowej. Sktada sie z czesci $rodkowej (centroptatu) o
rozpietosci 2,4 m i dwdch czes$ci odejmowanych. Konstrukcyjnie
skrzydto skt*ada sie z dzZzwigaréw, podtuznic, zeberek 1
pokrycia. Skrzydto wyposazone jest w klapy sktadajgce sie z
czterech czesci. Dwie czeSci umieszczone sg miedzy kadtubem i
gondolami silnikéw (klapy wewnetrzne), dwie miedzy gondolami i
lotkami. Na koncowych czesciach skrzydet umieszczone sg lotki.
Gondole silnikéw, konstrukcji péitskorupowej, umieszczone s3 na
odejmowanych czedSciach skrzydet. Przejmuja one obcigzenia
dziatajgce na silniki oraz gtdéwne golenie podwozia i
przekazujg je na skrzydto. W przedniej czesci skrzydta, wzdtuz
krawedzi natarcia, wewnatrz konstrukcji znajduje sie komora
cieplnego urzgdzenia przeciwoblodzeniowego. Srodkowa cze$¢



skrzydta *gczy sie z kadtubem i odejmowanymi cze$ciami przy
pomocy oku¢ wykonanych ze stopu AK6 zamocowanych do dzZzwigarodw.
Pokrycie skrzydta jest o grubosSci od 1,5 do 4 mm. Do kazdej
odejmowanej czesci skrzydta zamocowana jest w trzech punktach
szczelinowa lotka z aerodynamiczng i ciezarowg kompensacjg.
Wywazenie ciezarowe stanowig zeliwne ptytki. Powierzchnia
lotek — 3,34 m2 . Pokrycie lotki wykonane jest z blachy
duralowej o grubos$ci od 0,8 do 1,5 mm. Na prawej lotce
zamocowany jest trymer lotki. Lotka wychyla sie w gore o kat
200 i w dot o kat 150 Trymer wychyla sie w gére o kat 70 i w
dét o kat 8o0. Usterzenie poziome o dodatnim skosie, co mia%to
poprawi¢ sterowno$¢ w locie nurkowym. Dwa silniki Klimow WK-1
o ciggu 26,5 kN zostat*y umieszczone w zawieszonych pod
skrzydtami gondolach. Niemal caty ukt*ad sterowania (poza
hydraulicznie wysuwanymi klapami) pozbawiony byt
hydraulicznego wspomagania (kompensacje aerodynamiczne
sterdw). Dla skrécenia startu mozliwe byto podigczenie pod
kazdym skrzydtem odrzucanego silnika rakietowego. Podwozie z
kotem przednim chowanym. Ko*a podwozia gt6éwnego pojedyncze,
przednie — podwdéjne. W wiekszosci wersji wysuwanie podwozia
odbywato sie pneumatycznie.

Zatoge stanowity trzy osoby:

Pilot — w kabinie na grzbiecie samolotu
Nawigator/bombardier — w przeszklonym nosie

Strzelec/radiooperator — w wiezyczce ogonowej
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Pilot i nawigator posiadali fotele katapultowe, za$ strzelec w
razie konieczno$ci korzystat ze znajdujgcego sie tuz pod
wiezyczky wtazu.

Naped — samoloty It-28 byty napedzane dwoma silnikami Klimow
WK-1 (nieco pézniej WK-1A), ktére umieszczane byty w gondolach
pod skrzydtami. Cigg statyczny silnikdéw wynosit 2700 kG (26,5
KN). W niektdérych przypadkach byt*a mozliwo$¢ zamontowania
dodatkowego startowego silnika rakietowego PSR-1500D o ciagu
1500 kG. Podczepiany byt pod skrzydtami, a po ich
wykorzystaniu po starcie byto mozliwo$¢ ich odrzucenia.

Uzbrojenie — podstawowym uzbrojeniem samolotu byty 4 dziatka
NR-23 o kalibrze 23 mm. Dwa z nich umieszczone byty na
przedzie samolotu 1 byty obstugiwane z kabiny poprzez pilota.
Kolejne dwa dziatka zamontowane byty w wiezyczce strzelniczej
It-K6 (w pézniejszym okresie instalowano nowsze It-K6M, a
jeszcze pézniej I1-K6-53). Wiezyczka byta napedzana
elektrohydraulicznie. Kat jej dziatania wynosit: 70° poziomo,
40° w détr i 60° w gore, a predkos¢ obrotu ok. 15°/s (w
przypadkach bezposredniego zagrozenia mogta jednak osiggad
predkos¢ 32°/s). Samolot w podstawowej wersji bombowca, mdgt
zabra¢ tadunek 1000 kg bomb lub jedng bombe FAB-3000 o masie
3000 kg.

Wyposazenie — stanowito je m.in. radiostacje RSU-5 1 RSB-5,
system %*gcznos$ci wewnetrznej SPU-5, zyrokompas GPK-46,
autopilot AP-5, radiowysokosciomierze RW-2 i RW-10. Instalacje
elektryczng stanowity dwie prgdnice GSR-9000 (a w pézZniejszy
okresie STG-12000), a takze dwa akumulatory 12-A-30 o napieciu
28 V. Wyposazenie celownicze stanowit celownik radiolokacyjny
PSBN-M lub OPB-65R. Ponad to samoloty I*-28 posiadaty
instalacje przeciwpozarowg oraz antyoblodzeniowg ktdéra to w
przypadkéow lotédw na duzych wysoko$ciach, zapobiegata
oblodzeniu usterzenie i skrzydetX. Wersje morskie samolotéw
wyposazano w pneumatyczne tratwy ratunkowe LAS-3.
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Vojenské Historické Muzeum, PieStany, Stowacja — I*-28B

Samoloty bombowe I*-28 w Polsce

Przyblizajgc stuzbe tej konstrukcji w naszym kraju, warto na
poczatku odnotowa¢ fakt, ze samoloty I*-28 staty sie
pierwszymi, a jednoczesnie ostatnimi bombowcami taktycznymi z
napedem odrzutowym ktdre stuzyty w Polsce. Nasz kraj byt takze
jednym z pierwszych, a jednoczed$nie jednym z wiekszych
uzytkownikéw tych maszyn. Samoloty I*-28 kojarzone sg takze u
nas czesto z efektownymi formacjami, ktére tworzyty na niebie
podczas licznych parad, odbywajgcych sie w tamtym okresie.
Wybér I%*-28 na nowy bombowiec taktyczny dla polskiego
lotnictwa nastgpit pod koniec 1951 roku. Decyzja o ich nabyciu
wigzata sie z wprowadzonym w lutym 1951 roku ,Przyspieszonym
planie zamierzen organizacyjnych na lata 1951-1952", ktérego
jednym z zatozen byto wprowadzenie tego typu samolotdéw do
polskich Wojsk Lotniczych. 0d poczgtku 1952 roku prowadzono
przygotowania do przyjecia nowych maszyn. Samoloty miaty wejs¢
w sktad 15. Dywizji Lotnictwa Bombowego stacjonujgcej w
Bydgoszczy. Skt*adat*a sie ona z trzech putkéw lotnictwa
bombowego: 7., 33. i 35. Pierwsze sztuki nowych samolotodw
dotarty do kraju w czerwcu 1952 roku (aczkolwiek inne Zzrédia
opisujg, ze miato to miejsce w pazdzierniku 1952 r.). W ramach
pierwszej dostawy, dostarczono 16 bombowcéw I*-28 oraz 2
szkolne I*-28U (cho¢ tu takze pojawiajg sie odmienne dane
dotyczgce 1liczby dostarczonych samolotdéw, mdéwigce o 8
bombowcach i jednym samolocie szkolnym). Nowe samoloty
zaprezentowano publicznie 20 lipca 1952 r. na warszawskim
lotnisku Okecie. Pare miesiecy pézniej dostarczono kolejne
maszyny. Do potowy 1953 roku w stuzbie byto juz ponad 30
bombowcédw. Wiosng 1953 roku, przeniesiono tymczasowo 15.
Dywizje Lotnictwa Bombowego z Bydgoszczy na lotnisko Warszawa-
Babice, natomiast jesienig tego samego roku przebazowano ja
docelowo do Modlina. 22 lipca 1954 r. podczas defilady w
Katowicach (wlwczas Stalinogréd) odbyt sie publiczny pokaz
samolotdéw. Caty czas byty prowadzone kolejne dostawy nowych



samolotow, zardéwno bombowych I*-28 jak i szkolnych I*-28U
(nalezy tu wspomnieé¢, ze wersje szkolne miaty w Polsce
oznaczenie UI%*-28, cho¢ czasami uzywano tez oznaczenia
Sit-28).

Do potowy 1954 roku samoloty I*-28 trafiaty tylko do 7. 1
33.PLB, natomiast od czerwca tego roku zaczeto je rowniez
wprowadza¢ do 35.PLB. W tym czasie, juz wszystkie 3 putki
stacjonowaty na lotnisku w Modlinie. W maju 1955 roku
dostarczono pierwsze rozpoznawcze I*-28R. Trafity one do 21.
Putku Lotnictwa Rozpoznawczego w Sochaczewie. Do
sochaczewskiego putku przeniesiono z 15.DLP réwniez 12
samolotow w wersji bombowej. Nieco pézniej, kolejne 3 sztuki
rozpoznawczych It-28R, a takze dwa bombowce i jeden samolot
szkolny trafity do 15. Samodzielnej Eskadry Lotnictwa
Rozpoznawczego Marynarki Wojennej stacjonujacej w
Siemirowicach, niedaleko S*upska. By usprawni¢ szkolenie
zatdg, kilka maszyn przekazano takze do szkoty lotniczej w
Deblinie. Na poczgtku stycznia 1957 roku, Polska otrzymaxa
ostatnig partie samolotéw. Przez caty okres, poczawszy od 1952
roku, nasz kraj, *gcznie zaméwit 73 bombowce It-28, 16
szkolnych I*-28U oraz 9 rozpoznawczych It-28R. W potowie 1957
roku 3 maszyny I*-28 przekazano réwniez 19. Lotniczej Eskadrze
Holowniczej w Stupsku, gdzie zgodnie 2z przeznaczeniem
jednostki, byty wykorzystywane do holowania celéw. W tym
okresie doszto tez do kilku zmian w strukturach Lotnictwa
Wojskowego — 7.PLB zostat przeniesiony do Powidza, natomiast
35.PLB stat sie puikiem szkolno-bojowym, aczkolwiek juz w maju
1958 r. 35. putk zostat rozformowany.
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Polska Defilada, lata 60.-te

Przetom lat 50-tych i 60-tych to okres wielu panstwowych
parada, w ktérych udziat braty samoloty I*-28, za kazdym razem
tworzgc na niebie niezwykle efektowne formacje, a jednag z
czotowych zgrupowan byt romb. To okres takze kolejnych zmian w
strukturach lotnictwa. Jedng 2z wazniejszych byto
przeksztatcenie 15. Dywizji Lotnictwa Bombowego w 7. Brygade
Lotnictwa Bombowego. Natomiast 33. 1 7. Put*k Lotnictwa
Bombowego zmienity nazwe na Putk Lotniczy Rozpoznania
Operacyjnego. W zwigzku ze zmiang profilu dzia*alnos$ci putkoéw
przeprowadzono przebudowe 10 samolotdéw It-28 na maszyny walki
radioelektronicznej. Przyjety oznaczenie It1-28E. Jednym z
najbardziej pamietnych momentéw w historii polskich I*-28 by
przelot podczas defilady 22 lipca 1966 roku, zorganizowanej z
okazji 1000-lecia Panstwa Polskiego. Tego dnia, zgrupowanie 33
samolotow It-28, prowadzone przez pptk. Jerzego Wodjcika,
utworzyto na niebie niezwykle imponujgcg 1 skomplikowang
formacje w ksztatcie oria.

0d poczatku lat 70-tych rozpoczeto sie stopniowe wycofywanie
samolotéw I*-28 z jednostek. Ich miejsce miaty zajac
nowoczesne my$liwce bombardujgce Su-20. W grudniu 1977 roku
samoloty I*-28 oficjalnie zakonczyty stuzbe w Wojskach
Lotniczych, aczkolwiek ostatnie sztuki wycofano w 1979 roku.



Niestety, ale 10 samolotéw I*t-28, ktdére sktuzyty w polskim
lotnictwie wojskowym ulegto katastrofie, w wyniku ktdrych
smier¢ poniosto prawdopodobnie 30 lotnikoéw.

Obecnie zachowatlo sie w Polsce catkiem sporo samolotéw It-28.
Mozemy je podziwia¢ w nastepujgcych miejscach: Witkowo,
Deblin, Drzondéw (muzeum wojskowe), Gdynia (w wersji I*-28R,
Muzeum Marynarki Wojennej), Kotobrzeg (Muzeum Oreza
Polskiego), Krakéw (w wersjach I*-28U i I*-28R, Muzeum
Lotnictwa Polskiego), tdédz (Wystawa Sprzetu Lotniczego i
Wojskowego), Poznan (w wersji I*-28R, Muzeum Uzbrojenia),
Warszawa (Muzeum Polskiej Techniki Wojskowej).

Uzycie Bojowe

Pierwszym z konfliktow w ktorym samoloty I*-28 miaty swlj
posredni udziat* by*a wojna koreanska. Cho¢ samoloty nie braty
bezposredniego udziatu w misjach bojowych, to ponad 70
samolotéw tego typu stacjonowato na lotniskach w Chinach.
Wszystkie z maszyn miaty radziecka zatoge. W przypadku gdyby
wojska ONZ przekroczyty 38 réwnoleznik, samoloty It-28 miaty
przeprowadzi¢ kontratak. Pod koniec wojny, réwniez lotnictwo
Korei Pétnocnej weszto w posiadanie samolotow It-28, jednak
rowniez nie byty one wykorzystane bojowo.

Kolejnym z wydarzen, w ktérym wykorzystywano maszyny I%-28,
byto powstanie wegierskie, ktdére wybuchto w pazdzierniku 1956
roku. Mimo zgrupowania w rejonie Karpat duzej grupy
radzieckich bombowcéw I*-28, podczas powstania wykorzystywano
tylko rozpoznawcze I%t-28R. Podczas jednego z takich lotéw
zwiadowczych, 8 listopada 1956 roku, wegierskim powstancom
udato sie zestrzelic¢ radziecki samolot. Wedtug niektdrych
Zrédet, zanim odziaty radzieckie zajety wegierskie lotniska,
samoloty I*t-28 Wegierskich Sit Powietrznych, ktére udato sie
przejg¢ powstancom, atakowaty przeprawiajace sie przez rzeke
Cise wojska sowieckie.

W prawie tym samym czasie co powstanie wegierskie, na Bliskim



Wschodzie rozpoczgt sie kryzys sueski. Mimo, ze w tym czasie
Egipt posiadat ponad 50 samolotdéw I*-28, do dziatan bojowych
gotowa byta tylko jedna eskadra. Jedng z nielicznych akcji
bojowych egipskich bombowcéw byt zakonczony sukcesem nalot na
izraelski kibuc Gezer. Przeprowadzono réwniez bombardowanie,
potozonej w poblizu Tel-Awiwu, bazy lotniczej Lod, jednak w
tym wypadku nalot okazat sie nieudany. Pod koniec pazdziernika
1956 roku, zapadta decyzja o przeniesieniu samolotéw egpiskich
do Syrii Llub Arabii Saudyjskiej. W tym samym czasie sity
brytyjsko-francuskie rozpoczety operacje przeciwko egipskim
obiektom wojskowym. 4 1listopada francuskie samoloty F-84F
zaatakowaty lotnisko w Luksorze, na ktérym tymczasowo
przebywaty maszyny It-28. W skutek nalotu zniszczono 7
samolotéw. Jednym z wazniejszych i bardziej znanych epizodéw z
udziatem bombowcéw It-28 byt kryzys kubanski, ktéry wybucht w
1962 roku. Mimo, ze samoloty w ogdle nie zostaty uzyte, to ich
obecnos$¢ wraz z rakietami balistycznymi na Kubie powodowata
realne zagrozenie wybuchu wojny atomowej. Samoloty, wraz z
radzieckim personelem przybyt na Kube na poktadach radzieckich
statkow, we wrzesniu 1962 roku. W sumie na wyspe
przetransportowano 42 samoloty I*-28N. Blokada morska Kuby
zarzadzona przez prezydenta Kennedy’'ego spowodowata
ostatecznie, ze w grudniu 1962 roku wszystkie samoloty I*-28N
z powrotem wrécity do Zwigzku Radzieckiego.

W lipcu 1967 r. putkownik Chukwuemeka Odumegwu Ojukwu ogtosit
secesje Republiki Biafry od Nigerii. Wydarzenie to
doprowadzito do wybuchu wojny domowej. Nigeryjskie samoloty
I1t-28, ktére braty udziat w misjach bojowych w wiekszosSci
przypadkéw byty pilotowane przez pilotdéw egipskich, ktdérzy
ogélnie byli stabo wyszkoleni. Fakt ten przetozyt* sie na to,
ze dziatania bombowcdéw byty bardzo nieskuteczne, a wobec
rowniez stabego dowodzenia dziataniami, dochodzito nawet do
pomytkowych bombardowah wtasnych oddziatdéw. Nigeryjskie It-28
byty ponad to uzywane do lotdéw zwiadowczych i do eskortowania
samolotéw DC-3, ktore transportowaty amunicje i oddziaty
spadochronowe.



Poczgtek wojny domowej w Nigerii zbiegt sie w czasie z
wybuchem kolejnego konfliktu na Bliskim Wschodzie. 5 lipca
1967 roku rozpoczeta sie tzw. wojna szeSciodniowa. Izrael
wiedzgc o tym, ze sity panstw arabskich majg ponad 3 razy
wiecej samolotow od nich, za najwazniejszy cel uznat zmasowany
atak na lotniska, przede wszystkim w Egipcie. Zgodnie z tym
zatozeniem, rankiem, 5 lipca 1967 roku, ponad 180 izraelskich
samolotéw zaatakowatlo egipskie lotniska. Tego samego dnia,
jeszcze dwukrotnie przeprowadzono zmasowane naloty na lotniska
w Egipcie, Syrii, Iraku i Jordanii. Atak byt tak skuteczny, ze
zniszczono praktycznie wiekszo$¢ z samolotédw egipskiego
lotnictwa. Zniszczeniu ulegto okoto 30 samolotdéw I*-28 zardwno
nalezacych do sit* powietrznych Egiptu jak i Syrii. Prawie
wszystkie z nich zbombardowano na ziemi, cho¢ prawdopodobnie
jeden zostat zestrzelony w trakcie lotu przez izraelskil
samolot. W sierpniu 1968 roku samoloty It-28 braty udziat w
inwazji wojsk Uktadu Warszawskiego na Czechostowacje. Zaden z
bombowcéw nie zostat uzyty bojowo, ale prawdopodobnie w
dziataniach rozpoznawczych braty udziat samoloty It-28R.

Samoloty I*-28 kilkukrotnie byty wykorzystywane bojowo przez
lotnictwo chinskie. Po raz pierwszy w 1956 roku, kiedy to
bombardowaty oddziaty Kuomintangu na wyspie Dachen. W 1959
roku samoloty wykorzystywano podczas powstania tybetanskiego.
Prawdopodobnie takze maszyny rozpoznawcze I*-28R i HZ-5
prowadzity czeste loty zwiadowcze nad Tajwanem, ktore nie
zawsze jednak konczyty sie sukcesem, gdyz samoloty stawaty sie
tatwym celem dla rakiet przeciwlotniczych i kilka z nich
zostato zestrzelonych.

Prawdopodobnie, samoloty I*-28 po raz ostatni zostaty
wykorzystane bojowo podczas wojny w Afganistanie, ktéra
toczyta sie od 1978 roku. Nalezgce do Afganskich Si%
Powietrznych I*-28 wielokrotnie atakowat*y odziaty
mudzahedindéw. Byty takze uzywane do lotdédw zwiadowczych. Mimo,
ze mudzahedinom nie udato sie zestrzeli¢ zadnego z tego typu
samolotdw za pomocg broni przeciwlotniczej, to w jednag ze



styczniowych nocy 1985 roku, zaatakowali oni baze lotnicza
Szindad, niszczgc 11 samolotow It-28.

Oprécz opisanych powyzej wydarzen, samoloty I*-28 byty
wykorzystywane w wielu innych konfliktach na sSwiecie.
Przyktadowo, egipskie samoloty wykorzystywano czesto podczas
lotédw rozpoznawczych nad Izraelem. I*-28 braty takze udziat w
wojnie domowej w Jemenie. W czasie radziecko-chihAskiego
konfliktu nad rzeka Ussuri, sowieci prawdopodobnie uzywali w
walkach szturmowych I*-28S5z. W czasie wojny w Wietnamie,
potnocnowietnamskie bombowce I*-28 wspieraty oddziaty Pathet
Lao w Laosie. Podczas powstania kurdyjskiego w latach 60-tych,
samolotéw przeciwko powstancom wuzywali Irakijczycy.
Prawdopodobnie samoloty byty tez uzywane przez Pakistan
podczas wojny z Indiami oraz przez Kambodze.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

= Dtugos¢ catkowita — 17,56 m

» Rozpietos¢ — 21,45 m

= Wysokos¢ — 6,7 m

» Powierzchnia nosna — 60,80 m?

 Masa wtasna — 12 890 kg

 Masa startowa — 21 200 kg

= Naped — 2 silniki Klimow WK-1 o ciggu 26,5 kN

= Predko$¢ maksymalna — 902 km/h

» Predkos¢ przelotowa — 770 km/h

= Predko$s¢ minimalna — 185 km/h

= Predkos¢ wznoszenia — 15 m/s

= Putap — 12 300 m

» Zasieg — 2400 km

= Zatoga - 3 osoby (pilot, nawigator-bombaridier,
strzelec-radiooperator)
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