It-2

Samolot szturmowy It-2

It-2 przelatujgce nad niemieckimi pozycjami podczas bitwy nad
Moskwa, 1 grudnia 1941 roku

Historia konstrukcji

Idea radzieckiego, opancerzonego samolotu szturmowego siega
poczatku lat 30. XX wieku, kiedy to Dmitrij Grigorowicz
zaprojektowat dwuptaty TSz-1 i TSz-2, oraz jednoptat Tsz-3.
Owczesne radzieckie silniki byty jednak zbyt stabe dla
ciezkich, opancerzonych samolotéw.

Samolot szturmowy I*-2 zostat zaprojektowany przez zespét pod
kierownictwem Siergieja Iljuszyna w Centralnym Biurze
Projektowym w 1938 roku jako maszyna dwumiejscowa. Na osobisty
rozkaz Stalina zostat jednak przeprojektowany na wersje
jednomiejscowg — samolot miat by¢ wykorzystywany do niszczenia
celdw naziemnych, wiec nie potrzebowat strzelca poktadowego.

W rzeczywistosci pierwszy projekt, oznaczony jako CKB-55, by
dwumiejscowym dolnoptatem z ciezkim pancerzem (700 Kkg),
chronigcym zatoge, silnik, ch*odnice wody i oleju oraz
zbiorniki paliwa. Maksymalna masa startowa maszyny wynosita
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ponad 4700 kg, wiec masa pancerza wynosita okoto 15% masy
gotowego do lotu samolotu. Cecha charakterystyczng samolotu
Iljuszyna, posrdéd innych szturmowcow z czaséw II wojny
Swiatowej, byto zastosowanie pancerza jako powierzchni nosnej
kadtuba, co znacznie zredukowato mase maszyny. Prototyp CKB-55
odbyt swoj pierwszy lot 2 pazdziernika 1939 roku, wygrat z
projektem Pawta Suchoja — Su-6 konkurs na samolot dla Armii
Czerwonej i otrzymat oznaczenie BSz-2.

BSz-2 byt jednak zbyt ciezki dla silnika Mikulin AM-35, ktéry
generowat 1022 kW (1370 KM), a osiggi byty zadowalajgce tylko
przy znacznych wysokosciach. Z tego powodu sam Iljuszyn
postanowit przeprojektowa¢ swdj samolot na 1lzejszy,
jednomiejscowy wariant oznaczony jako CKB-57. Zrezygnowano
wiec z tylnego strzelca, miejsce po nim zasSlepiono ptyta
pancerng 1 zastosowano dodatkowy zbiornik paliwa, co
zwiekszyto zasieg samolotu. Nowa wersja otrzymata jednostke
Mikulin AM-38, ktéra dawata lepsze o0siggi na nizszych
wysokosciach. CKB-57 po raz pierwszy wzbit sie w powietrze 12
pazdziernika 1940 roku. Wersja przedprodukcyjna pozytywnie
przeszta testy w marcu 1941 i zostata przemianowana na It-2 w
kwietniu. Dostawy do jednostek rozpoczety sie w maju 1941
roku. Prototypy CKB-55 i CKB-57 wyprodukowano w Zakt*adzie Nr
39 w Moskwie, przy ktorym znajdowato sie biuro konstrukcyjne
Iljuszyna.

IL-k SM3LE-SEATER

IL-2=37 SHT LIRSV

Schemat przedstawiajgcy réznice miedzy elementami budowy
wersji jednomiejscowej oraz dwumiejscowej



W 1942 roku, z powodu braku silnikéw AM-38F (fabryki
przenoszono w gtab ZSRR), do napedu latajgcych czotgdw
zaproponowano gwiazdowe silniki ASz-82 projektu Szwecowa,
jednak ASz-82 uzywany byt rdéwniez w nowych mys$liwcach ta-5,
przez co wszystkie silniki Szwecowa trafiaty do fabryk
produkujgcych +tawoczkiny. Z powodu wielkich strat
spowodowanych atakami wrogich my$liwcéw wtadze wymusity na
Iljuszynie dodanie stanowiska tylnego strzelca, w zwigzku z
czym w lutym 1942 roku reaktywowano projekt dwumiejscowy.
Wersje te nazwano I*-2M. Poczatkowo po prostu wycinano w
tylnej owiewce dziure, w ktéorej umieszczano ptdcienne siodetko
i karabin maszynowy UBT, zamontowany na niewielkiej podpdrce.
Pozniejsze, fabrycznie produkowane wersje, miaty wydtuzony
przedziat zatogowy kadtuba ze zmodyfikowang owiewka, ktdra
chronita strzelca przed czynnikami atmosferycznymi. W
przeciwienstwie do dobrze opancerzonego kokpitu pilota,
ktéorego pancerz miat 4-6 mm grubosci, a takze szybe pancerng
odporng na ostrzat z karabindw maszynowych, tylny strzelec nie
miat praktycznie zadnej ochrony, przez co stosunek $mierci
wynosit 1:7 (na jednego pilota, siedmiu strzelcéw). Jedyna
bronig umozliwiajgcag mu “przetrwanie” byt wspomniany wyzej
karabin. Dwumiejscowe maszyny weszty do stuzby we wrzes$niu
1942 roku. Pozostate w linii samoloty jednomiejscowe réwniez
modyfikowano do tego standardu. Pézniejszymi zmianami by%o
zastgpienie dziatek kal. 20/23 mm, 37-milimetrowymi oraz
zwiekszenie zasiegu. Modyfikacje te spowodowaty jednak spadek
0siggdéw maszyny i pogorszenie stabilnosSci. Problemy te szybko
usunieto poprzez ulepszenia aerodynamiczne 1 uzycie lzejszych,
drewnianych paneli skrzydta. W 1943 roku w Ile-2 Typ 3
(I*-2m3) przeprojektowano ptaty, ktére przypominaty ksztattem
skrzydta amerykanskiego samolotu szkolnego North American T-6
Texan. Przez zastosowanie skrzydet z mniejszym, 15-stopniowym
skosem, o0siggi i wtasciwo$ci lotne Szturmowikdéw poprawity sie,
a ich straty spadty. Ze wzgledu na brak mysliwcéw podczas
bitwy o Stalingrad, zmodernizowane I*-2 sporadycznie uzywane
byty do atakdw na bombowce i transportowce przeciwnika.
Szturmowiki zanotowaty takze kilka zestrzelen niemieckich



samolotéw mysliwskich.

Petng ochrone zatogi ptytami pancernymi zastosowano w
sukcesorze, nowej konstrukcji — Ile-10, ktdérego produkcje
rozpoczeto w potowie 1944 roku.

Bitwa nad tukiem Kurskim, Front Woronewski

Opis techniczny konstrukcji

Samolot szturmowy I*-2 byt jednosilnikowym, wolnonosnym
dolnoptatem o konstrukcji mieszanej, specjalnie
zaprojektowanym do zadan szturmowych. Zat*oge samolotu
stanowity 2 osoby (we wczesniejszych wersjach tylko jedna).
Skrzydto podzielone byto na trzy czesci — dwa skrzydta i
centroptat. W $rodku centroptata znajdowata sie komora
bombowa, a na jego krancach — gondole podwozia. Kadtub
podzielony byt na dwie czesSci. Przednig jego cze$¢ pokrywata
pancerna skorupa, tylna by*a konstrukcji mieszanej lub
metalowej. Pancerz stanowity grube ptyty stalowe *tgczone
nitami AB-1 (AB-2), ktoéore chronity silnik, kokpit, chtodnice
oleju 1 cieczy chtodzacej oraz zbiorniki paliwa. Podwozie
maszyny miato klasyczny uktad — przednie podwozie chowato sie
do gondol w centroptacie, a kotko ogonowe zamontowane byto na
state.



Wersja samolotu szturmowego

Maszyna produkowana by*a w odmianach jednoosobowej (pilot) i
dwuosobowej (pilot 1 tylny strzelec). W produkcji stosowano
rozne technologie i uzywano *atwo dostepnych materiatéw np. w
1941 roku w niektérych egzemplarzach montowano metalowe
stateczniki ogonowe czy dodatkowe wzmocnienia kadtuba.
Zmieniaty sie takze silniki, wyposazenie i uzbrojenie.

CKB-55: Dwumiejscowy prototyp z silnikiem AM-35, ktéry odbyt
swdj pierwszy lot 2 pazdziernika 1939 roku.

Bsz-2: Oznaczenie Armii Czerwonej dla prototypu CKB-55.

CKB-57: Jednomiejscowy prototyp z silnikiem AM-38, ktéry
pierwszy raz wzbit sie w powietrze 12 pazdziernika 1940 roku.

It-2 (CKB-57P): Pierwsza, jednomiejscowa wersja produkowana
seryjnie, z silnikiem Mikulin AM-38 (1600 KM). Samolot
uzbrojony byt w dwa dziatka SzWAK kal. 20 mm z zapasem 210
sztuk nabojow na dziatko i dwa karabiny maszynowe SzKAS 7,62
mm z zapasem 750 sztuk nabojéw na karabin oraz bomby i rakiety
RS-82/RS-132. W zwigzku =z duzymi stratami wersji
jednomiejscowej, czes¢ egzemplarzy zmodyfikowano do wersji
dwumiejscowej.

It-2 (dwumiejscowy): Dwumiejscowa wersja z silnikiem AM-38.
Pierwsze walki maszyna stoczyta 30 pazdziernika 1942 roku pod
Stalingradem. tadunek bombowy zostat zredukowany z 600 do 400
kg. Maszyny uzywane bytly na obrzezach formacji bombowych, do
ochrony przed niemieckimi mys$liwcami. Wersja szybko zosta%a
zastgpiona przez “It-2 (1943)".

It-2 (1943): Znany na zachodzie jako “I*-2M" samolot z nowszym
silnikiem AM-38F. Pierwsze maszyny trafity do jednostek na
poczgtku roku 1943. Poczgtkowo uzbrojone z 20-milimetrowe
dziatka SzWAK, z czasem zastgpione przez dziatka WJa kalibru
23 mm.



It-2M3: Samolot dwumiejscowy z silnikiem Mikulin AM-38F (1700
KM), uzbrojony w dwa dziatka WJa-23 kal. 23 mm z zapasem 210
sztuk nabojow na dziatko i dwa karabiny maszynowe SzKAS kal.
7,62 mm z zapasem 750 sztuk nabojéw na karabin, ze
stanowiskiem tylnego strzelca wyposazonego w karabin maszynowy
UBT kal. 12,7 mm z zapasem 150 sztuk nabojéw (3x 50 sztuk)
oraz *adunek bomb 400 kg, kasety z bombami przeciwpancernymi
PTAB-2,5-1,5 i 4 rakiety RS-82 1lub RS-132. Do modyfikacji
wprowadzono takze pewne ulepszenia aerodynamiczne i
strukturalne. Zamiast zbiornika metalowego zainstalowano jego
odpowiednik z wtdkna szklanego, ktdéry samoczynnie uszczelniat
niewielkie otwory po przestrzeleniach. Jednak gtéwna zmianag
byta zmiana kata natarcia skrzydta, ktdére wykonane byty z
duraluminium. Zastosowanie metalu zwiekszato zywotnos¢ ich
konstrukcji i utatwia*o naprawy oraz przeglady. Dodano takze
sprezyny i przeciwwagi w sterze wysokosci projektu Michaita
Mila, ktdére poprawiaty stateczno$¢ i manewrowos¢ maszyny do
tego stopnia, iz maszyna dwumiejscowa by*a réwnie zwrotna i
stabilna co wersja jednomiejscowa. Do korica 1944 r., zaktady
lotnicze nr 1, 18 i 30 zbudowaty 7377 maszyn, ktére zostaty
dostarczone do Armii Czerwonej.

It-2 M-82: Samolot wyposazony w silnik w uktadzie podwdjnej
gwiazdy ASz-82FN, ktdry rozwijat moc startowg 1675 KM. Maszyna
uzbrojona byta w dwa dziatka SzWAK 20 mm z zapasem 210 sztuk
nabojow na dziatko, dwa karabiny maszynowe SzKAS 7,62 mm z
zapasem 750 sztuk nabojow na karabin oraz bomby i rakiety
RS-82, a takze karabin UBT 12,7 mm w opancerzonym stanowisku
tylnego strzelca z zapasem 280 sztuk nabojéw. Badania nad I%-2
M-82IR ukonczono w potowie sierpnia 1942 r. (sprawozdanie z
badan zatwierdzone 18 sierpnia 1942), lecz eksperymenty nie
przyniosty znacznej poprawy o0siggléw Szturmowika i wszelkie
prace nad It-2 M-82 zostaty przerwane.

I¥-2 SzFK-37: Jednomiejscowy samolot z silnikiem AM-38,
wyposazony w dwa podskrzydtowe dziatka SzFK-37, kalibru 37 mm
z zapasem 40 nabojéw na dziatko. 9 maszyn brato udziat w



walkach 16. Armii Lotniczej — od 27 grudnia 1942 do 23
stycznia 1943 roku pod Stalingradem atakowaty okrgzone pozycje
niemieckie. P6Zniej bombardowaty takze pobliskie nazistowskie
lotniska, a takze braty udziat w wyzwalaniu wsi Kacialinskaja.
Wersja nie byta produkowana seryjnie.

Ix-2 NS-37: Seryjnie produkowany samolot, modyfikacja
dwumiejscowego I*-2 AM-38F, z podskrzydtowymi dziatkami NS-37
kalibru 37 mm, po 50 sztuk nabojéw na dziatko. Wersja ta
przygotowywana byta specjalnie do niszczenia czotgdéw podczas
bitwy na tuku Kurskim, jednak wartos$¢ bojowa tej wersji byta
niewielka, dlatego tez produkcje ograniczono do 3500 sztuk.
Wersje te nie posiadaty uzbrojenia rakietowego, a *adownos$¢
bombowa ograniczona do 100-200 kg. Po bitwie maszyny
przeksztatcono na powrot do “Szturmowikéw” z kasetami PTAB.

It-2 NS-37 z podskrzydtowymi dziatkami NS-37 na lotnisku w
Moskwie w 1943 roku

It-2 NS-45: Prototyp I*-2 AM-38F z dziatkami NS-45 kalibru 45
mm, po 50 nabojdéw na dziatko. Badania pokazaty niezadowalajaca
celnos¢ przeciwko matym celom, gtdéwnie ze wzgledu na duzy
odrzut i mase dziatek. Maszyne poddano testom w 1945 roku,
jednak projekt zarzucono.

It-2U: Wersja szkolno-treningowa, znana takze jako UI%-2.
Posiadata jeden karabin maszynowy w skrzydle 1 jednag
prowadnice do montazu rakiet.



I1-2T: Samolot torpedowo—bombowy stworzony dla radzieckiej
Marynarki Wojennej, ktory mégt przenosi¢ torpede o kalibrze 45
cm. Dla zmniejszenia masy usunieto 23-milimetrowe dziatka WJ]a.

I1-2I: Opancerzony mys$liwiec, ktdry pozostat w fazie
prototypu. Koncepcja bazowata na kilku my$liwcach, ktére
walczyty z bombowcami Luftwaffe. Projekt zarzucono z powodu
niskiej predkos$ci maszyny, ktora byta w stanie walczy¢ tylko
ze starymi, powolnymi niemieckimi bombowcami.

It-2KR: Samolot korygujgco—rozpoznawczy, produkowany seryjnie
od potowy 1943 roku. Wyposazony byt w radiostacje dalekiego
zasiegu 1 aparat fotograficzny AFA-1 1lub AFA-1M. Po
wprowadzeniu aparatéw do seryjnych Szturmowikéw, zaniechano
jego produkcji.

Produkcja techniczna:

Maszyna produkowana byta seryjnie w fabrykach lotniczych Nr 1
i Nr 18 w Kujbyszewie, Nr 30 w Moskwie, a takze w niewielkiej
cze$Sci w zaktadzie Nr 381 w Leningradzie. I%t-2 zosta%
wyprodukowany w ogromnej liczbie egzemplarzy w rekordowo
krotkim czasie, stajac sie najliczniej produkowanym samolotem
wojskowym w historii lotnictwa. Jednak w momencie ataku III
Rzeszy na Zwigzek Radziecki, na wyposazeniu Armii Czerwonej
znajdowato sie tylko 249 Szturmowikéw. Produkcja po napadzie
Niemiec na ZSRR byta znikoma z powodu przenosin zaktaddw
produkcyjnych na wschéd (za Ural) ze wzgledu na
niebezpieczenstwo bombardowan =ze strony lotnictwa
niemieckiego. Iljuszyn miat wtedy czas na niezbedne poprawki 1
udoskonalenia maszyny. Juz 2 miesigce po przeniesieniu zaktady
wznawiatly produkcje Itdéw. Wielkos¢ produkcji nie zadowalata
jednak Jozefa Stalina, ktdéry wystat telegramy do zarzadcéw
fabryk — Szenkmana i Tretjakowa: ,Zawodzicie Naszg 0jczyzne i
Armie Czerwong. Przestoje w produkcji I*-2 nie denerwowaty
nas, do dzis. I%t-2 potrzebny jest Armii Czerwonej jak
powietrze, jak chleb. Szenkman daje krajowi jeden samolot
dziennie, a Tretjakow jeden lub dwa MiGi-3 na dobe. To jest



kpina z Naszej 0jczyzny 1 Armii Czerwonej. Prosze nie
naduzywa¢ cierpliwosci rzgdu i zwiekszy¢ produkcje I*dw.
Uprzedzam, ze prosze ostatni raz. Stalin”. Wiadomo co w
Zwigzku Radzieckim mogto to grozi¢. W rezultacie produkcja
Szturmowikéw natychmiast wzrosta. Stowa Stalina o samolotach
It-2 bedacych jak chleb, spowodowatly, ze produkcja w fabrykach
Iljuszyna dostatecznie pokrywata zapotrzebowanie armii.

Zaktad 1941 1942 1943 1944 1945

Nr 1 (Kujbyszew) 5 2991 4257 3719 957

Nr 18 (Kujbyszew) 1510 3942 4702 4014 931

Nr 30 (Moskwa) — 1053 2234 3377 2201

Nr 381 (Leningrad) 27 243 - — —

Suma 1542 8229 11 193 11 110 40689

Liczba wyprodukowanych maszyn: 36 154, w tym w czasie wojny 35
668 egzemplarzy.

Zarys dziatan bojowych:

Pierwsze uzycie bojowe samolotu I*-2 nastgpito nad rzeka
Berezyna, gdzie 4 SzAP (Lotniczy Putk Szturmowy) bronit sie
przed nacierajgcym Wehrmachtem. Maszyny byty nowe i piloci nie
byli na nich szkoleni. Nie wiedzieli nic o wtasciwosciach
lotnych, efektywnej taktyce, czy wspdipracy z wojskami
naziemnymi. Szkolenie pilotdéw ograniczato sie zaledwie do
kilku startéw i ladowani. Zaden z lotnikdéw podczas szkolenia
nie korzystat z uzbrojenia, nie méwigc juz o nauce taktyki i
techniki ataku. Pierwsze wyniki walk zakonczyty sie catkowita
kleskq.

W dniu inwazji niemieckiej, na stanie Armii Czerwonej
znajdowato sie tylko 249 Szturmowikdéw. W ciggu pierwszych
trzech dni, 4. SzAP stracit w walce 10 maszyn, a kolejne 19
zniszczono lub powaznie uszkodzono z powodu niedoszkolenia



pilotéw. Z tego powodu zgineto 20 lotnikéw. 10 lipca, sity 4.
SzAP zmalaty do dziesieciu I*éw, z 65. dostepnych w potowie
czerwca.

Bioragc pod uwage wysokie ryzyko lotéw na It-2, tytut Bohatera
Zwigzku Radzieckiego nadawano juz od 10 lotdéw. Wedtug innych
danych, do 1943 roku tytut Bohatera Zwigzku Radzieckiego
przyznawany byt od 30 misji bojowych, ale p6zZzniej granica ta
wzrosta do 40-50. Wedtug oficjalnych statystyk sztabu
lotnictwa Armii Czerwonej z ok. 1500 maszyn dostarczonych do
31 grudnia 1941, stracono 1100 z nich.

Nad Berlinem — maj 1945 roku

Zmiana taktyki nastagpita, kiedy radzieccy piloci oswoili sie z
maszynami. Ptaskie, horyzontalne bombardowanie na niskiej
wysokosci zastgpiono pitytkim, 10° lotem nurkowym. W akcji
uczestniczyto od 4 do 12 Szturmowikoéw latajgcych po okregu,
tak aby cel byt pod ciggtym ostrzatem. Chociaz rakiety
RS-82/RS-132 mogty bez probleméw niszczy¢ pojazdy pancerne
wroga, byty tak niedoktadne, ze piloci woleli uzywal dziatek
poktadowych. Inng bronig samolotdéw I*-2 byty bomby matego
wagomiaru PTAB-2,5-1,5 (MpotuBoTaHkoBas ABuaboMba -—
przeciwczotgowa bomba lotnicza). W czterech wewnetrznych
kasetach bomowych mied$cito sie 280 takich bomb (po 72 w
centroptacie i po 68 w zewnetrznych czesciach skrzydet).
Pociski kumulacyjne %tatwo przebijaty cienki pancerz gérny
wszystkich O6wczesnych ciezkich czotgdéw niemieckich. Bomby PTAB
po raz pierwszy na wiekszg skale zostaty uzyte podczas bitwy



na tuku Kurskim. W kasetach bombowych mogty by¢ takze
stosowane bomby (,amputy”) z mieszaning zapalajaca AZ-2, w
XYgcznej liczbie 216 sztuk. PézZzniej I%t-2 byty powszechnie
stosowane na froncie wschodnim. Samolot zdolny byt do lotdéw w
warunkach stabego oswietlenia i byt w stanie przenosi¢ bron
moggcg pokona¢ niemieckie czotgi - Pantery i Tygrysy.
Szturmowiki radzity sobie takze z maszynami Luftwaffe,
zestrzeliwujgc kilka Messerschmittow Bf 109.

Prawdziwe mozliwosci bojowe Szturmowikdéw sa trudne do
okreslenia na podstawie zachowanych dokumentéw. W. Liss
wspomina zaangazowanie samolotéw w walkach pod Kurskiem 7
lipca 1943 roku, gdzie 70 czo*gdéw 9. niemieckiej Dywizji
Pancernej zostato zniszczonych przez Ity w ciggu 20 minut.
Gtéwnym sposobem niszczenia pojazddw opancerzonych
nieprzyjaciela w poczatkowym okresie wojny byty bomby. W tym
przypadku najlepsze wyniki osiggano przy uzyciu bomby typu
FAB-100. Jednakze przebicie 30-mm pancerza niemieckich czotgoéw
Srednich za pomoca FAB-100 byto skuteczne tylko w przypadku,
gdy bomba wybucht*a w odlegtosci ponizej 5 m od celu. Ponadto
niskie, precyzyjne bombardowanie za pomocag FAB-100 byto
niebezpieczne. Poczatkowo odtamki bomb uszkadzaty maszyny, z
ktéorych zostaty zrzucone. Dopiero pdézniej zaczeto stosowal w
bombach FAB-100 zapalniki czasowe, co jednak pozwala*o “uciec”
czotgom niemieckim poza zasieg razenia %*adunkdéw. Inng
skuteczng bronig przeciwpancerng w poczatkowym okresie wojny
okazaty sie kapsuty z biatym fosforem, ktdre w wielkiej
liczbie zrzucano na kolumny czotgéw. Fosfor jednak byt bardzo
“kaprysny” w stosunku do wilgotnos$ci, temperatury i wiatru, w
wyniku czego miat bardzo ograniczone zastosowanie. W 1943 roku
podczas bitwy o Kursk w arsenale latajacych czotgdéw pojawity
sie bomby PTAB-2,5-1,5. W czasie wojny wyprodukowano 14 700
000 bomb przeciwpancernych.

Strzelanie z dziatek SzWAK by*o testowane w badaniach
Instytutu Sit Powietrznych w Moskwie. Z 553 wystrzelonych
pociskéw, 20 (3,6%) trafito w kolumne czotgbéw, z czego 6



(1,1%) dotarto do zamierzonego celu. Podczas strzelania z
dziatek WJa-23 podczas jednego z lotdéw bojowych 245 SzAP,
wystrzelono 435 pociskéw, z czego zaledwie 46 (10,6%) dotarto
do celu. W trakcie walki opo6r nieprzyjaciela dodatkowo
pogarszat celnos¢ Szturmowikdéw. Ponadto pancerz niemieckich
czotgbéw byt zbyt gruby, by pojedyncze trafienie pociskiem 23
mm mogto je zniszczy¢. Tylko precyzyjne trafienie w zbiornik
paliwa mogto skutecznie unieszkodliwic¢ pojazd, co w warunkach
bojowych zdarzato sie niezwykle rzadko.

Pod koniec wojny wojska ZSRR mogty skupi¢ duzag liczbe
Szturmowikéw, ktdre wspieraty ich gtdéwng ofensywe, lecz ataki
przeciwko dziat*om i rozproszonym celom opancerzonym dziataty
raczej destruktywnie na morale wroga niz faktycznie niszczyty
cele. Dziato sie tak, poniewaz samolot nie miat praktycznie
zadnych przyrzgdéw celowniczych pozwalajacych na bardziej
doktadne bombardowanie — prawdopodobienstwo, ze bomba trafi w
obiekt o powierzchni 2000 metrow kwadratowych wynosito 3,5% z
wysokosci 50 m i 2,3% z wysoko$ci 200 m. Taka celnos¢
sprawiata, ze niezwykle trudno by*o trafi¢ nie tylko w okop,
ale nawet w baterie artylerii. 9 czerwca, podczas ofensywy
radzieckiej na Przesmyk Karelski, niewielkie sity finskie
miaty przeciwstawié¢ sie znacznie wiekszym oddziatom wspieranym
przez I*-2 i Pe-2. Finowie zauwazyli jednak, ze ataki bombowe
Szturmowikéw czesto nie trafiaty w cele, podczas gdy duze,
niechronione obiekty, jak konwoje, stacje kolejowe czy fabryki
szybko znikaty z powierzchni ziemi. Szczegdélnie pojedynki
miedzy 20/40 mm dziat*ami finskimi a It*ami rzadko przynosity
zwyciestwo atakujgcych. Zwykle straty Szturmowikdéw byty
niewsp6imiernie wieksze do liczby zniszczonych dziat. Ciezkie
opancerzenie It-2 oznaczato takze, ze maszyna nie mogta zabrad
duzego tadunku bombowego, co w potaczeniu z kiepska celnoscig
czynito jego ataki znacznie mniej $miercionosnymi niz innych
alianckich wspétczesnych Itowi samolotéw mysliwsko-bombowych,
takich jak P-47 czy Hawker Typhoon. Cztery lub osiem rakiet
Ita, ktérych gtowica miata maksymalnie 0,9 kg %*adunku
wybuchowego (RS-132) wypadato stabo w pordéwnaniu z P-47, ktéry



zazwyczaj zabierat dziesiec¢ rakiet HVAR z 21-kilogramowg
gtowicg czy 8-12 27-kilogramowych rakiet RP-3, ktére posiadat
Typhoon. Podobnie, 50-kilogramowe (rzadziej 100-kilogramowe)
bomby Szturmowikdéw byty zbyt mate, by zrekompensowa¢ duza
niecelnosc.

Dzieki dobremu opancerzeniu It-2 byt dos¢ odporny zaréwno na
ostrzat karabindéw maszynowych z ziemi, jak 1 trafienia
odtamkami broni przeciwlotniczej. Maszyny niejednokrotnie
wracaty do baz mimo powaznych uszkodzen powierzchni nosnej i
licznych przestrzelinach w gtdwnym pancerzu. Piloci panstw Osi
atakowali wolno lecace Ity, strzelajgc w kabiny Szturmowikéw z
ptytkiego lotu nurkowego. Kilku aséw Luftwaffe wykonywa%o
skutecznie ataki na formacje I*6w od dotu, unikajgc w ten
sposOb ognia prowadzonego ze stanowiska tylnego strzelca oraz
prébowali strzela¢ w niechroniong od spodu chtodnice oleju.
It-2 w trakcie walki powietrznej miat mate szanse na ucieczke
ze wzgledu na niska predkos¢ i zwrotnosc.

Samolot szturmowy I%*-2M3

Powaznym zagrozeniem dla I*-2 byty niemieckie dzia*a
przeciwlotnicze. W powojennych wywiadach piloci latajagcych
czotgéw wymieniali dziatka 20 i 37 mm jako podstawowe
zagrozenia, podczas gdy dla dziata Flak 18, kalibru 88 mm,
nisko latajgce maszyny byty zbyt szybkimi celami z powodu jego
matej szybkostrzelno$ci. Podobnie préby uzycia ciezszych, 76-
milimetrowych dziat w Finlandii latem 1944 roku dla wsparcia
mniejszych dziatek 20/37mm, zakonczyty sie fiaskiem. Duze
dzia*a zanotowaty jedynie kilka zestrzelen radzieckich
samolotéw. Pojedyncze trafienia od dotu pociskami z dziatek 20
mm czesto okazywaty sie zbyt mato skuteczne, by zestrzelic



opancerzony samolot. Jednakze jedno trafienie pociskiem z
dziatka 37 mm zwykle wystarczyto, by zestrzelic¢ I*-2. Pancerz
0o grubosci 4-6 mm, otaczajacy silnik i kokpit, byt w stanie
wytrzyma¢ uderzenia pociskdéw mato- i Sredniokalibrowych
karabinéw maszynowych. Tylny strzelec nie miat juz tak dobrej
ochrony jak pilot, wskutek czego na jednego zabitego pilota
przypadato nawet siedmiu polegtych strzelcéw. Duze straty
wsrod radzieckich zat*dég wynikaty réwniez z przyjetej przez
dowédztwo taktyki — nawet maszyny pozbawione juz amunicji
wykonywaty przeloty nad celami, aby w ten sposéb zastraszyd
wojsko wroga. Niemieccy zoinierze mieli okresla¢ I%a
przydomkiem RzezZnik (z niem. Schlachter), Maszynka do miesa
(Fleischwolf), Zelazny Gustaw (Eiserner Gustav). W Armii
Czerwonej natomiast samolot nazywany byt lopbaTteim (Garbaty),
od charakterystycznego ksztattu kadtuba. Konstruktorzy nadali
maszynie przydomek Jletawowmn TtaHk (Latajgcy Czotg). Piloci
Luftwaffe 2z kolei przezywali radzieckg konstrukcje
Betonflugzeug (Betonowy samolot) i Zementbomber (Cementowy
bombowiec). Wbrew sowieckiej propagandzie okres$lenie ,Czarna
Smierc¢”, nadane rzekomo przez zoinierzy niemieckich Itowi-2,
nigdy nie funkcjonowato.

Samolot przez wielu uwazany byt za jedna z najlepszych maszyn
II Wojny Swiatowej. Chwalono jego prostg konstrukcje, a przede
wszystkim silne opancerzenie, co miato czynic¢ go samolotem
wrecz niezniszczalnym. Po obaleniu komunizmu pojawity sie
jednak gtosy krytykujgce konstrukcje Iljuszyna.

Przeciwnicy wsrdd niedomagan Szturmowikéw wymieniali gtdwnie
prymitywng konstrukcje, siegajgcg wczesnych lat trzydziestych:
przestarzaty uktad chtodzenia czy nietrwat*g, drewniang
konstrukcje czesci ogonowej. Kolejnymi mankamentami byty:
staba manewrowos¢ maszyny, mata szybko$¢ i praktycznie
catkowita bezradnos¢ przy atakujgcych mysliwcach wroga, a
takze niedostateczna widocznos¢ do tytu samolotu. Jako powaznag
wade wymieniano stabe uzbrojenie, a ponadto jego duzy rozrzut
(szczegb6lnie dziatek WJa-23). Brak celownika bombowego



przyczynit sie do stabej skuteczno$ci atakéw na naziemne cele
punktowe. Ponadto I*-2 miat* bardzo maty udzwig bomb (400-600
kg), w pordéwnaniu np. z niemieckim Ju 87, ktdéry byt w stanie
zabra¢ do 1000 kg *adunku bombowego. Kolejnym stabym punktem
latajgcych «czotgéw byta staba jako$¢ materiatéw
wykorzystywanych do ich produkcji i braki w wyposazeniu.
Silniki byty bardzo nietrwat*e, a brak radiostacji
uniemozliwiat kontakt z dowddztwem czy jednostkami naziemnymi.
Lotnicy narzekali réwniez na czesto optakany stan maszyn i
nieodpowiednig obstuge. Jako ostatni, decydujacy punkt,
przeciwnicy I*6w przytaczali niedostateczne wyszkolenie
pilotéw oraz btedy w taktyce uzycia Szturmowikoéw, przez co
stracono wiele maszyn. W sumie (tgcznie z I*-10) w latach
1941-1945 ZSRR stracito w walce 10 762 Szturmowikdéw, z czego
533 w 1941, 1676 w 1942, 3515 w 1943, 3347 w 1944 i 1691 w
1945). Srednio na kazde 11 lotéw wersji jednomiejscowej
przypadata jedna strata. Wersja dwumiejscowa miata znacznie
lepszy stosunek lotéw do strat, ktéory wynosit 26:1. W czasie
wojny straty Szturmowikoéw byty wieksze niz bombowcéw czy
mysliwcow, pomimo faktu, ze to Ity byty lepiej opancerzone.
Powodem tego byta nieodpowiednia taktyka: maszyny wiekszos¢
czasu lataty nad linig frontu na matych wysoko$ciach, bedac
caty czas pod ostrzatem artylerii przeciwlotniczej.
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Wersja — It-2M3, Muzeum Wojska Polskiego

Stuzyt w 3. Putku Lotnictwa Szturmowego, z numerem taktycznym

21

Podstawowe dane taktyczno-techniczne:

It-2 Tt-2 (i;;i) (i:;g) It-2m3 J?T;; ;féi
(CKB-55P)
Dane techniczne
Zatoga 1 (pilot) 2 (pilot i strzelec)
Dtugos¢ 11,653 m
Rozpietosc 14,6 m

skrzydet
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Powierzchnia

, 38,5 m?2
nosna
k. 4200
Masa wtasna | 3990 kg ° @ 4261 kg 4625 kg 3935 kg
Masa ok. 5500 6060 | 6160
5310 k 5788 k 5950 k 5655 k
startowa 2 kg 2 kg kg g g
Maksymalna
k. 5900 6260 | 6360
masa 5510 kg |~ 5988 kg b.d. 5855 kg
kg kg kg
startowa
Do . . . . 1x
Silnik 1x Mikulin AM-38 1x Mikulin AM-38F Szwecow ASz-82
1225 kW (1 1233 kW (1 675
Moc 1177 kW (1 600 KM 1250 kW (1 700 KM
° 665 KM) ( ) ( ) KM)
Osiagi
Predkos¢
maksymalna 391 390
y . . 433 km/h |396 km/h 380 km/h 375 km/h 365 km/h
na poziomie km/h | km/h
morza
410
Predkos¢ 4 km/h
mak:f;:a::: /1450 kn/h /(426 kn/h|414 kn/h / 2500, /0h5 , m// 390 km/h| 396 km/h /
. 2460 2500 1200 2500
na wysokosci nog " 4 1200 m| 1500 / " m
m
Predkos¢
rediosc 140 km/h 145 kn/h 136 km/h| 147 km/h
ladowania
Zasieg 640 km 740 km 685 km 700 km
normalny
Putap 7800 m 6200 m 6000 m 7500 m
praktyczny
C
zas . , 2 min 12| powyzej 2 min , ,
wznoszenia |1 min 36 s < 12 s 2 min 12 s 1 min 48 s
na 1000 m
Rozbieg w
czasie 450 m 420 m 395 m 370 m 524 m
startu
Dobieg w
czasie 400 m 500 m 515 m
ladowania

Uzbrojenie
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2x 37
2x 20 |2x 20 mm 2 22 TZOWJa mm NS |2x 20 mm SzWAK
mm SzWAK SzWAK P ., po 50 po 250
2x 23 mm Wla pociskow L C
\ \ po 210 po 250 L pociskdw pociskdw
Dziatka 1 ., . ., |po 150 pociskéw| 2x 7,62 mm
) pociskow |pociskéw 2x 7,62 2x 7,62 mm
karabiny 2x 7,62 mm SzKAS
maszynowe 2x 7,62 | 2x 7,62 SzKAS o 750 naboi mm SZKAS SZKAS
J mn SZKAS |mm Szkas| o ETC P i 1p e | PO 750 | po 750 naboi
po 750 | po 750 | P e naboi |1x 12,7 mm UBT
naboi naboi i 1x 12,7 300 naboi
150 naboi
mm UBT
. 4x
Rakiety 8x RS-82 8x RS-82/RS-132 RS-82/RS-132 - 8x RS-82
Bomby 400 kg bomb 600 kg bomb - 400 kg bomb

Autor: zdjecia eksponatu muzealnego — Dawid Kalka
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