Heinkel He-5f

Wodnosamolot wywliadowczy
Heinkel He-5f

Historia konstrukcji

Wodnosamolot rozpoznawczy Heinkel HE-5 lotnictwa wojskowego
Szwecji

W 1922 roku Ernst Heinkel otworzyt wtasng fabrykag samolotodw
Ernst Heinkel Flugzeugwerke w Warneminde, w ktdérej powstat
szereg jego konstrukcji. Pierwsze z nich, Heinkel HE-3 do
Heinkel HE-12, byty dolnoptatami ptywakowymi o rdéznych
przeznaczeniach: Heinkel HE-3 pocztowy, Heinkel HE-4 i Heinkel
HE-5 rozpoznawcze, Heinkel HE-6 pocztowy, Heinkel HE-7
torpedowy, Heinkel HE-8 i Heinkel HE-9 rozpoznawcze, Heinkel
HE-10 doswiadczalny i Heinkel HE-12 pocztowy. Wszystkie te
samoloty byty zblizone do siebie pod wzgledem konstrukcyjnym 1
ksztattéw, a rdéznity sie gtdéwnie zastosowanymi silnikami,
liczbg miejsc i wyposazeniem. Skrét HE oznacza Heinkel
Eindecker (jednoptatowy Heinkel).

W 1926 roku niemiecka marynarka wojenna Reichsmarine zaméwita
w tajemnicy nowy wodnosamolot, ktéry miat stuzyc¢ jako
rozpoznawczy 1 szkolny. Przy jego konstrukcji wykorzystano
wiele rozwigzan konstrukcyjnych z wodnosamolotéw HE-4, HE-1


http://opisybroni.pl/heinkel-he-5f/

oraz wczesniejszych Caspar S-I i Hansa- Brandenburg W-29.
Samolot zostat zaprojektowany w uktadzie dolnoptata o
konstrukcji o konstrukcji mieszanej. W wersji rozpoznawczej
uzbrojenie sktadato sie z 2 lub 3 karabindéw maszynowych.
Przedni, zsynchronizowany, umieszczony zostat nad silnikiem po
prawej stronie. Z tytu znajdowata sie obrotnica z 1 lub 2
karabinami maszynowymi. Zat*oga w wersji rozpoznawcze] sktadata
sie z dwdch osob. Wersja szkolna posiadata trzecig kabine dla
ucznia.

Pierwszy, trzymiejscowy prototyp HE-5a zostat zbudowany 1
oblatany w 1926 roku. Do napedu zastosowano brytyjski silnik
Napier ,Lion IX” o mocy 331 kW. Oficjalnie byt to samolot
cywilny, ktéry otrzymat znaki rejestracyjne D-937. Drugi
prototyp HE-5b, oblatany w tym samym roku, posiadat
powiekszone usterzenie pionowe 1 napedzany byt silnikiem
gwiazdowym Gnome- Rhone ,Jupiter VIA” o mocy 309 kW
(licencyjna wersja brytyjskiego silnika Bristol ,Jupiter”). W
lipcu 1926 roku oba prototypy wziety udziat w zawodach
wodnosamolotéw w Warneminde. Zawody przyniosty wielki sukces
firmie Heinkel. Prototyp HE-5a zdobyt gtdéwng nagrode i zajat
pierwsze miejsce w wyscigu, natomiast drugie miejsce w wysScigu
zajat prototyp HE-5b. W 1927 roku zostaty zbudowane 2 samoloty
seryjne w wersji HE-5c.

HE-5a pozostat w jednym egzemplarzu. Natomiast HE-5b
(oznaczenie w Szwecji- HE-5/s) zostat wprowadzony do produkcji
seryjnej. Produkcje podjeta w 1927 roku szwedzka firma Svenska
Aero w Lidingd (niedaleko Sztokholmu), ktora byta filig firmy
Heinkel Flugzeugwerke. Samoloty seryjne napedzane byty
silnikami Bristol ,Jupiter VIA” o mocy 335 kW 1 posiadaty
duraluminiowe p*ywaki. Zbudowano 4 egzemplarze, dwumiejscowe.
Samoloty te, pod oznaczeniem S.5, przez kilka lat byty
uzytkowane przez szwedzkie lotnictwo morskie.

Kolejne zaméwienie pochodzito ze Zwigzku Radzieckiego, gdzie
szukano nastepcy dla starych %*odzi latajgcych Grigorowicz 1
Savoia S.16. Proba zastgpienia ich ptywakowg wersjga MR-1,



samolotu rozpoznawczego R-1, zakonczyta sie niepowodzeniem.
Zaméwiony zostat wiec jeden prototyp HE-5d (wg innych Zroédet-
HE-5c) z mozliwoScig podjecia produkcji licencyjnej. Napedzany
byt silnikiem BMW VI E7,3 o mocy 309- 353 kW, posiadat zatoge
trzymiejscowg, nie miat jednak uzbrojenia. W dniu 17. 10. 1927
roku zakonAczono proéby prototypu w Warnemiinde. Samolot
rozebrano, zapakowano i wystano parowcem do Odessy, a stamtad
do Sewastopola. 20 pazdziernika HE-5c zostat przejety przez
Komisje Sit* Powietrznych Morza C(Czarnego, wymagat jednak
najpierw naprawy uszkodzen powstatych podczas transportu.
Naprawa 1 montaz prototypu skomplikowat*y fakt, ze nie
dostarczono razem dokumentacji i rysunkdéw. Samolot byt gotowy
dopiero w marcu 1928 roku. Préby w locie wykazaty jednak, ze
jego o0siggi sg nizsze od tych, ktore podawata firma Heinkel.
Wtasciwosci lotne uznano za dobre, niezadowalajgce byty
natomiast wtasciwosci podczas startu i wodowania.

Wodnosamolot rozpoznawczy Heinkel HE-5.

Drugi prototyp na zamdéwienie ZSRR otrzymat wzmocnione ptywaki
1 odpowiadat wersji HE-5e. Poczagtkowo byt budowany w wariancie
trzymiejscowym, jednak na zyczenie klienta ukoriczono go jako
dwumiejscowy z peinym wyposazeniem wojskowym. Uzbrojenie
sktadato sie z 1 statego karabinu maszynowego Vickers wz. 1924
i 2 ruchomych karabinéw maszynowych Lewis wz. 1924 na
obrotnicy w kabinie obserwatora. Samolot mégt przenosic¢ do 160
kg bomb na wyrzutnikach zamontowanych w miejscu trzeciej
kabiny. Samolot posiadat radiostacje i aparat fotograficzny. W
maju 1927 roku a samolot doptyngt do Sewastopola. Proby w
locie rozpoczety sie dopiero w listopadzie 1928 roku 1



potwierdzity one dobre wtasciwosci lotne. Zrezygnowano jednak
z dalszych zaméwien. Oba prototypy HE-5c uzywane byty
jednostkach lotnictwa Floty Czarnomorskiej. Ostatni z nich
wycofano w 1933 roku.

W 1928 roku powstata wersja HE-5e z silnikiem BMW VIE5.5 Z o
mocy 478 kW. Posiadata réwniez zmodyfikowany ksztatt steru
kierunku i wysokosci. Zbudowano 8 egz. (jeden z nich zosta%
dostarczony do ZSRR- patrz wyzej). W 1929 roku firma Focke-
Wulf opracowata wersje HE-5f z silnikiem BMW VI 7.3 Z o mocy
552 kW, zbudowano tgcznie 4 egzemplarze.

Wszystkie samoloty HE 5 znajdowaty sie na wyposazeniu
organizacji paramilitarne]j SEVERA (See-Flugzeug-
Versuchsabteilung: morski doswiadczalny oddziat* lotniczy),
ktéra szkolita pilotdéw, obserwatordéw, radiotelegrafistow i
mechanikow dla lotnictwa morskiego. Samoloty Swiadczyty
rowniez ustugi przewozowe i pasazerskie oraz wykorzystywane
byty w akcjach ratowniczych. W 1928 roku utworzony zostat
osrodek dosSwiadczalny Seeflugzeug Erprobungsstelle See w
Libeck-Traveminde, gdzie réwniez prowadzono préby z HE-5a i
HE-5e. W lutym 1929 roku SEVERA GmbH zostata fikcyjnie
przeniesiona do Deutschen Luft Hansa jako oddziat morski, w
lipcu ponownie zmieniono nazwe na Luftdienst GmbH. Jej zadania
pozostaty niezmienne, a HE-5 regularnie uczestniczyt w
Cwiczeniach z Kriegsmarine. Luftdienst uzytkowat w sumie 14
samolotow typu HE-5, réznych wersji. W 1933 roku wszystkie
samoloty zostaty przekazane do (teoretycznie) cywilnej szkoty
lotnictwa 1 sukcesywnie zastgpione bardziej nowoczesnymi
Heinkel He-60. Jeden samolot HE-5f z rejestracjg cywilng D-
0IMP, zostat zachowany jako egzemplarz muzealny.

Po zbudowaniu latem 1927 roku w Svenska Aero AB pierwszych 4
egzemplarze HE-5b (HE-5/s) i wprowadzeniu do eksploatacji jako
S.5, podjeto w Szwecji budowe seryjna kolejnych wersji. W
latach 1927-1932 produkowana byta trzymiejscowa wersja HE-5/t
(oznaczenie wojskowe S.5A), ktdra posiadata taki sam naped, co
poprzednia wersja. 10 egzemplarzy zostato zbudowanych przez



firme Svenska Aero AB, kolejne 12 egzemplarzy powstato w
warsztatach Centrala Flygverkstaden Vasteras (CFV) w Vasteras
(nazwa zmieniona pézZzniej na- Centrala Verkstaden Véasteras
(CVV). Samoloty te posiadaty radiostacje poktadowe. W 1933
roku wyprodukowano kolejny samolot HE-5/t w CFV, ale z
silnikiem Nohab ,Mercury My VI-A” o mocy 447 kW (byta to
licencyjna wersja brytyjskiego silnika Bristol ,Pegasus I").
Samolot otrzymat oznaczenie wojskowe S.5B.

W latach 1934-1936 produkowano wersje HE-5/t TB, pod
oznaczeniem wojskowym S.5C. Byta to ulepszona wariant S.5B,
napedzany silnikiem Nohab ,Mercury” z pier$cieniem Townenda.
Kabina zatogi oraz tyt kadtuba zostat y przeprojektowane,
zastosowano nowe ptywaki produkcji firmy Short Brothers. W
warsztatach Centrala Flygverkstaden Vasteras (CFV) zbudowano 9
egzemplarzy. Kolejna wersja S.5D byta identyczna z S.5C,
jednak by*a napedzana silnikami Nohab ,Mercury My VII-A” o
mocy 503 kW. W Tlatach 1936-1937 w warsztatach Centrala
Verkstaden Vasteras (CVV) powstaty 4 egzemplarze. W Szwecji
zbudowano tgcznie 40 egzemplarzy wszystkich wersji. Wszystkie
wersje, z wyjatkiem S.5, ktdédre prawdopodobnie nie byty
uzbrojone, posiadaty 2 karabiny maszynowe typu m/22 kal. 7,9
mm, jeden staty i jeden ruchomy obserwatora. W 1928 roku dwa
samoloty S.5 wziety udziat w poszukiwaniu rozbitkdéw =ze
sterowca ,Italia”, ktéry rozbit sie na Morzu Arktycznym w
locie powrotnym z nad Bieguna Pétnocnego. 23 czerwca szwedzki
pilot Einar Lundborg wylgdowat na lodzie i w drodze powrotnej
zabrat ze sobg gen. Umberto Nobilego, ktéry w katastrofie
ztamat noge i nie mégt sie poruszac¢. Ostatnie egzemplarze S.5
zostaty wycofane ze stuzby w Svenska Flygvapnet w listopadzie
1945 roku.

W Polsce

W latach 1929-1930 roku szwedzka firma Svenska Aero Aktiebolag
(SAAB) ztozyta do Kierownictwa Zaopatrzenia Aeronautyki oferte
dostawy wodnosamolotdw rozpoznawczych Heinkel HE-5 dla



Morskiego Dywizjonu Lotniczego. Oferta nie zostata przyjeta.
Po 1945 roku zostat odnaleziony na ztomowisku koto Czarnkowa
wodnosamolot Heinkel HE-5f (D-0IMP) 1 z*ozony w
pomieszczeniach Okregowej Sktadnicy Lotniczej w Gadkach pod
Poznaniem (wczesniejsze Zrodta podajg btedng informacjg, ze
byta to wersja HE-5e). Nastepnie byt przechowywany w
magazynach w Pilawie i Wroctawiu, skad w 1963 roku trafit do
Muzeum Lotnictwa 1 Astronautyki w Krakowie. Jest jedynym
zachowanym egzemplarzem tego typu w skali Swiatowej. W
zbiorach zachowaty sie tylko: szkielet kadtuba bez silnika 1
smigta, obydwa ptywaki, centroptat, statecznik kierunku oraz
jedna lotka i jedno zakonczenie skrzydta.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakow

Konstrukcja samolotu

Dwumiejscowy lub trzymiejscowy wolnonos$ny dolnoptat o
konstrukcji mieszanej. Skrzydto prostokatne z eliptycznymi
koncéwkami, wykonane z drewna. Pokrycie z ptdétna z wyjatkiem
dwéch matych obszaréw po lewej i prawej stronie kadtuba,
pokrytych sklejkg.

Kadtub o przekroju prostokatnym 2z %ukowatym grzbietem,
kratownicowy, spawany z rur stalowych. Pokrycie z p*6tna,
ostona silnika wykonana z blachy aluminiowej. Kabiny odkryte.
Usterzenie w uktadzie klasycznym 2z podkadtubowg ptetwa
ustateczniajgcg. Usterzenie poziome umieszczone na grzbiecie
kadtuba, podparte wspornikami. Wszystkie stery spawane z rur
stalowych, kryte ptdtnem.

Podwozie w uktadzie dwuptywakowym. Pitywaki o konstrukcji
drewnianej lub duraluminiowej, wsparte rurami stalowymi do
ptata i kadtuba.
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Uzbrojenie samolotu

W wersji rozpoznawczej uzbrojenie sktadato sie z 2 lub 3
karabinéw maszynowych. Przedni, zsynchronizowany, umieszczony
zostat nad silnikiem po prawej stronie. Z tytu znajdowata sie
obrotnica z 1 lub 2 karabinami maszynowymi. UdZwig bomb:
maksymalnie do 160 kg.

Zastosowany naped (poszczegdlne
wersje)

» HE-5a; w uktadzie litery V typu Napier ,Lion IX” o mocy
331 kW (450 KM)

= HE-5b; gwiazdowy Gndme-Rhone ,Jupiter VI” o mocy 309 kW
(420 KM). Wariant budowany seryjnie w Szwecji napedzany
byt silnikiem Bristol ,Jupiter”

= HE-5c; w uktadzie litery V typu BMW VI 5,5 o mocy 441 kW
(600 KM), wedtug innych Zrodet BMW VI E7,3 o mocy 420-
480 kW (570- 650 KM)

» HE-5e; w uktadzie litery V typu BMW VI 5,5Z o mocy 478
kKW (650 KM)

» HE-5f; w uktadzie litery V typu BMW VI 7,3Z o mocy 552
kKW (750 KM)

=S5.5, S.5A; gwiazdowy Bristol ,Jupiter VIA” o mocy 335 kW
(455 kW)

= S5.5B, S.5C; gwiazdowy Nohab ,Mercury My VI-A” o mocy 447
kW (608 KM)

= S5.5D; gwiazdowy Nohab ,Mercury My VII-A” o mocy 503 kW
(685 KM)
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Dane techniczne HE-5a:
» Rozpietos¢ skrzydet: 16 800 mm
= Dtugos¢ konstrukcji: 11 800 mm

» Wysokos¢ konstrukcji: 4560 mm

» Powierzchnia noéna: 48,94 n’

» Masa wtasna samolotu: 1650 kg

 Masa startowa samolotu: maksymalnie 2500 kg
» Predko$¢ maksymalna: do 209 km/h

= Predkos¢ przelotowa: 180 km/h

= Predkos¢ ladowania: 86 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 3’ 54"
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 m: 8’ 18"
= Putap maksymalny: do 5800 m

= Zasieg maksymalny: do 800 km

Dane techniczne HE-5b:
= Rozpietos¢ skrzydet: 16 800 mm

» Dtugos¢ konstrukcji: 11 800 mm



= Wysokos$¢ konstrukcji: 4360 mm

- Powierzchnia noéna: 48,94 m’

 Masa wtasna samolotu: 1530 kg

» Masa startowa samolotu: maksymalnie 2500 kg
= Predkos¢ maksymalna: do 200 km/h

= Predkos¢ przelotowa: 180 km/h

= Predkos¢ ladowania: 85 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 4’ 06”
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 m: 8’ 48"
= Putap maksymalny: do 5000 m

= Zasieg maksymalny: do 800 km

Dane techniczne HE-5c:
» Rozpietos¢ skrzydet: 16 800 mm
= Dtugos¢ konstrukcji: 12 100 mm

» Wysokos¢ konstrukcji: 4240 mm

= Powierzchnia noéna: 48,98 m’

= Masa wtasna samolotu: 1890 kg

 Masa startowa samolotu: maksymalnie 2870kg
= Predkos¢ maksymalna: do 230 km/h

= Predkos¢ przelotowa: 190 km/h

= Predkos¢ ladowania: 88 km/h



= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 3’ 18"
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 m: 7' 30"
= Putap maksymalny: do 5800 m

= Zasieg maksymalny: do 1000 km

Dane techniczne HE-5e:
= Rozpietos¢ skrzydet: 16 740 mm
» Dtugos¢ konstrukcji: 12 180 mm

= Wysokos$¢ konstrukcji: 4250 mm

- Powierzchnia noéna: 47,80 m’

 Masa wtasna samolotu: 2227 kg

» Masa startowa samolotu: maksymalnie 2900 kg
= Predkos¢ maksymalna: do 226 km/h

» Predkos¢ przelotowa: 179 km/h

= Predkos¢ ladowania: 101 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 2’ 54"
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 m: 6’ 30"
= Putap maksymalny: do 5220 m

= Zasieg maksymalny: do 630 km

Dane techniczne HE-5f:
» Rozpietos¢ skrzydet: 16 800 mm

= Dtugos¢ konstrukcji: 12 100 mm



= Wysokos$¢ konstrukcji: 4240 mm

- Powierzchnia nos$na: 48,98 m’

 Masa wtasna samolotu: 1950 kg

» Masa startowa samolotu: maksymalnie 2900 kg
= Predkos¢ maksymalna: do 230 km/h

= Predkos¢ przelotowa: 185 km/h

= Predkos¢ ladowania: 88 km/h

= Czas wznoszenia na wysokos¢ 1000 m: 3’ 18"
= Czas wznoszenia na wysokos¢ 2000 m: 7' 24"
= Putap maksymalny: do 6000 m

= Zasieg maksymalny: do 950 km
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