Hardun

Ciezki kotowy pojazd
ewakuacji 1 ratownictwa
technicznego Hardun

Na poczatku 2019 roku pierwszy egzemplarz Ciezkiego Kotowego
Pojazdu Ewakuacji i Ratownictwa Technicznego Hardun zakonczyt
ostatni etap badan realizowanych przez Wojskowy Instytut
Techniki Pancernej 1 Samochodowej, a w ostatnich tygodniach
trwatly jego badania zdawczo-odbiorcze na terenie zaktadéw
Rosomak S.A. Otwiera to droge do rozpoczecia dostaw tych
pojazdéw do jednostek Sit* Zbrojnych Rzeczpospolitej Polski.

Rys historyczny

W czerwcu 2015 roku Inspektorat Uzbrojenia Ministerstwa Obrony
Narodowej poinformowat o wyborze najkorzystniejszej oferty w
postepowaniu przetargowym, 0 oznaczeniu
IU/217/X-37/20/NZ20/D0S/Z/2013, dotyczgcym zakupu tgcznie 27
egzemplarzy Ciezkich Ko*owych Pojazdéw Ewakuacji i Ratownictwa
Technicznego (CKPEiRT), ogtoszonym 14 stycznia 2014 roku 1
prowadzonym zgodnie z ustawg Prawo Zaméwien Publicznych,
trwania w trybie negocjacji z ogtoszeniem. Zadanie zwigzane z


http://opisybroni.pl/hardun/

zakupem Ciezkich Kot*owych Pojazdow Ewakuacji i Ratownictwa
Technicznego zosta*o zapisane. W Planie Modernizacji
Technicznej Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Polski na lata
2013-2022, trwajgcego w ramach programu operacyjnego ,Kotowe
Transportery Opancerzone”.

Za najlepszg oferte uznano ztozona przez zaktad Rosomak S.A. z
Siemianowic Slgskich, ktéra otrzymata komplet mozliwych do
zdobycia punktéw. Gtéwnym kryterium wyboru byta tez najnizsza
cena. Poniewaz jeden z konkurentéw ztozyt odwotanie od tej
decyzji do Prezesa Krajowej Izby Odwotawczej, rozpoczecia
finalnych negocjacji ze zwyciezcg przetargu nieco przesuneto
cie w czasie. Mogty sie one zaczg¢ dopiero po oddaleniu
odwotania przez KIO — wyrok w tej sprawie, uznajacy odwotanie
za jak najbardziej niezasadne, wydano w dniu 15 lipca 2015
roku. Ostatecznie umowe z Zaktadem Rosomak S.A. na dostawe, w
trybie zakupu z dostosowaniem, 27 pojazddéw zawarto w dniu 9
listopada 2015 roku. Jej warto$¢ wyniosta na kote 199 107
721,08 PLN brutto, a zapisy ustalaty, ze zamdwienie powinno
zostad zrealizowane do konca listopada 2018 roku.

Tuz po podpisaniu umowy bazowej, w celu realizacji zlecenia,
firma z Siemianowic Slaskich zawarta kontrakt z podwykonawcami
— firmami Cargotec Poland Sp. Z.o.o0., Scania Power Polska Sp.
Z.o.0., IBD Ingenieurbiiro Deisenroth GmbH, a pdzniej takze z
SKB Drive Tech S.A. Zakres odpowiedzialno$ci pierwszej z nich
dotyczyt wspditpracy z Rosomak S.A. przy zaprojektowaniu
zabudowy specjalistycznej, a takze dostawy 1 zabudowy na
pojezdzie osprzetu specjalistycznego, zas$ druga dostarczyd
miata podwozie bazowe.



Warto tutaj wspomnieé, ze Inspektorat Uzbrojenia w latach
2011-2012 prowadzit juz postepowanie, w przyjetej trybie
decyzji Nr. 291 Ministerstwa Obrony Narodowej z 2006 roku, a
zatem z pominieciem ustawy Prawo zaméwien publicznych, ktoére
miato wytoni¢ dostawce na 19 egzemplarzy Ciezkich Kotowych
Pojazdéw Ewakuacji i Ratownictwa Technicznego, ale zostato ono
uniewaznione w sierpniu 2012 roku.

Przyjete wymagania

Zgodnie z przyjetymi wymaganiami stanowigcymi zatacznik do
dokumentacji przetargowej, zasadniczym przeznaczeniem Ciezkich
Kotowych Pojazdéw Ewakuacji i Ratownictwa Technicznego, ma by¢
wykonywanie przede wszystkim zadah zabezpieczenia technicznego
pododdziatdéw, majgcych w wyposazeniu w pojazdy kotowe oraz
zadan ratownictwa technicznego, w szczegdélnosci wobec kotowych
transporteréw opancerzonych (Kotowych Transporteroéw
Opancerzonych Rosomak) o maksymalnej masie do 26 000 kg.
Specyfikacja méwita, Zze pojazd musi by¢ wyposazony m.in. w:

 Urzadzenie podnoszgco-holownicze zapewniajgce holowanie
pojazdéw kotowych o masie catkowitej do 26 000 kg z
kotowym transporterem opancerzonym Rosomak wigcznie, na
drodze o nawierzchni utwardzonej i gruntowej.

= Urzadzenie dZzwigowe zapewniajgce udZwig co najmniej przy
8000 kg przy wysiegu zurawia do co najmniej 7000 mm i
przetadunek konteneréw o wielko$ci do 1C wkgcznie.



= Wciggarke gtdéwng o sile uciggu co najmniej 200 kN i
wciggarke pomocniczg o sile uciggu co najmniej 20 KkN.

» Wciggarke do ,samoewakuacji” o sile uciggu co najmniej
100 KkN.

 Podwozie Kkotowe z napedem na wszystkie Kkota o
konfiguracji 8 x 8 i blokadami mechanizméw réznicowych
mostow, wszystkie kota miaty by¢ pojedyncze z bieznikiem
terenowym.

- Kabine zatogowa przystosowang do przewozu czterech osé6b
1 zapewniajgcg ochrone balistyczng na poziomie minimum
2, zgodng z normg STANAG 4569A 1 przeciwminowag na
poziomie przynajmniej 2B, zgodnie z normg STANAG 4569B.

»Zbiorniki paliwa pojazdu zapewniajgce ochrone
balistyczng na poziomie 2 zgodnie z normg STANAG 4569A.

= Zainstalowany agregat pradotwdérczy =z silnikiem
spalinowym, zapewniajgcy zasilanie wyposazenia oraz
narzedzi pradem statym 1 zmiennym.

» Zainstalowany lemiesz przeznaczony do usuwania zatorow
drogowych, barykad czy przepychania
uszkodzonych/zniszczonych pojazdow.

- Zestaw kotew zapewniajacych statecznos¢ podczas pracy z
wykorzystaniem wyposazenia specjalistycznego na podtozu
gruntownym.



Natomiast, jezeli chodzi o charakterystyki
trakcyjne podwozia kotowego, to pojazd miat sie
cechowa¢ m.in.:

- PredkoScig maksymalng co najmniej w rzedzie 90 km/h na
drodze utwardzonej bez pojazdu na holu/zaczepie lub z
predkoscig 35 km/h z holowanym pojazdem na drodze
utwardzonej oraz z predkoscig do 15 km/h na drodze
gruntowej.

= Zasieg na drodze utwardzonej miat wynosi¢ do 650 km,
natomiast na drogach gruntowych do 400 km.

= Pojazd ma posiada¢ zdolnos$¢ pokonywania podjazdéw o
kgcie nachylenia 20 stopni 1 jazdy z przechyleniem
bocznym do 15 stopni.

» Pojazd ma posiada¢ zdolno$¢ pokonywania przeszkody
wodnej o gtebokos$ci 800 mm bez przygotowania i do 1200
mm po uprzednim przygotowaniu.

» Moc jednostkowa wozu ma wynosi¢ co najmniej 9 kW/t.

W specyfikacji zapisano takze, ze pojazd musi odpowiadad
normom przyjetym w STANAG 3458 Ed 3 1 STANAG 4062 w zakresie
przewozenia pojazdy droga lotniczg, morska lub lgdowa, a takze
spetnia¢ norme klimatycznag typu NO-06-A101 + A108 dla wyrobdw
grupy N.14-UZ-II-A (okreslajacych m.in. zakres temperatur
roboczych na od -30 stopni C do +50 stopni C, praca
posiadanego wyposazenia do predko$ci wiatru do 20 m/s).
Wymagania obligowaty dostawce do wyposazenia pojazdu w uktad
centralnego pompowania két (CPK), a takze wktadki w oponach
typu Run Flat, ktére powinny zapewnia¢ zdolno$¢ kontynuowania
jazdy po drodze po przebiciu opony z predkoscig do 40 km/h na
dystansie co najmniej 40 km.

Zaktad Rosomak S.A. majagc dotad duze dosSwiadczenia w zakresie
opracowywania pojazdéw technicznych (KTO WRT) i eksploatacji



kotowych pojazdéw wojskowych w warunkach misji ekspedycyjnych,
przystapit do projektu bedgcego synteza rozwigzan cywilnych
.wreckeréw” i wymagan specyficznych dla wojskowego odbiorcy.
Stad tez wybdr firmy Cargotec Poland Sp. Z.o.0., jako gtdéwnego
partnera w tym przedsiewzieciu, ktéry nie tylko jest polskim
przedstawicielem renomowanych producentéw specjalistycznego
wyposazenia (np. firmy Hiab), ale sg, a duze kompetencje w
realizacji zabuddéw specjalistycznych na podwoziach
ciezarowych, w tym dla Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej,
a takze ciezkich holownikéw drogowych, przeznaczonych na rynek
cywilny.

Wybdér podwozia pochodzgcego od Scanii takze nie by%
przypadkiem, poniewaz zakt*ad Rosomak S.A., od lat wspéipracuje
z tg firmg, ktdrej polska filia dostarcza od kilkunastu lat
swoje silniki do produkowanych w Siemianowicach Slaskich
kotowych transporterdéw opancerzonych. Ma to takze swoje
znaczenie w praktyce — zastosowany w ciezkim kotowym pojezdzie
ewakuacji i ratownictwa technicznego silnik Scania DC13
106-460 jest podobny konstrukcyjnie do jednostki napedowej
Scania DI 12-56A03PE, ktdra zostata zastosowana wtasnie w
transporterach Rosomak, co z pewno$cig utatwia logistycznie
jego serwisowanie, poniewaz wiele cze$Sci i uktaddéw sg ze soba
wymienne, natomiast pewne elementy obu jednostek napedowych sg
od siebie roézne, co tez nie stanowi wiekszego problemu,
poniewaz mozna je zamOowi¢ w tym samym miejscu. Plany, aby w
kotowych transporterach opancerzonych Rosomak zastosowacC nowy
silnik Scanii, pochodzgcego z serii DI 13 (nalezacy do tego



samego typoszeregu co DC13). A wéwczas zgodno$¢ posiadanego
osprzetu i czesci zamiennych bytaby niemal petna.

Unifikacja jest tym istotniejsza, ze wozy CKPEiRT majg trafid
do pododdziatow wyposazonych w kotowe transportery opancerzone
lub pojazdy wykorzystujgce je jako pojazdy bazowe (np.
mozdzierz samobiezny M120K RAK) i obok Rosomakdéw WRT oraz WPT,
bedag jednym 2z zasadniczych elementdédw systemu wsparcia
technicznego w jednostkach Rosomakéw. 0 ile Rosomaki typu WRT
oraz WPT bedg dziataty niemal wspdélnie z wozami bojowymi, co
wozy ciezkich ko*owych pojazdéw ewakuacji i ratownictwa
technicznego bedg pojazdami bardziej drugiej 1linii,
operujgcymi w pewnym pojazdow do przyfrontowych warsztatéw
remontowych lub sktadnic sprzetu, gdzie odbywa¢ sie bedzie
drobiazgowa ocena ratowanego sprzetu technicznego, ktdry ulegt
uszkodzeniu podczas prowadzonych dziatan bojowych lub awarii
niemozliwej do naprawienia sitami wtasnej zatogi badz
technikow wozdéw Rosomak WRT i WPT.

Juz na wstepnym etapie prac dokonano podziatu zadan pomiedzy
Rosomakiem i podwykonawcami. Zaktad Rosomak S.A., jako lider,
miat teraz koordynowa¢ catos¢ robdt, opracowal projekt i
dokumentacje techniczng oraz technologiczng, a takze
zabezpieczenia uzytkowania, dokonal ostatecznej komplementacji
pojazdéw, nastepnie przeprowadzenie ich préb oraz przedstawid
do odbioru finalnego. Cargotec Poland Sp. Z.o.o0. odpowiadat za
dostarczenie wyposazenia specjalistycznego oraz jego zabudowe
na podwoziach. Scania Power Polska Sp. Z.o0.0. miata dostarczyd
pojazdy bazowe. Kolejnym podwykonawcg przedsiewziecia stata
sie niemiecka firma IBD Ingenieurbiiro Deisenroth GmbH, ktéra
opracowata system montowanych oston balistycznych 1
przeciwminowych dla kabiny zatogi oraz podwozia i zbiornikéw
paliwa, a takze dostarczytla elementy, ktdore sie na niego
sktadajg (sam montaz odbywa sie w zaktadzie Rosomak S.A.). Na
pézniejszym etapie projektu do prac wtaczyta sie takze firma
SKB Drive Tech S.A., o czym bedzie dalej.

Wymagania przetargu méwity, ze zambéwienie ma zostac wykonane w



trybie zakupu z dostosowaniem — taka procedura pozyskania
sprzetu wojskowego realizowana jest w przypadku, gdy z analizy
rynku wynika, ze nie ma istniejgcych gotowych rozwigzan
spetniajgce wszystkie przyjete wymagania, ale istnieje ich
mozliwos¢ speinienia poprzez dostosowanie (integracje)
istneijgcych rozwigzan do wymagan okreslonych przez
zamawiajgcego. Stopien ztozonosSci przedsiewziecia mozna
poréwna¢ do pracy badawczo-rozwojowej, poniewaz ciezki kotowy
pojazd ewakuacji 1 ratownictwa technicznego zostat
skonstruowany ,de facto” od samego poczatku, a nie na bazie
podobnego pojazdu, ktdry byt oferowany na rynek cywilny przez
Scanie — Scania R730 8 x 8 Recovery.

Niezbedne okazato sie np. opracowanie i wykonanie opancerzonej
kabiny oraz wprowadzenie odpowiednich modyfikacji w kotowym
podwoziu pojazdu, nie méwigc juz o opracowaniu koncepcji
zabudowy specjalistycznej, tak aby pomiesci¢ catos¢
wyspecyfikowanego zamawiajgcego wyposazenia 1 narzedzie oraz
zapewni¢ obcigzenia nan oddziatujgce podczas dtugotrwatego
holowania pojazdu o duzej masie, a zarazem zapewniac¢ mu
bezpieczng jazde w odpowiedniej konfiguracji ,gtadkiej”.
Odrebnym zadaniem byto zaprojektowanie i wykonanie zaczepdw
lin mocujacych pojazdow podczas trwania transportu,
szczegbélnie lotniczego, ze wzgledu na oddziatujgce na niego
przecigzenia (do 3 g wzdtuznie, 10 1,5 g bocznie, do 2 g
pionowe z wektorem sity ku g6rze, do 4,5 g w pionie z wektorem
sity ku dotowi).

Mimo, jakby sie mogto wydawa¢ duzego stopnia komplikacji



przyjetego zadania, wiosng 2016 roku zakt*ady Rosomak S.A.
ztozyt w Instytucie Uzbrojenia Ministerstwa Obrony Narodowe]
projekt koncepcyjny pojazdu. Zamawiajgcy zakwestionowat w nim
zaproponowany przez konstruktordw zewnetrzny sposéb
poprowadzenia przewoddéw uktadu centralnego pompowania két i
zalecit rozmieszczenie ich we wnetrzu mostéw uktadu
zawieszenia. Wykonawca stat na stanowisku, ze kwestia
konkretnego rozwigzania uktadu centralnego pompowania két nie
zostata precyzyjnie zdefiniowana we wstepnych zatozen
taktyczno-technicznych (WZTT). Zawarty w nich zapis méwit: ,,..
pojedyncze kota na wszystkich osiach jezdnych, z jednakowym
rozmiarem opon o mozliwie duzym rozmiarze i Srednicy osadzenia
(co najmniej 20”), o biezniku terenowym, z uktadem centralnego
pompowania ko6t (CPK) odpornym na uszkodzenia podczas
poruszania sie pojazdéw w terenie oraz podczas brodzenia,
przystosowanym do regulacji cisnienia podczas ruchu pojazdu, z
mozliwoscig montazu i eksploatacji *ancuchéw przeciwsnieznych
na kotach niekierowanych.”

Zaktady Rosomak S.A. twierdzity, ze zaproponowane rozwigzanie
spetnia przyjety warunek, zawarty w wymaganiach, ale
zamawiajagcy za jedyne mozliwe rozwigzanie, ktére spetniato by
przyjete wymagania — uznat uktad centralnego pompowania kot
tylko z wewnetrznym prowadzeniem przewoddéw. To oczywiscie
zmusito opracowanie 1 wykonanie przez realizatora umowy
systemu CPK od podstaw, co odpowiadato pracy badawczo-
rozwojowej, poniewaz zadne gotowe rozwigzanie uktadu
centralnego pompowania két zostato opracowane przy wspéipracy
firmy SKB Drive Tech S.A., specjalizujacej sie w kompleksowych
projektach z zakresu zespotdw przeniesienia napedu pojazdow i
maszyn roboczych, w tym mostow napedowych do pojazddéw o
napedzanych wszystkich kotach. Prace konstrukcyjne, wykonanie
prototypowej instalacji i jej badania zaktadowe zajety niemal
péttora roku. Koszt wykonania tych prac ponidst zaktady
Rosomak S.A. Konieczno$¢ wprowadzenia powaznych zmian w
konstrukcji podwozia pojazdu zwigzane z nowym uktadem
centralnego pompowania két spowodowaty, Zze Rosomak S.A.



wystgpit do zamawiajgcego o wydtuzenie terminu dostawy
pierwszych siedmiu pojazdéw. Instytut Uzbrojenia Ministerstwa
Obrony Narodowej przychylit sie do tego i zgodzit sie na
potaczenie pierwszej i drugiej partii pojazddéw, ale termin
realizacji catego kontraktu nie ulegt zmianie.

We wrzesniu 2017 roku pierwszy egzemplarz wozu zostat
dostarczony do Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej i
Samochodowej, w celu przeprowadzenia przewidzianych w
wymaganiach badan oceniajgcych zgodnos¢ =z wymaganiami
okreslonymi w WZTT. Objety one m.in. badanie odpornosci kabiny
zatogi na ostrzat z broni matokalibrowej, ktdére przeprowadzono
w grudniu 2017 roku pod nadzorem specjalistow z Wojskowego
Instytutu Techniki Pancernej i Samochodowej na strzelnicy
zaktadow MESKO S.A. w Skarzysku-Kamiennej, zas w marcu 2018
roku na poligonie w Wesotej przetestowana zostata odpornos¢
pojazdu na wybuchy denne. Oba sprawdziany przebiegty
pozytywnie. Kolejnym elementem byty m.in.: badania przebiegowe
pojazdu w réznych warunkach drogowych i klimatycznych na
trasie 10 000 km (odbytych: 6000 km po drogach utwardzonych,
3500 km po drogach gruntowych i po 500 km po bezdrozach), a
takze sprawdzenie mozliwo$ci praktycznego wykorzystania
urzgdzenia holujagcego, dZwigowego, wciggarek pojazdu, lemiesza
oraz pozostatego wyposazenia specjalistycznego. Badania
funkcjonalno-tradycyjne zostaty pomyslnie zakonczone. Badania
byty prowadzone wedtug trybu II 0iB na podstawie Ustawy o
Systemie Oceny Zgodno$ci Wyrobdéw przeznaczonych na potrzeby
obronnosci i bezpieczenstwa Panstwa z 17 listopada 2006 roku,
znowelizowanej dnia 6 czerwca 2011 roku. Réwnolegle
przeprowadzono szkolenia przewidzianej w umowie grupy
uzytkownikow majgcych eksploatowal nowy sprzet. Zrealizowano
je w 0srodku Szkolenia Psecjalistow w zaktadach Rosomak S.A.,
w ostatnim kwartale 2018 roku, a obejmowaty peten zakres
funkcjonalnosci wozu — ciezkiego ko*owego pojazdu ewakuacji i
ratownictwa technicznego.

Do poczatku 2022 roku zostaty dostarczone wszystkie 27



zamOwionych egzemplarzy Ciezkich Kotowych Pojazd Ewakuacji i
Ratownictwa Technicznego, ktdére otrzymaty nazwe wtasng Hardun.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Krapkowice, 15.08.2022 — Swieto Wojska Polskiego

10. Brygada Logistyczna

Opis techniczny wozu

Ciezki kotowy pojazd ewakuacji i ratownictwa technicznego to
pojazd o duzej *adownosci i podwyzszonej mobilnosci po drogach
gruntowych, przeznaczony do wykonywania zadan zabezpieczenia
technicznego pododdziatéw wyposazonych w wozy kotlowe oraz
ratownictwa technicznego, w szczeg6lnosci kotowe transportery
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opancerzone Rosomak i1 pojazdy na ich bazie.

Zabudowa specjalistyczna ciezkiego kotowego pojazdu ewakuacji
1 ratownictwa technicznego jest przeznaczona do prowadzenia
akcji ewakuacyjno — ratowniczych i holowania samochodéw
ciezarowych, kotowych transporterdéw opancerzonych Rosomak,
przyczep 1 naczep o masie DMC do 26 000 kg (w standardowej
konfiguracji, w przypadku za*ozenia na obu tylnych osiach ké%
bliZzniaczych DMC holowanych pojazdéw moze wzrosng¢ do ok. 32
000 kg).

Zabudowa specjalistyczna wyposazona jest w:

- Zuraw hydrauliczny typu HIAB 700T-2, dwucztonowy, o
wysiegu maksymalnym 10 250 mm i minimalnym 1700 mm oraz
udZzwigu na minimalnym wysiegu do 16 000 kg, udZwigu na
wysiegu maksymalnym do 3900 kg, katach podniesienia od 0
stopni do +70 stopni, kacie obrotu wysiegnika réwnym
kole 360 stopni, ktéry umozliwia przetadunek konteneréw
oraz czesciowe podnoszenie uszkodzonych pojazdéw w celu
tatwiejszego naprowadzenia na urzgdzenie podnoszaco-
holownicze. Z zurawiem wspOtpracuje uktad podpér
stabilizujgcych typu HIAB 6.0M.

= Zamontowany z przodu wozu lemiesz firmy Dobrowolski typ
HKC01.04 o napedzie hydraulicznym, maksymalnym poziomie
obcigzenia odktadnicy 120 kNm i szerokosci odktadnicy
2540 mm, ktéry miedzy innymi umozliwia torowanie drogi
oraz moze stabilizowal pojazd podczas trwania pracy
Zurawia.

= Gtowna wyciggarka hydrauliczna typu Sepson H200 o uciggu
maksymalnym rzedu 240 kN na pierwszym zwoju. Stalowa
lina o dtugosci do 75 metréw i Srednicy 22 mm, wydajgca
line do przodu lub do tytu, ktdra przeznaczona jest do
ewakuacji uszkodzonych pojazdéw, moze takze petni¢ role
wyciggarki do akcji samoewakuacji pojazdu.

= Zainstalowane 2z tytu wozu urzagdzenie podnoszgco-



holownicze typu Cargotec Poland o napedzie
hydraulicznym, wysiegu maksymalnym 4965 mm i minimalnym
3915 mm, maksymalnym technicznym udzwigu rzedu 15 000 kg
przy wysiegu minimalnym oraz do maksymalnym technicznym
udZzwigu 12 000 kg przy wysiegu maksymalnym.

» Kgcie roboczym ramienia od -15 stopni do +15 stopni,
sterowane zdalnie przewodowo, ktdre przeznaczone jest do
unoszenia i mocowania holowanych pojazdéw.

 Hydrauliczng wyciggarke pomocniczg typu Sepson H60,
hydrauliczng o uciggu maksymalnym na pierwszym zwoju 20
KN, z ling o dtugosci 220 metrow i Srednicy stalowej
liny 6 mm, wydajgcg line do ty*u, ktdéra jest
przeznaczona do”wyciggania liny z wyciggarki gtéwnej”.

= Agregat pradotwdérczy Pex-Poll Plus ZPP 8,0 DTO o mocy
maksymalnej dla 230 V AC 2,5 kW, mocy maksymalnej dla
400 V AC 8 kW i mocy maksymalnej dla 24 V DC 0,6 kW, z
silnikiem wysokopreznym typu Hatz 2G240, 2-cylindrowy, o
mocy nominalnej 15,5 kW/21,2 KM 1 pradnicg KGW 190/2 -
E10 — 18.

Zapis wymagan o koniecznosci spetnienia przez ciezki kotowy
pojazd ewakuacji 1 ratownictwa technicznego wedtug norm STANAG
3458 Ed-3 i STANAG 4062 w zakresie przewozenia droga lotnicza,
morskg 1 ladowg, miat duzy wptyw na jego konstrukcje.
Konieczne byto zaprojektowanie i rozmieszczenie na nim zespotu
uchwytéw mocujacych m.in.: w tylnej cze$ci zabudowy wozu.




Zainstalowane na wozie urzgdzenia hydrauliczne sa zasilane z
ukt*adu hydraulicznego Cargotec Poland o maksymalnym cis$nieniu
roboczym 31 MPa ze zbiornikiem o pojemnosci 300 litréw, z
pompa Sunfab SVH 130 o cisnieniu maksymalnym 45 MPa,
maksymalnej predkosci obrotowej 2100 obr./min. i maksymalnym
momencie obrotowym 900 Nm. Urzgdzenie elektryczne, poza
agregatem pradotwdorczym, moga by¢ zasilane z baterii
akumulatordéw o napieciu 20 V, mocy maksymalnej 0,6 kW i
maksymalnym natezeniu 32 A. Uktady pneumatyczne zabudowy
zasilane sa z uktadu pneumatycznego o cisnieniu roboczym 8
barow.

Podstawe do montazu zasadniczych urzadzen wchodzacych w sktad
zabudowy specjalistycznej stanowi rama pomocnicza, zamontowana
na gtownej ramie podwozia, o0 konstrukcji skrzynkowo-
kratownicowej.

Pojazd zostat wyposazony w gniazdo do montazu radiostacji
poktadowej VHF RADMOR typu RRC9311 AP Fonet w kabinie, ktdra
wspbétpracuje z anteng pretowa. Poza tym zatoga dysponuje
radiotelefonem przewoznym Motorola DM-4600E i radiotelefonem
przenosnym typu DP4600E, stuzgcymi do *gcznosci z cywilnymi
stuzbami ratowniczymi.

Zgodnie z wymaganiami zamawiajgcego ciezkie kitowe pojazdy
ewakuacji 1 ratunku technicznego wyposazono w system
samoostony z 2 x 4 wyrzutniami typu ZWP 81-B pociskami dymnymi
kalibru 81 mm, zamontowanymi po obu bokach zabudowy. W kabinie
zamontowano takze uchwyty do broni osobistej cztonkéw zatogi
wozu 1 zoinierzy stanowigcych obstuge holowanego pojazdu. W
sktad wyposazenia wozu wchodzi takze wielozakresowe pokrycie
maskujgce Berberys.

Podsumowanie konstrukcji

Majac na uwadze z*ozono$¢ catego przedsiewziecia i mnogosc
zaistniatych probleméw technicznych, ktére wymagaty
opracowania nowatorskich nie tylko w skali kraju rozwigzan



technicznych, projekt nowego, ciezkiego wozu tej Kklasy,
pozwolito spdétce Rosomak S.A. pozyskan nowe kompetencje w
zakresie projektowania, wytwarzania 1 integracji w obszarze
kotowych pojazdéw specjalnych podwyzszonej mobilnosci w
konfiguracji o napedach: 4 x 4, 6 x 6 1 8 x 8. Jednak nabyte
doswiadczenia i wiedza pozwolg, takze w przysztosci, na dalszy
rozw6j samej konstrukcji, doskonalgc jego parametry
techniczne, ktére umozliwiajg ewakuacje pojazdéw kotowych o
masie catkowitej powyzej 26 000 kg. Osiggniecie takiego
parametru jest istotne ze wzgledu na planowane wprowadzenie do
stuzby w Polskich Sitach Zbrojnych nowych pojazdéw kotowych o
dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajacej 32 000 kg
(np. samochody ciezarowo-terenowe Jelcz o napedzie 8 x 8, nowe
warianty kotowych transporteréw opancerzonych Rosomak).

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne:

= Zatoga wozu — dwdéch Zzotnierzy
= Masa wozu:

 Dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu — 36 000
kg

 Dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu — 70 000
kg

» Technicznie dopuszczalna masa catkowita pojazdu — 50 000



kg

» Technicznie dopuszczalna masa catkowita zespoitu — 70 000
kg

 Wymiary konstrukcji:

» Dtugos¢ catkowita — 11 830 mm

= Rozstaw osi 1-2 — 1940 mm
 Rozstaw 0si 2-3 — 4150 mm
 Rozstaw 0si 3-4 — 1450 mm

= Szerokos¢ catkowita wozu — 2550 mm

» Szerokos¢ wozu z rozstawionymi lusterkami bocznymi -
2890 mm

» Wysoko$¢ catkowita — 3370 mm

= Wysokos¢ catkowita z *gczonymi Swiattami ostrzegawczymi
— 3570 mm

» Rozstaw két osi 1 i 2 — 2115 mm
» Rozstaw két osi 3 i 4 — 1815 mm
» Przeswit podwozia — 355 mm

= Zastosowany naped wozu:

= Silnik 6-cylindrowy, rzedowy silnik wysokoprezny typu
Scania DC-13-106 Euro 3 z bezpo$Srednim wtryskiem paliwa
PDE i turbodotadowaniem

= pojemno$¢ skokowa — 12,7 dm’
 Moc maksymalna przy 1900 obr./min. — 338 kW/460 KM

» Maksymalny moment obrotowy przy 1000-1350 obr./min. -



2250 Nm

= Catkowita pojemnos$¢ zbiornikdéw paliwa — 360 litréw (2 X
180 litréw)

= Zastosowane paliwo — standardowy olej napedowy Llub
paliwo lotnicze typu F-34

» Skrzynia biegdéw — manualna Scania GR-905 R

= Liczba biegbw — 8 jazdy do przodu + 1 bieg wsteczny
= Rozmiar stosowanych opon — 395/85 R20

» Stosowane zawieszenie:

- Zawieszenie kot — uktad mechaniczny, pidra resoru przdéd
+ tyk

» Zawieszenie przednie — resory pidrowe paraboliczne 4 x
28, amortyzatory o podwyzszonej wytrzymatos$ci

» Zawieszenie tylne — resory pidrowe paraboliczne 5 x
48/90

= Zastosowane hamulce — uktad pneumatyczny, dwuobwodowe,
hamulce ké* bebnowe, uktad ABS, retarder, hamulec
wydechowy

» 0siggi wozu:

= Predko$¢ maksymalna wozu po utwardzonej drodze — do 90
km/h

= Zasieg operacyjny po drodze utwardzonej — do 700 km
= Zasieg operacyjny po bezdrozach — do 410 km

- Srednie zuzycie paliwa (na drodze utwardzonej) — ok. 52
litry na 100 km

= Pokonywanie przeszkody terenowe:



= Przechyt boczny — do 15 stopni
» Kgt natarcia lub zejscia — 20 stopni

» Kat natarcia lub zejscia w trakcie holowania — do 20
stopni

= Gtebokos$S¢ brodzenia (bez przygotowania) — do 800 mm

= Gtebokos¢ brodzenia (po specjalnym przygotowaniu) — do
1200 mm

= Zakres temperatur otoczenia — od -30 stopni C do +50
stopni C
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