Half Track Personnel Carrier
M3

Potgasienicowy transporter
opancerzony Half Track
Personnel Carrier M3

Prototypowy pojazd White T14 po dopracowaniu wszedt do
produkcji jako Half Track Car M2 z przeznaczeniem dla
oddziatow kawalerii. Prototyp T14 trafit na testy na poligon
Aberdeen Proving Ground we wrzes$niu 1940 roku. Dwa miesigce
wczesniej US Army utworzyty nowy rodzaj wojsk — wojska
pancerne. Potrzebowaty one nieco wiekszego transportera dla
druzyny piechoty zmechanizowanej, ktdére byty liczniejsze od
druzyn kawalerii w pododdziatach rozpoznawczych oraz druzyn z
plutonéw tacznosci i obstugi.

Historia konstrukcji

Jeszcze przed dostarczeniem wozu prototypowego T14 firmy White
Motor Company, firma Diamond T., wybrana jako jedna z trzech
firm do produkcji pojazdéw rodziny Half Track otrzymata
kontrakt na budowe prototypu, oznaczonego jako T8. Miat* on
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powsta¢ na bazie opracowanego przez firme White wozu, z tg
zmiang, ze miato na nim zostat zastosowane wydtuzone nadwozie
o dodatkowe 250 mm do tytu. Dzieki temu sam pojazd miat teraz
pomiesci¢ %gcznie 13 zoinierzy (wraz z kierowca). Prototyp
wozu T8 trafit na testy w Aberdeen Proving Ground pod koniec
1940 roku. Przeprowadzane préby miaty charakter czysto
formalny, juz 28 wrzesnia 1940 roku bowiem standaryzowano
transporter potgasienicowy M2 (na bazie T1l4) i jego wydtuzong
wersje, ktdérej prototyp wozu T8 trafit dopiero na préby.
Rozwigzania zastosowanego napedu, uktadu jezdnego i ogdlnej
konfiguracji by*y mocno zadowalajgce, na prototypie T8
testowano gtdéwnie nowg aranzacje przedziatu desantowego.

M3A1l 1. Dywizji Piechoty przedziera sie przez btotnistg droge
w lesie Hurtgen, 15 lutego 1945 roku

Pierwszy seryjny transporter Half Track Personnel Carrier M3
opuscit zaktady Diamond T., w maju 1941 roku, mniej wiecej w
tym samym czasie, gdy zaktady White dostarczyty pierwszy Half
Track Car M2. Zmiany konstrukcyjne w stosunku do opancerzonego
transportera M2 nie byty tak wielkie. Przede wszystkim
wyeliminowano dwie wielkie skrzynie na amunicje i wyposazenie,
bowiem M3 byt uzbrojony tylko w jeden karabin maszynowy
Browning M1919A4 kalibru 7,62 mm, zamontowany w Srodku
przedniej czesci przedziatu desantowego na specjalnej
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podstawie M25. Zapas amunicji do tego karabinu maszynowego
wynosit 4000 sztuk naboi kalibru 7,62 mm x 63 mm (Springfield
.30-06). W zasadzie, o ile w transporterach rozpoznawczych M2
chodzito o dysponowanie stosunkowo znaczng sitg ognia, ktodra
mogta by¢ kierowana w dowolnym kierunku, co zaktadano, ze w
transporterze opancerzonym piechoty zmechanizowanej M3
wystarczyt tylko jeden karabin maszynowy, ktdry miat prowadzid
ogien wy*acznie do przodu, wspierajgcy spieszony desant
piechoty. Dlatego tez mingt wymdg montowania w wozie wielkich
skrzyn amunicyjnych i do dodatkowego wyposazenia. Dzieki temu
oraz dzieki przesunieciu obu zbiornikdéw paliwa o %tagcznej
pojemnosci 230 litréw z tytu przedziatu desantowego,
bezposrednio za siedzenia kierowcy wozu i dowddcy druzyny
piechoty, mozna byto wykorzysta¢ z dodatkowego wydtuzenia
kadtuba wozu o 250 mm, zamontowad¢ dodatkowe piec¢ foteli dla
zotnierzy desantu, wzdtuz obu burt przedziatu desantowego.
Dziesieciu zoinierzy w przedziale desantowym siedziato
twarzami do siebie. Po miedzy fotelem kierowcy wozu, a fotelem
dowddcy druzyny, zostato umieszczone jeszcze jedno siedzisko,
ktéore zostato cofniete nieco do tytu, co pozwolito na %gczne
zabieranie 13 zoinierzy do wozu wraz z kierowcg maszyny. Za
oparciami foteli od czterech zotnierzy desantu, siedzgcych
bezposrednio na kierowca, montowane byty zbiorniki paliwa, za
oparciami dla szeSciu zoktnierzy za$, umieszczono skrzynie na
amunicje i dodatkowe wyposazenie, dostepne z géry. Ponadto
kolejne ,bagazniki” znajdowaty sie pod fotelami za%togi,
dostepne po ztozeniu siedzenia do tytu, ku oparciu. Naped wozu
stanowit ten sam chtodzony cieczg silnik White Model 160AX o
pojemnosci skokowej 6,33 1, czterosuwowy, pracujacy na
benzynie 78-oktanowej. Miat on moc maksymalng 147 KM przy 3000
obr./min. Naped wozu na przednia pare ko6t w podwoziu
gasienicowym, byt przenoszony przez czterobiegowg skrzynie
biegéw. Przednia oS napedowa typu Timken F35-HX-1, a naped két
napedowych do gasienic typu Timken 56410-BX-67. Naped
zawieszenia, uktad przeniesienia mocy, uktad kierowniczy i
hamulcowy wozu, wyposazenie radiowe, a nawet przednia 1
srodkowa czes$¢ kadtuba pojazdu nie réznita sie niczym od wozu



M2. Grubos$¢ opancerzenia posiadata na $ciankach grubos¢ rzedu
6,4 mm, z wyjgtkiem ostony chtodnicy i przedniej ostony
przedziatu kierowcy posiadaty grubos¢ 12,7 mm, tez byta
identyczna na obu wozach. Transporter opancerzony M3 nie miat
charakterystycznych szyn do przesuwania karabindéw maszynowych,
a ponadto przez caty okres trwania produkcji montowano na ni,m
tylne drzwi dla sit desantu.

https://www.youtube.com/watch?v=0K6NL8ylKYc

Firma Diamond T. z Chicago, ktdra rozpoczeta produkcje wozoéw
Half Track Personnel Carrier M3, a pdéZzniej byta jednym z
trzech jego producentéw (obok White Motor Company z Cleveland
w Ohio i Autocar Company z Hagerstown w Indianie), zostata
zatozona przez Charlesa A. Tilta w 1905 roku. Poczatkowo
produkowata ona samochody osobowe, ale w 1911 roku wprowadzono
na rynek pierwszg ciezardwke o tadownosci 1500 kg. W 1914 roku
zaczeto tez produkowa¢ samochody ciezarowe o *adownos$ci 3000
kg i 5000 kg. W 1916 roku ukonczono nowg wielka fabryke
Diamond T., w ktdérej wprowadzono jedng z pierwszych na Swiecie
linii produkcyjnych wzorem stynnego Forda. Dzieki temu na
potrzeby amerykanskiego wojska zbudowano do konca trwania I
Wojny Swiatowej w Europie blisko 1500 ciezaréwek. Firma
szczeSliwie przetrwata kryzys finansowy z poczgtku lat 30.-
tych XX wieku, gdy juz w 1935 roku odnotowa¢ wzrost produkcji
seryjnej, oferujac na rynek cywilny, jak i wojskowy réznej
konstrukcji samochody ciezarowe o bardzo szerokim zakresie
Yadownos$ci, z silnikami benzynowymi, jak i wysokopreznymi. W
czasie trwania II Wojny Swiatowej firma zastyneta z produkcji
ciezkich tréjosiowych ciezaréwek, ktdre byty uzywane przez
oddziaty US Army i wojska brytyjskie, w tym takze polskie
oddziaty, czesto w roli ciggnikéw ciezkich transporteréw
czotgowych czy w roli wozow ewakuacyjnych. 0d 1944 roku
wysitek skierowano na produkcje cywilng, ale powojenny Kkryzys
dat sie mocno we znaki firmie. Firmie nie pomogta m.in.:
wprowadzenie mozliwo$ci giecia szyb, montowania w wozach
synchronizowanych skrzyA biegéw oraz wspomagania uktadodw



kierowniczych i hamulcowych, a nawet pomoc finansowa firmy
International Harvester. W 1958 roku firma zostata wykupiona
przez White Motor Company. Same samochody ciezarowe pod markag
Diamond T., byty co prawda dalej produkowane w zaktadach
Chicago do 1967 roku, ale firmg juz wtedy zarzgdzat White. W
1974 roku catkowicie zlikwidowano zaktady w Chicago.

Transporter M3 — montaz zbiornikéw paliwa

Do konca 1941 roku w trzech zaktadach zbudowano 1859
transporterdéw opancerzonych M3, czyli prawie dwa razy niej niz
modelu M2. Jednakze petne rozkrecenie produkcji nastgpito w
1942 roku, kiedy to juz zbudowano 4959 transporterdw
opancerzonych M3, natomiast od wrzesnia 1943 roku do chwili
zakonczenia produkcji seryjnej modelu bazowego — kolejne 5681
egzemplarzy. Ostatecznie catkowita produkcja transportera M3
osiggneta 12 499 wozOw. Dostarczano je przede wszystkim dla
formowanych amerykanskich dywizji pancernych, ktéra wedtug
etatu z 1942 roku miata dysponowac tgcznie 441 opancerzonymi
transporterami pdétggsienicowymi M3. W dywizji by*o ich wiecej
niz czotgdéw, tych ostatnich zgodnie z etatem byto 390 wozdéw
(158 czotgow lekkich oraz 232 czotgi Srednie).

Podobnie jak na transporterach pdétgasienicowych M2, takze na
wozach M3 prowadzono w toku trwania produkcji seryjnej zmiany
konstrukcyjne. Na wczesnym etapie jej trwania, byt to
automatyczny sprezynowy uktad napinania gasienicy na kole
napinajgcym. Ta ostatnia zmiana zostata zaproponowana przez
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oficerow i podoficeréw eksploatujgcych transportery
pétgasienicowe Half Track. Pdzniej, =zamiast rolki do
pokonywania rowow, bezposSrednio za przednim zderzakiem zaczeto
montowa¢ wyciggarke bebnowg Tulsa Model 18G, napedzang od
silnika transportera za pomocag specjalnej przektadni.
Wyciggarka miata ucigg maksymalny rzedu 4500 kg.

Pod koniec produkcji modelu bazowego w czerwcu 1943 roku
zaczeto zaktada¢ demontowane reflektory przednich sSwiate%
pozycyjnych, w wersjach bowiem uzbrojonych w dziata owe
reflektory czesto byty urywane podmuchem wystrzatdéw. Nowe,
Yatwo demontowane reflektory byty po prostu zdejmowane z
pojazdu przed otwarciem ognia. W celu uproszczenia konstrukcji
wozu, montowano je na wszystkich produkowanych transporterach
potggsienicowych: M2 i M3, a pd6zniej M2A1l i M3Al.

Poniewaz typowa druzyna piechoty liczyta *gcznie 11 zotnierzy,
to w transporterze opancerzonym M3 pozostawato jedno miejsce
wolne. Zwykle na fotelu obok kierowcy wozu siedzia* dowddca
druzyny piechoty, a jego pomocnik po przeciwnej stronie, na
ostatnim siedzeniu. Siedmiu piechurdéw zajmowato swoje miejsca
w przedziale desantowym, podobnie jak obstuga recznego
granatnika przeciwpancernego M1l (Bazzoka). W czwartym
transporterze opancerzonym M3 plutonu piechoty zmechanizowanej
podrézowata druzyna karabinéw maszynowych z jednym recznym
karabinem maszynowym kalibru 7,62 mm oraz jednym recznym
granatnikiem przeciwpancernym M1.
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Half Track Personnel Carrier M5

Po japonskim ataku na baze w Pearl Harbor nastgpita gwattowna
rozbudowa amerykanskich sit zbrojnych. 18 grudnia 1941 roku po
przystapieniu Stanéw Zjednoczonych do II Wojny Swiatowej,
Kongres Standow Zjednoczonych uchwalit ustawe War Powers Act,
dajgca Owczesnemu prezydentowi szerokie uprawnienia w zakresie
ksztattowania organizacji obrony narodowej. Tym samym
prezydent mégt wreszcie zmieni¢ ustawe o obronie w 1920 roku
wtasnymi dekretami. Prezydent natychmiast polecit
reorganizowa¢ Wojska Ladowe szefowi sztabu wojsk — genera%a
George C. Marshallowi. W efekcie przygotowano plan powaznej
reorganizacji, ktdérg prezydent zatwierdzit w formie rozkazu z
28 lutego 1942 roku — Executive Order 9082, Reorganizing the
Army and the War Departament.

Amerykanskie plany z konca 1941 roku przewidywaty wystawienie
216 dywizji, z czego 61 z nich miat*o byc¢ pancernych, a
dalszych 51 mia*o posiada¢ charakter zmotoryzowany. Ale juz 23
maja 1942 roku plany te zredukowano do 187 dywizji, z czego 46
z nich miato by¢ pancernymi i 23 zmotoryzowanymi. Ostatecznie
te plany wystgpienia dywizji pancernych zredukowanych do 20 w
1943 roku. Réwnolegle zrezygnowano z wystawienia dywizji
zmotoryzowanych, kazda amerykanska dywizja piechoty byta
bowiem na wpo6t* zmotoryzowana - posiadata catkowicie
zmotoryzowang artylerie oraz stuzby tytowe, a takze
pododdziaty saperdéw, %*gcznos$ci i rozpoznanie. Korpusne
jednostki transportowe mogty wystawic sprzet samochodowy do
zmotoryzowania rowniez oddziatéw piechoty w jednej w swoich
dywizji. Poniewaz ostatecznie zrezygnowano 2z tworzenia
korpuséw pancernych w sktadzie dwéch dywizji pancernych i
jednej dywizji zmotoryzowanej (cztery, ktore zostaty
sformowane w 1943 roku przeksztatcono w Kkorpusy
ogolnowojskowe), wiec dywizje pancerne trafiaty do korpuséw
ogélnowojskowych. Tutaj w razie potrzeby wzmacniano je
zmotoryzowang sitami jednostek korpusnych piechotg ze zwyktych
dywizji piechoty.
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84-242 Dabréwka

tacznie Amerykanie wystawili 48 dywizji piechoty, w tym jedna
dywizje gbérskg, ktdére zostaty wystane na Europejski Teatr
Dziatan Wojennych, gdzie obok czterech dywizji powietrzno-
desantowych oraz %tgcznie 16 dywizji pancernych: 1. Dywizja
Pancerna walczgca we Wtoszech oraz 2., 3., 4., 5., 6., 7., 8.,
9., 10., 11., 12., 13., 14., 16. i 20. Dywizji Pancernej,
ktére walczyty w Europie Zachodniej. tacznie dawato to 68
sformowanych dywizji, nie liczgc tutaj 2. Dywizji Kawalerii,
ktéora w styczniu 1944 roku trafita do Afryki Pétnocnej, gdzie
zostata rozwigzana. Na rejon pacyficzny trafito *gcznie 18
dywizji piechoty, jedna powietrzno-desantowa i jedna kawalerii
(w istocie byta to czesSciowo zmotoryzowana dywizja piechoty,
nie posiadajgca koni). Na Pacyfik nie trafita zadna z
sformowanych dywizji pancernych. tgcznie na 89 wystawionych
dywizji, byto wiec: 66 dywizji piechoty, dwie dywizje
kawalerii (bez koni, czesciowo zmotoryzowane), 16 dywizji
pancernych i %tgcznie pie¢ dywizji powietrzno-desantowych.

Redukcja ilosci dywizji pancernych wynikata nie tylko z
ogélnej redukcji planowanych do wystawienia dywizji, ale takze
z decyzji z marca 1942 roku o formowaniu samodzielnych
batalionéw czot*gdéw, ktdore przeznaczone miaty by¢ do ogniowego
wsparcia dywizji piechoty. tacznie sformowano takich 68
bataliondw, obok az 80 dywizjondw przeciwpancernych, w
wiekszo$ci z dziatami samobieznymi. Biorgc pod uwage fakt, ze
pod koniec wojny by*o 54 batalionéw czotgdéw w 16 dywizjami
pancernymi 1 az 66 samodzielnych bataliondéw do wsparcia
piechoty (dwa z nich zostaty rozbite na Filipinach na poczatku
1942 roku), gdzie doskonale widac¢, ze wiecej czotgdéw stuzyto
jako wsparcie dla sit piechoty, niz prowadzito samodzielne
dziatania manewrowe na poziomie taktycznym.

Opisane powyzej uwarunkowania spowodowatly koniecznos¢
radykalnego zwiekszenia produkcji odpowiedniego sprzetu
wojskowego, w tym pdtggsienicowych transporteréw
opancerzonych. W tym przypadku chodzito gtéwnie o to, ze



dotychczasowa produkcja transporteréw typu M2 i M3 miaty
zosta¢ w catosci wchtoniete przez zwigzki taktyczne US Army,
natomiast zobowigzania podjete wobec wtasnych sojusznikéw w
ramach potwierdzonej ustawg umowy Lend Lease Act., musiaty
teraz zostal¢ zaspokojone w catkowicie inny sposédb.
Postanowiono wiec poszuka¢ catkowicie nowego producenta
potgasienicowych transporterdéw opancerzonych, ktdére mogty by¢
produkowane i dostarczane wy*acznie dla sit sojuszniczych,
zgodnie z umowg Lend Lease. Okazato sie, ze duza i znana firma
International Harvester Company z siedzibg Canton na
przedmie$ciach Chicago w stanie Illinois, ktdéra jak dotad
produkowata wytgcznie (lub przede wszystkim) sprzet rolniczy,
ale takze w mniejszej ilosci samochody ciezarowe, posiada
odpowiednie mozliwosci produkcyjne oraz technologiczne,
pozwalajgce jej na podjecie produkcji transporteréw
pbétggsienicowych.

M3 Half Track Personnel Carrier

Firma International Harvester Company powstata w Chicago w
1847 roku jako McCormick Harvesting Machine Company. Jej
zatozycielami byli dwaj bracia — Cyrus H. McCormick i Leander
J. McCormick. Firma podjeta produkcje sprzetu rolniczego, w
tym: ptugdéw, siewnikdédw, bron — holowanych przez zaprzegi
konne. Juz po smierci swoich zatozycieli w 1902 roku firma ta
potgczyta sie z inng, bardzo podobng firmg Deering Harvester
Company z Pullman, potozonej woéwczas na przedmiesSciach
Chicago. Jednoczes$nie nazwa firmy zmienita sie na
International Harvester Company. W owym czasie do
produkowanego asortymentu zostaty wtgczone ciggniki rolnicze.
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W 1926 roku podjeto budowe nowego zaktadu, ulokowanego na
wyspie Rock Island w stanie Illinois, na tej samie, na ktorej
znajdowatly sie wielkie i panstwowe zaktady produkujgce bron i
amunicje — Rock Island Arsenal. Asortyment produkcji
poszerzono o samochody ciezarowe i inny ciezki sprzet, gtéwnie
przeznaczony dla rolnictwa.

Firma International Harvester Company osiggneta w czasie
trwania II Wojny Swiatowej wysokie zyski z dostaw dla US Army.
Po wojnie powrécono do produkcji przede wszystkim ciggnikdw
rolniczych roéoznych modeli. Jednakze, pod koniec trwania lat
70.-tych XX wieku zaczat sie ich stopniowy spadek sprzedazy, a
wiele wprowadzonych na rynek cywilny ciagnikdéw rolniczych nie
osiggato odpowiednich zyskdéw. W 1981 roku los firmy
przypieczetowaty liczne strajki coraz bardziej niezadowolonych
pracownikéw. W 1984 roku cata gtdéwna, rolnicza czes$¢ firmy
International Harvester Company zostata sprzedana
konkurencyjnej firmie Teneco z Lake Forrest w stanie Illinois,
ktéra utrzymywata w zaktadach na Rock Island produkcje
kombajndéw, siewnikdéw 1 innych maszyn rolniczych, ale
ostatecznie zakonczyta produkcje ciggnikéw rolniczych.
Natomiast sama produkcja ciezardwek i pdtciezardwek zostata
utrzymana w pierwotnych zak*adach w Chicago, ale w 1986 roku
nazwe firmy zmieniono na Navistar International Corporation.
To wtasnie ta firma zndéw prowadzi produkcje dla wojska, a jej
najbardziej znanym produktem jest pojazd patrolowy
International MaxxPro MRAP (Mine Resistant Ambush Protected),
z powodzeniem uzywanych m.in. w Afganistanie przez oddziaty US
Army.

W 1942 roku International Harvester Company byta jednak
potega, a jej gtowne zaktady znajdowaty sie w poblizu
nalezgcych do Departamentu Wojny panAstwowych zaktaddéw Rock
Island Arsenal. W kwietniu 1942 roku podjeto decyzje, by firma
ta zbudowata dwa wozy: Half Track Car M2 i Half Track
Personnel Carrier M3. Ze wzgledu na to, ze uwzgledniono innych
poddostawcéw poszczegdélnych komponentédw (dotychczasowi nie



dysponowali tutaj odpowiednig mocg produkcyjng) 1 by nie
traci¢ cennego czasu na $ciste przygotowanie oprzyrzadowania
wedtug dokumentacji firmy White Motor Company, dopuszczono do
znacznych roéznic pomiedzy oryginalnymi wozami, a tymi
produkowanymi przez kolejnego producenta. W koncu nie by%o
wymagane, by wozy dostarczane armiom innych panstw musiaty by¢
§cisle kompatybilne z amerykanskim systemem zaopatrzenia w
czesSci zamienne i obstugi technicznej. Dlatego tez prototypy,
ktére zostaty zbudowane latem 1942 roku przez International
Harvester Company, oznaczone jako M2E5 i M3E2, ktdre znacznie
sie roznity. Poczatkowo wprowadzono w nich nawet ,kanciaste”
btotniki, ale w wersji seryjnej zmieniono je na eliptyczne,
cho¢ w pordwnaniu do standardowych, montowanych na M2 i M3,
byty one bardziej ptaskie. Dodatkowo w obu wozach , nieco
inng, bardziej miekkg stal pancerng, co pozwolito na taczenie
ptyt metoda spawania, a nie potrzebne by*o nitowanie. Taka
technologia byta bardziej przyswajalna dla nowego producenta.
Aby zrekompensowa¢ nieco mniejsza wytrzymatos¢ nowej stali,
jej grubos¢ zwiekszono z 6,4 mm do 8 mm, natomiast w przypadku
pancernej ostony chtodnicy i przedniej $ciany pancernej wozu z
12,7 mm do 15,9 mm. Bardzo charakterystyczng cechga wozéw
produkowanych w International Harvester Company byty giete
rogi tylnej cze$ci pojazdu, ktore byty wyttaczane w wielkiej
prasie hydraulicznej, w miejsce ostrych kantdéw na
transporterach M2 i M3. Naped transporterdéw obu typdéw stanowit
silnik International Harvester Red 450B o mocy 143 KM przy
2700 obr./min.. Napedzat on kota napedowe trakcji ggsienicowej
i przednig o0$ za posrednictwem skrzyni biegow Spicer Model
1856, z czterema biegami jazdy do przodu (I — 4,92:1, II -
2,60:1, ITI — 1,74:1, IV — 1:1) oraz jednym biegiem wstecznym
0 przetozeniu 4,37:1, identycznie jak w nieco innej skrzyni
biegow pojazdéw podtgasienicowych M2 i M3. Przektadnie
redukcyjne miaty natomiast nieco inne przetozenie: przektadnia
redukcyjna przedniej osi — 7,16:1, przektadnia redukcyjna koét
napedowych w gasienicach zas — 4,22:1. Podobnie jak w wozach
M2 i M3, byta tez posrednia skrzynia biegdéw, umozliwiajgca
zmiane przetozenia pomiedzy jazdg szosowg (1l:1) i jazda



terenowg, redukujgcg obroty w stosunku 2,48:1.

Po przeprowadzeniu krétkich préb, wozy firmy International
Harvester Company zostaty przyjete do uzbrojenia. Ze wzgledu
na zmiany konstrukcyjne w obu wozach nadano im oznaczenia
M3E2, ktére zostaty standaryzowane jako Half Track Personnel
Carrier M5, co nastgpi*o 18 czerwca 1942 roku, natomiast model
M2E5 standaryzowano w dniu 10 lipca 1942 roku jako Half Track
Car M9. Mimo zwiekszenia masy wtasnej obu wozow (w przypadku
transportera M5 byt to wzrost z 9072 kg do 9299 kg), osiagi
pozostawaty niemal nie zmienione. Predkos¢ maksymalna M5
spadta z 72 km/h do 68 km/h w stosunku do modelu M3.

Poniewaz w zwigzku z rozbudowg sit pancernych priorytet
uzyskat transporter piechoty zmechanizowanej, jako pierwszy do
produkcji wszedt M5. Pierwsze wozy opu$Scity hale zaktadowe na
Rock Island w grudniu 1942 roku, a ich produkcja zostata
zakonczona we wrzesniu 1943 roku. W tym czasie wojsku zostato
dostarczonych 4625 wozow. Produkcji pojazdéw M9 nie podjeto w
ogéle, kiedy bowiem rozpoczeto wytwarzania nowej odmiany
modelu M2, ca*a jego rodzine zmodyfikowano do standardu M2A1,
wiec pierwszymi wyprodukowanymi pojazdami modelu M9, byty juz
wozy M9A1l. Dlatego ani jeden seryjny pojazd M9 nie opuscity
fabryki.

Znaczng cze$¢ produkcji ozow M5 (i pozniejszych M5A1) trafita
do Wielkiej Brytanii. Z %gcznie 7584 pojazdow w wersji M5
(4625 egzemplarzy) i M5A1 (2959 egzemplarzy), az 5690
egzemplarzy dostarczono sitom brytyjskim. Z pozostatych 1894
wozOow wyprodukowanych transporteréow w wersji M5 i wariantu
M5A1, 421 egzemplarzy odebrat Zwigzek Radziecki. Kolejne setki
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pojazdow tych wersji dostarczono sitom Wolnej Francji, a
pojedyncze sztuki takze armiom innych panfAstw. Na przyktad
Kanada otrzymata bezposrednio z Standéw Zjednoczonych 20 wozow
M5 (kanadyjskie jednostki z lwiej czesSci wyposazono z puli
dostaw brytyjskich), a Brazylia kolejne 20 wozdéw, ktdre byty
uzywane w kampanii wtoskiej przez brazylijskg 1. Dywizje
Piechoty. Odbiorcami amerykanskich transporterodw
pétggsienicowych M5, M5A1 i M9A1l byty takze Chiny, ktére
uzywaty tych wozdéw na terytorium Birmy. W stanach
Zjednoczonych pozostato wiec stosunkowo bardzo niewiele i
uzywano ich wytgcznie do szkolenia i w jednostkach US Marine
Corps, ktéra odebrata niewiele pétgasienicowych pojazdéw
opancerzonych.

Seria Al — z wiezyczka 1 wukaemem

Eksploatacja wozéw M2 w wojskach pokazat*a, ze mocowanie
karabindéw maszynowych na podstawach umieszczanych po szynach
na okoto burt nadwozia jest dos¢ niepraktyczne. Podstawy te
lubity sie zacina¢ sie, a ponadto szyny przeszkadzaty we
wsiadaniu 1 wysiadaniu przez burty pojazdu. Poniewaz w tym
czasie na niektdérych ciezaréwkach wojskowych zaczeto montowad
uzbrojenie w postaci wielkokalibrowego karabinu maszynowego M2
HB kalibru 12,7 mm na specjalnej obrotowej podstawie w
pierscieniu o S$rednicy 1067 mm, postanowiono takag sam
podstawe, oznaczong jako M32 zamontowaé¢ na przedniej czesci
transporterdéw opancerzonych M2 i M3 oraz M5 i M9. 21 kwietnia
1942 roku zaméwiono dwa prototypowe pojazdy M2E6 z
zainstalowanym nowym uzbrojeniem. Pierwszy prototyp posiadat
swoje stanowisko z wielkokalibrowym karabinem maszynowym
zamocowane bez wiekszych zmian, na trzech podpdrkach, jednej
mocowanej do bocznej Sciany kabiny kierowcy i dwdch do
stupkow. Badania prototypu prowadzone latem pokazaty, ze jest
to bardzo dobre rozwigzanie. Karabin ten byt obstugiwany przez
cztonka zatogi wozu, ktéry siedziat po miedzy kierowcag wozu, a
dowdédcag druzyny piechoty zmechanizowanej, mogac prowadzid
ogien w dowolnym kierunku, po %tatwym obrdceniu pierscienia



podstawy. Natomaist dla drugiego karabinu maszynowego kalibru
7,62 mm zostaty zainstalowane trzy zaczepy — po jednym na
kazdej burcie i jednym na tylnej Scianie przedziatu
desantowego. Karabiny te mozna byto szybko i *atwo przenosit
na kazde z trzech stanowisk. Kiedy to rozwigzanie, ocenione
bardzo dobrze, miat*o zosta¢ wprowadzone na wozach M3
produkowanych seryjnie, na drugim prototypie zamontowano nie
tylko pierscienie do mocowania wielkokalibrowego karabinu
maszynowego, a takze pancernag ostone pierscienia chronigcego z
przodu oraz z prawej strony, do ktdrego sam pierscien byt tez
mocowany. To drugie rozwigzanie bardziej podobato sie
Komitetowi do spraw Uzbrojenia 1 nowe mocowanie z pancerng
ostong, ktére zostato standaryzowane jako jarzmo M49. To
ostatecznie tego typu jarzmo miato trafi¢ na produkowane
seryjnie juz zmodernizowane oraz starsze modele, ktdore miaty
zosta¢ nastepnie poddane modernizacji typu M2, M3, M5 i M9. W
ten sposdéb ujednolicono takze posiadane uzbrojenie przez
amerykanskie transportery poétggsienicowe, ktdre od teraz byty
uzbrojone w jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru
12,7 mm i jeden karabin maszynowy kalibru 7,62 mm w
identycznych jarzmach na tych samych pozycjach. Odmiany z
nowym uzbrojeniem oznaczono jako M2Al, M3Al, M5A1 i M9Al.

Fort Knox — czerwiec 1942 roku

Wszystkie cztery zaktady =zakonczyty produkcje modelu
podstawowego w koncu wrzesnia 1943 roku i od poczatku
pazdziernika przesziy na wytwarzanie modelu ,Al”. Firmy
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Autocar Company i White Motor Company podjety produkcje
transportera M2A1l. Firmy Diamond T. Company i Autocar Company
— modelu M3Al. Natomiast International Harvester Company
przeszta na wytwarzanie transportera poé*gasienicowego M5AL.
Tutaj nieco zagadkowa jest produkcja seryjna transportera
opancerzonego M9A1l, ktdéra zostata odebrana jako M9Al, ale
zaczeta opuszczaé zaktad sze$¢ miesiecy wczesSniej, od marca
1943 roku. Przypuszczalnie wyprodukowano jg jako M9, ale przed
wystaniem za granice zdgzono zmodernizowaé¢ wszystkie
wyprodukowane wozy do standardu M9Al. Do zakonczenia produkcji
w marcu 1944 roku zostato wyprodukowanych %*gcznie 1643
egzemplarze wozOéw Half Track Car M2Al oraz 2862 egzemplarzy
wozéw Half Track Personnel Carrier M3Al. Dodatkowo na wariant
M3Al zostato przebudowanych tez az 1360 egzemplarzy wczes$niej
wyprodukowanych samobieznych dziat* Gun Carriage M3 na podwoziu
opancerzonego transportera potgagsienicowego M3, ktoére
przestaty by¢ potrzebne wraz z wprowadzeniem do eksploatacji
opancerzonych samobieznych haubic M7 ,Priest” kalibru 105 mm,
ktére staty sie trzonem polowej artylerii dywizji pancernej.

Firma International Harvester Company wyprodukowata az 2959
pétgasienicowych transporteréw opancerzonych M5A1, ktodre
podobnie jak produkowany model M5, zostaty przeznaczone przede
wszystkim jako eksport i pomoc dla sojusznikéw w ramach umowy
Lend Lease Act. Transportery pétggsienicowe M9A1l, jak juz
wczesniej napisatem, byty wytwarzane od marca 1943 roku
(przypuszczalnie wczesniej wyprodukowane wozy do modelu M9Al
zmodyfikowane od lata 1943 roku, jeszcze przed rozpoczeciem
dostarczania tych maszyn dla zagranicznych uzytkownikdéw) — do
grudnia 1943 roku zostato ich zbudowano 3433 egzemplarze.

Proba unifikacji 1 zakonczenie
produkcji

Po wujednoliceniu wuzbrojenia na wszystkich typach
potgasienicowych transporterdow opancerzonych stato sie jasne,



ze wieksze transportery — M3 i M5 moga z powodzeniem wypeiniad
rézne funkcje dowddcze oraz jako specjalistyczne pojazdy w
mniejszych pododdziatach obstugi, zabezpieczenia i wsparcia,
ktore byty wyznaczone dla wozéw M2 (w US Army) i M9 (gtdéwnie
na eksport). W grudniu 1943 roku postanowiono zbudowad
pierwszy pojazd prototypowy transportera pétgasienicowego,
ktéry bazowat by na modelu White/Autocar, Diamond T. Half
Track Personnel Carrier M3, a w lutym 1944 roku zdecydowano
sie podobnie to uczyni¢ z wozem International Harvester M5.
Miaty by¢ one dopasowane do wykorzystania w réznego rodzaju
pododdziatach. Dlatego tez, zdecydowano sie na zbudowanie
prototypu transportera, ktéry mégtby posiadac *atwo
przystosowywane wnetrze przedziatu desantowego, ze zmienng
liczbg miejsc dla zat*ogi wozu oraz *tatwo demontowanym
dodatkowym osprzetem w postaci np.: skrzyn na amunicje,
wyposazenie dodatkowe, radiostacje, itp. W6z ten miat posiadad
kadtub wiekszej objetosci z drzwiami tylnymi, pochodzacymi z
pojazdéw rodziny M3Al1 i M5A1. Liczba miejsc siedzgcych w
transporterach miata by¢ zmienna i wynosic¢ od 5 zoinierzy do
12 zoitnierzy.
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CARRIER, HALF-TRACK M3

MFD. BY THE WHITE MOTOR CO.
MFGRS. SERIAL NO. —
ORD. SERIAL NO.

ALLOWABLE GROSS WEIGHT 20000 LBS.

MAX. PAYLOAD INCL. STOWAGE

W/ROLLER 5000 W/WINCH 4500

MAXIMUM TOWED LOAD 4500 LBS.
MAX. SPEED 45 M.P.H. OR 3000 ENGINE R.P.M.

PRESCRIBED BY USING SERVICE
OCTANE RATING OF GASOLINE 80
S.A.E. GRADE OF OiL BELOW 32'F 10
S A.E. GRADE OF OIL ABOVE 32'F 30
PUBLICATIONS — PARTS/LIST SNL-G 102

OPERATORS MANUAL ¥; TM9 710
MAINT. MANUAL TM9 1710,1710C, 1711,

= _
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Zdjecia — Krystian Olszewski

Muzeum Techniki Wojskowej GRYF
ul. pptk. Ryszarda Lubowiedzkiego 2
84-242 Dabréwka

Na poczatku 1944 roku do firmy International Harvester
dostarczono pie¢ transporteréw pdtgasienicowych M3, ktore
przebudowano na pojazdy prototypowe, oznaczone T29, a nieco
p6zniej na prototypy uniwersalnego transportera
potggsienicowego T31 przebudowano trzy wozy M5. Z zewngtrz oba
modele odrézniaty sie od pierwowzoréw zamontowaniem nowych,
bocznych stelazu na dodatkowe wyposazenie (w miejsce stelazy
przeznaczonych wyt*gcznie dla min przeciwpancernych, na
modelach bazowych), a kolejne zamontowano na tylnych $cianach
po obu stronach tylnych drzwi. Teraz boczne stelaze byty
zespawane z rurek i wygladaty jak drabinki. Préby prowadzone
dla prototypéw T29 i T31 zakonczyty sie pomyslnie i nowe wozy
postanowiono wprowadzi¢ do uzbrojenia.

Juz w koncu lutego 1944 roku zaplanowano produkcje
uniwersalnych wozéw T29 w firmach White Motor Company, Autocar
Company i Diamond T. Company pod oznaczeniem Half Track
Personnel Carrier M3A2, z przeznaczeniem dla jednostek US Army
oraz uniwersalnych wozéw T31 w firmie International Harvester
Company pod oznaczeniem Half Track Personnel Carrier M5A2 z
przeznaczeniem na eksport. Ich produkcja seryjna miata ruszyd
w marcu 1944 roku, w zwigzku z czym wygaszono montaz
wszystkich innych pétgasienicowych transporterdéw opancerzonych
M2A1l, M3A1l i M5A1 (jak juz pisatem produkcja seryjna wozu M9Al
zakonnczyta sie w grudniu 1943 roku).

Jednakze produkcja seryjna wozéw M3A2 i M5A2 nigdy nie zostata
podjeta. W marcu 1944 roku zdecydowano, ze opancerzone
transportery pdétgasienicowe nie spetniaja wymagan pola walki.
Zdobyte juz doswiadczenia z eksploatacji tego typu pojazdéw na
Pacyfiku, w Afryce P6tnocnej i Kampanii Wktoskiej, pokazaty, ze
pojazdy te, zamiast %*gczy¢ zalety wozdéw kotowych i



gasienicowych, %*gcza raczej ich wady niz zalety. Wozy Half
Track posiadaty zdecydowanie gorsze wtasnosSci jezdne w terenie
od pojazdéw w petni ggsienicowych i byty gorsze od pojazddw
kotowych na utwardzonych szosach.

Tymczasem doswiadczenia brytyjskie pokazywaty, ze wiele
réznych wycofywanych z eksploatacji czot*gdow badZz dziat
samobieznych doskonale nadaje sie do przebudowy na dos¢
efektywne transportery oznaczone dla piechoty zmechanizowanej
i do innych zastosowan, cho¢ czesto ich podwozia i kadtuby
byty zbyt ciezkie, jak na potrzeby piechoty zmechanizowanej. W
Stanach Zjednoczonych réwniez postanowiono, Zze w przysztosSci
wszystkie transportery opancerzone o trakcji potgasienicowej,
zostang zastgpione wozami o petnej trakcji ggsienicowej.

W miedzyczasie, okazato sie, ze zakrojone na bardzo szerokag
skale plany rozbudowy struktur US Army przekraczajg w praktyce
mozliwosci mobilizacyjno-budzetowe, wiec mniejsza 1liczba
powotanych dywizji, po prostu wchtaniata znacznie mniejsza
ilos¢ liczbe sprzetu zmechanizowanego, niz faktycznie by
zdotano wyprodukowa¢. Posiadano jednak olbrzymie zapasy
pétgasienicowych transporteréw opancerzonych catkowicie
wystarczyty z nawigzka do wystawienia tgcznie 16 dywizji
pancernych, ktdére wszystkie bez wyjatku zostaty kierowane na
Europejski Teatr Dzia*an Wojennych, gdzie jedna dywizja
pancerna walczyta na PO6twyspie Apeninskim i poczawszy od
czerwca 1944 roku we Francji, krajach Beneluksu oraz w
Niemczech (pozostate dywizje pancerne). Wyprodukowanych
pojazddw wystarczyto takze na uzupetnienie strat bojowych,
cho¢ do tego celu wykorzystywano wozy, ktére byty produkowane
na eksport (w bardzo matej ilos$ci), jak i wozy, ktére
wykorzystywano do szkolenia kadr. Mimo wszystko nalezy tutaj
poréwna¢ tego typu wozy z niemieckimi strukturami, gdzie
niemieckie dywizje pancerne nigdy nie osiggnetly takiego
nasycenia opancerzonymi transporterami pdétggsienicowymi Sd.
Kfz. 250 i Sd. Kfz. 251, gdzie czesto potowa piechoty w
najlepszym razie — poruszata sie na samochodach ciezarowych.



Pierwsze ggsienicowe transportery opancerzone wprowadzone do
stuzby w strukturach US Army opracowano na bazie samobieznych
dziat przeciwpancernych (czytaj: niszczycieli czotgéw) M18
Hellcat. Posiadaty one doskonate wtasno$ci trakcyjne, co by%o
najwiekszg zaletg nowego wozu. Jednakze w potowie 1944 roku
zaczety one ustepowal potencjalnym niemieckim przeciwnikom
(coraz to wiekszym i ciezszym, ale réwniez mniej mobilnymi
czotgami i dziatami samobieznymi), dlatego podjeto opracowanie
samobieznych dziat* przeciwpancernych kalibru 90 mm, ktére
zaowocowato pdézZzniej wozem M36 Jackson. W pazZzdzierniku 1944
roku podjeto natomiast produkcje ggsienicowego transportera
opancerzonego M39, w ktérym byto wykorzystywane podwozie i
pozbawiony wiezy kadtub niszczyciela czotgéw M18. Do
zakoniczenia produkcji w lipcu 1945 roku zostato zbudowanych
640 transporteréw i 20 wozéw dowddczych typu M39. Tylko ich
niewielka cze$¢ zdgzyta trafi¢ do Europy podczas trwania II
Wojny Swiatowej i znalazta mocno ograniczone zastosowanie
wiosng 1945 roku w amerykanskich dywizjach pancernych, przede
wszystkim jako pojazdy rozpoznawcze. Po zakohAczeniu Ii Wojny
Swiatowej amerykariska piechota zmechanizowana byta stopniowo
przezbrajana z pétgasienicowych transporterdéw opancerzonych
M3Al na wozy w peini ggsienicowe M75 od 1952 roku (podczas
trwania wojny na Pétwyspie Koreanskim, nastepnie na model M59
od 1954 roku, a w koncu na stynne transportery ggsienicowe
M113 od 1959 roku.
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Nosiciel mozdzierza M4Al i M21

Réwnolegle z trwajgcg produkcja transportera pétggsienicowe
Half Track Car M2, rozpoczeto produkcje wozu wsparcia na jego
bazie — 81 mm Mortar Carrier M4. W odrdéznieniu od modelu M2,
wozy M4 byty produkowane wytgcznie w macierzystych zaktadach
White Motors Company w Cleveland w Ohio. Ich produkcja
rozpoczeta sie trzy miesigce pdzniej niz woz podstawowy (M2).
Pierwszy wéz (nosiciel moZdzierza) M4 zostat przekazany sitom
zbrojnym US Army w sierpniu 1941 rok. Ich produkcja seryjna
byta kontynuowana do konca pazZzdziernika 1942 roku, kiedy
zostato dostarczonych 572 pojazdy tej wersji. Byt*a to liczba
wystarczajgca do nasycenia plutondw mozdzierzy w plutonach
mozdzierzy kompanii dowodzenia bataliondéw czot*gdéw i bataliondw
piechoty zmechanizowanej. W dywizji pancernej wzoru 1942 by*o
Ygcznie na stanie 27 wozdow tego typu w jej dziesieciu
batalionach manewrowych (pancerno-zmechanizowanych wedtug
dzisiejszych standarddéw). Ponadto mozdzierze M4 trafity do
samodzielnych dywizjondéw rozpoznawczych (wystawianych przez
jednostki kawalerii), ktore z kolei *gczono pdézniej w korpusne
grupy (o sile putku).

M21

W tylnej czesci transportera bazowego M2 zainstalowanego
stalowg podstawe dla mozZdzierza, ktdérego lufa byta skierowana
do tytu. Zaktadano, ze zasadniczym sposobem prowadzenia ognia
bedzie wustawienie mozdzierza zdjetego z pojazdu
p6tgasienicowego na zamaskowanym stanowisku ogniowym, ale
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awaryjnie mozna byto prowadzi¢ ogniehA z wnetrza przedziatu
ogniowego M4. Zakres kgtéw ostrzatu w pionie byt dos¢
niewielki, wynosit zaledwie po 3,66 stopni w lewo oraz w prawo
od osi wzdtuznej pojazdu. W pionie mozdzierz posiadat katy
podniesienia siegajgce od +40 do +80 stopni. Obstuga
moZzdzierza byta zt*ozona z czterech os6b i dowddcy sekcji
zajmowata swoje miejsca na fotelach obok mozdzierza (dwdch
zoinierzy), pomiedzy skrzyniami na wyposazenie za kabing
kierowcy (kolejnych dwéch), a dowédca, M4 posiada
szescioosobowg zatoge. We wszystkich wozach M4 montowano drzwi
na tylnej Scianie, co miato umozliwi¢ wynoszenie moZdzierza na
przygotowane stanowisko ogniowe. Dwie skrzynie na 28 granatéw
kalibru 81 mm kazda, czyli razem 56 zostaty zamocowane w
bocznych skrzynkach na wyposazenie oraz amunicje. Kolejne dwie
skrzynie, kazda na 24 granaty mozdzierzowe kalibru 81 mm
(razem 48) umieszczone byty wewngtrz przedziatu desantowego,
pomiedzy skrzyniami na wyposazenie 1 uzbrojenie dostepnymi z
zewngtrz, a fotelami do zatogi po bokach moZdzierza. Natomiast
z tytu mozdzierza umieszczono jeszcze dwie mate skrzynki,
kazda na osiem granatéw kalibru 81 mm. W ten sposdb na
pilotazowym modelu M4 byto zmagazynowanych %*gcznie 112
granatéw mozdzierzowych. Jednakze po prdébach, aby utatwid
wynoszenie mozdzierza, zostaty w wozach seryjnych usuniete
dwie tylne skrzynie mieszczgce %*gcznie 16 granatoéw
mozdzierzowych, zmniejszajgc przewozony zapas amunicji do 96
granatéw mozdzierzowych. Seryjne pojazdy pdtgasienicowe M4
produkowano z czterema skrzyniami na amunicje do moZzdzierza
(96 granatéw). Poza moZdzierzem w pojezdzie zachowane zostato
uzbrojenie w postaci jednego karabinu maszynowego Browning
M1919 kalibru 7,62 mm, montowanego na szynach wzdtuz burt,
§ciany czotowej przedziatu desantowego i Sciany tylnej. Zapas
amunicji do karabinu wynosit *gcznie 2000 nabojéw kalibru 7,62
mm, znaczgco mniej niz w seryjnym transporterze
pdétggsienicowym M2.

Jednakze w praktyce okazato sie, ze nawet podczas ¢wiczen na
szybkich dziataniach manewrowych, istniat*a koniecznos¢



czestego prowadzenia ognia z mozdzierza M1 z wnetrza pojazdu.
Dlatego jesienig 1942 roku zaproponowano prostg modyfikacje —
nieznaczne podniesienie moZdzierza na specjalnej podstawie, co
umozliwiato wstawianie przednich podwdjnych podpér mozdzierza
M1 w nawiercone co okreslong odlegtos¢ otwory w ptycie opartej
na podstawach tylnych tawek i tym samym zwiekszenie kata
ostrzatu w poziomie do 33,75 stopni (po 16,875 stopni na lewy
i prawy bok od osi wzdtuznej pojazdu), co spowodowato znaczacy
wzrost wartosci bojowej pojazdu.. Zostat wprowadzony nowy
celownik do mozdzierza - M6, umozliwiajgcy *atwiejsze
celowanie 2z moZdzierza znajdujagcego sie w wnetrzu
transportera. W pojezdzie standardowo zachowano jeden karabin
maszynowym Browning M1919 kalibru 7,62 mm. Zapas amunicji sie
nie zmienit.
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81 mm Mortar Carrier M4Al
Zdjecia — Dawid Kalka
Poznan, Muzeum Broni Pancernej

28 stycznia 1943 roku nowg odmiane standaryzowano jako M4A1l,
wprowadzajgc go w miejsce starszej wersji M4. Produkcje nowego
pojazdu podjgt zaktad White Motor Company w maju 1943 roku 1
do pazdziernika tegoz roku kiedy zakonczono jego produkcje,
powstato %agcznie 600 nowych M4Al. Réwnolegle stwarzano
wszystkie potrzebne podstawy i cze$ci, aby doprowadzié starsze
wersje M4 do nowej M4Al.

Kolejne zdobyte doswiadczenia pokazaty, ze skierowanie
mozdzierza do tytu nie zawsze jest praktyczne w zastosowaniu
na polu bitwy. Kiedy mozdzierze M1 w wersji transportera M4Al,
czesto musiaty z marszu przejs¢ po drodze do wspierania czota
kolumny zmechanizowanej, ktdora nawigzata kontakt =z
nieprzyjacielem, co nad wyraz zdarzato sie czesto, czasem
bardzo ciezko by*o obrécié¢ caty pojazd, aby zapewnid
odpowiednie wsparcie ogniowe (duzy promien skretu zakretu
pojazdu).

W pazdzierniku 1942 roku, czyli zanim jeszcze oddziaty armii
amerykanskiej podjety swoje pierwsze walki na terytorium
Afryki Pétnocno-Zachodniej, znéw gtdéwnie na podstawie
doswiadczen z <¢wiczehA w USA, Komisja ds. Uzbrojenia
zdecydowata sie, aby opracowa¢ catkowicie nowy prototyp
samobieznego mozdzierza kalibru 81 mm, z mozdzierzem M1, ktory
bytby skierowany do przodu pojazdu. Jako dla niego podstawe
uzyto wiekszego nos$nikaHalf Track Personnel Carrier M3.
Prototyp takiego wozu zostat* oznaczony jako T19. Powstat* on w
firmie White Motor Company na poczgtku 1943 roku 1 w kwietniu
zostat poddany probom na poligonie doswiadczalnym Aberdeen
Proving Ground. Trwaty one do konca lipca . Jednakze, nie
czekajac na ich catkowite zakonczenie, na podstawie
dotychczasowych wynikdéw, 7 czerwca 1943 roku Komitet ds.



Uzbrojenia standaryzowat go jako 81 mm Mortar Carrier M21.
Jego produkcja rozpoczeta sie w styczniu 1944 roku, a
zakonczyta juz w marcu 1944 roku w firmie White Motor Company,
gdzie powstato zaledwie 110 wozdéw. Poza stosowanym mozdzierzem
M1 kalibru 81 mm, 2z przodu przedziatu kierowania byt
umieszczony dodatkowo jeden wielkokalibrowy karabin maszynowy
Browning M2. Katy ostrzaty mozdzierza wynosity po 30 stopni od
0si wzdtuznej pojazdu na kazdg strone, a zapas przewozonych
granatéw moZzdzierzowych wynosit 97 sztuk. Za$ zapas amunicji
do Browninga M2 wynosit 400 nabojéw kalibru 12,7 mm.

W 2. Dywizji Pancernej, ktéra walczyta w Afryce pétnocne, a
nastepnie na terytorium Wtoch, do korica Ii Wojny Swiatowej,
nie czekano na pojawienie sie nowych wozéw. Uzywane tam M4
zostatly odpowiednio zmodyfikowane, tak aby instalowane tam
mozdzierze posiadaty wieksze katy ostrzatdéw, mogty prowadzid
ogien w kierunku przednim transportera, a nie tylko w kierunku
jego tytu. Tak zmodyfikowane wozy M4, co dokonano w
warsztatach polowych, byty tam uzywane do konca wojny.

Szkolenie zatogi M3 — Fort Knox, 1942 rok

W grudniu 1942 roku Szef Stuzby Chemicznej US Army ztozyt
zambwienie na zapotrzebowanie na samobiezny moZdzierz do
strzelania amunicja chemiczng. Poniewaz jednak moZzdzierze
kalibru 81 mm posiadaty do tego zbyt mata donosnos¢,
zdecydowano sie na zastosowanie do tego celu wiekszego
mozdzierza o kalibrze 107 mm. Tak zmodyfikowany wéz, oznaczony
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jako T21W toku prowadzonych préb doszto z powodu zwiekszonego
odrzutu mozdzierza o wiekszym kalibrze,ze dostownie ze spawdw
zostata urwana podtoga przedziatu desantowego. Latem 1943 roku
ponownie zostaty przeprowadzone préby poligonowe mozdzierza
kalibru 107 mm z uzyciem nowszego wariantu transportera M3Al,
ktéry posiadat specjalnie wzmocniong strukture ramy i
mocowania podtogi. W tym prototypie, oznaczonym jako T21lEl
mozdzierz zostat zainstalowany z tyle przedziatu desantowego,
z kierunkiem strzelania do tytu, pozostawiajgc jednak na
obrotowej podstawie wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru
12,7 mm, jak to byto w standardowych transporterach M3Al.
Chociaz préby prowadzone jesienig 1943 roku wypadty nader
pomySlnie, to jednak sam pojazd nie zdgzyt* wejs¢ do produkcji
seryjnej przed zakonAczeniem ogdélnej produkcji seryjnej
pdtggsienicowych transporterdéw opancerzonych M3Al1 w marcu 1944
roku. Ostatecznie w marcu 1945 roku caty program T21lEl zostat
oficjalnie zamkniety.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

81 mm Mortar Carrier M4Al

= Zatoga: maksymalnie 2 + 4 zoinierzy
 Masa catkowita: 8658 kg

= Wymiary konstrukcji:

= dtugos¢ catkowita — 5963 mm

» szeroko$¢ konstrukcji — 1962 mm

= wysokos$¢ konstrukcji — 2300 mm
 baza podwozia — 3442 mm

» przeswit — 284 mm



= szeroko$¢ gasienic — 305 mm

= Opancerzenie wozu:

= 0stona chtodnicy i przedniej szyby — 12,7 mm

- boki, tyt, pokrywa silnika i podtoga wozu — 6,4 mm

» Zesp6t napedowy: silnik benzynowy 6-cylindrowy White
160A, moc silnika 147 KM przy 3000 obr./min.

81 mm Mortar Carrier M4Al

= Zapas przewozonego paliwa: 230 litréw
» Predkos¢ maksymalna: 72 km/h

= Zasieg wozu:

= po drogach — 320 km

= Pokonywanie przeszkdéd terenowych:

= gteboko$¢ brodzenia — 810 mm
 minimalny promien zakretu — 18 000 cm
= pokonywanie wzniesieA — 27 stopni

= Uzbrojenie:

 — jeden moZdzierz kalibru 81 mm M1 z przewozonym zapasam
96 granatdéw mozdzierzowych

= — jeden karabin maszynowy Browning M1919 kalibru 7,62 mm
Z przewozonym zapasem 2000 naboi
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Samobiezne dziata przeciwpancerne

Wkréotce po zakonczeniu kampanii francuskiej w 1940 roku,
rownolegle z powstawaniem amerykanskich Wojsk Pancernych jako
samodzielnego rodzaju wojsk (Armor Force), zdecydowano sie na
zorganizowanie odpowiednich sit* przeciwpancernych, roéowniez na
zasadach samodzielnego rodzaju wojsk (Tank Destroyer Force).
Nowy rodzaj wojsk miat teraz wystawi¢ wysoce manewrowe
pododdziaty wyposazone w samobiezne, badZ holowane przez
pojazdy mechaniczne armaty przeciwpancerne.

W tym czasie jednak jedynym amerykanskim dziatem
przeciwpancernym byta to lekka armata przeciwpancerna typu M3
kalibru 37 mm, ktdéra byta produkowana seryjnie w latach
1940-1943, ale juz w 1941 roku byta to mato efektywna bron,
zostata do momentu pierwszej akcji wojsk amerykanskich na
kontynencie afrykanskim byto ich na stanach US Army w liczbie
340 sztuk, ale wiekszos¢ niemieckich pojazdéw pancernych juz
wtedy od przodu byta odporna na ich ostrzat* przeciwpancerny
(co jest nieco kuriozalne, czesto podczas walk w Tunezji, dla
tych dziat przeciwpancernych dostarczano w znacznie wiekszej
ilosci amunicje odtamkowg, niz przeciwpancerng). Woéwczas
jedynym dziatem, ktére w amerykanskich wojsku nadawato sie do
niszczenia czot*gow byta stara armata polowa typu M1897A4
kalibru 75 mm, bedgca amerykanskg licencyjng armata produkciji
francuskiej Mle 1897, ktdora pojawita sie pod koniec XIX wieku
na wyposazeniu francuskiej armii. Jej produkcje seryjnag
rozpoczeta amerykanskie zaktady na poczatku 1918 roku. Do 1940
roku dziata te zostaty wycofane z jednostek artylerii
dywizyjnej 1 zostaty one zgromadzone na sktadnicach
wojskowych. Teraz o nich sobie przypomniano z mysla, o
pododdziatach przeciwpancernych. Na wspdlnej konferencji
Komitetu do spraw. Uzbrojenia i przedstawicieli Sztabu US Army
prowadzonej 25 czerwca 1941 roku zdecydowano, aby zamontowad
tego typu dziato na transporterze pdtgasienicowym
transporterze opancerzonym M3, ktéry wtasnie wchodzit do
produkcji seryjnej. W ten sposob miato powstad¢ mocno



improwizowane samobiezne dziato przeciwpancerne, ktdére nie
miato wprawdzie najlepszych wtasciwosci balistycznych, to
jednak jak na lata 1939-1940 byto wystarczajgce do
eliminowania wiekszo$ci woOwczas istniejgcych pojazdow
pancernych na sSwiecie, w tym czotgéw.

75 mm Cun Motor Carriage M3 na Bougainville

Prototyp takiego typu dziata samobieznego oznaczono jako 75 mm
Gun Motor Carriage T12 zostat przygotowany przez wojskowe
warsztaty znajdujgce sie przy poligonie dosSwiadczalnym
Aberdeen Proving Ground w stanie Maryland. Dziato zostato
umieszczane w przedniej czesci przedziatu desantowego, na
specjalnej obrotowej podstawie. Mogto by¢ ono obracane w
poziomie w zakresie 40 stopni, w tym 19 stopni na lewo oraz 21
stopni na prawo, za$ w pionie zakres ten wynosit od -10 stopni
do +29 stopni. Zapas przewozonej amunicji do dziata wynosit 59
sztuk zespolonych nabojow w przedziale desantowym, z czego 19
sztuk znajdowato sie w uchwytach zlokalizowanych na podstawie
dziata, pozostate 40 sztuk byto przewozonych w skrzyniach
amunicyjnych, rozlokowanych na bokach przedziatu desantowego.
Z przodu przedziatu kierowania zostaty zdemontowane szyby 1
pozostawiono tylko pancerne przestony. Zbiorniki paliwa
przeniesiono do tylnej czesci przedziatu bojowego, jak w
transporterze opancerzonym M2. Z przedziatu desantowego
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usunieto fotele 1 podwyzszong podtoge, typowa dla
transporteréw opancerzonych M3. W tylnej czesci pojazdu
zostata zainstalowana podstawa dla wielkokalibrowego karabinu
maszynowego M2HB kalibru 12,7 mm w przedziale bojowym w pigtej
skrzyni zas$ przechowywano amunicje do niego. Zatoge pojazdu
stanowito czterech zotnierzy: kierowca, radiooperator siedzacy
obok niego, celowniczy bedacy zaréwno dowddca wozu i
tadowniczy armaty.

Po jego prébach, a przed wprowadzeniem zalecehn co do
przeprowadzenia odpowiednich modyfikacji pojazdu, pilnie
zamOwiono w firmie Autocar serie 36 egzemplarzy, w ciggu kilku
dni zosta*a ona zwiekszona do 86 egzemplarzy 75 mm Gun Motor
Carriage T12 zostato wyprodukowanych w okresie po miedzy
sierpniem, a wrzesniem 1941 roku i 36 wozdéw zostato
dostarczonych do trzech kompanii 93. Dywizjonu
Przeciwpancernego, ktoéory sprawdzat w warunkach poligonowych
przydatnos¢ nowych dziat do zwalczania jednostek pancernych
przeciwnika w symulowanych dziataniach bojowych.

W grudniu 1941 roku pozostate 50 dziat* samobieznych 75 mm Gun
Motor Carriage T12 wystano na Filipiny, gdzie braty udziat w
dramatycznej obronie wysp przed sitami Japonskimi w pierwszych
tygodniach 1942 roku. Wszystkie one zostatly utracone, ale w
czasie walk prowadzonych na Filipinach dziata te oddziaty
nieocenione ustugi.

W rezultacie prowadzonych préb poligonowych zdecydowano sie o
wprowadzenie pewnych modyfikacji do samego pojazdu. Przede
wszystkim zdecydowano sie na powiekszenie pancernej ostony
samego dzia*a, montujac jg nie tylko z przodu, ale takze z
bokow pojazdu. Zatoge wozu powiekszono o jednego cztonka
zatogi, ktéry zostat dowddcg tego dziatonu i jego zadaniem
byto dowodzenie i prowadzenie obserwacji — wyznaczanie celodw.
Aby zrobi¢ dla niego miejsce, wyeliminowano skrzynie z
amunicjg dla wielkokalibrowego karabinu maszynowego kalibru
12,7 mm oraz samg bron. Dziato otrzymato zalecane przez
Komitet do spraw Uzbrojenia przyrzady celownicze: zastosowanie



celownika teleskopowego typu M33 wraz z podsSwietleniem typu
M17 i podstawe pod celownik teleskopowy typu M36. Po zmianach
pojazd standaryzowano w paZzdzierniku 1941 roku jako 75 mm Cun
Motor Carriage M3.

Produkcja dziat* samobieznych 75 mm Cun Motor Carriage M3
rozpoczeta sie w firmie Autocar w lutym 1942 roku. Juz latem
okazato sie, ze brakuje odpowiednie ilosci tego typu podstaw,
oznaczonych jako M2A3, ktore produkowano jako podstawy dziat
zarowno dla wersji samobieznej, jak i dziat* holowanych (oko%*o
900 sztuk luf wraz z zamkami dziata M1897 kalibru 75 mm,
ustawiono na takich samych podstawach w dwuogonowej wersji
holowanej, uzyskujac tym samym mocno prowizoryczne dziato
przeciwpancerne), dlatego tez w kolejnych wyprodukowanych
dziatach samobieznych zdecydowano sie na uzycie starszego typu
podstawy M2A2. Zakres katéw ostrzatu dziata sie nieco
zwiekszyt — po 21 stopni na lewg i prawg strone, ale trudniej
za to byto w odpowiedni sposdob zamontowaé¢ celowniki. Cho¢
nalezy pamietal, ze sama bron byt tak mocno improwizowana,ze
owa zmiana nie miata tutaj wiekszego znaczenia, to samo dzia%o
samobiezne otrzymat*o nowe oznaczenie — 75 mm Gun Motor
Carriage M3Al. Produkcja dziat samobieznych 75 mm w wersji M3,
a od lata 1942 roku jako M3Al1l, by*a kontynuowana, trwata od
lutego 1942 roku do kwietnia 1943 roku. tacznie nie liczac
tutaj tych pierwszych 86 wozéw w wersji T12, zbudowano %tgcznie
2116 dziat samobieznych 75 mm Gun Motor Carriage M3 i 75 mm
Gun Motor Carriage M3ALl.
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Jednak, na poczatku 1943 roku zapasy posiadanych starych dziat
M1897A4 zaczety sie powoli konczy¢, wiec zdecydowano sie na
kontynuowanie produkcji dziata z armatg typu M3 kalibru 75 mm,
ktéore pochodzito z czotgu Sredniego M4. Wkrétce przygotowano
odpowiednig modyfikacje jednego z wozow 75 mm Gun Motor
Carriage M3Al, ktéry dostosowano do montazu nowej armaty,
robigc odpowiednie miejsce dla wiekszego oporopowrotnika.
Dziato M3 kalibru 75 mm, ktdre byto przeznaczone do montazu na
potggsienicowym transporterze opancerzonym M3 byto oznaczone
jako T15, zas jego zmodyfikowang podstawe oznaczono jako T17,
zas caty woéz otrzymat oznaczenie 75 mm Gun Motor Carriage T73.
Jeden prototypowy T73 zostat poddany testom na poligonie w
Aberdeen Proving Ground i gdy same préby wypaty pomyslnie, sam
woz miat wejs¢ do produkcji najprawdopodobniej pod oznaczeniem
75 mm Gun Motor Carriage M3A2. Jednakze juz wiosng 1943 roku
byto wiadomo, ze takie, mocno prowizoryczne dziata samobiezne
o bardzo cienkim pancerzu, nie byto juz potrzebne, od wrzesnia
1942 roku bowiem wykorzystywane przez General Motors zaktady
Fisher Tank Arsenal w Grand Blanc w stanie Michigan, a od
pazdziernika 1942 roku zak*ady Highland Park w stanie
Michigan, ktére nalezaty do Ford Motor Company, podjety
produkcje seryjna udanego niszczyciela czotgéw M10, ktéry
zostat uzbrojony w armate przeciwpancerng o dituzszej lufie,
kalibru 76,2 mm. Taki w6z zdecydowanie lepiej nadawat sie do
bataliondow niszczycieli czo*gow, niz pdtggsienicowa prowizorka
w postaci 75 mm Gun Motor Carriage M3/M3ALl.

Dlatego ostatecznie produkcje seryng owych wozéw zakonczono w
kwietniu 1943 roku, ale dodatkowo 1360 egzemplarzy, ktore
wczes$niej wyprodukowane jako samobiezne dziata przeciwpancerne
M3 1 M3Al, zostaty ostatecznie przebudowane na zwykte
transportery opancerzone piechoty M3Al.

Czes¢ pozostatych wozdéw pozostawata w wojskach, przy czym
najszersze 1ich zastosowanie jako samobiezne dziata
przeciwpancerne M3 1 M3Al znalazty sie w rejonie wysp
Pacyfiku. Wozdéw tych szeroko uzywano w jednostkach



podlegajgcych do US Marine Corps w kompaniach wsparcia putkéw
piechoty morskiej pod oznaczeniem 75 mm Gun SPM (Self-
Propelled Mount). Pierwszy raz weszty one do akcji w czasie
walk toczonych na Cape Gloucester w grudniu 1943 roku, a
p6zniej byty one uzywane podczas toczonych walk na
Bougainville i na Saipanie w 1944 roku oraz nastepnie na Iwo
Jimie i na Okinawie w 1945 roku. W walkach z japonskimi
wojskami oddaty one nieocenione ustugi, jeszcze dtugo pdzniej,
niz wozy, ktdére juz dawno zostaty wycofane z US Army w
Europie, ktéra ich uzywata w Afryce Pdétnocnej i w mocno
ograniczonej liczebnie i na samym poczatku kampanii wtoskiej.
W pojazdy tego typu zostat wyposazony m.in.: samodzielny 601.
Dywizjon Dziat Przeciwpancernych, ktory wzigt udziat w walkach
pod Sidi-Bou-Zid oraz na Przeteczy Kasserine.

15 kwietnia 1942 roku Komitet do spraw Uzbrojenia zdecydowat,
by na wzér amerykanskiego dziata samobieznego 75 mm Gun Motor
Carriage M3, miato zosta¢ zbudowane bardzo podobne dzia%o
samobiezne, ktéore miato zostal przeznaczone na eksport w
ramach umowy Lend Lease Act. Poniewaz samo dziato miato zosta¢
przeznaczone dla Wielkiej Brytanii, zdecydowano sie
wykorzysta¢ jako jego uzbrojenie przeciwpancerng armate 6-
funtowg typu Ordnance Quick-Firing 6-pounder 7 cwt kalibru 57
mm. Wowczas byto to najefektywniejsze dziato przeciwpancerne,
jakie byto uzywane w British Army, ktére z duzym powodzeniem
byto wykorzystywane podczas walk w Afryce Péinocnej w latach
1941-1943. Taki typ dziata samobieznego zostato oznaczone jako
57 mm Gun Motor Carriage T48. Wersja Mk. V wspomnianego dziata
przeciwpancernego, by*a produkowana w Stanach Zjednoczonych
produkowana seryjnie na licencji, jako 57 mm Anti-Tank Gun M1.
Dziato w tej wersji miato lufe o dtugosci 50 kalibroéw.



Podczas prowadzenia ognia

W maju 1943 roku ukonczono prototyp wozu T48, ktdéry zostat
wykonany sitami warsztatow wojskowych przy poligonie
doswiadczalnym w Aberdeen Proving Groung. Dziato produkcji
brytyjskiej w wersji Mk. III o dtugos$ci ;lufy 42,9 kalibrow,
ktore zostato zamocowane na specjalnie dla niego opracowanej
podstawie. Umozliwiata ona prowadzenie skutecznego ostrzatu do
przodu, w zakresie katdéw po 27,5 stopnia w paro i na lewo
(razem dawato to 55 stopni) i podnoszenie lufy wystepowato w
zakresie od -5 stopni do +15 stopni. Na prototypie dziato
otrzymato poruszajgcg sie wraz z nim ostone pancerng (ostona
pancerna dzia*a obracata sie przy poziomym obrocie dziata w
zakresie katow ostrzatu), chronigca obstuge przed samym
ostrzatem z przodu i czeSciowo z boju. Wzorem dziata
samobieznego M3 z dziatem kalibru 75 mm z transportera zostaty
zdemontowane przednie szyby z kabiny kierowcy, a ostony
przeciwpancerne sktadaty sie teraz w dét, a nie odchylaty sie
do gbry, mocowane do ram oszklenia kabiny kierowcy. W ostonie
przeciwpancernej z przodu wykonane zostato wyciecie, w ktdre
wstawiano lufe w potozeniu marszowym wozu. Nie byto to
potrzebne w przypadku dziata kalibru 75 mm, ktdére posiadato
wyzszg podstawe 1 w potozeniu transportowym lufa ta nadal
znajdowata sie ponad pancerng ostong.

Pancerna os*ona dziata na prdbach byt*a wykonana ze zwyktej
stali, dla wozéw seryjnych za$ opracowano ostone o nieco innym
ksztatcie, bez zwezenia ku dotowi przedniej ptyty, jak w wozie
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prototypowym. Dla wariantu produkcji seryjnej, ostona dziata
zostata wykonana ze stali pancernej, z przednig ptyta o
grubosci 15,8 mm, bocznymi i gbérnymi zas$ o grubo$ci 6,4 mm.
Byt to taki sam pancerz jaki zostat zastosowany w wozach z
armatami kalibru 75 mm Gun Motor Carriage M3. Opracowany z
taka ostong 6w posiadat wysokos¢ maksymalng tylko 2286 mm, co
czynito go wyraznie nizszym, niz w przypadku instalacji na
wozie dziata kalibru 75 mm, zamontowanego na obrotowej
podstawie. W prototypowym wozie T48 i w pdZniejszych wozach
seryjnych od samego poczatku zaktadano demontowane reflektory
przednie, jak bowiem pokazaty dosSwiadczenia z uzycia w boju
dziat T12, przy strzatach z dziata, reflektory byty bardzo
czesto urywane.

Produkcja seryjna przeciwpancernych dziat samobieznych T48
zostata podjeta w firmie Diamond T. Company w grudniu 1942
roku i do maja 1943 roku wykonata tgcznie 962 egzemplarze
przeciwpancernych dziat samobieznych T48. Sam pojazd nigdy nie
byt wykorzystywany przez jednostki US Army, ktdéra sama
odebrata tylko jeden egzemplarz dziata samobieznego tego typu.
Sama Wielka Brytania, ktdéra miata by¢ ich gtéwnym odbiorca,
odebrata na swoj uzytek tylko 30 egzemplarzy, o czym réwniez
wolata otrzymac¢ ,prawdziwe” niszczyciele czotgéw typu M1O, o
wiele lepiej nadajgcych sie do swojej roli, niz pdétgasienicowa
prowizorka. Wielka Brytania wozéw M10 dostata w 1944 i 1945
roku 1648 egzemplarzy. Dlatego tez wiekszos¢ wyprodukowanych
seryjnie przeciwpancernych dziat samobieznych T48 zostato
konwojami morskimi wystane do Wielkiej Brytanii, w ramach
umowy Len Lease Act. Dostarczono tam tacznie 650 egzemplarzy
pojazdow tego typu, w radzieckiej stuzbie otrzymaty one
oznaczenie wojskowe SU-57. Seryjne wozy bytly wyposazone w
armate przeciwpancerng Mk. V kalibru 57 mm, z lufa o dtugosci
50 kalibréw, produkowang w Stanach Zjednoczonych na podstawie
licencji. Pozostate 282 egzemplarze, zostaty w drugiej potowie
1943 roku przebudowane 2z powrotem na poétgasienicowe
transportery opancerzone M3Al w Czester Tank Depot w
Pensylwanii, w zaktadzie, ktory wéwczas nalezat doi Ford Motor



Company. Po przebudowie zostaty one przejete na stuzbe w
jednostkach US Army.
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57 mm Przeciwpancerna dziato samobiezne T48 — SU-57

Zdjecia — Dawid Kalka
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Warszawa, Muzeum Wojska Polskiego

Samobiezna artyleria polowa na
podwoziu M3

Jesienig 1941 roku przystgpiono do powiekszenia struktur armii
amerykanskiej, pojawit sie wiec wymdg, aby rozbudowaé¢ wojska
pancerna, ktdre miaty otrzymac¢ wtasne polowe dziata samobiezne
do wsparcia ogniowego. We wrzesniu 1941 roku zaproponowano,
aby haubice polowag typu M2A1l kalibru 105 mm ustawié¢ na
pétgasienicowym transporterze opancerzonym Half Track
Personnel Carrier M3. 0d samego poczatku preferowano podwozie
catkowicie ggsienicowe, ale w danej chwili nie byto ono
dostepne. Dlatego tez 31 pazdziernika 1941 roku zdecydowano
sie na budowe prototypu samobieznej haubicy polowej kalibru
105 mm na podwoziu pétgasienicowego transportera opancerzonego
M3. Zaméwiono prototyp takiego pojazdu, oznaczony byt jako 105
mm Howitzer Motor Carriage T19.

105 mm Hotwitzer Motor Carriage T19

Przebudowy transportera pétgasienicowego M3 pod montaz haubicy
kalibru 105 mm i tym razem wykonaty warsztaty wojskowe przy
poligonie Aberdeen Proving Ground. Podobnie jak w przypadku
dziata przeciwpancernego, haubice zamontowano w przedniej
czesci przedziatu desantowego, wykorzystujgc do jej montazu
elementy jej oryginalnej kotyski stosowanej w wersji holowanej
1 specjalnie dorabiane elementy podstawy mocujgcej dziato do
wzmocnionej podtogi transportera opancerzonego M3. Takze tym
razem zostaty usuniete szyby i ramy, pozostawiajgc jedynie
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pancerne przystony, mocowane w dolnej czesci i sktadane w dét.
Zastosowane tez demontowane reflektory na przednich
btotnikach. W wozie prototypowym nie zostata zainstalowana
zadna ostona pancerna dziata. Zastosowana haubica kalibru 105
mm mogta prowadzi¢ ostrzat do przodu, w zakresie katdéw po 20
stopni na prawg i lewg strone (razem dawato to 40 stopni), a w
ptaszczyznie pionowej w zakresie od -5 stopni do +35 stopni. W
samym pojeZzdzie przewozono stosunkowo niewielki zapas
amunicji, tylko osiem naboi rozdzielnego tadowania (oddzielne
tadunki miotajgce i pociski). Zatoga wozu miata sie sktadac z
szeSciu zoktnierzy: kierowcy wozu, dowddcy dziatonu, ktéry
zajmowat swoje stanowisko obok kierowcy, celowniczego, dwoch
tadowniczych (jeden tadowat dziat*a, a drugi podawat z tytu
pociski i tadunki miotajgce) amunicyjnego. W praktyce jednak
zwiekszano zatoge wozu o jeszcze jednego amunicyjnego (tgcznie
siedmiu zotnierzy).

Po testach, w trakcie ktérych wyprdébowano tez dwie inne
odmiany os*on przeciw-odtamkowych obstugi dziata, pojazd
skierowano do produkcji seryjnej w zaktadach Diamond T. w
Chicago. Produkcja seryjna tych wozéw ruszyta w styczniu 1942
roku i byta kontynuowana do kwietnia tego samego roku. W tym
czasie zostaty zbudowane 324 pojazdy, oznaczone jako 105 mm
Hotwitzer Motor Carriage T19. Produkcje tych dziat przerwano w
kwietniu 1942 roku, bowiem dok*adnie w tym samym miesigcu
ruszyta produkcja w petni gasienicowych dziat* samobieznych,
oznaczonych jako 105 mm Howitzer Motor Carriage M7, ktdre byty
rozwigzaniem docelowym dla artylerii samobieznej amerykanskich
dywizji pancernych. Takich dziat* do konca trwania Ii Wojny
Swiatowej zbudowano 4267 egzemplarzy modeli M7 i M7B1 i to one
stanowitly podstawowy sprzet amerykanskich dywizji pancernych.



75mm Howitzer Motor Carriage T30

Jednakze, kiedy w listopadzie 1942 roku Amerykanie wylgdowali
w Afryce Pdétnocno-Zachodniej, dziata samobiezne 105 mm
Howitzer Motor Carriage T19 stanowity wyposazenie pododdziatoéw
artylerii samobieznej w jednostkach pancernych. Z powodzeniem
uzywano ich nie tylko w Afryce Péinocnej, ale takze na Sycylii
i w kampanii wtoskiej, kilkanasScie dziat tego typu walczyto
takze w drugiej potowie 1944 roku w potudniowej Francji.

Juz po zakofczeniu wojny 90 egzemplarzy pozostatych dzia%,
ktorych uzywano do szkolenia w Stanach Zjednoczonych i ktore
byty w relatywnie dobrym stanie technicznym przebudowywane na
zwykte poétggsienicowe transportery opancerzone M3Al. Tej
przebudowy dokonywata firma Bowen & McLaughlin, ktéra powstata
w 1943 roku w Phoenix w Arizonie. Tuz po zakonczeniu wojny
otrzymata ona kontrakt od San Francisco Ordnance District na
remont 3869 pancernych pojazdéw wojskowych réznych typdéw. To
wtasnie wtedy dokonano odpowiedniej modyfikacji tych wozéw. W
1948 roku sama firma przeniosta sie do York w Pensylwanii,
gdzie wynajeta zakt*ad po upadtej firmie i kontynuowata swoje
dziatania w ramach Harsco Corporation, gdzie wykonywano na
przyktad prace remontowe nad 1300 egzemplarzami czotgow
Srednich M4. Bowen McLaughlin York Division of Harsco
Corporation funkcjonowgta do 1994 roku, kiedy to potgczyta sie
z wojskowg czescig firmy Food Machinery Corporation (FMC),
tworzac wspOlnie: United Defense Industries z dyrekcja w
Arlington w stanie Wirginia. Nowa korporacja w skrocie UDI
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zostata w 2005 roku wykupiona przez brytyjski Bea Systems,
stajgc sie oddziatem w Stanach Zjednoczonych brytyjskiego
koncernu.

105 mm Hotwitzer Motor Carriage T19

Niemal rdéwnoczesnie z dziatem samobieznym przeznaczonym dla
putku artylerii dywizji pancernej, podjety zostat program
budowy bardzo podobnego dziata samobieznego, przeznaczonego
dla baterii artylerii putku piechoty zmechanizowanej. 0 ile
dziatem dywizyjnym wsparcia ogdélnego byta haubica 105 mm, co
dla artylerii putkowej wsparcia bezposSredniego przewidywano
zastosowanie 1lzejszej haubicy kalibru 75 mm. Zgodnie z
postanowieniem z pazdziernika 1941 roku prototyp takiego
wtasnie pojazdu, réwniez miat powstad¢ na bazie
pétggsienicowego transportera opancerzonego M3. 6 stycznia
1942 roku komitet do spraw uzbrojenia nadat nowemu dziatu
samobieznemu oznaczenie T30. Zdecydowano sie na zbudowanie
dwéch prototypéw 75 mm Howitzer Motor Carriage T30. Tym razem
jednak owe dwa prototypy zostaty wykonane przez firme Autocar
Company 1 dostarczone na poligon Aberdeen Proving Ground w
Maryland. Haubica polowa M1Al kalibru 75 mm byta montowana
podobnie, w przedniej cze$ci przedziatu desantowego. W
ptaszczyzZznie poziomej poruszata sie ona w zakresie po 22,5
stopnia na prawg i lewg strone (*acznie 45 stopni), natomiast
w ptaszczyznie pionowej w zakresie od -9 stopni do +49,5
stopnia. Zatoga samobieznej haubicy sktadata sie z pieciu
zoinierzy: kierowcy, dowddcy dziatonu, celowniczego,


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/02/T19HowitzerMotorCarriage.jpg

tadowniczego i amunicyjnego. Zapas zespolonych naboi wynosit
60 sztuk, znacznie wiecej niz w przypadku haubicy polowej
kalibru 105 mm. Dodatkowo pojazd byt uzbrojony w jeden
wielkokalibrowy karabin maszynowy kalibru 12,7 mm, ktéry byt
montowany na specjalnej podstawie, w tylnej cze$ci przedziatu
bojowego. Zapas amunicji do niego wynosit 300 sztuk nabojoéw.

Pojazdy prototypowe nie posiadaty =zainstalowanej ostony
pancernej, natomiast wozy w wersji seryjnej takg ostone
posiadaty, ktdéra chronita jej zatoge od przodu. Produkcja
seryjna dziata rozpoczeta sie w firmie White Motor Company i w
okresie od lutego do kwietnia 1942 roku, kiedy to tacznie 312
egzemplarzy tych haubic. W kwietniu tego samego roku produkcje
przerwano, bowiem réwniez w tym okresie rozpoczeta sie
produkcja samobieznego dziata, oznaczonego jako 75 mm Howitzer
Motor Carriage M8, powstatego na podwoziu ggsienicowym czotgu
lekkiego M5. Haubica ta posiadata dodatkowo w peini zakryty
przedziat bojowy, zostata uznana za rozwigzanie docelowe, wiec
mocno prowizoryczna konstrukcja z lekkg haubicg polowg na
podwoziu pdétgasienicowym nie byta juz potrzebna. Dlatego
jeszcze w sierpniu 1942 roku 108 egzemplarzy z owych 312
wozOw, przebudowano ponownie na poétggsienicowe transportery
opancerzone M3. Jednakze solidne op6Znienia w podjeciu
produkcji seryjnej dziat samobieznych M8 z oporami zaczeta by¢
produkowana nowa seria dziat samobieznych 75 mm Howitzer Motor
Carriage T30. Zostata dostarczona partia 188 egzemplarzy przez
White Motor Company w listopadzie 1942 roku, razem to dawato
500 egzemplarzy, z czego 108 wcze$niejszych modeli zosta%o
przebudowanych na transportery (jak juz wspomniatem). Tym
razem jednak produkcje seryjng przerwano definitywnie na rzecz
modelu M8, ktdorg to haubice samobieznag produkowano do stycznia
1944 roku budujgc tacznie 1778 egzemplarzy wozéw tego typu.



75mm Howitzer Motor Carriage T30

Amerykanskie potgagsienicowe zestawy
przeciwlotnicze

Doswiadczenia zebrane podczas trwania kampanii polskiej oraz
zajecia Zachodniej Europy przez sity zbrojne Niemiec w latach
1939-1940, pokazato, ze oddziaty lotnicze na polu bitewnym
odgrywajg coraz wiekszg role i sg w stanie zadawa¢ oddziatom
ladowym duze straty oraz skutecznie paralizowa¢ ich ruchy. W
Stanach Zjednoczonych gtdwnym Srodkiem obrony przeciwlotniczej
byty wtasne samoloty mysliwskie, ale zdawano sobie sprawe, ze
takze oddziaty ladowe powinny na swoim stanie dysponowad
skutecznymi zestawami przeciwlotniczymi, w tym zestawami
samobieznymi. W odpowiedzi na przyjete zapotrzebowanie
Komitetu do spraw Uzbrojenia z pazdziernika 1940 roku firma
Bendix Aviation Corporation z Elmiry w stanie Nowy York,
opracowat sterowalng elektrycznie wiezyczke 2z dwoma
wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi kalibru 12,7 mm,
ktéora mogta sie obraca¢ w zakresie 360 stopni, a karabiny w
ptaszczyzZnie pionowej posiadaty zakres od -6 stopni do +88
stopni i robity to z predkoScig do 45 stopni na sekunde, w obu
ptaszczyznach. Catos¢ zestawu byta zasilana ze spalinowego
agregatu, dajacego napiecie 30 V, badz z akumulatoréw o
napieciu 24 V.

Na poligonie Aberdeen Proving Ground taka wiezyczka zostata
zamontowana na skrzyni dwuosiowego, poOttonowej ciezaréwki
(prototyp zostat* oznaczony jako T1l), ale nosnik okazat sie za
maty i za lekki. Kiedy amerykanskie poétcaldwki strzelaty z
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boku wozu, ten osiggat niematy przechyt zwigzany z 1ich
odrzutem, dlatego tez postanowiono wiezyczke zamontowad na
1,5-tonowej ciezardéwce oraz opancerzonym transporterze
pétggsienicowym M2. Wkrétce wiezyczke zamontowano na
transporterze, a pojazd oznaczono jako T1lEl. Jednak zaraz po
rozpoczeciu préb prototypu T1lEl wiezyczka ulegta powaznemu
uszkodzeniu, ktore nie udat*o sie usung¢ w warunkach
poligonowych i roztrzgsata ona odestana do producenta. Szybko
sie okazato, ze istnieje mozliwos¢ wykorzystania podobnej w
konstrukcji wiezyczki, opracowanej przez firme W. L. Maxson
Corporation z Nowego Yorku, ktdéra juz specjalizowata sie w
wytwarzaniu koputek strzeleckich dla bombowcoéw. Ich wiezyczka
takze byta dla dwéch wielkokalibrowych karabinéw maszynowych
kalibru 12,7 mm. Obracata sie w zakresie 360 stopni i w pionie
od -11,5 stopnia do + 90 stopni. Jej predkosci poruszania sie
w poziomie siegata 74 stopni na sekunde, a w pionie 72 stopni
na sekunde. Bytla ona poruszana elektrycznie, zawierata ona
generator i1 zestaw akumulator . Ponadto sama konstrukcja byta
bardziej odporna na mozliwe uszkodzenia i mniej skomplikowana
technicznie, dlatego tez w prdébach nowa wiezyczka zostata
standaryzowana jako M33. W celu przeprowadzenia proéb.
Poczatkowo do przeprowadzenia préb uzywano podwozi réznych
ciezardwek, ktore jednak czesto okazywatly sie mato stabilnymi
platformami, dlatego tez ostatecznie, nowg wiezyczke takze
zainstalowano na platformie transportera poé*gasienicowego.

M15 Combination Gun Motor Carriage

Doswiadczenia z préb T1lEl, szybko pokazaty, ze w wersji
transportera M2 jest po prostu za mato miejsca, dlatego tez
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szybko zdecydowano sie na wariant transportera
potgasienicowego M3. Prototyp takiego pojazdu, oznaczony jako
T1E4. Préby prowadzone w sierpniu 1942 roku wéz zostat
standaryzowany jako Multiple Gun Motor Carriage M13. W wersji
seryjnej podzielono boczne i tylne ptyty pancerne na dwie
czeSci i jej gbérne elementy byty opuszczane na zawiasach, aby
umozliwié¢ strzelanie z wiezyczki do celéw naziemnych pod
katami do -10 stopni. Przy strzelaniu w kierunku do przodu,
minimalny kat podniesienia uzbrojenia wiezyczki wynosit +30
stopni. Zapas amunicji przewozonej do amerykanskich
pé6tcaléwek, wynosit az 5000 sztuk naboi 12,7 mm x 99 mm.
Stosowany byt w nich prosty celownik kolimatorowy M18 oraz
podswietlany celownik stuzacy do strzelan nocnych M9 mod. 1.

Produkcje seryjng wozu zestawu przeciwlotniczego M13
prowadzono w okresie styczen-maj 1943 roku w firmie White
Motor Company, gdzie w tym czasie zostato wyprodukowanych 1103
wozy tego typu. Jednakze do jednostek liniowych poza
terytorium Stanéw Zjednoczonych trafito jedynie 139 pojazdéw.
Pozostate wozy pozostawiono na terenie kraju do szkolenia
obstug, przy czym az 628 zostato szybko przebudowane na
ulepszong wersje, oznaczong jako M16.

Bardzo podobny pojazd postanowiono przygotowa¢ na eksport w
ramach Lend-Lease. Dlatego tez wiezyczke M33 firmy W. L.
Maxson Corporation z dwoma wielkokalibrowymi karabinami
maszynowymi kalibru 12,7 m, ktdére zostaty ustawiony na
transporterze M5, ktéry byt produkowany przez International
Harvester Company i standaryzowano taki pojazd jako Multiple
Gun Motor Carriage M14. tagcznie od grudnia 1942 roku do
grudnia 1943 roku. tacznie zostato wykonanych 1605 egzemplarzy
zestawOw przeciwlotniczych M14, ktdére niemal w catosci (lub w
catosci — tutaj dane sa nieco rozbiezne), trafity na
terytorium Wielkiej Brytanii. Tutaj jednak najczesSciej
demontowano z nich uzbrojenie i uzywano w charakterze zwyktych
transporteréw opancerzonych w wojskach brytyjskich oraz
kanadyjskich (stacjonujacych w Wielkiej Brytanii).



Latem 1941 roku Dowddztwo Artylerii Nadbrzeznej, ktoérej
podlegata takze artyleria przeciwlotnicza, zaproponowata
budowe samobieznego zestawu przeciwlotniczego na podwoziu
transportera potggsienicowego M2. Rekomendowato, by byto to
dziatko w kalibrze 37 mm, dodatkowo sprzezone z dwoma
wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi kalibru 12,7 mm.
tgcznie zbudowane zostaty cztery prototypy takiego pojazdu,
wszystkie oznaczone jako Multiple Gun Motor Carriage T28. Dwa
prototypy posiadaty obrotowe dziatko z zamontowanymi nad nim
dwoma potcaldwkami w wersji Browning M2, wariantu chtodnego
wodg. W jednym prototypie dodatkowo zamontowano obrotowa
platforme pod dziatem, ktdore utatwiato jego obstuge. Na
ostatnim prototypowym wozie wokot obrotowej platformy, zostaty
dodatkowo zainstalowane pancerne ostony przeciwodtamkowe. Na
poczgtku 1942 roku przeprowadzono proby wszystkich czterech
prototypéw dziata przeciwlotniczego T28 i wedtug Komitetu do
spraw Uzbrojenia byt*y one pomysSlne, ale Szefostwo Artylerii
Nadbrzeznej uznato, ze transporter M2 nie jest dostatecznie
stabilng platformg strzeleckg i caty program T28 zostat
ostatecznie zamkniety w kwietniu 1942 roku.

Pétgasienicowy M15A1 w Normandii kilka dni po ladowaniu w D-
day

Pomimo tej decyzji, p6Zna wiosng 1942 roku temat wrécit za
sprawg dowddcy amerykanskiej 2. Dywizji Pancernej — generata
majora Charlesa L. Scotta. Obserwujac dziatania brytyjskiej 8.
Armii w Libii, ktéry rekomendowat potrzebe skonstruowania


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/02/M15_Halftrack_in_Normandy.jpg

pojazdu o podwdjnym przeznaczeniu — do walki z samolotami oraz
do niszczenia czot*gdw przeciwnika. Wéz T28 spetniata wéwczas
(?) owe wymagania techniczne, poniewaz zamontowane dziatko
kalibru 37 mm, bowiem za jego pomocg mozna byto zniszczyc
wiekszos¢ uzywanego wéwczas niemieckich pojazdéw pancernych, a
zarazem samo dziato tez byto skuteczne do ostrzeliwania celdéw
powietrznych. Po rozwazeniu tej propozycji Komitet do spraw
Uzbrojenia, ktéry byt zadowolony z prob T28, 9 lipca 1942 roku
nakazat budowe 80 seryjnych wozdow T28El, ktdore miaty by¢
jednak oparte o podwozie transportera pdtgasienicowego M3,
zapewniajac tym samym wiecej miejsca dla samej obstugi oraz na
przewozong amunicje. Wozy przeciwlotnicze T28E1l zostat
wyprodukowany w firmie Autocar w lipcu 1 sierpniu 1942 roku.
Dwa z tych pojazdéw zostaty zatrzymane do prdéb na poligonie
Aberdeen Proving Ground, a pozostate 78 wozéw trafito do
wyposazenia sformowanego w kwietniu 1942 roku do 443.
Batalionu Przeciwlotniczego z Camp Pickett w Wirginii.

Wozy T28E1l byty uzbrojone w armate przeciwlotnicza M1A2
kalibru 37 mm. Dziato i1 umieszczone nad nimi wielkokalibrowe
karabiny maszynowe byty montowane na wspdlnej podstawie i
mogty sie obracaé¢ w zakresie peinych 360 stopni, za$ w pionie
od 0 stopni do +80 stopni. Zapas przewozonej amunicji do
dziatka wynosit* 140 naboi kalibru 37 mm, przewozonych w
piecionabojowych t*dédkach, a do pétcaléwek M2 kalibru 12,7 mm z
lufami cht*odzonymi wodga — wynosit 3400 naboi. 2000 z nich by%o
przechowywanych w skrzynkach obok uzbrojenia w szybkiej
gotowo$ci do zatadowania, pozostate 1400 za$ w skrzynkach
ulokowanych w tylnej cze$ci wozu. Przy strzelaniu z przodu
pojazdu ponad kabing kierowcy wozu, uzbrojenie nie mogto by¢
nizej obnizone niz o +20 stopni.

Kiedy wozy T28El weszty na wyposazenie sformowanego 443.
Batalionu Przeciwlotniczego, szybko sie okazato, ze przy kacie
odniesienia lufy +15 stopni, *uska wyrzucana po wystrzale
blokowata sie na jednej z ram i powodowatla zaciecie sie zamka
broni. technicy sformowanego batalionu dotozyli jednak



wszelkich staran i dokonali odpowiedniej modyfikacji, ktéra
zapobiegata juz w przysztosci podobnemu zdarzeniu. Innej
modyfikacji zostato poddane *toze dziatka, tak aby przy
strzelaniu na boki oraz do tytu pojazdu mogto sie ono obnizad
do kata -5 stopni i tym samym utatwiajgc strzelanie do celoéw
naziemnych.

Kiedy powstat prototyp przeciwlotniczego dziat*ka kalibru 40
mm, zamontowanego na podwoziu transportera pdétgagsienicowego
typu M3 , oznaczonego jako prototyp T54. We wrzesniu 1942 roku
prowadzono proby pordwnawcze prototypu oznaczonego jako T28 z
nieco mniejszym dziatkiem kalibru 37 mm. W czasie prowadzonych
préob Szefostwo Artylerii Nadbrzeznej zmienito zdanie i uznato
dziatka kalibru 37 mm bardziej zdatne do przeprowadzonych
zadan przeciwlotniczych na podwoziu pétgagsienicowym, niz
przeciwlotnicze dziato samobiezne T54, ktdére byto uzbrojone w
dziatko przeciwlotnicze kalibru 40 mm, posiadajace wyrazZnie
wiekszy odrzut i podczas strzelania podwozie pdétggsienicowe
byto mato stabilne Ostatecznie z powodu rosnagcych napiec oraz
toczgcej sie wojny pomiedzy sitami ,0si”, a Stanami
Zjednoczonymi i jej sojusznikami, by*o juz wiadomo, ze
oddziaty amerykanskie znajda sie ostatecznie w Europie oraz w
Afryce Potnocne, oddziatom lgdowym coraz bardziej byt
potrzebny odpowiedni samobiezny zestaw przeciwlotniczy,
dlatego tez mimo pewnych ,niecheci”, ostatecznie w
pazdzierniku 1942 roku zdecydowano sie na rozpoczecie
produkcji dziat samobieznych T28El, pod oznaczeniem wozOlw
seryjnych jako Multiple Gun Motor Carriage M15.



Multiple Gun Motor Carriage M16 podczas walk w Korei, lata
50. -te

Pierwsze seryjne dziata samobiezne M15 zostaty wyprodukowane w
firmie Autocar w listopadzie 1942 roku. W stosunku do dziat
T28E1 zostat zwiekszony zapas przewozonej amunicji scalonej do
dziatka kalibru 37 mm do liczby 240 sztuk, pozostawiajgc tym
samym zapas przewozonej amunicji do wielkokalibrowych
karabindéw maszynowych na poziomie 3400 sztuk naboi. W celu
zmniejszenia masy zestawu przeciwlotniczego w miejsce
chtodzonych woda pétcaldéwek wprowadzono wersje M2HB
chtodzonych powietrzem. W grudniu 1942 roku w wozach M15, na
miejsce starszych celownikéw mechanicznych M2E1l, nowe -
kolimatorowe M6.

W okresie od grudnia 1942 roku W okresie od grudnia 1942 roku
do stycznia 1943 roku nowe pojazdy przechodzity prdéby ogniowe
na poligonie Aberdeen Proving Ground. W ich wyniku usunieto
ptyte pancerng na samych lufach, by poprawié¢ widocznos¢
obserwacji celowniczych. W takiej postaci w lutym 1943 roku
przystgpiono juz do produkcji seryjnej serii wozéw w liczbie
600 egzemplarzy wozdéw M15. Produkcje wspomnianej serii
ostatecznie zakonczono na poczatku kwietnia 1943 roku.

tacznie 78 egzemplarzy dziat samobieznych T28E1l oraz 211 sztuk
wozbéw M15 zostato wystanych dla wojsk amerykanskich walczgcych
w Afryce P6tnocnej, a nastepnie na Sycylii. Pojazdy te wziety
udziat w walkach na kontynencie Afrykanskim, a nastepnie we
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Wtoszech, w potudniowej i pdétnocnej czesSci Francji i
ostatecznie na terytorium Niemiec (oba typy). 443. Batalion
Przeciwlotniczy wyposazony w T28El, w sktadzie amerykanskiej
1. Dywizji Pancernej, wzigt udziat w walkach toczacych sie w
Tunezji, a poézniej podczas dziatan na Sycylii oraz we
Wtoszech. Natomiast pozostate formowane bataliony
przeciwlotnicze otrzymywaty juz mieszane wyposazenie; wozy
M15, a p6zniej M15A1 oraz wozy M13, ktdre potem po przerdbkach
zastgpione wozami M16. Natomiast wozy M15 byty uzywane w tych
jednostkach do kofAca II Wojny Swiatowej. Bataliony
przeciwlotnicze wyposazone w przeciwlotnicze dziata samobiezne
M15 (M15A1) oraz wozy M13/M16 byty organizowane jako
samodzielne pododdziaty nalezgce do Artylerii Nadbrzeznej.
Kazda dywizja pancerna miata przydzielony taki batalion, ktéry
nie stanowit jednak jej organicznego elementu. Natomiast do
dywizji piechoty zostat przydzielony batalion holowanych dziat
przeciwlotniczych na licencji Boforsa, oznaczone jako M1
kalibru 40 mm i zestawdw holowanych przeciwlotniczych
poczwdrnie sprzezonych wielkokalibrowych karabinéw maszynowych
kalibru 12,7 mm typu M45 Quadmount.

Natomiast 2. Dywizja Pancerna walczyta u boku z przydzielonym
do niej 185. Batalionem Przeciwlotniczym M13/M16 i wozdéw M15.
3. Dywizja Pancerna z 486. Batalionem Przeciwlotniczym, 4.
Dywizja Pancerna z 489. Batalionem Przeciwlotniczym, 5.
Dywizja Pancerna z 387. Batalionem Przeciwlotniczym, 6.
Dywizja Pancerna z 777. Batalionem Przeciwlotniczym, 7.
Dywizja Pancerna z 203. Batalionem Przeciwlotniczym, 8.
Dywizja Pancerna z 467. Batalionem Przeciwlotniczym (styczen-
luty 1945 roku), a pézniej 473. Batalionem Przeciwlotniczym
(luty-maj 1945 roku), 9. Dywizji Pancernej z 482. Batalionem
Przeciwlotniczym, 10. Dywizja Pancerna z 796. Batalionem
Przeciwlotniczym, 11. Dywizja Pancerna z 575. Batalionem
Przeciwlotniczym, 12. Dywizja Pancerna z 573. Batalionem
Przeciwlotniczym, 14. Dywizja Pancerna z 398. Batalionem
Przeciwlotniczym, 16. Dywizji Pancernej z 571. Batalionem
Przeciwlotniczym oraz 20. Dywizja Pancerna z 398. Batalionem



Przeciwlotniczym. Wspomniane 15 amerykanskich dywizji
pancernych wzieto udziat w walkach toczgcych sie na terytorium
Europy Zachodniej, natomiast 1. Dywizja Pancerna do
zakoiczenia II Wojny Swiatowej pozostata na Srédziemnomorskim
Teatrze Dziatan Wojennych (Pétwysep Apeninski).
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Zdjecia: Janek Rudzinski

Hel, D-Day 2021
Z reguty w batalionach przeciwlotniczych, ktdére byty
zorganizowane w cztery baterie, kazda po pie¢ plutondw, a
kazdy z plutondw po cztery samobiezne zestawy przeciwlotnicze.
Na o0g6t dwa plutony byty wyposazone w zestawy dziat
samobieznych typu M15, za$ trzy pozostate posiadaty wozy typu
M13, p6Zniej wyposazone w wozy M16. W sierpniu 1945 roku
pojazdy Multiple Gun Motor Carriage M15, ktdére zostaty
ostatecznie wycofane z uzbrojenia.

Pomy$lne uzycie bojowe samobieznych zestawdw przeciwlotniczych
T28E1 w kampanii afrykanskiej sk*onito Komitet do spraw
Uzbrojenia do przeprowadzenia zakupdéw kolejnych wozéw tego
typu. Jednak po wykonaniu serii 600 egzemplarzy wozéw typu
M15, kiedy skonczyty sie zapasy posiadanych podstaw typu M3E1l
do dziat* przeciwlotniczych kalibru 37 mm, wiec postanowiono
wykorzysta¢ nieco inne podstawy typu M3Al1l, ktdérych zapas 1750
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sztuk lezat w magazynach. Wymusito to przeprowadzenie pewnych
modyfikacji w montazu cat*ego dziata na obrotowej podstawie, a
najbardziej widoczng z zewnatrz byto zamontowanie dwéch
wielkokalibrowych karabindw maszynowych typu M2HB (lufy
chtodzone powietrzem), teraz nie nad lufg dziata, a pod nig. W
zestawach przeciwlotniczych od poczgtku by*y montowane
celowniki kolimatorowe typu M6. Wprowadzono tez sktadane w dét
gérne czesci bocznych ptyt pancernych, chronigcych obstuge
zestawu przeciwlotniczego, by w razie zaistniatej potrzeby ich
zXozenie poprawiato widocznos¢ dla jego obstugi oraz
poprawiato zakres strzelania . Podniesiono siodetka
celowniczych, aby mogli oni zgodnie korzysta¢ z celownika na
siedzgco, a takze wprowadzono szerszg platforme dla
Yadowniczego. Dla wygody obstugi, kierujgc sie dosSwiadczeniem
zdobytym podczas toczonych walk, zapas przewozonej amunicji
scalonej do dziatka kalibru 200 sztuk oraz 1200 sztuk amunicji
kalibru 12,7 mm. Dzieki temu w przedziale bojowym, gdzie
zwolnito sie sporo miejsca, a system zaopatrywania w amunicje
byt na tyle sprawny, ze pozwalat na uzupetnienie amunicji na
chwile przed jej wyczerpaniem w wozie. 5 sierpnia 1943 roku
prototyp nowego pojazdu, zostat oznaczony jako M15El, we
wrzesniu 1943 roku otrzymaty one oznaczenie M15A1.

Produkcja seryjna zestawdéw przeciwlotniczych M15A1 byta
prowadzona w firmie Autocar w okresie od paZzdziernika 1943
roku do lutego 1944 roku. W tym czasie hale firmy opuscito
1652 egzemplarze wozéw M15A1. Wozy tego typu uzywano do konca
II Wojny Swiatowej. Duza cze$¢ z nich trafita takze na Pacyfik
oraz na Filipinach oraz na Okinawie, gdzie by*y uzywane
przeciwko sitom japonskim. Mimo, ze w sierpniu 1945 roku
podjeta zostata decyzja o wycofaniu wozow M15A1, wiekszosc
wozOw zostata na uzbrojeniu batalionéw przeciwlotniczych do
zakonczenia wojny na Pétwyspie Koreanskim w 1953 roku. Okoto
100 egzemplarzy dziat samobieznych M15 oraz M15A1 do Zwigzku
Radzieckiego w ramach pomocy Lend-Lease.

Jednak wracajagc do jesieni 1941 roku, kiedy to Szefostwo



Artylerii Nadbrzeznej odrzucito prototyp T28, przyjeto
rekomendacje, by zamiast pojazdu uzbrojonego w dziato
zamontowa¢ na poétgasienicowym transporterze opancerzonym,
wiezyczke ze czterema sprzezonymi ze sobg wielkokalibrowymi
karabinami maszynowymi M2HB, kalibru 12,7 mm. Budowa prototypu
takiego pojazdu zostata zatwierdzona przez Komitet do spraw
Uzbrojenia 18 grudnia 1941 roku, wéwczas wdéz otrzymat
oznaczenie prototypu; Multiple Gun Motor Carriage T37.

Wiezyczke dla wozu T-37 opracowata filia United Shoe Machinery
Company z Beverly w Massachusetts, istniejgcg w Llatach
1899-1976 1 zajmujacg sie przede wszystkim produkcjg maszyn,
przeznaczonych dla przemystu obuwniczego, a z czasem innych
maszyn przemystowych. Firma ta opracowata dwa typy ruchomej
podstawy dla czterech pétcaldwek. 26 marca Komitet do spraw
Uzbrojenia zdecydowat sie na zakup dwéch prototypéw,
oznaczonych jako T37 1 drugiego jako T37E1l. Na pierwszym
modelu bronie by*y umieszczone parami, jedna nad drugg, przy
czym dolne modele byty blizej siebie, aby zmiescié¢ mozna by%o
skrzynki amunicyjne. Natomiast na drugim modelu lufy zestawu
byty ustawione na jednym poziomie, lecz zewnetrzne (gdérne)
wielkokalibrowe karabiny maszynowe zostaty przesuniete Kku
przodowi, ponownie dla wygodniejszego zamontowania skrzynek
amunicyjnych. W obu wiezyczkach zostaty zastosowane lotnicze
warianty wielkokalibrowych karabinéw maszynowych M2 (1lzejsze),
posiadajgce lufy o dtugosci 91,44 cm, w miejsce luf o dtugosci
po 114,3 cm. Wiezyczka w okragtym ksztatcie z ostong z pityt
pancernych, w ksztatcie walca, mogta sie obraca¢ w peinym
zakresie 360 stopni, a lufy zestawu podnoszone byty pod katami
od -5 stopni do +85 stopni. Proby, ktére byty prowadzone latem
oraz jesienig 1942 roku, pokazaty tylko, ze zaden z prototypow
nie spetnia wymagan. Wiezyczki byty zawodne, ich obstuga zas
ktopotliwa. Ostatecznie w styczniu 1943 roku program T37
zamknieto.

Juz wiosng 1942 roku rozwazano mozliwo$¢ wykorzystania udanej
wiezy, pochodzacej z firmy W. L. Maxson Corporation z Nowego



Yorku, jako bazy dla opracowania jej wersji z uzbrojeniem
zwiekszonym z dwéch do czterech wielkokalibrowych karabindw
maszynowych kalibru 12,7 mm. W kwietniu 1942 roku zaaprobowano
zamOwienie na opracowanie przez firme Maxson takiej wiezyczki,
pod oznaczeniem T61l. W sierpniu 1942 roku prototyp wiezyczki
T61 zostat dostarczony na poligon Aberdeen Proving Ground,
gdzie miata zosta¢ poddana probom. W tym celu zostat
przebudowany prototyp wozu T1lEl ze starszg wiezyczka z dwoma
potcaldwkami, zamontowang na transporterze pdtggsienicowym M2,
montujgc na nim nowg wiezyczke typu T6l. Tak zmodyfikowany
pojazd nosit* oznaczanie T1lE2. We wrzes$niu zostaly rozpoczete
préby T1E2, ale jednoczesnie podjeto sie budowy nowego
prototypu, oznaczonego jako Multiple Gun Motor Carriage T58 —
opartego na transporterze pdétgasienicowym M3, z zamontowanym
zestawem T61. Po przeprowadzeniu proéb poligonowych,
zakonczonych pozytywng oceng obu pojazddéw, 3 grudnia 1942 roku
pojazd T58 zostat standaryzowany do produkcji seryjnej jako;
Multiple Gun Motor Carriage M16, a samg wiezyczke T61
oznaczono jako M45. Wkrétce miata sie rozpocza¢ produkcja
seryjna zarowno wozow M16 jak i wiezyczek z uzbrojeniem M45, w
dwéch wariantach: przystosowanej do montazu na transporterze
pétgasienicowym, jak i na holowanej przyczepce.

Pierwszy przedseryjny transporter M16 zostat zmontowany w
warsztatach wojskowych, ulokowanych przy poligonie Aberdeen
Proving Ground na poczgtku 1943 roku. Po prébach ostatecznie
uznano, ze sam pojazd nadaje sie do seryjnej produkcji. Wzorem
modelu M15A1 wprowadzono sktadane w d6t* goérne czesci pancerza


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/02/M16-mgmc-CAJ19451112-sc-1-1.jpg

bocznego i tylnego. Aby umozliwi¢ skuteczniejsze prowadzenie
ognia do celow naziemnych przy najmniejszym kacie obnizenia
luf zestawu M45. W wozach produkowanych seryjnie dodatkowo w
sktadanych burtach pancerza, dodatkowo otrzymaty one specjalne
wyciecia boczne, pozwalajace na tatwy obrot wiezyczki przy
kazdym kgcie podniesienia luf, tak aby zakt*adane skrzynki
amunicyjne nie zawadzaty o burty pojazdu. Zatoga pojazdu M15
czy M16 sktadata sie z pieciu zoktnierzy: kierowca oraz dowddca
sekcji (w przodu wozu w kabinie), nastepnie celowniczy na
stanowisku w wiezyczce oraz dwdch amunicyjnych na platformie
za stanowiskiem celowniczego.

Produkcja seryjnych wozow przeciwlotniczych M16 rozpoczeta sie
w firmie White Motor Company w maju 1943 roku i trwata do
marca 1944 roku do catkowitego zakonczenia produkcji seryjnej
potggsienicowych transporterdéw opancerzonych rodziny M3. W tym
czasie zostato zbudowanych 2877 egzemplarzy wozow M16.
Dodatkowo do wariantu M16 zostato zmodyfikowanych 568 sztuk
przeciwlotniczych wozow M13 oraz 109 transporterdw z
zamontowanymi dwoma armatami przeciwlotniczych kalibru 20 mm.
I jeszcze kolejne 60 wozbéw M13 zostato przebudowanych do
wariantu M16 przez firme Diebold Incorporated z Cincinnati w
Ohio. W péZniejszym okresie wojny pojazdy M16 zmodyfikowano
przez zamontowanie z tytu wiezyczki dodatkowej platformy dla
dwéch *adowniczych/*adowniczych, co znacznie utatwiato to dla
nich obstuge w wozie. Tego typu podstawy dla zamontowanych na
cztery sprzezone wielkokalibrowe karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm, zostaty oznaczone jako M45D.

tgcznie 2z 1liczbag przebudowanych z innymi typami
przeciwlotniczych zestawéw M16, %tacznie powstato 3614
egzemplarzy. Wozy M16 pozostaty w stuzbie liniowej na stanie
US Army do 1958 roku, kiedy to stopniowo byty wycofywane z
uzbrojenia, zastepujac je w peini ggsienicowymi, samobieznymi
zestawami przeciwlotniczymi. Ale to jeszcze nie wszystko.

Tuz przed inwazjg sit* alianckich w Normandii, w czerwcu 1944
roku, kiedy szef stuzby uzbrojenia 1. Armii pitk. John B.



Medaris, rozkaza*, aby ponad 300 nadetatowych transporteroéw
opancerzonych M3, zostaty przebudowane na wozy M16, poprzez
zamontowanie na nich wiezyczek M45. Te ostatnie zostaty zdjete
z podwozi holowanych 1 =zamontowanie na transporterach
opancerzonych M3 w warsztatach 1. Armii, rozlokowanej w
Wielkiej Brytanii. Wozy zostaty zmodyfikowane w warunkach
polowych okreslono jako M16B. tacznie powstato ich 321 sztuk,
cho¢ wedtug niektérych danych byty to 332 wozy. DwadzieS$cia
dywizjonéw przeciwlotniczych z holowanymi dziatami 40 mm i
holowanymi wielkokalibrowymi karabinami maszynowymi, otrzymato
po 16 tych wozéw w miejsce sprzetu holowanego.

Tych pojazdow uzyto w amerykanskich dywizjach piechoty, w celu
wzmocnienia obrony przeciwlotniczej na plazach w pierwszej
fazie ladowania, a nastepnie zestawy te bytly uzywane przede
wszystkim do zwalczania celéw naziemnych w toku dalszych walk.
Owe 20 dywizjondéw przeciwlotniczych uzywano ich do konca II
Wojny Swiatowej.

Podstawy przeciwlotnicze M45D z powiekszonymi platformami i
czterema pdétcalédwkami M2HB kalibru 12,7 mm montowano nawet na
potggsienicowych transporterach opancerzonych M5, z
przeznaczeniem tych wozéw na eksport. Takg wersje oznaczono
jako; Multiple Gun Motor Carriage M17. W okresie od grudnia
1943 roku do marca 1945 roku — firma International Harvester
tgcznie wykonata 1000 pojazddéw M17. Wszystkie wozy te trafity
nastepnie wraz z Lend-Lease do Zwigzku Radzieckiego.

Latem 1941 roku rozwazano taz zastosowanie dwdch dziat kalibru
20 mm, w miejsce zainstalowania dwdéch wielkokalibrowych
karabindéw maszynowych 12,7 mm, co miato zwiekszy¢ skutecznosc
zwalczania celdw powietrznych z wiekszej odlegtosci. 24 lipca
1941 roku Komitet do spraw Uzbrojenia zdecydowat o budowie
prototypu takiego wozu pod oznaczeniem; Multiple Gun Motor
Carriage T10. Poczatkowo planowano zastosowanie dziatek
Oerlikona Mark IV lub Hispano-Suiza AN-M1 lub AN-M2. Zaktadano
wykorzystanie do tego celu wiezyczki wzorowanej na wiezyczkach
strzeleckich z samolotéw bombowych, z mozliwo$cig obracania



luf w poziomie i w pionie z predkoscig do 40 stopni na
sekunde.

Amerykanskie transportery M3 w niemieckich rekach

W odpowiedzi na zapotrzebowanie az trzy firmy opracowywaty
prototypy swoich wiezyczek. Konstrukcja firmy United Shore
Maschinery Company z Beverly w Masachusetts, ktdére otrzymaty
oznaczenie T4, konstrukcja firmy R. Hoe & Company z Nowego
Yorku (poczgtkowo producenta maszyn drukarskich i innych
maszyn dla przemystu cywilnego) — T8. Natomiast konstrukcja
firmy W. L. Maxson Corporation z Nowego Yorku — T1l7. Podobnie
jak w poprzednich przypadkach najlepsza sie okazata wieza T17
firmy Maxson. Byta ona niezawodna, 1lzejsza i mniej
skomplikowana od pozostatych, a co najwazniejsze, dos¢ tatwo
mozna by*o na niej montowac¢ zardowno dwa dziatka Oerlikon Mk.
IV kalibru 20 mm i cztery wielkokalibrowe karabiny maszynowe
Browning M3HB kalibru 12,7 mm.

Wieza T17 firmy Maxson zostata dostarczona na poligon Aberdeen
Proving Ground w pazdzierniku 1942 roku, gdzie zostata
zamontowana na prototypie T1E2 na podwoziu poétgasienicowego
transportera opancerzonego M2, ktéry jak wiemy stuzyt do préb
réznego rodzaju zamontowanego uzbrojenia przeciwlotniczego.
Tak powstat prototyp Multiple Gun Motor Carriage T10, ktéry od
listopada 1942 roku przechodzit* prdéby na Aberdeen Proving
Ground.

Podczas trwania préb zauwazono pewne usterki podstawy T17, ale
ogélny wynik byt nader pozytywny. W maju 1943 roku Szefostwo
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Artylerii Nadbrzeznej rekomendowa*o, aby dokonac¢ zakupu
tgcznie 110 podstaw T1l7 w celu ich zamontowania na
zmodyfikowanych podwoziach przeciwlotniczych zestawdow M16. Po
usunieciu wszelkich usterek podstaw, miaty one otrzymad
oznaczenie TI17El1. Zgodnie 2z ta rekomendacjg, cztery
dopracowane podstawy T17E1 zostaty wustawione na
zmodyfikowanych podwoziach zestawdéw przeciwlotniczych M16 i
tak powstaty prototypy wozu T10El. Préby przeprowadzone
prototypéw przeszty pomysSlnie, ale Szefostwo Artylerii
Nadbrzeznej polecito wstrzymanie produkcji serii 110 wozéw
T10E1 do momentu opracowania amunicji z samolikwidatorami do
dziatek kalibru 20 mm. Dlatego serie 110 wozow T1OEl, firma
White Motor Company wykonata dopiero w marciu 1944 roku. W tym
momencie zostata zakonczona produkcja poétggsienicowych
transporteréw opancerzonych i dlatego tez z dalszych testoéw
zestawOw przeciwlotniczych z dziatami kalibru 20 mm, nie
wykonano. Jednoczes$nie sie okazato, ze pojazdy M16 doskonale
spisywaty sie w toczgcych sie z przeciwnikiem niemieckim
walkach. Wozy posiadajgce zamontowane na podstawach
przeciwlotniczych dziatka kalibru 20 mm posiadaty tylko
niewiele wiekszg przewage nad zestawami czterech 12,7 mm
broni, ktére natomiast bardzo powszechnie byty stosowane we
wszystkich rodzajach broni jednostek Standow Zjednoczonych.
Dlatego tez ostatecznie niemal wszystkie (109 sztuk ze 110
egzemplarzy) wozow T10El, zostaty przed wystaniem ich do
jednostek liniowych, zostaty przebudowane do standardu M16.

Dziatka 20 mm Oerlikon Mk. IV na pojazdach T1lOEl, ktdére mogty
by¢ obracane w poziomie w zakresie petnych 360 stopni,
natomiast w pionie zas$ mogty porusza¢ sie w zakresie od -10
stopni do +90 stopni. Elektryczny naped wiezyczki pozwalat na
ruch luf w dowolnym kierunku z predko$ciami kgtowymi,
siegajgcymi do 60 stopni na sekunde. Zapas przewozonej
amunicji w wozie wynosi 3000 sztuk naboi. Sposdb zasilania
broni odbywat sie z metalowej tasmy amunicji. Dziatka
posiadaty skuteczny zasieg do 2400 metréw w poziomie oraz do
1000 metrow w pionie. W przypadku wozow w wersji M16,



maksymalny skuteczny zasieg w tych samych zakresach
wielkokalibrowych karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm,
siegal odpowiednio 1800 metréw oraz 800 metréw.
Szybkostrzelnos¢ dziatka 20 mm wynosit*a (w zaleznosSci od
zastosowanego smaru oraz temperatury zewnetrznej, ktdéra
wptywata na gesto$¢ zastosowanego smaru) 250-320 strz./min.,
zas 12,7 mm pétcalowki 485-635 strz./min. Zatoga pojazdu T1OEl
sktadata sie z pieciu oséb; kierowcy oraz dowddcy sekcji (obaj
z przodu w kabinie), celowniczego na stanowisku w wiezyczce
pomiedzy dziatkami oraz dwoch amunicyjnych na platformie za
celowniczym.

M21

Poza opisywanymi wyzej, opracowano jeszcze rdznych prototypdw
przeciwlotniczych zestawéw artyleryjskich, na podwoziu
pétggsienicowego transportera opancerzonego M3, jednak
ostatecznie zaden z modeli nie wszedt* do produkcji seryjnej.
Miedzy innymi testowano pojazdy uzbrojone w pojedyncze dziato
przeciwlotnicze Bofors M1 kalibru 40 mm, zardéwno bez
zamontowanych oston pancernych oraz z zastosowanymi ostonami
pancernymi. Testowano tez wersje dwulufowg zestawu tego
dziata, ktérego pierwsza lufa byta umieszczona nad drugg.
Jednak jak sie okazato ten wariant, mimo ze kaliber 40 mm
wydaje sie tylko niewiele wiekszy od kalibru 37 mm, to
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ostatecznie odrzut tworzony podczas strzelania dziata kalibru
40 mm byt zdecydowanie wiekszy, dlatego tez konstrukcja wozu
mogta nie wytrzymad ostrzatu prowadzonego przez ciezszy zestaw
dwulufowy, z ktdédrego po szybkich testach ostatecznie
zrezygnowano na montaz na transportery M3. Natomiast zestaw
ten po niewielkiej modyfikacji zostat zamontowany na podwoziu
gasienicowego, pochodzgcego z czoigu lekkiego M24 General
Chaffe. Tak powstat pojazd oznaczony jako 40 mm Gun Motor
Carriage M19. Trafit on do wojsk dopiero w kwietniu 1945 roku,
za pozno aby wzig¢ do walki na terytorium Europy. ktacznie
zbudowano tylko 285 egzemplarzy wozdéw z pierwotnie 904
zamOwionych egzemplarzy (co miato miejsce w sierpniu 1944
roku). Niedtugo po zakonczeniu wojny zaczeto zamieniad
podwozie ggsienicowe na nowszy model, pochodzacy z kolejnego
amerykanskiego czotgu lekkiego M41 Walker Bulldog, ktére
zostato oznaczone jako M42 Duster. Dopiero ich wprowadzanie do
uzbrojenia z jednostek US Armii zaczety ostatecznie znikad
wozy M16.

Warto tutaj wspomnieé, ze w czasie trwania wojny na pétwyspie
koreanskim, powstata kolejna wersja przeciwlotnicza
pétggsienicowego transportera opancerzonego M3. Kiedy
dziatania wojenne zaczety sie latem 1950 roku, poszykowano
réznych wozéw bojowych, ktdédre mozna byto wystaé walczacym w
Korei amerykanskim oddziatom wojsk ladowych. Otrzymaty one
znaczgcq ilos¢ wozéw M16, zmagazynowanych w Japonii. W Japonii
znalazty sie tez na pewno 104 egzemplarze wozéw M15A1, ale
brakowato 37 mm amunicji do ich dziat*ek przeciwlotniczych.
Zdecydowano sie zatem na usuniecie z nich wiezyczek z
uzbrojeniem (37 mm dziatko automatyczne oraz dwa 12,7 mm
wielkokalibrowych karabindéw maszynowych) i zastgpienie tego
zestawu, jedng 40 mm armatg przeciwlotniczg M1 (Bofors).
Wszystkie 104 tak zmodyfikowane wozy, oznaczone jako T19, ale
dnia 15 wrzesnia 1951 roku Komitet do spraw Uzbrojenia
oficjalnie oznaczyt je, jako; 40 mm Gun Motor Carriage M34.
Pojazdy te trafity na linie frontu i z niematym powodzeniem
byty uzywane przez jednostki US Army. Réwniez wystane do Korei



wozy M16, ktdére walczyty przede wszystkim z jednostkami
piechoty przeciwnika. Modele te otrzymaty dodatkowe (o
ksztatcie walca) ostony pancerne, lepiej chronigce zatoge wozu
przed ogniem z matokalibrowej broni przeciwnika.

Wozy M16 okazaty sie szczegdlnie uzyteczne w walce z
oddziatami piechoty przeciwnika, w koreanskim, gérzystym
terenie, forma Bowen & McLaughlin w York, w Pensylwanii, ktéra
otrzymata zlecenie, aby przeprowadzi¢ przebudowe 1662
egzemplarzy pétgasienicowych transporteréw opancerzonych Half
Track Personnel Carrier M3 na wozy przeciwlotnicze MI16.
Poniewaz jednak wozy te nie posiadaty dzielonego pancerza,
zastosowano w nich wiezyczki typu M45F, ktdére od wiezyczek
modelu M45D, ktdéra posiadata podwyzszong pl[odstawe, ktdra
umozliwiat*a znacznie lepsze ostrzeliwanie celdéw naziemnych,
sponad burt opancerzanych samego transportera. W kwietniu 1952
roku tak powstate wozy przeciwlotnicze zostaty oficjalnie
oznaczone jako M16Al. Podobnie jak zmodyfikowane wczesSniej
wozy M16, otrzymaty one pancerne ostony, chronigce obstuge
uzbrojenia z przedniej po6isfery.

Podczas walk 419 standardowych pojazdow przeciwlotniczych typu
M16, zmodyfikowano z wuzyciem niektdrych elementéw,
pochodzacych z wozéw M16Al. Zostaty one wyposazone w wiezyczki
typu M45F, co miato pozwoli¢ na nizsze opuszczanie
wielkokalibrowych karabindw maszynowych 12,7 mm. WOz zostat
takze wyposazony w tylne drzwi, utatwiajgce obstudze wsiadanie
1 wysiadanie z pojazdu. Tak zmodernizowane wozy M16 w maju
1953 roku, oznaczono jako wozy M16A2.

Inne wersje specjalistyczne



Transporter ewakuacji medycznej M3 — rejon Anzio, Wktochy 1944
rok

Poza juz opisanymi wersjami specjalistycznymi oraz poza
podstawowymi zadaniami jako transportery opancerzone dla
piechoty zmechanizowanej, wozy poddziatéw rozpoznawczych, a
niekiedy jako ciggniki artyleryjskie — transportery
p6tggsienicowe M3 wykorzystywano tez do wielu innych zadac.
Rzadziej niz wozy M2 stuzyty jako pojazdy dowddcze, natomiast
powszechnie stosowano je jako pancerne wozy do ewakuacji
medycznej. W odmianie medycznej transporter M3 byt pozbawiony
jakiegokolwiek uzbrojenia, zgodnie z wszelkimi ustaleniami
Konwencji Genewskiej. Miaty one namalowane duze znaki
Czerwonego Krzyza, a ponadto w kabinie montowano podstawowy
sprzet medyczny do reanimacji 1 stabilizacji rannych
pacjentow. Juz w batalionach medycznych w dywizjach pancernych
wedtug etatu z 1942 roku, gdzie przewidywano etatowo 39
transporterdéw opancerzonych M3 w odmianie medycznej. Liczbe te
utrzymywano w kolejnych schematach organizacyjnych dywizji
pancernych. W niemal nie zmienionej postaci transportery
p6tgagsienicowe, ktdére byty uzywane w batalionach saperéw, w
batalionach %*gcznosci i batalionach obstugi. Byty to
standardowe transportery pétggsienicowe, z typowym
uzbrojeniem, *adowano do nich jedynie specjalistyczny sprzet.

W marcu 1944 roku w Pine Camp w Stabnie Nowy Jork, gdzie
sformowano pierwszg z dwoch kompanii dZzwiekowego pozorowania,
3132nd Sonic Deception Company, w czerwcu 1944 roku zas
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sformowano drugg, 3133rd Sonic Deception Company. Obie
kompanie wyposazono w specjalny sprzet nagtasniajgcy, poprzez
ktory miaty by¢ emitowane dzZzwieki ruchu wielkich mas wojska —
dZwieki silnikoéw, szczek poruszajgcych sie gasienic, itd., aby
pozorowa¢ odgtosy koncentracji wielkich jednostek. W pierwszej
ze sformowanych kompanii byty to specjalne wielkie g*osniki,
montowane na podwoziach pétgasienicowych transporteréw
opancerzonych typu M3Al. 3132. Kompania Pozorowania
DZzwiekowego zostata nastepnie uzyta w walkach na terytorium
Francji i Niemczech. Natomiast druga z kompanii zosta%ta
wyposazona w podobny sprzet, zamontowany na podwoziach
niszczycieli czotgéw M10 ,Volverine”, wzieta ona udziat w
koncowej fazie kampanii wtoskiej.

Zastosowanie bojowe M3

Opancerzone pojazdy gasienicowe braty udziat w walkach niemal
od pierwszych dni zaangazowania Standw Zjednoczonych w II
Wojne Swiatowa, az do ostatnich walk, a pdzniej jeszcze wziety
udziat w dziat*aniach na Poétwyspie Koreanskim w latach
1950-1953. Jako pierwsze do akcji wesziy samobiezne dziata
T-12 kalibru 75 mm, ktérych 48 wozdéw wystano na Filipiny w
pazdzierniku 1941 roku. Sformowano z nich trzy dywizjony po
cztery czterodziatowe baterie. Dwa z tych dywizjondéw weszity w
sktad 11th Provisional Artillery Brigade (dorazna brygada
artylerii), ktdérg wzmocniono sitami obrony pdéinocnego Luzonu,
trzeci z dywizjondéw za$ *gczono w sk*ad 2nd Provisional
Artillery Group (dorazna grupa artylerii), ktdéra wzmocnita
sity obronne na potudniowym Luzonie. Pojazdy te oddaty
nieocenione ustugi w walkach o Filipiny, ale wraz z upadkiem
wysp zostaty utracone.



W rekach niemieckich, Tunezja 1943 rok, zatoga wozu rozmawia z
feldmarszatkiem Erwinem Rommlem

Poza samobieznymi dziatami typu T12, na samych Filipinach
walczytly tez transportery opancerzone typu M2 i M3 w swoich
podstawowych wersjach. Jesienig 1941 roku wobec wzrostu
napiecia na Pacyfiku, na Filipiny bardzo pilnie zostaty
wystane dwa bataliony czotgdéw lekkich, nalezgcych do si%
Gwardii narodowej. Czotgi bataliondéw Gwardii Narodowej wybrano
dlatego, ze nie dotkngt ich taki ruch kadrowy, jak w przypadku
bataliondw czotgéw lekkich sit US Army, ktdére zostaty bardzo
mocno rozbudowane, a ich juz doswiadczone przeszkoleniem
zoinierze zostali mocno rozproszeni S$wiezo zmobilizowanymi
zotnierzami, ktérych nalezato najpierw przeszkoli¢. Na
Filipiny trafit 192. Batalion Czo*gbéw z czterema kompaniami z
Gwardii Narodowej standéw Wisconsin, Illinois, Ohio i Kentucky
oraz niepetny 194. Batalion Czotgéw, ktdérego trzy kompanie
wystawiaty Gwardie Narodowe standw Missouri i Minnesota. Oba
bataliony byty przede wszystkim wyposazone w czotgi lekkie M3
Stuart, ale oby dwa dysponowaty takze razem 46 transporterami
potgasienicowymi M2 i M3 (etatowo po 24 pojazdy). Z obu tych
batalionéw oraz z samodzielnej kompanii obstugi sformowano
Dorazng Grupe Pancerng (Provisional Tank Group), ktdéra
uzupetniono jeszcze znaczng liczbg wyprodukowanych w Stanach
Zjednoczonych 1lokalng wersjg brytyjskich gasienicowych
transporteréw opancerzonych Bren Carrier, ktére miaty zostad
pierwotnie wystane dla brytyjskich oddzia*éw, rozlokowanych na
Malajach, ale w obliczu japoriskiego ataku na Pearl Harbor,
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zostaty one wystane droga morska na Filipiny. Byt to jedyny
przypadek, podczas trwania tej wojny, ze jednostki
amerykanskie w walce uzytly tych transporterdw. OczywisScie caty
sprzet zmechanizowany Provisional Tank Group zostat w catos$ci
utracony wraz z upadkiem Filipin, ale pojazdy pancerne okazaty
sie by¢ bardzo cenne dla obroAcéw. Oceniano tez, zZe
transportery pétgasienicowe M2 i M3 posiadajg znaczng przewage
techniczng nad konstrukcja gasienicowych transporteréw
opancerzonych Bren Carrier, ktore posiadaty stabszg ostone
pancerng, a ponadto zbieraty one znacznie mniej piechuréw niz
transportery amerykandskie. Jednakze takze pdtggsienicowe
transportery opancerzone M2 i1 M3 nie okazaty sie idealne -
pekaty przednie resory, a ggsienice posiadaty tendencje do
spadania. Rezultatem tych doswiadczen byto wprowadzenie w
produkcji wzmocnionych resoréw przednich i automatycznej
regulacji naciagi gagsienic.

Afryka Pétnocna 1 Pétwysep
Apeninski

Pierwsze masowe uzycie bojowe pdétggsienicowych transporterdw
opancerzonych miato miejsce w okresie od listopada 1942 roku
do maja 1943 roku w Afryce Pétnocno-Zachodniej. Owczesna
amerykanska dywizja pancerna miata w swoim sktadzie 733
transportery pdtgasienicowe, a ich najwiekszym uzytkownikiem
byt oczywiscie trdjbatalionowy putk zmechanizowany, nazywany
wéwczas ,putkiem piechoty pancernej” — armored infantry
regiment. W sktadzie amerykanskiej 1. Dywizji Pancernej
walczyt 6. Putki Piechoty Pancernej. Byt* on zorganizowany
zgodnie ze schematem organizacyjnym z marca 1942 roku (TO & E
7-21) 1 miat na stanie trzy kompanie piechoty zmechanizowanej,
wszystkie wyposazone w podtggsienicowe transportery
opancerzone. Putk sktadat sie z dowddztwa, sztabu i kompanii
dowodzenia, w ktorej znajdowato sie osiem wozéw wersji M2 i
jeden transporter M3, w kompanii obstugi, w ktdérej byty trzy
transportery M2 jako wozy techniczne, pododdziat medyczny, w



ktérej znajdowatlo sie *gcznie osiem nieuzbrojonych
transporterdéw pétggsienicowych M3 w wersji ewakuacji medycznej
oraz trzech bataliondéw piechoty zmechanizowanej. tacznie w
putku znajdowato sie 107 oficeréw, 2365 podoficerow i
zotnierzy, 71 potgasienicowych transporteréw M2 oraz 138
pdétgasienicowych transporteréw M3.

Batalion piechoty zmechanizowanej (TO & E 7-25 z 1 marca 1942
roku), sktadat sie on z: dowddztwa, sztabu, kompanii
dowodzenia,w ktéorych znajdowato sie osiem transporterdw
pétgagsienicowych M2 oraz cztery transportery typu M3, z
pododdziatu medycznego z dwoma transporterami M3 ewakuacji
medycznej oraz z trzech kompanii piechoty zmechanizowanej. W
sktadzie kompanii dowodzenia byt pluton mozdzierzy kalibru 81
mm z trzema samobieznymi mozZdzierzami M4/M4Al1 i jednym
transporterem M2, pluton karabindéw maszynowych z trzema
transporterami M3, pluton rozpoznawczy z jednym transporterem
M3, pluton wsparcia ogniowego z trzema samobieznymi haubicami
T30, na podwoziu transportera pétgasienicowego M3 i czterema
transporterami M2 oraz pluton obstugi w pojedynczym
transporterze M2. Dwa kolejne wozy M2 wystepowaty po jednym
egzemplarzu w sekcji dowodzenia batalionu i1 w sekcji
dowodzenia batalionowej kompanii dowodzenia.

tacznie jeden batalion liczyt* 26 oficerdéw, 254 podoficerdw i
zotnierzy oraz miat w swoim sktadzie 20 transporterodw
pétggsienicowych M2 i 45 egzemplarzy modelu M3. Kompania
piechoty posiadata sekcje dowodzenia: jeden transporter M2 z
holowanym dziatkiem przeciwpancernym M3 kalibru 37 mm, sekcje
obstugi z jednym transporterem opancerzonym M3 oraz sekcje
zaopatrzenia, a ponadto w kompanii byty *agcznie trzy plutony
piechoty, w ktdrych byto to po jednym transporterze typu M2
holujgcym jedno dziat*ko przeciwpancerne kalibru 37 mm i po
cztery transportery poétgasienicowe M3 dla piechoty
zmechanizowanej, *acznie w kompanii by*o 13 transporterdw
opancerzonych M3 oraz 4 egzemplarze M2.

W catej dywizji pancernej wzoru 1942 roku znajdowato sie



dziewietnascie kompanii czotgdéw (12 czotgdéw Srednich M3/M4 i 7
czotgéw lekkich M3) i tylko dziewie¢ kompanii piechoty
zmechanizowanej. Jak sie péZniej okazato, ze te proporcje byty
nieprawidtowe dla ca*ej dywizji pancernej — za mato byto w
niej piechoty zmechanizowanej.

Wtochy, kwiecien 1944 roku, amerykariska 5. Armia

Wyobrazenie amerykanskich dowédcéw o prowadzeniu walki w
sktadzie manewrowych grup bojowych z*ozonych z czotgow i
piechoty zmechanizowanej by*o jeszcze wdéwczas bardzo mgliste.
Dysponujgc jedynie doswiadczeniami z d¢wiczen prowadzonych w
warunkach dalekich od realistycznych, wykazali sie znacznym
brakiem umiejetno$ci prowadzenia nowoczesnych dziatan
bojowych. Kleski, jakie w Afryce Po6tnocnej poniosta
amerykanska 1. Dywizja Pancerna w czasie walk prowadzonych pod
Sidi-bou-Zid i nieco pdzZniej na przetaczy Kasserine zostaty
jednak bardzo starannie przeanalizowane.

Gtéwnymi popetnionymi btedami byty m.in.: brak przeprowadzenia
wtasciwego rozpoznania przed rozpoczeciem ataku, bardzo
chaotyczne przygotowanie artyleryjskie o matej efektywnosci
taktycznej, taki w stylu ,szarzy utanskiej” wspdlnego
ugrupowania czotgéw i transporterdéw opancerzonych, co
wystawiato amerykanski pojazdy, a zwtaszcza stabiej
opancerzonych pétggsienicowych transporterdw opancerzonych na
zniszczenie, przez bardzo skuteczny i celny ogien
przeciwpancerny prowadzony przez doSwiadczonych niemieckich
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artylerzystéw z dobrze zamaskowanych i nie wykrytych przez
amerykanski zwiad stanowisk, wprowadzajac amerykanskie
oddziaty pancerno-zmechanizowane, brak skutecznego
wspotdziatania po miedzy atakujgcymi sitami, a wspierajgca ich
artylerig. Wowczas mozna byto zauwazy¢ amerykanskich
zoktnierzy, ktdérzy mocno nadwyrezyli zaufanie do posiadanego
sprzetu pancernego, nierozumiejgca, ze nie posiadali oni
odpowiedniego dosSwiadczenia w walce 2z dosSwiadczonym
przeciwnikiem, a ich sprzet byt po prostu byt nieodpowiednio
uzyty w boju. Duzg niestawe uzyskaty wtasnie pdtgasienicowe
transportery opancerzone, ktdére podazaty za czotgami, dostajac
sie pod celny ogien niemiecki, zamiast nieco wczes$niej
spieszy¢ piechote, ktéra atakowata by z czotgami, a
transportery i czot*gi prowadzity by celny ogieA z broni
maszynowej do wykrytych przez piechote stanowisk karabinéw
maszynowych czy dziat* przeciwpancernych. Pancerz zastosowany
na transporterach byt odpowiedni do ochrony przez amunicja
mato kalibrowg oraz odtamkami artyleryjskimi z dziat matego 1
Sredniego kalibru, co doskonale predysponowato je do
transportowania piechoty zmechanizowanej na wozach podczas
rozwijania udanego natarcia po przetamaniu obrony przeciwnika,
co stanowito w miare bezpieczny Srodek lokomocji dla
zotnierzy, czy do prowadzenia bardzo ostroznego rozpoznania
terenu, natomiast pancerz ten nie mégt uchroni¢ zatogi przed
ogniem z armat przeciwpancernych czy dziat czotgowych. Atak
amerykanskiego oddzia*u pancerno-zmechanizowanego nie moégt z
praktycznej strony wygladac¢ jak utanska szarza, prowadzona na
,08lep”. Ich atak musiat by¢ prowadzony metodycznie, posuwanie
sie za mozliwymi ostonami terenowymi, gdzie amerykanska
piechota zmechanizowana, poruszajgca sie wraz z czotgami,
ostaniata by je przed ogniem broni przeciwpancernej, a czotgi
prowadzity by celny ogien do wykrytych niemieckich i wtoskich
stanowisk obronnych. Piechota ta, za pomocg przenos$nych
Srodkéw radiowych mogta celnie koordynowal prowadzony ostrzat
artyleryjski, ktory by spadat przed poruszajgcymi sie
oddziatami amerykanskimi. Jednak tego Amerykanie musieli sie
dopiero nauczy¢, majgc przed soba przeciwnika, posiadajacego



doswiadczenia z prawie czterech lat wojny. Mimo to, poczagtkowo
transportery Half Track zaczeto nazywac ,Purple Hurt Boxes” —
pudetka na odznaczenie Purpurowego Serca, ktéore byty
przyznawane po odniesieniu ciezkich ran, co jednak byto
spowodowane z ztym uzywaniem transporterdow w boju. Przeciez
dzis tez nie ma wiekszej rdéznicy — wspbétczesne bojowe wozy
piechoty czy transportery opancerzone takze maja znacznie
gorsza ostone pancerng niz czotgi (nie liczac pewnych
wyjatkéw), a piechota zmechanizowana porusza sie za 1ich
pomocg, ale walczy wraz z czotgami pieszo.

Po zakonczeniu kampanii afrykanskiej w US Army zaszto wiele
zmian. Pomijajac juz zmiany kadrowe, takie jak niestawna
dymisja dowddcy II Korpusu Amerykanskiego generata majora
Lloyda Fredendalla wprowadzono zmiany do regulamindéw walki i
sposobu szkolenia dowédcéw, a takze zmiany organizacyjne,
ktére objety przede wszystkim jednostki pancerne.

?

Amerykanska dywizja pancerna wzoru 1942 posiada*a znaczng
przewage w 1ilosSci pododdziatéw czotgdéw nad ilosScig
pododdziatéw piechoty zmechanizowanej. Byt to stosunek
niekorzystny. Byt stosunek mocno nie korzystny jak pokazaty
dziatania w Afryce Pétnocnej. W zwigzku z tym, we wrzesniu
1943 roku, pozostajgce jeszcze w Stanach Zjednoczonych dywizje
pancerne oraz te, ktére dopiero sformowano (4., 5., 6., 7.,


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/02/IHC-M5-Front_small.jpg

8., 9., 10., 11., 12., 14., 16. i 20.), ktére zostaty
przeorganizowane na nowe schematy organizacyjne z trzema
batalionami czotgdéw, 2z trzema batalionami piechoty
zmechanizowanych 1 trzema dywizjonami artylerii samobieznej,
obok batalionu rozpoznawczego, batalionu saperdw, batalionu
medycznego, kompanii %*gczno$ci i innych pododdziatdw
dywizyjnych. 1. Dywizja Pancerna przeszita na nowy schemat
organizacyjny w 1944 roku w czasie trwania walk we Wtoszech,
natomiast 2. i 3. Dywizja Pancerna pozostaty dywizjami typu
ciezkiego, poniewaz nie chciano ich wycofa¢ z frontu w celu
przeorganizowania.

W nowej strukturze organizacyjnej w dywizjo pancernej byty 263
czotgi w duzej wiekszosci czotgi Srednie (dziewie¢ kompanii
czotgow Srednich i trzy kompanie czotgdéw lekkich) oraz 501
pétgagsienicowych transporterdéw opancerzonych, w wiekszosci
byty to M3, a takze 54 kotowe wozy rozpoznawcze. Dwa bojowe
dowodztwa grup brygadowych (,Combat Command ,A” i ,B"”"”, CCA i
CCB) oraz trzecie szkieletowe rezerwowe dowédztwo (Combat
Command Reserve, CCR), ktdére w praktyce byto rozwijane od
niemal peinych standw kompanii dowodzenia i sztabu grupy
brygadowej, zapewniaty dywizji w nowej strukturze znacznag
elastycznos¢. Pozwalato to na dowolng kompozycje bataliondw
czotgbéw i piechoty zmechanizowanej (czesto wzmocnionych badZ
zmniejszonych o jedng dwie kompanie), wraz z pododdziatami
wsparcia bojowego - dywizjonami artylerii samobieznej,
kompanii saperdow i elementami batalionu rozpoznawczego.

Takie ptynnie skomponowane brygadowe grupy bojowe byty
dysponowane do wykonywania konkretnego zadania, z przewaga
piechoty badZz czotgbéw, z wiekszag bgdZz mniejsza liczba
artylerii czy saperdw. Tworzone w ten sposob grupy manewrowe
pozwalaty na $ciste wspétdziatanie piechoty z czotgami, ktéra
towarzyszyta 1im na poétgasienicowych transporterach
opancerzonych, spieszajgc sie w trakcie prowadzenia walki
(wbwczas bron poktadowa wozéw Half Track zapewniata im
wsparcie ogniowe), a niekiedy czes¢ sekcji piechoty



przesiadata sie z transporterdédw opancerzonych na pancerze
czotgdéw, ktdéra byta przygotowana do podjecia natychmiastowej
obrony czotgéw, gdyby doszto do ataku sit przeciwnika, gdy
wykrycia punktu oporu przeciwnika.

Czasem w ramach brygadowej grupy bojowej formowano taktyczne
grupy bojowej, ztozonej z roznej ilosci kompanii piechoty i
czotgbw, a czasem — jezeli sam teren i sity przeciwnika to
uzasadniaty — wzmacniano batalion czo*gdéw kompanig piechoty
zmechanizowanej, a batalion piechoty zmechanizowany byt
wzmacniany kompania czotgdéw. Tak powstawaty taktyczne grupy
bojowe w sktadzie trzech kompanii czotgéw z kompanig piechoty
zmechanizowanej i dwoch kompanii piechoty zmechanizowanej
jedng kompanig czotgéw (bataliony czotgdéw miaty po cztery
kompanie) .

M3 Half Track Personnel Carrier w Armii Czerwonej

Oficjalnie taktyka dziatania piechoty zmechanizowanej, po
doswiadczeniach zebranych po walkach w Afryce Pé%nocnej,
zostaty one ujete w kolejnych wersjach regulaminu polowego
FM17-42 Armored Infantry Batalion. Zgodnie z tym regulaminem,
przyjetym w listopadzie 1944 roku, podstawowymi zadaniami
piechoty zmechanizowanej by+to:

 Posuwanie sie za czotgami w czasie trwania ataku w celu
likwidowania pozostato$ci sit* oporu, po przetamaniu
pozycji przez czoigi.

= Zajecie 1 nastepnie utrzymanie terenu zajetego przez
czotgi (777).

» Przeprowadzenie ataku w celu zajecia terenu dogodnego do
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rozwiniecia natarcia czotgdw.

Formowanie wraz z artylerig 1 jednostkami
przeciwpancernymi bazy wojskowej dla ataku czotgdw.

» Prowadzenie ataku wspdlnie z czotgami.

 Wspélnie z saperami oczyszczanie i utrzymanie przejsc w
polach minowych.

= 0stona pododdziatdéw czotgow w czasie trwania postoju,
podczas marszu, w rejonie koncentracji oraz w czasie
rozwiniecia do ataku.

» Forsowanie przeszkod wodnych.

» Zajmowanie przyczétkédw. Budowa lub likwidacja umocnien
polowych.

» Zdobywanie badz obrona miast. Zorganizowanie pozycji
obronnych i obrona na nich przed sitami nieprzyjaciela.

 Prowadzenie rozpoznania 1 przeciwdziatanie rozpoznaniu
sit przeciwnika.

Jednym z najwazniejszych zalecen zawartych w nowym regulaminie
walki prowadzonej przez piechote zmechanizowang, to zasadniczo
walczy ona pieszo, przy wsparciu ogniowym 2z uzbrojenia
poktadowego transportera opancerzonego, ale ogien ten mégt tez
by¢ prowadzony =z ziemi, po zdemontowaniu uzbrojenia
poktadowego i ustawieniu go na trdéjnogu. Piechota mogta
podjezdza¢ transporterami pod cel ataku, ale musiaty sie one
porusza¢ w rozproszeniu by nie stanowi¢ tatwego celu. Jezeli
jednak teren byt trudny, a sity przeciwnika na to nie
pozwalaty, piechota miata atakowal pieszo. Zaktadano, ze jeden
batalion piechoty zmechanizowanej nie moze prowadzi¢ ataku na
odcinku szerszym niz 4500 metrow.



Transporter M5 w rekach brytyjskich

Jednoczesnie zmienity sie tutaj struktury organizacyjne samego
batalionu piechoty zmechanizowanej. Zgodnie z tabelg TO & E
7-25 z 15 wrzesnia 1943 roku batalion piechoty zmechanizowanej
sktadat sie z: dowddztwa, sztabu i kompanii dowodzenia (14
oficerdow, 159 podoficerdw i zotnierzy, trzy mozdzierze
samobiezne kalibru 81 mm, zgodnie z tabelami — M21 na podwoziu
transportera M3, w praktyce najczesciej to byty modele M4 na
bazie transportera pdtgasienicowego M2 i 11 egzemplarzy
transporteréw M3Al Half Track), trzech kompanii piechoty
zmechanizowanej (6 oficerdw, 251 oficerdow i zoknierzy, 20
transporteréw opancerzonych M3Al1l, trzy holowane przez nie
przeciwpancerne armaty M1 kalibru 57 mm, trzy mozdzierze
lekkie kalibru 60 mm, przewozone w transporterach M3Al),
kompanii obstugi (4 oficerdéw, 75 podoficeréw i zotnierzy,
jeden potggsienicowy transporter opancerzony M3Al) i
pododdziatu medycznego (3 oficeréw, 36 podoficerdw i
zoinierzy, trzy wozy ewakuacji medycznej M3Al bez montowanego
uzbrojenia). Kompania piechoty zmechanizowanej posiadata
dowédztwo i pluton dowodzenia (dwa transportery M3Al), trzy
plutony piechoty z piecioma M3Al w kazdym, oraz pluton
przeciwpancerny z trzema transporterami M3Al, z ktérych kazdy
holowat jedng armate przeciwpancerng kalibru 57 mm.

W nowych tabelach organizacyjnych zwiekszono 1liczebnos¢
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druzyny piechoty z 11 do 12 zotnierzy, zréwnujgc sktad druzyny
piechoty zmechanizowanej ze skt*adem druzyny ,zwyktej”
piechoty. W sktadzie takiego plutonu byty trzy druzyny
piechoty na transporterach M3Al, druzyna z dwoma recznymi
karabinami maszynowymi na transporterze M3Al i druzyna z
jednym Tlekkim mozZzdzierzem kalibru 60 mm na pigtym
transporterze M3Al. tacznie batalion piechoty zmechanizowanej
wzoru 1943 roku (taki sktad utrzymywano z niewielkimi zmianami
do konca dziat*an wojennych w Europie), ktéry liczyt 39
oficerdéw, 1039 podoficerdw i zoinierzy, trzy samobiezne
mozdzierze M4/M4Al1 czy M21 kalibru 81 mm, 72 uzbrojone
transportery opancerzone M3Al i trzy nieuzbrojone M3Al
ewakuacji medycznej, dziewie¢ holowanych armat
przeciwpancernych kalibru 57 mm (przez transportery M3Al).
Warto tutaj zwrdéci¢ uwage, ze w tej nowej strukturze pluton
dziat wsparcia bezpoSredniego nie posiadat juz samobieznych
haubic T30 kalibru 75 mm na podwoziach transporteroéw
opancerzonych M3, lecz byty to trzy samobiezne haubice M8
kalibru 75 mm na podwoziach czotgdéw lekkich M5 Stuart.

Przed przeprowadzeniem operacji desantowej na Sycylie w US
Army toczyta sie otwarta debata, czy powinno sie dalej
utrzymywaé¢ podtgagsienicowe transportery opancerzone na
uzbrojeniu. Starsi dowddcy optowali za wycofaniem z uzytku
pdétggsienicowych transporterdéw opancerzonych M2 i M3, poniewaz
sama konstrukcja nie zapewniata dobrej ostony pancernej dla
poruszajgcych sie w nich piechurach, w dodatku byty bardziej
skomplikowane technicznie od klasycznych ciezaréwek, ktdére
takze np. w wariantach trzy osiowych takze w miare dobrze
radzity sobie w terenie, zas po drogach poruszaty sie
zdecydowanie szybciej, zuzywajac przy tym mniej paliwa.
Dlatego optowali za rozwigzaniem oddziatdéw piechoty
zmechanizowanej 1 zastgpienia ich Kklasyczng piechota
zmotoryzowang, w dodatku ciezardowek mozna byto zbudowad
zdecydowanie wiecej i szybciej. Jednak mtodsi dowddcy, ktérzy
znali realia nowoczesnej wojny pancerno-zmechanizowanej oraz
uczyli sie na sukcesach niemieckich w latach 1939-1941, szybko



dostrzegli wielkie zalety poOtgasienicowych i ggsienicowych
transporteréw opancerzonych, ktdore mogty czesto bezposSrednio
towarzyszy¢ w dziataniu czotgom w trudnym terenie, w
btotnistym czy piaszczystym terenie, gdzie nawet najlepsze
ciezard6wki czesto sobie nie radzity. Dodatkowo pozwalaty one
na blizsze podjechanie do pozycji przeciwnika i spieszenie
oddziatu pod ogniem z poktadowej broni maszynowej. I mimo
wszystko posiadaty one zdecydowanie lepszg ostone balistyczng
dla siedzgcych w nich piechuréw niz klasyczne ciezarowki,
ktore byty o wiele bardziej narazone na amunicje matokalibrowg
i nawet drobne odtamki moZzdzierzowe. Dlatego tez ostatecznie
na walki na Sycylii zostatly zaangazowane dwie amerykanskie
dywizje pancerne 1. 2. Dywizja pancerna, pO6Zzniej tylko 1.
Dywizja Pancerna, ktére nadal dysponowaty trzema batalionami
piechoty zmechanizowanej z transporterami M3, a pdézniej M3AL.

jako ciggnik radzieckiej armaty dywizyjnej ZiS-3 obr./wz. 1942

Europa Zachodnia

Do czasu ladowania alianckich sit* desantowych w Normandii w
czerwcu 1944 roku struktury organizacyjne i taktyka dziatania
dywizji pancernych byty juz dobrze dopracowane. Wielu
amerykanskich dowddcéw wszystkich szczebli (oficerdéw i
podoficerdéw) posiadato juz doswiadczenie bojowe z Aryki
Pétnocnej, ze Sycylii czy z Pétwyspu Apeninskiego, ale mimo to
wiekszo$¢ z nich by*o kierowanych do jednostek po przejsciu
szkolenia w Stanach Zjednoczonych. Jednak w tym szkoleniu
uwzgledniono juz wszystkie wazne aspekty dotychczas stoczonych
kampanii, w tym wlasnie z wykorzystaniem w boju jednostek
piechoty zmechanizowanej.

Stosujgc w praktyce zasady wynikajgce z regulaminu walki
batalionéw piechoty zmechanizowanej oraz przy lepszym
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wspétdziataniu réznych rodzajoéw wojsk w amerykanskiej dywizji
pancernej, gdzie teraz piechota zmechanizowana okazywata sie
by¢ jednym z najwazniejszych elementdéw, ktdéra dawata duze
mozliwo$ci w jej taktycznym uzyciu w dziataniach manewrowych i
obronnych na polu bitwy. Czesto tez zdarzaty sie lekkie
odstepstwa od regulamindéw, gdzie piechota atakowata pozycje
lekko uzbrojonego przeciwnika, znajdujac sie we wnetrzu
transporteréw i prowadzgc z nich ogien z broni maszynowej i
broni osobistej.

Co bardzo ciekawe w momencie lgdowania sit alianckich na
plazach w Normandii, produkcja seryjna potggsienicowych
transporterdw opancerzonych byt*a juz od niemal trzech miesiecy
zakonczona, ale *gcznie US Army wystawita do walk na
terytorium Europy, poniewaz jak juz pisatem na Pacyfiku nie
znalazta sie ani jedna z amerykanskich dywizji pancernych —
tgcznie 16 dywizji pancernych z 48 batalionami piechoty
zmechanizowanej. Numery bataliondw w poszczegdlnych dywizjach
pancernych:

=1. Dywizja Pancerna — bataliony 6., 11., 4. (5. Armia)

2. Dywizja Pancerna — 41. Putk (1. Armia, a od lutego
1945 roku 9. Armia)

= 3. Dywizja Pancerna — 36. Putk (1. Armia)
4. Dywizja Pancerna — bataliony 10., 51., 53. (3. Armia)

5. Dywizja Pancerna — bataliony 15., 46., 47. (1. Armia,
a od stycznia 1945 roku 9. Armia)

6. Dywizja Pancerna — bataliony 9., 4., 50. (3. Armia)
= 7. Dywizja Pancerna — bataliony 23., 38., 48. (1. Armia)

= 8. Dywizja Pancerna — bataliony 7., 49., 58. (15. Armia,
a od lutego 1945 roku 9. Armia)

9. Dywizja Pancerna — bataliony 27., 52., 60. (Armia:



9., 1., 3., 15. i 1.)
= 10. Dywizja Pancerna — bataliony20., 54., 61. (3. Armia)

=11. Dywizja Pancerna - bataliony 21., 55., 63. (9.
Armia)

=12. Dywizja Pancerna - bataliony 17., 56., 66. (7.
Armia)

= 13. Dywizja Pancerna bataliony 16., 59., 67. (15. Armia)

=14. Dywizja Pancerna - bataliony 18., 64., 69. (7.
Armia)

-16. Dywizja Pancerna - bataliony 18., 64., 69. (3.
Armia)

=20. Dywizja Pancerna - bataliony 8., 65., 70. (15.
Armia, 1. Armia)

Poczagtkowe plany sformowania dodatkowych 15 bataliondw
piechoty zmechanizowanej, ktore miaty pozostawad¢ poza
strukturami amerykanskich dywizji pancernych, z zamiarem ich
uzycia dl wzmocnienia poszczegdélnych dywizji pancernych, gdyby
te dziataty na gtdéwnych kierunkach natarcia (tylko w razie
mozliwego przetamania pozycji obronnych przeciwnika i otwarcia
sobie otwartej drogi operacyjnej na jego tytach), nigdy
ostatecznie nie zostaty zrealizowane. Dlatego tez pozostajacy
w sktadnicach wojskowych zapas transporteréow typu M2 i M3, a
p6zniej M2A1 i M3Al1l, w zupetnosSci wystarczyt nie tylko do
wyposazenia tych owych 48 bataliondéw piechoty zmechanizowanej
w szesnastu walczgcych w Europie dywizji pancernych, ale takze
uzupeiniania ponoszonych strat w nich, w praktyce do konca II
Wojny Swiatowej. Czesto pod sam koniec wojny braki w
transporterach opancerzonych uzupeiniano poprzez przebudowe
coraz mniej potrzebnych pojazdéw w wersjach specjalistycznych.



Dywizje pancerne, zgodnie z prowadzong amerykanska doktrynag
prowadzenia dziat*an ladowych, wykorzystywano do przetamywania
kolejnych 1inii obronnych przeciwnika, do rozwijania
powodzenia operacyjnego w gtebi obrony przeciwnika oraz do
prowadzenia po$cigu za odchodzgcym nieprzyjacielem.
Przetamywanie silnie bronionych pozycji przeciwnika byto
przypisywane dywizjom piechoty, ktére przy silnym wsparciu
dziatondéw artyleryjskich, lotnictwa bombowego i szturmowego
oraz samodzielnych bataliondw czotgdéw oraz niszczycieli
czotgéw. Dopiero po wykonaniu odpowiednio szerokiego wytomu w
pozycjach nieprzyjaciela, do akcji wprowadzano dywizje
pancerne, ktére przetamywaty juz dalsze, stabsze linie obrony
oraz dokonywaty posScigu i niszczyty wycofujacego sie
przeciwnika. Dlatego tez wedtug Amerykandéw — dywizja pancerna
miata charakter niemal wytgcznie ofensywny, takie byto jej
zadanie, cho¢ i tutaj zdarzaty sie wyjatki. Tak jak 7. Dywizja
Pancerna, ktora w rejonie St. Vith prowadzi*a dziatania
obronne podczas trwania niemieckiej ofensywy w rejonie
Ardendw.

Walczgce w sktadzie dywizji pancernych bataliony piechoty
zmechanizowanej takze prowadzity przede wszystkim dziatania
ofensywne. Poza wysokg mobilno$ciag, piechota zmechanizowana
posiadata takze swoje zalety, jezeli pordéwnac¢ jag z klasycznag
piechota. Taka piechota do swoich transporterdw mogta
zatadowa¢ po prostu wiecej amunicji, dodatkowego wyposazenia,
sprzet saperski i nie musiata tego wszystkiego nosi¢ na swoich
plecach.
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Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w pordwnaniu z Europg, w rejonie
pacyficznym amerykanskie pdtggsienicowe transportery
opancerzone nie byty szczegdélnie popularne. Jednostki US
Marine Corps przyjety stosunkowo bardzo niewielkg liczbe
transporteréw poétgagsienicowych M2/M2A1 i M3/M3Al1l, natomiast
dos¢ licznie w batalionach wsparcia ogniowego uzywaty odmian
transporterdow uzbrojonych w haubice kalibru 75 mm i 105 mm, a
takze w dywizjonach przeciwlotniczych wozéw M15 i M16. W duzej
wiekszosci przypadkéw standardowe transportery piechoty
stuzyty w oddziat*ach Marines jako pojazdy dowodzenia na
szczeblu batalionu i putku US Marine Corps.

W obcej stuzbie

W rekach izraelskich

Specjalnie dla umowy Lend Lease Act.: firma Internationar
Harvester Company budowata pojazdy o nieco zmienionej budowie:
byty to M5 (odpowiednik M3) i M9 (odpowiednik M2). Ich gtdéwnym
odbiorcg byta Wielka Brytania, ktéra otrzymata *gcznie 5690
egzemplarzy wozéw typu M5 i M5A1 oraz znaczng czes¢ produkcji
wozOw M9A1l. Z puli brytyjskiej zostaty tez wyposazone inne
jednostki wojskowe Commonwealthu, ktére walczyty takze na
europejskim kontynencie, gtdéwnie kanadyjskie, ale tez polskie
czy czeskie. Poniewaz jednak w Wielkiej Brytanii podstawowym
typem uzywanego transportera gagsienicowego byt stosunkowo
niewielki Universal Carrier, to amerykanskie pojazdy trafiaty
przede wszystkim do jednostek saperskich, %*gcznos$ci i byty
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wykorzystywane jako ciggniki artyleryjskie. Czes$¢ z nich byta
jednak zgodnie z ich przeznaczeniem, zastepujgc nimi uzywane
do tej pory samochody ciezarowe w niektérych batalionach
zmotoryzowanych brytyjskich dywizji pancernych. Takze polskie
dywizje wykorzystywaty w boju transportery Half Track, w tym
pojazdy M5, M5A1 i M9Al1l, w ktdére byt wyposazony m.in.: 10.
Putk Dragondéw wchodzacy w sktad 1. Dywizji Pancernej Polskich
Sit Zbrojnych na Zachodzie. Wielka Brytania otrzymata jedynie
dziesie¢ transporterdéw M2 i dwa wieksze transportery
potgasienicowe M3., ktdore uzywano wytgcznie do przeprowadzania
prob, dlatego tez czasem pojawiajg sie pewne doniesienia
(jednak nie prawdziwe), o uzywaniu przez Polakdédw nowszych
pdétgasienicowych transporteréw opancerzonych M3AL.

Sity Wolnej Francji byty kolejnym odbiorcg amerykanskich
transporterdw poétggsienicowych. tacznie przekazano im 176
wozbéw M2?M2A1, 245 egzemplarzy M3/M3A1l, 1196 sztuk M5/M5A1 i
603 wozy M9Al. Stuzyty one przede wszystkim w strukturach 1.,
2. i 5. Dywizji Pancernej Sit* Wolnej Francji, ktdére walczyty w
Europie od potowy 1944 roku do koAca II Wojny Swiatowej.

Natomiast Zwigzek Radziecki otrzymat tgcznie 342 transportery
opancerzone M2, dwa wozy M3, 401 egzemplarzy transporterdow M5
i ostatecznie 413 wozéw M9AL1l. Byty one uzywane gtdéwnie w roli
wozoéw dowddczych i wozdéw pomocniczych w dowddztwach i sztabach
roznych jednostek pancernych i zmechanizowanych.

Poza wymienionymi panstwami, pewng liczbe amerykanskich
p6tgasienicéwek jeszcze w czasie trwania II Wojny Swiatowej
przekazano Brazylii 1 Kanadzie. Kanada otrzymata 20
egzemplarzy M3Al, a Brazylia tacznie osiem wozéw M2/M2A1l, trzy
wozy M3/M3Al1 i dwadziesScia sztuk M5/M5A1. Jeszcze w czasie
trwania konfliktu bardzo niewielka liczbe pojazddéw przekazano
Chinom, a uzywaty je jednostki chinskiego Kuomitangu, w czasie
walk toczgcych sie w Birmie. 10 wozdéw M5 zostato przekazanych
Chile, a trzy transportery M2 i dwa wozy M5 zostaty przekazane
Meksykowi.



Po zakoAczeniu II Wojny Swiatowej transportery pétgasienicowe
wyeksportowano do bardzo wielu krajow sSwiata. Najszerzej byty
one uzywane bojowo przez Izrael. Jednakze to wcale nie byt
jedyny nowy uzytkownik tych maszyn. W latach 50.-tych XX wieku
przekazano je w ramach pomocy wojskowej niemal wszystkim
panstwom, ktére od 1949 roku znalazty sie w strukturach NATO,
ale takze Pakistanowi, Japonii 1 Republiki Korei (Korea
Potudniowa) .

Juz w czasie trwania dwdéch konfliktéw z lat 1947-1948, tzw.
wojen o niepodlegtos¢ Izraela, jego sity poczatkowo uzywaty 20
egzemplarzy poédtgasienicowych M9A1 i M5, ktdére =zostaty
zakupione po demobilu w panstwach europejskich, gtdéwnie na
terytorium Francji. Po6zZzniej blisko 150 egzemplarzy
transporterow Half Track réznych wariantéw zostato zakupionych
we Wtoszech. Dokupywano tez kolejne wozy z innych panstw
Europy, tak, ze juz na poczatku lat 50.-tych XX wieku by*o ich
juz ponad 200 egzemplarzy. Wszystkie te pojazdy, niezaleznie
od samej wersji, w Izraelu uzywano po prostu wozy ,M3”, a
modele M5, M5A1 i M9Al1 jako ,M3 IHC”, pochodzagce od
International Harvester Company. Poczgwszy od 1955 roku Sity
Obrony Izraela podjety wysitki zmierzajgce do modernizacji
omawianych transporterdow pétggsienicowych. Zostato w nie
wyposazonych tgcznie 14 kompanii piechoty zmechanizowanej,
ktore po siedem weszty w sktad dwdch nowo formowanych brygad
pancernych. We wszystkich uzywanych w Izraelu wozéw M2, M2A1l i
MOA1l zostaty dodane tylne drzwi, tym samym upodobniajgc je do
wiekszych braci z rodziny M3 1 M5. Na transporterach
opancerzonych typu M3/M3Al1 zaktadano zakupione silniki Red 450
firmy IHC, pochodzgce pierwotnie z transporterdéw M5. Czes¢
wozOw zostato przebudowanych na wersje dowddcze, ktodre
wyposazono w dodatkowe radiostacje. Po tzw. Kryzysie Sueskim w
1956 roku zostaty dokupione dodatkowe transportery, na ktdrych
bazie powstato kilka ciekawych wersji specjalistycznych, przy
tym dwa wozy przeciwpancerne. Na jednym typie zostata
zainstalowana produkcji belgijskiej armata kalibru 90 mm, a na
drugim francuska wyrzutnia przeciwpancernych pociskoéw



kierowanych typu Nord SS.11.

Na jednym typie zostata zainstalowana produkcji belgijskiej
armata kalibru 90 mm DEFA

W Izraelu dopiero pod koniec lat 60.-tych XX wieku zaczeto
zastepowal wozy Half Track, nowoczesnymi w petni ggsienicowymi
i posiadajacy catkowicie zamkniety od géry przedziat desantowy
transportery opancerzone rodziny M113 (dtugo nielubiane przez
izraelskich piechurdéw), ale jeszcze podczas trwania wojny Jom
Kippur w 1973 roku, cze$¢ izraelskich jednostek rezerwowych
wCcigz uzywata tych starych juz amerykanskich pétggsienicowych
transporteréw opancerzonych.

Kolejnym uzytkownikiem, ktéry nadal, po zakonczeniu II Wojny
Swiatowej stosowat transportery Half Track byta Francja, ktére
do$¢ licznie wykorzystywata tego typu wozy m.in. podczas
francuskiej interwencji w Indochinach w latach 1945-1954.
Cze$¢ z tych wozow otrzymata péZniej armia Wietnamu
Potudniowego, ktdéra sama uzywata ich do potowy lat 60.-tych XX
wieku.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne:

Half Track Personnel Carrier M3

= Zatoga wozu — M3/M3Al:13 zotnierzy, M3A2: 5-12 zotnierzy
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= Masa bojowa (z zatoga, paliwem oraz amunicjg) — 9100 kg
M3, 9300 kg M3Al, 9600 kg M3A2

= Dtugos¢ wozu z walcem — 6160 mm

= Dtugos¢ wozu z wyciggarkg — 6340 mm (modele M3Al, M3A2)
» Szeroko$¢ wozu (bez pétki na miny) — M3: 1960 mm

- Szerokos$¢ wozu (z p6tka na miny) — M3A1/M3A2: 2220 mm
» WysokosS¢ wozu — M3: 2260 mm, M3A1/M3A2: 2690 mm
 Rozstaw osi — 3440 mm

- Rozstaw két — 1638 mm

» Rozstaw ggsienic — 1620 mm

= Dtugos¢ oporowa gasienic — 1187 mm

= Szerokos$¢ gasienic — 300 mm

» Przeswit podwozia — 285 mm

- Srednica skretu pojazdu — 18 000 mm

= Gtebokos¢ brodzenia do — 800 mm

= Pokonywanie przeszkdéd pionowych do — 300 mm

= Pokonywanie rowéw o szeroko$ci do — 1000 mm

» Predkos¢ maksymalna wozu — 72 km/h

= Zasieg maksymalny na drodze do — 320 km

= Zastosowany silnik — White 160AX

= Moc maksymalna silnika — 147 KM

= Uzbrojenie — patrz tekst zasadniczy
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Zdjecia: Dawid Kalka
Ktanino — Muzeum Pancerne
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