GAZ-69/GAZ-69M

Wojskowy osobowy samochdd
terenowy GAZ-69/GAZ-69M

W latach II Wojny Swiatowej powstata nowa grupa pojazddw
wojskowych — lekkich osobowych samochodéw terenowych o
uniwersalnym zastosowaniu. Na froncie zachodnim nazywano je
»jeepami”, na wschodzie ,gazikami”, a w armii niemieckiej, od
ksztattu karoserii — kibelwagenami. Pierwsze préby z wozami
tego typu miaty miejsce juz w latach 30.-tych ubiegtego wieku,
ale dziatania na tym polu byty poczatkowo bardzo niesmiate i
nie daty wymiernych efektdéw. Najwazniejsze konstrukcje
powstaty 1 rozwinety sie juz po wybuchu wojny — Willys MB,
GAZ-67, czy zunifikowane 1lekkie niemieckie terendwki,
produkowane przez kilka fabryk (Stoewer, BMW, Hanomag) oraz
,uterenowiony” woéz Volkswagen KdF 82. Wojna pokazata jak
przydatna w wojsku jest lekka osobowa terendéwka z napedem 4x4,.
W dosSwiadczeniach wojennych i p*yngcych z nich wnioskach,
poddanych analizie w latach 1945-1946, nalezy doszukiwa¢ sie
poczatkéw radzieckiego samochodu GAZ-69. Wojskowej terendwki,
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ktéra na ponad 25 lat stata sie standardowym sprzetem Uktadu
Warszawskiego.

Historia powstania konstrukcji

Prace nad lekkim samochodem terenowym rozpoczeto w zwigzku
radzieckim w 1938 roku. Pierwszy projekt, stworzony w dziale
konstrukcyjnym fabryki samochodéw w Gorki, otrzymat oznaczenie
GAZ 61. By*o to potaczenie podwozia samochodu osobowego GAZ
m-1 i uktadu napedowego ciezarowego auta GAZ-AA oraz nowego
zamknietego nadwozia. Po wytworzeniu Kkilku egzemplarzy
prototypowych zaniechano dalszych prac nad tym projektem.

Do pracy nad stworzeniem lekkiego samochodu terenowego 1
przygotowaniem jego do masowej produkcji powrdcono na kilka
miesiecy przed wybuchem wojny radziecko-niemieckiej. Powrdcono
do projektu sprzed dwéch lat i przerobiono go na terenowego
sedana o oznaczeniu 61-73 i terenowego pick-upa o oznaczeniu
61-415. Caty czas byty to jednak tylko nieudolne préby.
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GAZ-69M
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

W czerwcu 1941 roku rozpoczeta sie wojna z III Rzeszjg.
Konstruktorzy z fabryki samochoddéw w Gorki otrzymali stanowczy
rozkaz, aby w ciggu kilku nastepnych tygodni rozpoczg¢ masowa
produkcje lekkiego samochodu terenowego dla wojska. Nie byto
wOwczas czasu na powstanie prototypéw i prowadzenie przez
wiele miesiecy prac i doSwiadczen — samochod musiat prosto z
deski kreslarskiej przejs¢ do masowej produkcji, a stamtad
uda¢ sie na linie frontu. Jak to juz bywato w Zwigzku
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Radzieckim, dla znacznego utatwienia zdecydowano sie przejgc
sprawdzone wzorce za oceanu. Opierajac sie na wczesniejszych
samochodach terenowych GAZ, ktdére z prostej linii pochodza od
Forda, powstat GAZ-64. Po wyprodukowaniu 686 sztuk tego
pojazdu oraz po zdobytych doswiadczeniach zdobytych na linii
frontu, pojazd przeszedt kilka drobnych modyfikacji, ktére
ostatecznie stworzyty lekki samochdd terenowy GAZ-67. Kolejna
powazniejsza modyfikacja pojawita sie w 1944 roku i pojazdy
tej serii zostatly oznaczone jako GAZ-67B. Dalszej ewolucji nie
byto. Samochody terenowe GAZ-67 oraz GAZ-67B byty produkowane
do konca 1953 roku, kiedy ogotem powstato na pewno 92 843
egzemplarze.

Juz w momencie rozpoczecia produkcji seryjnej samochoddéw
terenowych GAZ-67 oraz nastepnie GAZ-67B, byt konstrukcja
nieco przestarzatg 1 niedopracowang. Niektdére elementy
konstrukcyjne tego auta wywodzity sie z pojazdow
zaprojektowanych pod koniec lat 20.-tych XX wieku. A dodatkowo
— przy stabszej jako$ci produktéw i elementdw radzieckich
(metalurgia), pojazd ten okazat sie dos¢ ucigzliwy w
eksploatacji oraz zbyt awaryjny, mimo prostoty konstrukcji.



GAZ-69

BezposSrednio po zakonczeniu wojny, juz w 1946 roku rozpoczeto
prace nad nowym, lekkim samochodem terenowym dla wojska
radzieckiego. Wykorzystanie cywilne nie bytlo w ogoéle
rozpatrywane. Prace nad nowym projektem, ktéry otrzymat
oznaczenie GAZ-69, zajeta sie liczna grupa konstruktordw i
inzynierdw, pod kierownictwem Grigorija Wassermana, ktéry juz
wczesniej brat udziat w projektowaniu pierwszych wojskowych
radzieckich terendwek.

Swiadomi bardzo ztych efektéw poprzez znaczny po$piech w
pracach oraz brakiem badan drogowych i technicznych, co mia%o
przy projekcie nas samochodami GAZ-64 oraz GAZ-67, radzieccy
konstruktorzy przejeli innych system pracy. Przez pierwsze dwa
lata rozpoczeli prace nad konstrukcja, analizujagc przy tym
rozwigzania techniczne o podobnych pojazdéw, przede wszystkim


http://opisybroni.pl/wp-content/uploads/2023/11/tvorpoh_ad_135.jpg

amerykanskich i przy okazji znaczgco stronigc od jakichkolwiek
zapozyczen. W 1948 roku zostato zbudowanych %*gcznie 12
pojazdoéw prototypowych. Nastepne lata zostaty przeznaczone na
liczne testy drogowe 1 dopracowanie konstrukcji na podstawie
wszystkich wnioskéw i analiz, zdobytych podczas jazd
drogowych., podczas ktdérych kazde z prototypowych aut
przejechato okoto 100 tysiecy kilometréw.

GAZ-69A

Na etapie badan prototypdéw opracowano takze blokade
centralnego mechanizmu réznicowego, co byto bardzo zasadne dla
nowoczesnej osobowej terenéwki wojskowej. Wtadze wojskowe,
ktére finalnie kwalifikowaty pojazd do produkcji seryjnej,
doszty jednak do wniosku, ze jest to rozwigzanie bardzo
nowatorskie, ale dosc¢ skomplikowane techniczne i produkcyjne
dla masowej produkcji, a zarazem nie poprawiajgce w jakis
wiekszy sposéb walordéw trakcyjnych. Wazgc koszty z efektami,
zrezygnowano z niego w egzemplarzach seryjnych.

Kiedy przystepowano do konstrukcji samochodu terenowego, ktéry
w przysztosci stat sie stynnym GAZ-em-69, kierowano sie jednak
pewnymi ,inspiracjami”. Byty to wzgledy ekonomiczne panujace w
Zwigzku Radzieckim, wytyczne zwigzane 1z planowanym
wykorzystywaniem pojazdu oraz kilku pojazdéw zagranicznych,
ktore traktowane byty jako wzorce konstrukcyjne. Gtdédwne dwa
zatozenia, z ktérymi musieli sie 1liczy¢ radzieccy
konstruktorzy, to:
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka

Samochdd osobowo-terenowy GAZ-69A, Mokra “Inscenizacja 80-
lecia bitwy pod Mokra”

— jak najwieksze zunifikowanie nowego pojazdu terenowego z
samochodami juz produkowanymi seryjnie w Zwigzku Radzieckim, w
tym przypadku chodzi*o o osobowg Pobiede M20 i w mniejszym
stopniu samochdéd ciezarowy GAZ-51.

— przystosowanie nowego pojazdu do uzbrojenia 1 wyposazenia,
jakie byty by etatowo wykorzystywane w Armii Radzieckie]

Gtéwnymi wzorcami byty przede wszystkim amerykanskie pojazdy
terenowe uzywane w wojsku; Willys MB i Dodge WC51. Juz na
samym poczatku, nowy samochéd terenowy miat by¢ wiekszy od
Willysa MB, a zarazem mniejszy od konstrukcji Dodge WC51.
Tutaj trzeba przyznaé¢, ze radzieckim konstruktorom udato sie
dos¢ dobrze to ,wysSrodkowanie” nowej konstrukcji, poniewaz by%
to pojazd wiekszy i bardziej uniwersalnym pojazdem od dwdch
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konstrukcji amerykanskich.

W 1952 roku w fabryce samochoddéw w Gorki, rozpoczeto seryjng
produkcje dwudrzwiowego, osmioosobowego modelu 69, w nastepnym
roku natomiast nowego <czterodrzwiowego modelu,
piecioosobowego, kreslonego jako 69A. Plany przewidywaty
produkcje masowo modelu 69 jako bardziej uniwersalnego dla
wojska, natomiast model 69A miat* by¢ produkowany w znacznie
mniejszej ilosci i by¢ skierowany przede wszystkim do kadry
dowddczej.

W 1955 roku produkcje samochoddéw terenowych GAZ-69 uruchomiono
rowniez w zaktadach UAZ w Ulianowsku. Stad tez na przednich
maskach niektdérych gazikéw, mozna spotkad¢ wyttoczone litery
UAZ.

Podstawowy silnik samochodu terenowego GAZ-69 oraz GAZ-69A

posiadat pojemno$¢ skokowg 2120 cm’. W niewielkich partiach
wozu zostat uzyty mocniejszy silnik o pojemnosci skokowej 2430

cm’. Konstrukcja obu silnikéw byta taka sama, a réznity sie

przede wszystkim Srednicag cylindréw oraz wynikajgcych z nich
wiekszej pojemnos$ci, wzrostem niektdorych parametroéw
technicznych. Samochody terenowe GAZ-69 z wiekszym silnikiem
otrzymaty oznaczenie GAZ-69M oraz GAZ-69AM.

W potowie lat 60.-tych, pojazd ten postuzyl rumunskim
konstruktorom jako wz6ér do produkcji nowej terendwki
oznaczonej jako M-461, znanej bardziej jako Muscel.
Zewnetrznie sam pojazd byt niemalze blizniaczo podobny, réznit
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sie jedynie innym uktadem napedowym.

GAZ-69

Biorgc przyktad z Amerykanéw, ktdrzy na bazie popularnego
Forda GPW (blizZniacza konstrukcja Willysa MB), zbudowali ma%a
amfibie Ford GPA. Radzieccy konstruktorzy na bazie samochodu
terenowego GAZ-69 zbudowali takze matg amfibie oznaczong jako
GAZ-46 MAW. Karoseria tego pojazdu byta wzorowana w duzym
stopniu byta wzorowana na amerykanskim Fordzie GPA. Amfibia
GAZ-46 MAW byt to pojazd specjalistyczny, produkowany w
stosunkowo w nieduzej 1liczbie w latach 1952-1958. Jego
parametry trakcyjne byty bardzo zblizone do GAZ-a-69. W wodzie
mégt on ptywal z predkoscig do 9 km/h. Ze wzgledu na wieksza,
masywniejszg karoserie, byt niemal o jeden metr diuzszy i 300
kg ciezszy. Wiekszy ciezar amfibii GAZ-46 MAW spowodowat
znaczgcy wzrost spalania pojazdu, ktéry w zaleznosci od
pokonywanego terenu spalat od 15 do nawet 22 litrdéw benzyny na
100 km.

Kolejnym pojazdem pochodnym wozu GAZ-69, byt samochéd UAZ-450,
ktory wystepowat w roznych wersjach: UAZ-450A oraz UAZ-450D, z
ktéorych najbardziej znang wersjg jest blaszany furgon. Pojazd
ten produkowany seryjnie w latach 1958-1965, byt rowniez na
wyposazeniu Owczesnego Wojska Polskiego, jednak w znacznie
mniejszej liczbie, niz GAZ-69.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
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GAZ-69A — zatadunek do kabiny transportowej smigtowca Mil Mi-4
Czechy, Praga — Kbely, Muzeum Aviacji i Techniki

W latach 1955-1958 na podwoziu samochodu terenowego GAZ-69
montowano charakterystyczng, zamknietg karoserie osobowej
Pobiedy M20. Poprzez ten nietypowy mariaz powstato okoto 5000
egzemplarzy samochoddéw osobowych nazwanych Pobieda M-72 (GAZ
M-72).

Powigzany konstrukcyjnie z samochodem GAZ-69 byt rodwniez
GAZ-19, ktéry posiadat ten sam silnik, podobng w zarysie
karoserie blaszang, posiadat jednak naped tylko na tylng oS
pojazdu. Czesciej niz w wojsku (brak wiekszych mozliwosSci
pokonywania trudniejszego terenu), byt wykorzystywany przez
urzedy pocztowe w Zwigzku Radzieckim.

W pordéwnaniu z podobnymi pojazdami wojskowymi powstatymi na
przetomie lat 50.-tych i 60.-tych XX wieku (gtdwnie
konstrukcjami brytyjskimi i amerykanskimi), GAZ-69 posiadat na
podobnym stopniu konstrukcyjnym. Jednak niekiedy dos¢ powazne
roznice wynikaty w jakosci i trwatosci, co niemal zawsze byto
powazng pietg achillesowg pojazddéw radzieckich, mimo ze
pojazdy, ktdére byty przeznaczone dla wojska, podlegaty w
fabrykach zaostrzonej kontroli jakosci.
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Produkcje wozu GAZ-69 ostatecznie zakonczono w 1972 roku.
Przez niemal 20 lat trwania jego produkcji, pojazd ten nie byt
W znaczgcy sposOb modernizowany. Bardzo trudno jest
wiarygodnie okresli¢ 1liczbe wytworzonych egzemplarzy tego
samochodu. Powstawat on w czasie trwania zimnej wojny i to
czesto w najbardziej jej goracych okresach. Byt to wéz
powstajacy dla wojska, wiec wiekszos¢ podstawowych danych byta
utajniona — nie publikowana lub specjalnie zmanipulowana. Dzi$
bardzo ostroznie podaje sie liczby w skali 600 — 700 tysiecy
sztuk wyprodukowanych egzemplarzy w rdéznych odmianach, lecz
bioragc pod uwage fakt, ze pojazd tego typu stuzyt niemal na
wszystkich kontynentach, to jego liczba moze dochodzié¢ nawet
do niepetnego jednego miliona egzemplarzy.

W 1972 roku na tasmie produkcyjnej GAZ-69 zostat zastgpiony
nowg, produkowang seryjnie terendwka wojskowg — UAZ-em-469.
Pod wieloma wzgledami byt to pojazd duzo nowocze$niejszy.
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Niezmienna pozostata tylko dos$¢ niska jakos¢ wielu elementéw
nowej radzieckiej konstrukcji.

W 1953 roku rozpoczeto stopniowy eksport wozdow GAZ-69 do
Polski. Wiosng tego roku pojazd zostat doktadnie
zaprezentowany zoitnierzom dzieki obszernemu artykutowi
zamieszczonemu w wojskowym magazynie ,Przeglad Samochodowy” —
numer 3, maj-czerwiec 1953 rok. W publikacji tej, oprécz
bardzo doktadnego opisu poréwnano ze sobg starszego GAZ-a-67B
i GAZ-a-69 pod katem petnionych zadan wojskowych. Pierwsza
polskojezyczna instrukcja obstugi tego samochodu terenowego (w
formie ksigzkowej), zostata wydana w 1955 roku. Wojskowe
publikacje dotyczgce obstugi, naprawy 1 wuzytkowania
specjalnego (wersje specjalistyczne na bazie GAZ-a-69)
ukazywaty sie przez cate lata 50.-tych, 60.-tych, do potowy
lat 70.-tych XX wieku.
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Samochdd osobowo-terenowo rozpoznania skazen GAZ-69 rsM1
Mokra, gmina Ktobuck — “Inscenizacja 80-lecia bitwy pod Mokrg”

Wsrdod zoktnierzy przylgneta do tego samochodu nazwa ,gazik”.
Stato sie to bardzo spontanicznie. Wersja GAZ-69A byta takze
nazywana ,sztabowka”. Nazwa ,gazik” wsrdéd polskiego
spoteczenstwa rozpowszechnita sie tak bardzo latach 60.-tych
oraz 70.-tych, ze praktycznie nazywano niemal kazda déwczesnag
terendwke, zwtaszcza w wojsku.

Gtownym uzytkownikiem samochoddéw GAZ-69 w naszym kraju by%o
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wojsko. W pbézniejszym okresie réwniez Milicja Obywatelska i w
niewielkim stopniu inne instytucje panstwowe. Mimo zakonczenia
produkcji w 1972 roku, samochody te w Wojsku Polskim byty
wykorzystywane do potowy lat 80.-tych XX wieku. Oprocz
uzytkowania sporo nowych, nieuzywanych aut byto przez lata
magazynowane w tak zwanych ZN, «czyli ,zapasach
nienaruszalnych”, wojskowych rezerwach, na czas wojny lub na
inng mobilizacyjng potrzebe. Po 1990 roku wojskowe GAZ-y-69 z
biezgcej stuzby oraz pochodzace byty masowo sprzedawane na
rynek cywilny. Oczywiscie ten ubytek sprzetu byt bardzo ptynny
i jeszcze kilka dobrych lat temu z demobilu mozna byto kupit
nieuzywanego GAZ-a-69.

2P26 z uzbrojenia Wegierskiej Armii Ludowe]

W Wojsku Polskim samochody terenowe GAZ-69 i GAZ-69A byty
wykorzystywane dostownie wszedzie, w kazdym rodzaju wojsk, od
najmniejszych pododdziatdéw w garnizonach, po najwyzsze
dowédztwo sztabowe. 0d szkét kierowcdéw po oddziaty bojowe. W
latach 50.-tych, 60.-tych i w pierwszej potowy lat 70.-tych,
byt to podstawowy samochéd terenowy osobowy uzywany w Wojsku
Polskim.

W jednostkach wojskowych podstawowym zadaniem tego samochodu
byt transport osmiu zotnierzy z wyposazeniem i bronig osobista
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lub transport zaopatrzenia w terenie (na przykitad amunicji,
wyposazenia, <zaopatrzenia), transport medyczny (przy
niewielkich zabiegach medycznych, pojazd mégt przewozi¢
czterech rannych zoinierzy na noszach). W sztabach model
GAZ-69A stuzyt dowddca roznych szczebli podczas wyjazdow na
inspekcje, kontrolnych wizytacji, lub do innych zadan, ktoére
wigzaty sie z jazda poza drogami asfaltowymi.

Préba strzelecka z przeciwpancernym pocisku kierowanym 3M6
Trzmiel

Juz w latach 1954-1955 pojawity sie pierwsze wersje zadaniowe
pojazdéw GAZ-69. Jedng z pierwszych byta wersja, ktéora z tytu
posiadata zamontowany specjalny tréjnég, wielkokalibrowy
karabin maszynowy DSzK kalibru 12,7 mm.

Mozliwo$S¢ holowania do$¢ ciezkiej przyczepy w terenie, a
zarazem transportu os$miu zoinierzy data asumpt do czestego
wykorzystania wozu jako kotowego ciggnika lekkich dziat
(réznego typu) z obstugg przewozong na samochodzie.

Napieta sytuacja w Europie, spowodowata powstanie kolejnej
specjalnej wersji wozu GAZ-69 do wersji wozu zabezpieczenia
technicznego.

Stosunkowo ptaska i niewysoka bryta samochodu (po ztozeniu
szyby 1 rurkowego stelaza dachu), co byto bardzo wazne przy
transporcie lotniczym, sprawit, ze wéz ten wszedt na
wyposazenie oddziatéw powietrzno-desantowych. Byt on zrzucany
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na spadochronach podczas ¢wiczehA wraz z skoczkami.

Bardzo popularnymi i uniwersalnymi byty wersje radiowa i z
agregatem pradotwérczym. Obie miat*y bardzo szerokie
zastosowanie we wszystkich rodzajach wojsk.
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2P26
Autor — zdjecia: Dawid Kalka
Drzonéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

Bardzo ciekawa wersjg byt samochdd GAZ-69, ktéry =zostat
wyposazony w wyrzutnie przeciwpancernych pociskéw kierowanych
2P26. Po raz pierwszy kilka pojazddéw tego typu zostato
zaprezentowanych w lipcu 1966 roku podczas wielkiej defilady
1000-lecia w Warszawie. Miat by¢ to przebieg propagandowy,
pokazujgcy zachodnim obserwatorom site naszych wojsk
powietrzno-desantowych. Po zakonczeniu wielkiej defilady
pojazdy te zostaty przemalowane i przekazane 8. Dywizji
Zmechanizowanej.

Czesto byly spotykane wozy GAZ-69 w wersji propagandowej, z
duzym gtosnikiem zamontowanym na dachu. Powstata pewna ilosc¢
wiezniarek z blaszang, zamykang od géry karoserig. W
warsztatach, znajdujgacych sie na terenie jednostek wojskowych
powstaty wersje do doraznych zadan, jakie pojawity sie w danej
chwili. Tutaj inwencja twdrcza byta niemalze nieograniczona.
Szkoda tylko, Zze pozostato bardzo niewiele zdjed
dokumentujgcych te dokonania. Niewiele tych 1lokalnych
modyfikacji zostato zgtoszonych jako pomysty
racjonalizatorskie.

Kwestie obstugi technicznej i eksploatacji oraz napraw 1
remontow wozdéw GAZ-69 byty bardzo utatwione, gdyz ich podwozie
byto w duzym stopniu zunifikowane z produkowanymi w naszym
kraju samochodami osobowymi Warszawa M20 oraz z wytwarzaniami
nieco pdzZzniej dostawczymi autami Zuk i Nysa. W planach
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strategicznych byto to bardzo konieczne 1 korzystne, gdyz w
ramach wybuchu wojny na terenie kraju cywilne samochody
stawaty sie alternatywnymi ,zbiornicami” czesSci zamiennych.
Bardzo wazna byta kwestia wyszkolonej kadry serwisowej.
Poborowi w szkotach samochodowych stanowity dla wojska gotowy
materiat, ktéry teraz tylko w niewielkim stopniu musiat by¢
doszkolony w specyficznych réznicach tej konstrukcji w
stosunku do samochodu Warszawa, Zuk czy Nysa, ktére w owym
czasie byty pojazdami podstawowymi 1 najliczniej
wykorzystywanymi na rynku cywilnym. Zdawatoby sie, ze to
sprawa bardzo marginalna, ale to moze sie wydawac¢ osobom,
ktére nie znaty realiow jakie byty w Europie w latach 70.-tych
XX wieku. Do poczatku lat 70.-tych XX wieku bardzo powaznym
problemem w Wojsku Polskim byto wyszkolenie odpowiedniej
liczby kierowcdw i mechanikéw. Byt to proces (szkolenie i
nabieranie techniczne) czasochtonny, ktdérego w zaden sposéb
nie mozna by*o przyspieszyé¢. Nalezy takze pamietaé, ze w
latach 50.-tych oraz 60.-tych poziom politechnizacji
spoteczenstwa byt bardzo niski, ale skutki tego byty o wiele
szersze i siegaty w praktyce jeszcze czasdéw miedzywojennych.

Konstrukcja GAZ-a-69 byta bardzo typowa dla wojskowych
osobowych samochoddéw terenowych i zarazem stosunkowo prosta i
w miare trwata. Gtéwnym elementem nosSnym wozu byta rama z
profili zamknietych, co zapewniat*o odpowiednig sztywnos$¢
konstrukcji. Do niej mocowano zawieszenie, silnik i pozostate
elementy uktadu napedowego oraz karoserie typu otwartego.
Dolnozaworowy silnik o mocy 55 KM byt nieco stabszy, co byto
stosunkowo dokuczliwe podczas jazdy w terenie z peinynm
obcigzeniem. Catos¢, mimo ze byta wykonana z metali nie
najlepszej jakosci, co czesto wigzato sie z nizszg jakosScig
poszczegdlnych cze$ci, sprawowata sie nadmiar dobrze. Taka tez
byta opinia uzytkownikéw wojskowych. Oceniali oni ten wéz jako
znacznie lepiej dopracowany (w stosunku do starszego GAZ-
a-67B) oraz o lepszych parametrach, ktére lepiej dostosowywaty
ten pojazd do wymogdw wojska.



Pierwsze ,gaziki” zaczety trafia¢ do cywila juz pod koniec lat
70.-tych 0d tego momentu w Wojsku Polskim wozy GAZ-69 byty
coraz liczniej zastepowane przez nowoczes$niejsze UAZ-469. Na
poczgtku lat 80.-tych, zwiekszyta sie sprzedaz samochododw
GAZ-69 na rynek cywilny. Pojazd ten stat sie bardzo popularny
wsrdéd rodzagcej sie w Polsce mani posiadania samochodu
terenowego, zwtaszcza wojskowego. Zaletami pojazdy byta prosta
i dos¢ trwata konstrukcja oraz spora dostepno$¢ tanich czesci
zamiennych. Nalezy pamieta¢, ze z uwagi na podwozie pojazd ten
byt w duzym stopniu zunifikowany z produkowanych w Polsce
samochodami osobowymi aWarszawa M20 oraz samochodami
dostawczymi Zuk oraz Nysa.



www.facebook.com/pancerni23/

((Pomsraaonry

Samochody terenowe GAZ-69 do uzytkownikdéw cywilnych trafiaty
przewaznie bardzo wyeksploatowane wozy. Jednga z podstawowych
napraw byta wymiana silnika na produkowany w Polsce, ogdlnie
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dostepny i pasujacy bez wiekszych przerébek, gbérnozaworowy
S-21. W stosunku do wczesniejszego dolnozaworowego silnika,
przy tej samej pojemnosci skokowej S-21, oferowat moc o 20 KM
wieksza, przy tym samym zuzyciu paliwa. Jeszcze bardziej
zaradni cywilni wtasciciele ,gazikéw”, zdotali zamontowal do
samochody wysokoprezne silniki od osobowych mercedeséw. Za
sprawg tych dziat*an i wielu innych, dzi$ coraz trudniej
znalez¢ w 100% oryginalnego samochodu terenowe GAZ-69/69A.

Dane taktyczno-techniczne
samochodow GAZ-69

- Produkowano go w dwéch podstawowych wersjach:
osmiomiejscowej (lub dwie osoby i500 kg *adunku) GAZ-69
oraz 1 wersji pieciomiejscowej (plus 250 kg *adunku)
GAZ-69A. Konstrukcja obu typow jest jednakowa z
wyjgtkiem masy, nadwozia, zbiornikoéw paliwa oraz tylnych
resorow.

 Wymiary i masa:

= Dtugos¢ — 3850 mm, szeroko$¢ — 1850 mm, a ze zdjetym
kotem zapasowym 1750 mm, wysokos¢ z plandekg — 2030 mm,
(model 69A — 1920 mm), rozstaw osi — 2300 mm, rozstaw
kot — 1440 mm, , przeswit — 210 mm, masa wtasna — 1525
kg (model 69A — 1535 kg)

= Silnik:

Pojemno$¢ skokowa — 2120 cm® [2430 cm’], typ -—
czterocylindrowy, rzedowy, benzynowy, czterosuwowy,
rozrzad — dolnozaworowy, Srednica cylindra — 82 mm [88
mm], skok ttoka — 100 mm, stopien sprezania - 6,2-6,5
[6,5-6,7], moc maksymalna 55 KM przy 3600 obr/min [65 KM
przy 3800 obr/min], maksymalny moment obrotowy — 127 Nm
przy 1800 obr/min [158 Nm przy 2000 obr/min], uk%tad
zasilania — pompa paliwa, gaznik, chtodzenie - cieczg,



uktad smarowania - cisnieniowy (pompa olejowa),
instalacja elektryczna - 12V, pradnica - 240W,
rozrusznik — elektryczny, uruchamiany noga

 Uktad przeniesienia napedu:

= Sprzegto - suche, jednotarczowe, skrzynia biegdéw -
trzybiegowa, manualna, przetozenia biegéw - 1-3,115,
2-1,772, 3-1, wsteczny — 3,738, skrzynia rozdzielcza -
dwubiegowa, przetozenia skrzyni rozdzielczej — 1 — 2,78,
2 — 1,15, przeniesienia do mostéw — waty napedowe,
rodzaj napedu — 4 x 4, mosty napedowe — sztywne,
przetozenia gtdéwne — 5,125 (takie samo w obu mostach),
kota — 16 x 6,50

= Podwozie, zawieszenie 1 nadwozie:

= Rama — stalowa, z profili zamknietych, z szeScioma
poprzeczkami, zawieszenie — na resorach pidrowych
poteliptycznych, amortyzatory - hydrauliczne,

ramieniowe, podwdjnego dziatania, ukt*ad hamulcowy -
hydrauliczny, jednoobwodowy, hamulce — bebnowe, hamulec
reczny — bebnowy, na wat napedowy, nadwozie — stalowe
typu otwartego, dwudrzwiowe (w wersji 69A -
czterodrzwiowe), oS$miomiejscowe (w modelu 69A
pieciomiejscowe)

» Pojemno$¢ ptyndw:

- Uktad chtodzenia - 12 litrdéw, uktad smarowania — 5,5
litra, uktad hamulcowy — 0,5 litra, skrzynia biegow -—
0,8 litra, skrzynia rozdzielcza - 1,1 litra, mosty -—
0,75 litra (kazdy), przektadnia kierownicza - 0,33
litra, amortyzatory - 0,145 1litra (kazdy), filtr
powietrza — 0,25 litra, zbiornik paliwa w modelu 69 -
gtdéwny; 48 litrow, dodatkowy; 27 litréw, w modelu 69A —
60 litréw

 Dane eksploatacyjne:



=tadownos¢ — 650 kg, maksymalny ciezar przyczepy
holowanej — 800 kg, minimalny promiehA zawracania - 6,5
metra, pokonywanie wzniesien — 30 stopni, (z przyczepa —
do 20 stopni), kat natarcia — 45 stopni, kat zejscia -
35 stopni, pokonywanie brodéw — 70 cm, zuzycie paliwa
(na drodze) — do 14,5 litra na 100 km (norma okres$lona w
Wojsku Polskim w 1958 roku — 15 1litréw na 100 km),
predkos¢ maksymalna (z obcigzeniem, na drodze) — 90-95
km/h
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Autor — zdjecia: Dawid Kalka
GAZ-69A
II Tarnogdérski Piknik Militarny 2021

Park Wodny, Tarnowskie Goéry
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