GAZ-67/67B

Samochod terenowy GAZ-67/67B

Okreslenie ,Gazik” jest praktycznie dla kazdego Polaka
doskonale znane. Przez kilka ostatnich dziesiecioleci
oznaczato ono w potocznym zargonie lekki wojskowy samochédd
terenowy. Najbardziej znany z rodziny gazikdéw jest
niewgtpliwie samochdéd terenowy GAZ-69. Jednak pierwszym,
uzywanym w Polsce w latach powojennych byty radzieckie
samochody GAZ-64, oraz jego pochodne samochody terenowe GAZ-67
i GAZ-67B. W Polsce bardzo powszechnie moéwiono na nie
,Czapajew”.

Historia konstrukcji

Pierwsze prace nad lekkim samochodowym terenowym rozpoczeto w
Zwigzku Radzieckim w 1938 roku. Chodzit*o o stworzenie mocnego
i szybkiego samochodu terenowego, z napedem na cztery koxa,
zdolnego do pokonywania nawet trudniejszych przeszkdd
terenowych. Pierwszy projekt, ktdéry zostat stworzony z dziale
konstrukcyjnym fabryki samochoddéw, ulokowanego w miescie
Gorki, otrzymat oznaczenie GAZ-61. Byto to potaczenie podwozia
samochodu osobowego GAZ-M1 1 uktadu napedowego samochodu
ciezarowego GAZ-AA oraz prototypowego zamknietego nadwozia. Po
zbudowaniu kilku egzemplarzy prototypowych, zaniechano
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dalszych prac nad tym projektem.

Do pracy na stworzeniem i przygotowaniem do produkcji lekkiego
samochodu terenowego powrdcono na kilka miesiecy przed
wybuchem wojny radziecko-niemieckiej w czerwcu 1941 roku.
Potencjalny wrdg stangt przy granicy, a Sowieci zdali sobie
sprawe z bardzo ogromnej réznicy w wyposazeniu w pojazdy
mechaniczne, miedzy innymi w lekkie pojazdy terenowe oraz
motocykle. W stosunku do wyposazonej w takiego typu pojazdy
armii niemieckiej. Wrdécono woéwczas do projektu sprzed dwdch
lat 1 przerobiono go na terenowego sedana o0 oznaczeniu
GAZ-61-73 1 terenowego pick-upa, o oznaczeniu GAZ-61-415.
Jednak wszystkie te préby szty bardzo nieudolnie.
Najwazniejszym elementem, ktdrego brakowato radzieckim
konstruktorom byt fakt braku czasu na odpowiednie
przetestowanie prototypowych pojazdéw na poligonach, w celu
sprawdzenia ich mozliwosci terenowych.

W czerwcu 1941 roku rozpoczeta sie wojna radziecko-niemiecka.
Konstruktorzy z fabryki samochodéw w Gorki otrzyma;1li
stanowcze polecenie, by w ciggu zaledwie kilku tygodni
rozpoczgé¢ produkcje samochodu terenowego dla Armii Czerwonej.
Nie byto wéwczas czasu na zbudowanie prototypu i prowadzenia
wielotygodniowych prac badawczych nad nowa konstrukcjg -
samochdd musiat prosto z deski kres$larskiej — przejsé¢ do
produkcji, a stamtad bezposrednio na front. Jak juz déwczesSnie
bywato w Kraju Rad — wzorce zostaty Sciggniete za oceanu, ze
Standw Zjednoczonych. Bazujgc na pojazdach produkcji zaktadéw
Ford, *aczgc z elementami produkowanych samochoddéw GAZ — tak
powstat lekki samochdd terenowy GAZ-64.
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Trudno jest powiedzieé¢, czy w czasie gdy w Zwigzku Radzieckim
powstawat GAZ-64 (czerwiec 1941 roku), Sowieci znali dokowania
amerykanskich firm Ford, Willys i Bantam, w projektowaniu
lekkich samochodéw terenowych, ktore byty przeznaczone do
zadan militarnych. Wywiad radziecki nie préznowat, ale
owczesnie jego przeptyw byt dosy¢ niewielki. Natomiast jak juz
powstaty samochody terenowe GAZ-67 oraz GAZ-67B, Armia
Czerwona na swoim wyposazeniu posiadata juz bardzo duzg liczbe
amerykanskich jeepéw na swoim wyposazeniu.

Rownolegle i niezaleznie do prac prowadzonych w dziale
konstrukcyjnym fabryki GAZ, prace nad catkowicie nowym
samochodem terenowym, ktére trwaty réwniez w Narodowym
Instytucie Samochodowo-Traktorowym (w skréocie NATI). W obu
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przypadkach za baze dla nowego pojazdu miaty postuzy¢ przede
wszystkim produkowane seryjne pojazdy ciezarowe 1 terenowe w
zaktadach GAZ, gdzie starali sie stworzy¢ technicznie jak
najprostszy technicznie pojazd terenowy. Pojazd miat by¢ tez
jak najbardziej zunifikowany w pojazdami GAZ. Oczywiste
inzynierowie z NATI pu$cili nieco wodzy fantazji. Zastosowali
na przyktad dwugaznikowe zasilanie silnika, co spowodowato
wzrost mocy o 7 KM. Natomiast w bardzo niewielkim stopniu
zmodyfikowana zostata rama i zawieszenie samochodu.

Pétwysep Koreanski, 1951 rok — pojazd zdobyczny

Po kilkunastu miesigcach bardzo intensywnej pracy nad
dopracowaniem konstrukcji oraz przygotowaniem dokumentacji
produkcyjnej w sierpniu 1941 roku, kiedy to ostatecznie
ruszyto wytwarzanie samochodu terenowego GAZ-64. Pod koniec
1942 roku, po wyprodukowaniu 686 egzemplarzy, a nie ktére
zr6dta podaja liczbe 672 egzemplarzy, tego pojazdu i po
pierwszych doswiadczeniach zebranych podczas jego stuzby
frontowej postanowiono zmodyfikowa¢ jego konstrukcje. Przede
wszystkim trzeba byto zwiekszy¢ rozstaw kot, aby samochdd
terenowy mdégt bez problemu porusza¢ sie po koleinach
powstatych po kotach ciezkich armat polowych 1 gasienic
czotgowych. Tak zmodyfikowany samochéd terenowy, otrzymaty
oznaczenie GAZ-67. Kolejnej modernizacji dokonano na poczatku
1944 roku. Powiekszono wlwczas chtodnice, a z tytu zostat
zamontowany hak holowniczy. Zmieniono réwniez oznaczenie tak
zmodyfikowanego pojazdu na GAZ-67B.
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W 1944 roku prace nad nowymi wariantami pochodnymi wersji
GAZ-67B, posiadat duzy wptyw doswiadczenie z wykorzystywaniem
amerykanskich jeepéw. Mimo poznania nowych rozwigzan
technicznych, zasadnicze elementy konstrukcji wozu GAZ-67B nie
stwarzaty duzych mozliwo$ci modernizacyjnych. W ramach tych
prac prowadzone byty przede wszystkim nad nowymi rodzajami
karoserii, miedzy innymi zamknietej amfibii, ktéra byta
wzorowana na amerykanskim Fordzie GPW oraz wozu, ktéory by
przystosowany do zadan dla strazy pozarnej. Dziatanie te
doprowadzity do powstania kilku potencjalnych prototypow,
ktore jednakze finalnie nie zostaty wprowadzone do produkcji
seryjnej.
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Drzondéw, Lubuskie Muzeum Wojskowe

Przeznaczenie wozu

W zat*ozeniu samochdéd osobowo-terenowy GAZ-67/67B byt
produkowany dla potrzeb radzieckiego wojska, a nastepnie
przekazywany sojusznikom. Miat by¢ to uniwersalny lekki pojazd
terenowy. Mdégt postuzy¢ do przewozu 4-6 zotnierzy (w
zalezno$ci od ich wyposazenia) lub by¢ nosicielem %*adunku o
masie do 400 kg, a takze do holowania S$rednich i ciezszych
mozZzdzierzy i dziat matego kalibru (w terenie) lub nawet
Sredniego kalibru po bitej drodze. Samochdd ten mégt normalnie
holowa¢ przyczepe o masie do 800 kg. Do celdéw *gcznosSci
montowano na nim radiostacje lub urzadzenie do budowy
naziemnych 1linii telefonicznych. Niektére egzemplarze byty
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nawet uzbrajane, czy to w chtodzone wodg ciezkie karabiny
maszynowe Maxim obr./wz. 1910/30, czy w chtodzone powietrzem
SG-43 (oba w kalibrze 7,62 mm). Cho¢ spotykane sag takze
egzemplarze na fotografiach archiwalnych, ktére przedstawiaja
GAZ-a-67/67B, na ktdérych montowano wielkokalibrowe karabiny
maszynowe DSzK obr./wz. 1938 kalibru 12,7 mm.

Samochody osobowo-terenowe GAZ-67 i modele GAZ-67B byty
powszechnie uzywane w Armii Czerwonej (po 1946 roku zmieniono
nazwe na Armie Radziecka), zwtaszcza w latach po zakonczeniu
IT Wojny Swiatowej. Znalazty sie one takze na wyposazeniu
Wojska Polskiego, ale i innych krajoéw znajdujgcych sie pod
satelickim ,patronatem” Zwigzku Radzieckiego. Cho¢ na tym tle
bardzo licznie takze byty uzywane amerykanskie tzw. Jeepy. Woz
ten dodatkowo znalazt swoje zastosowanie chocby w rolnictwie,
jako pojazd, przeznaczony dla brygadzistéw sowchozow.

Produkcja seryjna, Zwigzek Radziecki — zaktady GAZ

Opis konstrukcji

Standardowe metalowe, czteromiejscowe otarte nadwozie
samochodu terenowego GAZ-67 oraz wersji GAZ-67B, montowane
byto na ramie. Mia*o rozktadany dach brezentowy na szkielecie
rurkowym oraz opuszczana przednig szyba. Ttoczona z blachy
stalowej rama, sktadata sie z dwdéch podtuznic ze wzmocnieniami
poprzecznic. Samochéd byt wyposazony w hamulce bebnowe,
sterowane mechanicznie za pomocg linek. Oczywiscie w przypadku
tego auta i ,stynnej” radzieckiej precyzji dziatanie systemu
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hamulcowego byto mocno iluzoryczne — sam pojazd czesto
szybciej zwalniat pod wptywem sity toczenia, niz w powodu
dziatania na beben szczek hamulcowych.

Rozstaw osi samochodu terenowego GAZ-67 1 wersji GAZ-76B
wynosit 2100 mm, a rozstaw 1l6-calowych két — 1446 mm.
Umieszczenie osi przy konAcach pojazdu powodowato bardzo dobry
kat natarcia wynoszgcy 68 stopni i zejsScia wynoszacy 44
stopnie. Pojazd posiadat dtugos$¢ catkowita 3345 mm, szerokos$¢
1690 mm i wysokos¢ 1700 mm z postawionym dachem brezentowym
oraz 1270 mm z ztozonym dachem i potozong przednig szybg
pojazdu. Pojazd wazyt stosunkowo duzo, jak na tego typu
konstrukcje powstajgce dwczesnie na Swiecie, bo az 1320 Kkg.
Dla pordwnania seryjny jeep Willys wazyt przeszito 300 kg
mniej.
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Silnik, jaki zostat zastosowany w modelu GAZ-67 oraz GAZ-67B
byt niemalze reliktem minionej epoki motoryzacyjnej, pochodzac
z potowy lat 20.-tych XX wieku. W przypadku pojazdéw
wojskowych nie byto to jednak na tyle razagce, zwtaszcza w
Zwigzku Radzieckim. Cztero-cylindrowy, rzedowy, dolnozaworowy,
chtodzony ciecza (obieg wymuszony), silnik posiadat pojemnos$¢

skokowg 3285 cm’, osiggnagt moc 54 KM przy 2800 obr./min. Przy
stopniu sprezania 4,6, zadowalat sie nawet najgorszej jakosSci
benzyng, co w radzieckich warunkach II Wojny Swiatowej mozna
uzna¢ tylko za zalete. Uk*ad smarowania byt mieszany -
wymuszony pod cisnieniem i za pomocg rozbryzgu. Silnik
posiadat zapton bateryjny, a napiecie instalacji elektrycznej
wynosito 6V.

Naped wozu przenoszony byt poprzez jednotarczowe suche
sprzegto, czterobiegowg skrzynie biegdéw, skrzynie rozdzielcza
bez reduktora, waty napedowe do sztywnych mostdéw napedowych i
dalej na kota. Brak reduktora rekompensowaty czesciowo
przetozenia pierwszego biegu, wynoszace 6,4 oraz biegu
wstecznego — 7,82.

Przednie zawieszenie stanowity cztery d¢wierdéeliptyczne resory
1 cztery hydrauliczne amortyzatory ramieniowe jednostronnego
dziatania. Tyt — dwa pételiptyczne i cztery hydrauliczne
amortyzatory jednostronnego dziatania.
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Pojazd uzywany w Milicji Obywatelskiej

Parametry trakcyjne byty na wystarczajacym poziomie: predkos¢
maksymalna na drodze wynosita do 90 km/h, $rednie zuzycie
paliwa okoto 16 litrdéw na 100 km, pokonywanie wzniesien do 30
stopni, maksymalny kat nachylenia bocznego do 25 stopni,
gtebokos¢ pokonywanych bréd — do 70 cm, minimalny promien
skrety ,czapajewa” wynosit okoto 6,5 metra.

0gétem w latach 1942-1953 zostato wyprodukowanych tgcznie (na
pewno) 92 843 egzemplarze (sg to najdoktadniejsze dane jakie
udato mi sie odnalez¢) modelu GAZ 67 i GAZ-67B, w tym 4851
egzemplarzy modeli GAZ-67, ktdére powstaty w latach 1942-1945.
Dane o wielkoSci produkcji mocno uzmystawia, ze w praktyce
prawie 94 procent wszystkich powstatych maszyn powstato po
zakoriczeniu II Wojny Swiatowej. Obala to w znaczny sposéb mit,
jaki postat, méwiagcy, ze to wtasnie samochody terenowe GAZ-64
oraz GAZ-67 (GAZ-67B) stanowity bardzo wazny element wojennego
transportu jednostek Armii Czerwonej. Jednakze w tej grupie,
podstawe stanowity wyprodukowane w Stanach Zjednoczonych,
dostarczone w ramach ,Lend-Lease” amerykanskie jeepy, ktére
powstaty w zaktadach Willys MB czy For GPW oraz nieco wieksze
pétciezaréwki Dodge WC51. tacznie w ramach ,Lend-Lease”
zostato dostarczonych ponad 50 000 sztuk amerykanskich jeepdw.
tgcznie podczas trwania II Wojny Swiatowej samochody GAZ-64 i
GAZ-67 stanowity co najwyzej *acznie 7 procent wyposazenia
samochodowego w lekkie pojazdy terenowe Armii Czerwonej.

Po zakonczeniu produkcji seryjnej samochoddéw terenowych
GAZ-67B, rozpoczeto wytwarzanie pierwszych modeli nowszego
GAZ-69. Po wojnie, od konca lat 50. XX wieku samochody
terenowe GAZ-67 i GAZ-67B zostaty podstawowym Srodkiem
transportu dla polskiej armii, milicji i innych wazniejszych
instytucji panstwowych.

Do przetomu lat 50.-tych XX wieku, a 60.-tych XX wieku wraz ze
wzrostem importowanych wozdéw GAZ-69, starsze wozy, juz
owczesnie wytagcznie GAZ-67B byty wycofywane ze stuzby.



Wycofywane egzemplarze starano sie sprzedawac¢ uzytkownikom
cywilnym, ale w wiekszosci trafiaty one na ztom. Ze wzgledu na
mocno archaiczng budowe i nietypowg konstrukcje, nie byty to
wowczas pojazdy mocno poszukiwane. Bardzo czesto zdarzato sie,
gdy do takiego przetargu stawat obok siebie GAZ-67B oraz
amerykanski Jeep Willys MB, to kupujacy najczesSciej sktaniali
sie do tego drugiego.

Poczatki zainteresowania sie wozami takimi jak GAZ-67B na
rynku cywilnym rozpoczety sie wraz z nastaniem lat 70.-tych XX
wieku, kiedy to zaczeli sie nimi interesowa¢ mitosSnicy
rekreacji 1 rywalizacji terenowej. Zachowane egzemplarze byty
wowczas odgrzebywane i remontowane. Jeszcze w latach 90.-tych
XX wieku, bardzo czesto mozna byto spotkad¢ samochody terenowe
GAZ-67B na trasach amatorskich rajdéw terenéwek, gdzie z
sukcesem pojazdy te rywalizowaty 2z duzo mtodszymi
konstrukcjami.

Dzisiaj ,Czapajew” to juz motoryzacyjny zabytek, ktdére dzis
mozna spotka¢ na rdéznego rodzaju zlotach i rajdach militarno-
historycznych, podczas ktérych wtasciciele najczysciej ubrani
w historyczne mundury radzieckie i Wojska Polskiego w lat 50. -
tych XX wieku, pragna w petni zaprezentowal swoje wozy oraz
klimat w jakiej epoce byty one uzytkowane.

Podstawowe dane taktyczno-
techniczne

= Miejsce produkcji — Zwigzek Radziecki, Gorki
 Producent wozu — GAZ (Gorkowskij Awtomobilnyj Zawod)
 Egzemplarze prototypowe — 1943 rok

 Produkcja seryjna — lata 1943-1953

= Typ pojazdu — samochdéd osobowo-terenowy



= Typ zastosowanego nadwozia — otwarte

- Zastosowany naped — silnik SV o mocy 54 KM (3285 cm?)
» Skrzynia biegéw — manualna, 4-biegowa

= Zastosowany naped na kota — typu AWD

 Wymiary konstrukcji:

= Dtugos¢ wozu — 3350 mm

= Szerokos¢ wozu — 1685 mm

» Wysoko$¢ wozu — 1700 mm

 Rozstaw osi — 2100 mm

» Masa wtasna — 1320 kg

» Liczba miejsc siedzgcych — cztery

Bibliografia

1. Tomasz Szczerbicki, Wojskowy samochdéd terenowy GAZ-67,
Czasopismo Poligon Nr. 4/2015, MagnumX

2. Janusz Magnuski, Wozy Bojowe LWP 1943-1983, Ministerstwo
Obrony Narodowej, Wydanie I, 1984 rok

3. Tomasz Szczerbicki, Pojazdy Ludowego Wojska Polskiego,
VESPER, Wydanie I, 2014

4. https://commons.wikimedia.org/wiki/Category:GAZ-67



